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1. DOKUMENTY POWOLANE

Katalog przebudéw i remontdw nawierzchni podatnych i pétsztywnych. IBDiM i GDDKiA, Warszawa
2013.

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow.

Wytyczne zimowego utrzymania drég. Zarzadzenie Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i
Autostrad z dnia 5 wrzes$nia 2017 roku.

2. ZAKRES WYTYCZNYCH

Wytyczne zostaty opracowane w celu przedstawienia wymagan technicznych w zakresie eksploatacji
asfaltowej nawierzchni drogowej w celu utrzymania poziomu hatasliwosci. W wytycznych
przedstawiono wymagania w podziale na dwie klasy nawierzchni w odniesieniu do hatasu
drogowego: standardowe i redukujgce hatas (o obnizonej hatasliwosci oraz ciche).

Wytyczne przeznaczone sg do stosowania na drogach klasy A, S, GP i G.
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3. NAWIERZCHNIE STANDARDOWE

Utrzymanie asfaltowej nawierzchni standardowej (beton asfaltowy (AC), mastyks grysowy (SMA),
asfalt lany (MA)) powinno polegaé na okresowym usuwaniu kurzu i drobnych zanieczyszczen z
wykorzystaniem mechanicznych zamiatarek wyposazonych w ukfad zraszania wodg oraz na
systematycznym usuwaniu uszkodzen powierzchniowych i spekan (remonty czgstkowe) oraz kontroli
systemu odprowadzania wody. Tego rodzaju zabiegi beda wystarczajgce do utrzymania wtasciwosci
akustycznych na wymaganym poziomie.

4. NAWIERZCHNIE O OBNIZONEJ HAEASLIWOSCI

Nawierzchnie ze zwiekszong zawartoscig wolnej przestrzeni w warstwie Scieralnej (BBTM),
charakteryzujgce sie wtasciwosciami redukujgcymi hatas toczenia, powinny podlegac szczegdlnym
zabiegom utrzymaniowym, zaréwno w okresie zimowym jak i w okresie, w ktdrym nie wystepuja
temperatury ujemne. Sg to czynnosci dodatkowe w stosunku do tych stosowanych w przypadku
nawierzchni standardowych.

4.1. Utrzymanie zimowe

Utrzymanie w okresie zimowym nawierzchni o obnizonej hatasliwosci ze zwiekszong zawartoscia
wolnej przestrzeni (BBTM) stuzy gtdéwnie zapewnieniu bezpieczenstwa uzytkownikéw przez
zapobieganie powstania $liskosci zimowej na skutek gotoledzi i opaddw $niegu.

Utrzymanie zimowe wymaga szczegdlnej starannosci i nalezytej uwagi, poniewaz cechg
charakterystyczng nawierzchni o zwiekszonej zawartosci wolnych przestrzeni jest jej mniejsza
bezwtadnos$¢ termiczna. W poréwnaniu do innych nawierzchni, nawierzchnie tego rodzaju szybciej
sie ochtadzajg i nagrzewaja.

W zakresie zimowego utrzymania drog kompleksowym dokumentem sg Wytyczne zimowego
utrzymania drog. Dodatkowe zalecenia w zakresie zimowego utrzymania w odniesieniu do
nawierzchni o obnizonej hatasliwosci ze zwiekszong zawartoscig wolnej przestrzeni w warstwie
Scieralnej (BBTM):

1. Zarzadca drogi powinien wyraznie zidentyfikowac na swoim obszarze odcinki drég o nawierzchni
ze zwiekszong zawartoscig wolnej przestrzeni w warstwie Scieralnej (BBTM).

2. Osoby zarzadzajgce utrzymaniem zimowym oraz pracownicy wykonujacy zabiegi powinni by¢
przeszkoleni w zakresie prac na takich nawierzchniach.

3. Przed rozpoczeciem sezonu zimowego stan nawierzchni powinien zosta¢ oceniony pod wzgledem
stanu zanieczyszczenia i sprawnosci systemédw odwadniajgcych. W przypadku stwierdzenia
zanieczyszczenia nawierzchni, nalezy jg poddac zabiegom czyszczacym.

4. Do odsniezania nawierzchni nie nalezy stosowac ptugéw ze stalowym lemieszem. Wymagane jest
stosowanie ptugdéw z lemieszem z gumy lub z tworzywa sztucznego. Technika od$niezania powinna
by¢ prowadzona zgodnie z ogdlnymi zasadami. Likwidowanie s$wiezego opadu $niegu
przeprowadza sie tylko mechanicznie, a pozostatosci po przejsciach ptugdw nalezy likwidowac za
pomocg materiatéw chemicznych (NaCl, NaCl+CaCl,). W przypadku opadu o duzej intensywnosci,
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kiedy grubos¢ warstwy spadtego $niegu przekroczy 5 cm, odsniezanie nalezy powtdrzyé. W
wyjatkowym przypadku, przy stosowaniu ptugéw z lemieszem stalowym, nalezy lemiesz unies¢ na
wysokos¢ kilku centymetrow powyzej drogi.

5. Do usuwania i zapobiegania Sliskosci nawierzchni, nalezy stosowac wytacznie srodki chemiczne.
Niedopuszczalne jest uzywanie sSrodkow mogacych zanieczyscic¢ pory, np. piasku (stosowa¢ mozna
jedynie solanke o podwyzszonej zawartosci soli). Stosowac nalezy Srodki chemiczne, przede
wszystkim sol sucha, jako zabieg prewencyjny, przed wystgpieniem opadu $niegu, w celu
ograniczenia zatykania poréw nawierzchni i przymarzania $niegu.

6. Rozsypywanie kruszywa powinno by¢ zakoriczone w odlegtosci min. 100 m od odcinka z
nawierzchnig o obnizonej hatasliwosci ze zwiekszong zawartoscig wolnej przestrzeni w warstwie
Scieralnej (BBTM).

7. W celu zapobiegania powstawaniu gotoledzi nalezy zastosowaé s$rodki chemiczne, gdy
temperatura nawierzchni jest ujemna, temperatura powietrza wynosi od -6°C do +1°C, a wzgledna
wilgotnos¢ powietrza osiggneta 85% i nadal wzrasta.

8. W celu zapobiegania powstawaniu lodowicy nalezy rozpoczgé dziatania, gdy temperatura
powietrza obnizajac sie spadta do +1°C, a na nawierzchni zalega warstewka wody lub mokrego
$niegu albo nawierzchnia jest wilgotna. Po oczyszczeniu mechanicznym nawierzchni z topniejgcego
Sniegu lub wody nalezy zastosowac srodki chemiczne.

Przy standardowych warunkach pogodowych (do -10°C) uzywanie soli zwilzonej w ilosci 10-25 g/m?
jest zabiegiem wystarczajgcym. W przypadku nizszych temperatur oraz silnych opaddéw $niegu mozna
stosowaé mocniejsze $rodki (np. mieszanina NaCl z CaCly) w iloci 20-35 g/m?. Zuzycie $rodkéw
odladzajgcych moze by¢ wieksze o okoto 20% w stosunku do konwencjonalnych nawierzchni.

4.2. Utrzymanie w oKkresie, w ktorym nie wystepuja
temperatury ujemne

Utrzymanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci ze zwiekszong zawartoscig wolnej przestrzeni w
okresie, w ktérym nie wystepujg temperatury ujemne dotyczy przede wszystkim czyszczenia warstwy
Scieralnej.

Przy ruchu pojazdéw o duzej predkosci (powyzej 70 km/h) i czestotliwo$ci moze nastgpic czesciowe
samooczyszczenie poréw w warstwie Scieralnej. Efektywnos$¢ tego zjawiska zmniejsza sie wraz z
predkoscig pojazdow. Konieczne jest regularne stosowanie zabiegdw czyszczacych przy uzyciu
specjalistycznego sprzetu.

Wymagane jest uzycie pojazdéw z urzgdzeniami ptuczgcymi pory nawierzchni pod cisnieniem oraz
ssgcymi wyptukane czesci (rys. 4.1). Cisnienie robocze powinno by¢ dobierane odpowiednio do wieku
i stanu nawierzchni. W celu zapobiegnieciu uszkodzen nawierzchni i wykruszaniu sie ziaren kruszywa
cisnienie wody nie moze by¢ zbyt wysokie. Zaleca sie oczyszczanie nawierzchni BBTM co najmniej 1 raz
w roku, a bezwzglednie nawierzchnie nalezy oczyszcza¢ raz na 2 lata oraz doraznie po kazdym
znacznym zabrudzeniu nawierzchni ziemig, btotem itp. wystepujgcym na duzej powierzchni.
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Rys. 4.1. Jednostka do ci$nieniowego czyszczenia nawierzchni redukujacych hatas.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdéci¢ na zapewnienie sprawnego odwodnienia powierzchniowego w
obrebie ciekow przykraweznikowych (m. in. poprzez regularne usuwanie zanieczyszczen lisémi, btotem
itp.).

W trakcie eksploatacji nawierzchni nie nalezy dopuszczaé do ruchu pojazdéw samochodowych z
zabrudzonymi bieznikami (m. in. pojazdéw rolniczych i ciezarowych zabrudzonych btotem w wyniku
prowadzenia prac ziemnych).

4.3. Inne zabiegi utrzymaniowe

Nalezy zwrdcié szczegblng uwage, aby przy wykonywaniu prac konserwacyjnych nawierzchnia nie
zostata zabrudzona.

W przypadku rozlania sie na nawierzchnie cieczy destrukcyjnie na nig dziatajgcych (np. benzyny) oraz
zwiekszajgcych ryzyko powstania wypadku drogowego (np. olej silnikowy), wystepuje koniecznosé
natychmiastowe] interwencji i uzycia specjalistycznego sprzetu. Nie nalezy jednak stosowaé
absorbentéw olejowych w formie proszkowej oraz ptynnych absorbentéw olejowych. Bezposrednio
po wystgpieniu zanieczyszczenia nalezy przeprowadzié prace oczyszczajgce jezdnie.

Wiasciwe stuzby policyjne, straz pozarna oraz pozostate podmioty pomocnicze, np. stuzby techniczne
powinny by¢ uprzednio informowane o specyfice nawierzchni ze zwiekszong zawartoscig wolnej
przestrzeni w warstwie $cieralnej (BBTM).

Padlina zwierzeca powinna zostac usunieta w mozliwie jak najszybszym czasie, poniewaz substancje
organiczne mogg destrukcyjnie oddziatywac¢ na mieszanke mineralno-asfaltowa.

Drobne czesci metalowe pozostate po naprawach barierek ochronnych lub w skutek wypadku nalezy
usungc przed udostepnieniem jezdni do ruchu.

Przy zastosowaniu, a szczegdlnie postoju na nawierzchni, pojazdéw specjalnych, np. ciezkich
zestawdw niskopodwoziowych lub zurawi samojezdnych nalezy w miejscach ich podparcia podtozy¢
ptyty stalowe albo drewniane dla ochrony nawierzchni przed uszkodzeniem. Na nawierzchni nie
wolno dopusci¢ do ruchu pojazdéw gasienicowych.
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4.4. Remonty czastkowe

Przy planowaniu dziatan naprawczych i odnawiajgcych, koniecznie nalezy przestrzegaé odpowiednich
wymogow ze wzgledu na dtugoterminowe obnizenie hatasu drogowego. Przed przystgpieniem do
prac konserwacyjnych nalezy sprawdzi¢ wielko$¢ i rodzaj uszkodzenia. Uszkodzenia w nawierzchni
nalezy usuwac jak najszybciej.

Przyktadem remontu czastkowego s3: naprawa wybojow, obtamanych krawedzi, uszczelnienie
pekniec i naprawa ztuszczen (np. ubytkdw kruszywa). Naprawa moze by¢ wykonana w technologii na
zimno lub na gorgco. Zastosowanie do naprawy mieszanki na zimno dopuszcza sie tylko jako
rozwigzanie tymczasowe w wyjgtkowych sytuacjach. Do naprawy na zimno stosuje sie gotowa,
konfekcjonowang mieszanke mineralno-emulsyjng lub mieszanke mineralng z asfaltem uptynnionym.
Stosowanie tradycyjnego sposobu na zimno poprzez zastosowanie skropienia emulsjg asfaltowgq i
posypanie grysem (zastosowanie remonterdw) jest zabronione.

W technologii na gorgco ubytki i wyboje oraz obtamania krawedzi jezdni powinny by¢ naprawiane
mieszankami mineralno-asfaltowymi zageszczalnymi z lepiszczami modyfikowanymi. Wyjatkowo przy
naprawie zniszczeri o matych powierzchniach (pojedyncze ubytki i wyboje, o powierzchni do 0,5 m?)
moze by¢ stosowany asfalt lany.

Zabrania sie naprawiania zniszczen powierzchniowych metoda powierzchniowego utrwalenia lub
metodg cienkich warstw na zimno, np. ,Slurry Seal”. W przypadku naprawy zniszczen
powierzchniowych na catej szerokosci pasa, nalezy zastosowac technologie cienkiej warstwy
Scieralnej na goraco z takiej samej mieszanki BBTM jak zastosowana pierwotnie.

Proponowane technologie napraw i remontdéw czgstkowych nawierzchni o obnizonej hatasliwosci ze
zwiekszong zawartoscig wolnej przestrzeni w warstwie Scieralnej (BBTM) powinny by¢ realizowane
zgodnie z zasadami podanymi w Katalogu przebudow i remontéw nawierzchni podatnych i
potsztywnych.

Odpowiednio przeprowadzone zabiegi utrzymaniowe przyczyniajg sie do zapewnienia trwatosci
eksploatacyjnej nawierzchni ze zwiekszong zawartoscig wolnej przestrzeni w warstwie Scieralnej oraz
bezpieczenstwa ruchu pojazddéw, przy jednoczesnym dtugotrwatym dziataniu wtasciwosci
redukujacych hatas. W przypadku nawierzchni o poprawionych wtasciwosciach w zakresie hatasu
drogowego jest to szczegdlnie wazne ze wzgledu na bezpieczenstwo, ekologie i koszty spoteczne.

5. NAWIERZCHNIE CICHE

Nawierzchnie asfaltowe ciche o bardzo wysokiej zawartosci potgczonych wolnych przestrzeni, ktére
umozliwiajg przeptyw wody i powietrza w warstwie scieralnej (PA), charakteryzujace sie
wiasciwosciami redukujgcymi hatas toczenia, powinny podlegac¢ odpowiednim zabiegom
utrzymaniowym, zarowno w okresie zimowym jak i w okresie, w ktérym nie wystepujg temperatury
ujemne.
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5.1. Utrzymanie zimowe

Utrzymanie w okresie zimowym nawierzchni porowatych cichych (PA) stuzy gtéwnie zapewnieniu
bezpieczenstwa uzytkownikdw przez zapobieganie powstania sliskosci zimowej na skutek gotoledzi i
opadow s$niegu.

Utrzymanie zimowe wymaga szczegdlnej starannosci i nalezytej uwagi, poniewaz cechg
charakterystyczng nawierzchni porowate;j jest jej mata bezwtadnos$¢ termiczna. W poréwnaniu do
innych nawierzchni, nawierzchnie tego rodzaju znacznie szybciej sie ochtadzaja.

W zakresie zimowego utrzymania drog kompleksowym dokumentem sg Wytyczne zimowego
utrzymania drog. Dodatkowe zalecenia w zakresie zimowego utrzymania w odniesieniu do cichych
nawierzchni porowatych (PA) w warstwie Scieralnej:

1.

Zarzadca drogi powinien wyraznie zidentyfikowac na swoim obszarze odcinki drég o nawierzchni
porowatej w warstwie scieralnej (PA).

Osoby zarzadzajgce utrzymaniem zimowym oraz pracownicy wykonujacy zabiegi powinni by¢
przeszkoleni w zakresie prac na takich nawierzchniach.

Przed rozpoczeciem sezonu zimowego stan nawierzchni powinien zostac oceniony pod wzgledem
stanu zanieczyszczenia i sprawnosci systemdéw odwadniajgcych. W przypadku stwierdzenia
zanieczyszczenia nawierzchni, nalezy jg poddac zabiegom czyszczacym.

Do ods$niezania nawierzchni nie nalezy stosowad ptugdéw ze stalowym lemieszem. Wymagane jest
stosowanie ptugdéw z lemieszem z gumy lub z tworzywa sztucznego. Technika odsniezania powinna
by¢ prowadzona zgodnie z ogdlnymi zasadami. Likwidowanie s$wiezego opadu $niegu
przeprowadza sie tylko mechanicznie, a pozostatosci po przejsciach ptugdw nalezy likwidowac za
pomocg materiatéw chemicznych (NaCl, NaCl+CaCl,). W przypadku opadu o duzej intensywnosci,
kiedy grubos¢ warstwy spadtego $niegu przekroczy 5 cm, odsniezanie nalezy powtdrzyé. W
wyjatkowym przypadku, przy stosowaniu ptugéw z lemieszem stalowym, nalezy lemiesz unies¢ na
wysokos¢ kilku centymetrow.

Do usuwania i zapobiegania Sliskosci nawierzchni, nalezy stosowac wytgcznie srodki chemiczne.
Niedopuszczalne jest uzywanie Srodkow mogacych zanieczyscic¢ pory, np. piasku (stosowa¢ mozna
jedynie solanke o podwyzszonej zawartosci soli). Stosowac nalezy Srodki chemiczne, przede
wszystkim sol sucha, jako zabieg prewencyjny, przed wystgpieniem opadu $niegu, w celu
ograniczenia zatykania poréw nawierzchni i przymarzania Sniegu.

Rozsypywanie kruszywa powinno by¢ zakornczone w odlegtosci min. 150 m od odcinka z
nawierzchnig porowatg w warstwie scieralnej (PA).

W celu zapobiegania powstawaniu gotoledzi nalezy zastosowac srodki chemiczne, gdy
temperatura nawierzchni jest ujemna, temperatura powietrza wynosi od -6°C do +1°C, a wzgledna
wilgotnos¢ powietrza osiggneta 85% i nadal wzrasta.

W celu zapobiegania powstawaniu lodowicy nalezy rozpocza¢ dziatania gdy temperatura powietrza
obnizajac sie spadta do +1°C, a nawierzchnia jest wilgotna albo na nawierzchni zalega warstewka
mokrego $niegu. Po oczyszczeniu mechanicznym nawierzchni z topniejgcego $niegu lub wody
nalezy zastosowac srodki chemiczne.

Przy standardowych warunkach pogodowych (do -10°C) uzywanie soli zwilzonej w iloci 20-30 g/m?

jest zabiegiem wystarczajgcym. W przypadku nizszych temperatur oraz silnych opaddw $niegu mozna
stosowaé mocniejsze $rodki (np. mieszanina NaCl z CaCly) w ilosci 25-40 g/m?. Zuzycie $rodkéw
odladzajgcych moze by¢ wieksze o okoto 30% w stosunku do standardowych nawierzchni.
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5.2. Utrzymanie w oKkresie, w ktorym nie wystepuja
temperatury ujemne

Utrzymanie nawierzchni porowatej w okresie w ktérym nie wystepujg temperatury ujemne
dotyczy przede wszystkim czyszczenia warstwy Scieralne;j.

Ze wzgledu na skutecznosc i tatwos¢ utrzymania nawierzchni porowatych najkorzystniejszym
rozwigzaniem jest stosowanie nawierzchni porowatych na drogach o predkosci powyzej 80 km/h, o
minimalnej dtugosci odcinka 1000 m i z maksymalng liczbg paséw 3, pod warunkiem zapewnienia ich
wiasciwego odwodnienia.

Przy ruchu pojazdéw o duzej predkosci (szczegdlnie przy predkosci powyzej 70 km/h) i
czestotliwosci moze nastgpic¢ czeSciowe samooczyszczenie porow w warstwie Scieralnej. Efektywnosc
tego zjawiska zmniejsza sie wraz ze zmniejszeniem predkosci pojazdéw. Konieczne jest regularne
stosowanie zabiegdw czyszczacych przy uzyciu specjalistycznego sprzetu.

Wymagane jest uzycie pojazdéw z urzgdzeniami ptuczgcymi pory nawierzchni pod cisnieniem oraz
ssgcymi wyptukane czesci (rys. 4.11). Cisnienie robocze powinno by¢ dobierane odpowiednio do wieku
i stanu nawierzchni. W celu zapobiegnieciu uszkodzen nawierzchni i wykruszaniu sie ziaren kruszywa
cisnienie wody nie moze byc¢ zbyt wysokie. Bezwzglednie nalezy oczyszcza¢ nawierzchnie co najmniej
1 raz w roku oraz doraznie po kazdym znacznym zabrudzeniu nawierzchni ziemig, btotem, itp.
wystepujacym na duzej powierzchni.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na zapewnienie sprawnego odwodnienia powierzchniowego w
obrebie pobocza oraz ciekéw przykraweznikowych (m. in. poprzez regularne usuwanie zanieczyszczen
lis¢mi, btotem, itp.).

W trakcie eksploatacji nawierzchni nie nalezy dopuszczaé do ruchu pojazdéw samochodowych z
zabrudzonymi bieznikami (m. in. pojazdéw rolniczych i ciezarowych zabrudzonych bfotem w wyniku
prowadzenia prac ziemnych).

5.3. Inne zabiegi utrzymaniowe

Nalezy zwrdcié szczegdlng uwage, aby przy wykonywaniu prac konserwacyjnych nawierzchnia nie
zostata zabrudzona.

W przypadku rozlania sie na nawierzchnie cieczy destrukcyjnie na nig dziatajgcych (np. benzyny) oraz
zwiekszajgcych ryzyko powstania wypadku drogowego (np. olej silnikowy), wystepuje koniecznosc¢
natychmiastowe] interwencji i uzycia specjalistycznego sprzetu. Nie nalezy jednak stosowac
absorbentéw olejowych w formie proszkowej oraz ptynnych absorbentéw olejowych. Bezposrednio
po wystgpieniu zanieczyszczenia nalezy przeprowadzié prace oczyszczajgce jezdnie.

Wiasciwe stuzby policyjne, straz pozarna oraz pozostate podmioty pomocnicze, np. stuzby techniczne
powinny by¢ uprzednio informowane o specyfice nawierzchni porowatej w warstwie Scieralnej (PA).

Padlina zwierzeca powinna zostac usunieta w mozliwie jak najszybszym czasie, poniewaz substancje
organiczne mogg destrukcyjnie oddziatywa¢ na mieszanke mineralno-asfaltowa.

Drobne czesci metalowe pozostate po naprawach barierek ochronnych lub w skutek wypadku nalezy
usungc przed udostepnieniem jezdni do ruchu.

Przy zastosowaniu, a szczegdlnie postoju na nawierzchni, pojazdéw specjalnych, np. ciezkich
zestawdw niskopodwoziowych lub zurawi samojezdnych nalezy w miejscach ich podparcia podtozy¢
ptyty stalowe albo drewniane dla ochrony nawierzchni przed uszkodzeniem. Na nawierzchni nie

wolno dopusci¢ do ruchu pojazdéw gasienicowych.
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5.4. Remonty czastkowe

Przy planowaniu dziatan naprawczych i odnawiajgcych, koniecznie nalezy przestrzegaé odpowiednich
wymogow ze wzgledu na obnizenie hatasu. Przed przystgpieniem do prac konserwacyjnych nalezy
sprawdzié¢ wielkos¢ i rodzaj uszkodzenia. Uszkodzenia w nawierzchni nalezy usuwac jak najszybciej.

Przyktadem remontu czastkowego s3: naprawa wybojow, obtamanych krawedzi, uszczelnienie
pekniec i naprawa ztuszczen (np. ubytkdéw kruszywa). Naprawa powinna byé wykonana w technologii
na gorgco. Zastosowanie do naprawy mieszanki na zimno dopuszcza sie tylko jako rozwigzanie
tymczasowe w wyjatkowych sytuacjach. Do naprawy na zimno stosuje sie gotowg, konfekcjonowang
mieszanke mineralno-emulsyjng lub mieszanke mineralng z asfaltem uptynnionym. Stosowanie
tradycyjnego sposobu na zimno poprzez zastosowanie skropienia emulsjg asfaltowgq i posypanie
grysem (zastosowanie remonterdéw) jest zabronione.

W technologii na gorgco ubytki i wyboje oraz obtamania krawedzi jezdni powinny by¢ naprawiane
mieszankami mineralno-asfaltowymi tego samego rodzaju co mieszanka zastosowana na warstwe
Scieralng, z lepiszczami modyfikowanymi. Wyjatkowo przy naprawie zniszczen o matych
powierzchniach (pojedyncze ubytki i wyboje, o powierzchni do 0,5 m?) moze byé stosowany inny
rodzaj mieszanek mineralno-asfaltowych.

Zabrania sie naprawiania zniszczen powierzchniowych metodg powierzchniowego utrwalenia lub
metodg cienkich warstw na zimno, np. ,Slurry Seal”. W przypadku naprawy zniszczen
powierzchniowych na catej szerokosci pasa, nalezy zastosowac naktadke z takiej samej mieszanki
asfaltu porowatego jak zastosowano pierwotnie lub technologie cienkiej warstwy Scieralnej na
gorgco z mieszanki BBTM z lepiszczem modyfikowanym o takim samym wymiarze uziarnienia jak
zastosowano pierwotnie. W przypadku zastosowania naktadki z BBTM nastgpi jednak utrata
wiasciwosci drenazowych warstwy, przy czesciowym zachowaniu zdolnosci do redukcji hatasu
drogowego.

Proponowane technologie napraw i remontow czgstkowych cichych nawierzchni porowatych w
warstwie scieralnej (PA) powinny by¢ realizowane zgodnie z zasadami podanymi w Katalogu
przebuddw i remontdw nawierzchni podatnych i pétsztywnych.

Odpowiednio przeprowadzone zabiegi utrzymaniowe przyczyniajg sie do zapewnienia trwatosci
eksploatacyjnej nawierzchni porowatej w warstwie Scieralnej (PA) oraz bezpieczerstwa ruchu
pojazddéw, przy jednoczesnym dtugotrwatym dziataniu wtasciwosci ttumigcych hatas. W przypadku
nawierzchni o poprawionych wtasciwosciach ttumigcych hatas toczenia, jest to szczegélnie wazne ze
wzgledu na bezpieczenstwo, ekologie i koszty spoteczne.
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