Zatkacznik nr 1: Analiza ,Warunkdw technicznych dotygcych drég publicznych” ipiéc 2010 .

Zalacznik nr 1. Analiza ,Warunkéw technicznych dotyczacych dr6g” zawiera tekst
Rozporadzenia Ministra Transportu i Gospodarki MorskigJrda 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadi#rogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43, poz. 430) oraz uwagi autoréw ekspertyzyramkach i napisane kursys
umieszczone po kdym paragrafie lub monotematycznej grupie paragrai¥icksza¢ wag
dotyczy doranej nowelizacji. Jeeli uwaga dotyczy NowychWarunkdéw technicznych
dotyczacych drég” to wyraznie to zaznaczono.
W uwagach dotyecych doranej nowelizacji zastosowano ngstijace zwroty:

a. ,nalezy” lub ,powinno st” oznacza konieczr$é wprowadzenia zmiany,

b. ,zaleca st” wyraza celowd¢ wprowadzenia zmiany, alexdizie to wymagéa

dyskusji i wykonania gbszych analiz, a tym samym i czasu.

Odnainie uwag zawieragych zwrot ,zaleca gf to po dyskusji wsrodowisku zawodowym
zleceniodawca ostatecznie zdecyduje, ktére z tyehguuwzgédni¢c w doranej nowelizacji,
a ktére w NowychWarunkow technicznych dotyczacych drog”.

ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI
MORSKIEJ

z dnia 2 marca 1999 .

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpaviadaé¢ drogi publiczne iich
usytuowanie.

(Dz. U. Nr 43, poz. 430 ze zm.)

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnigp@dil994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr
89, poz. 414, z 1996 r. Nr 100, poz. 465, Nr 1@, @96 i Nr 146, poz. 680, z 1997 r. Nr 88,
poz. 554 i Nr 111, poz. 726 oraz z 1998 r. Nr 2%.[4.18 i Nr 106, poz. 668) zadza s¢, CO
nastpuje:

INalezy uaktualni¢ podstaw wydania rozporgdzenia. |.

DZIAL |
PRZEPISY OGOLNE

8 1. 1. Rozporgzenie okréla warunki techniczne, jakim powinny odpowiéahogi
publiczne i zwazane z nimi urzdzenia budowlane oraz ich usytuowanie.

| Nalezy dostosowézapis do obowizujgcego Prawa budowlanego.

2. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadaitostrady ptatne i drogowe obiekty
inzynierskie oraz ich usytuowanie, okliaga przepisy odsbne.

3. Warunki techniczne, o ktorych mowa w ust. 1ymachowaniu przepiséw Prawa
budowlanego, przepiséw o drogach publicznych oraemsow odgbnych, a take ustalé
Polskich Norm zapewniajw szczegOlngci:
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1) spetnienie wymagapodstawowych dotyezych:

a) bezpieczestwa wytkowania,

b) na&naosci i statecznéci konstrukcji,

c) bezpieczistwa z uwagi na nuiwo$¢ wystpienia paaru lub innego miejscowego
zagraenia,

d) ochronysrodowiska ze szczegolnym uwzdhieniem ochrony przed nadmiernym hatasem,
wibracjami, zanieczyszczeniami powietrza, wodypgle

Nalefy rozwayé dodanie: obszarow chronionych z uwagi na faynflore i krajobraz
(uwzgkdnienie obszaréw Natura 2000).

2) odpowiednie warunkiaytkowe zgodne z przeznaczeniem drogi publicznej,
3) niezlgdne warunki do korzystania z drogi publicznej prasaby niepetnosprawne, w
szczegolnéci poruszajce st ha wozkach inwalidzkich.

INalezy dostosowé zapis do obowgzujgcego Prawa budowlanego i innych ustaw.

8§ 2. Przepisy rozposdzenia stosuje siprzy projektowaniu, wykonywaniu drog publicznych
i zwiazanych z nimi urzdzeh budowlanych, a tate ich odbudowie, rozbudowie,
przebudowie oraz przy remontachgpgh obowazkiem uzyskania pozwolenia na budopw

Nalezy dostosowéi doprecyzowa zapis do obowizujgcego Prawa budowlanego, Ustawy 0
drogach publicznych i innych ustaw.

8§ 3. llekr@ w rozporadzeniu jest mowa o:

1) drodze - rozumie siprzez to drog publiczr,

Definicja drogi nie jest zgodna z definigjzawaryy w Ustawie o drogach publicznyck
Nalezy jg mimo wszystko pozostatyigdy; jest to ustalenie wewatrzne bardzo przydatne w
rozporzdzeniu.

-

2) terenie zabudowy - rozumie: girzez to teren f@cy w otoczeniu drogi, na
ktorym dominug obszary o miejskich zasadach zagospodarowania,
wymagajce uradzen infrastruktury technicznej, lub obszary przeznaezo
pod takie zagospodarowanie w miejscowym planie gagdarowania
przestrzennego,

Definicja nie jest precyzyjna ale ggto wykorzystywana np. w celu ograniczeniggasci
projektowej lub zmniejszenia odlegid miedzy weztami. Definicja ta, po nowelizacji,
powinna by umieszczona w Ustawie o drogach publicznych,igpigjecie to jest tam gyte
w definicji ulicy.

W definicji terenu zabudowy podkstanie ,miejskich zasad zagospodarowania” nie jest
potrzebne i niekiedy m® powodowa istotne ograniczenia. Wypaié czy ostatnia g&¢
zdania nie lgdzie powodowékonieczngci ekranowania tych obszaréw?

3) liniach rozgraniczagych drog - rozumie si przez to granice terenéw
przeznaczonych na pas drogowy lub pasy drogowéonstav miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego lub w dexyzarunkach
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zabudowy i zagospodarowania terenu, a w wypadkoestnatly - w decyzji o
ustaleniu lokalizacji autostrady; w liniach rozgajacych drogi na terenie
zabudowy (ulicy) mog znajdowa si¢c rowniez urzadzenia infrastruktury
technicznej nie zwizane z funkg komunikacyjn drogi,

Wedilug powyszego zapisu w liniach rozgraniczgych nie powinny znajdowa Sig
urzgdzenia obce. Problem jest, gdy np. przebudogvkm ¢ energetyczp musi sg prowadzé
kilka kilometréw wzdtg drogi. Wedtug cgsci inwestoréw i powjszych zapiséw powinng
byé ona zlokalizowana poza pasem drogowym, ale prow&dlzdo potrzeby zapewnienia
dodatkowego prawa dysponowania terenem (co nie zawsst tatwe). Ponadto w projekaie
ustawy ,0 wspieraniu rozwoju ustug i sieci telekomiacyjnych” jest zapisze zargdcy
drég may przewidzi€é miejsce i méliwos¢ utozenia sieci w pasie drogowym.

Mozna rozway¢ dodanie zapisu o nitiwosci potcienia sieci w uzgodnieniu z zajdcg
sieci (i oczywicie odpowiedniej optaty). Projekt ustawy ,,0 wspiama rozwoju ustug i sieci
telekomunikacyjnych” i zmian w obowkrujgcych aktach prawnych, w tym w ustawie|o
drogach publicznych, wprowadza w pasy drogowe kgriakchnologiczne. Obecnie trudno
okresli¢ jakie zapisy znaj@d sie w wymienionej ustawie. Naig przypuszczg ze dla
zarzmdcow drog korzgci bedg niewielkie, utrudnie? natomiast lpdg daswiadcza® uczestnicy
ruchu. Komplikacje prawne gdg teZ spore, ale chodzi o to aby straty spoteczne baky
najmniejsze. Definigt nalety zmien¥ i dostosowé do obowgzujgcych ustaw.

W 8§ 3 i dalej w rozporgdzeniu zamiennie jestaywane pogcie drogi na terenie zabudowy
ulicy. W celu przejrzys&zi powinno by uzywane jedno okréenie.

W Ustawie o drogach publicznych jest nowa definicidicy i w zwgzku z tym w
rozporzidzeniu trzeba to pefie zastosowa Jednak nie lpdzie to prosta zamiana pgjia
,droga na terenie zabudowy” na ,ulig’. Analogicznie ,droga poza terenem zabudowy
bedzie ,drogz zamiejslg”. Tq decyzg (pormdkowg) nalely podpé przed ustalenien
programu dor&nej nowelizaciji.

[S—

4) klasie drogi - rozumie sprzez to przypordkowanie drodze odpowiednich parametrow
technicznych, wynikagych z jej cech funkcjonalnych,

5) predkosci projektowej - rozumie giprzez to parametr techniczno-ekonomiczny, ktéremu
sa przyporadkowane graniczne wast elementéw drogi, proporcje guizy nimi oraz

zakres wyposgenia drogi; pgdkos¢ projektowa nie jest zwrkana z pgdkoscia dopuszczala

o ktérej mowa w przepisach o ruchu drogowym,

6) predkaosci miarodajnej - rozumie siprzez to parametr odwzoroviay predkosé
samochodéw osobowych w ruchu swobodnym na drodlzeycy do ustalania warfoi
elementow drogi, ktére ze wzglu na bezpieczstwo ruchu powinny bydostosowane do tej
predkaosci,

W rozporzdzeniu funkcjonug trzy parametry zwizane z pgdkascig: projektowa,
miarodajna i dopuszczalna (nie trzeba wprowadzi definicje tej ostatniej). Inwestorzy
Zlecagc zadanie postugy sie predkascig projektowg (np. droga klasy GP — pdkosé
projektowa 80 km/h) co nie odpowiadagoikasci dopuszczalnej (110 km/h), czylizmica
jest wiksza ng 20 km/h. Powstaje sprzeczfio Dodatkowo dla rénych klas drég i &cznic,
raz przyjmuje s predkasci miarodajne, raz projektowe. Najg zwrdcé uwage, ze niektérzy
zarmdcy drog mag wgtpliwosci, odnainie projektowania drogi na prdkosé projektov
bed? miarodajrg, ktérych wartdci s¢ poniiej predkasci dopuszczalnej. W zwaku z
powy,szym proponuje gioperowanie jednym parametrem ,gakosciowym”, jednoznacznie
zdefiniowanym, okrélajgcym, jakie warunki powinna spetniadroga lub ulica.
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W dor&nej nowelizacji naléy pozostawi dotychczasowe pdkosci. Wprowadzenie jedne
predkasci wymaga g¢bszych analiz i istotnych zmian.

W Nowych ,Warunkéw technicznych dotygzych drég” naley zweryfikow# tabele
predkasci projektowych zawgajgc swobod wyboru, tj. rezygnujc z wyrgnie zangonych
predkasci w stosunku do prdkosci dopuszczalnych dla drog klasy GP i G.

W Nowych ,Warunkach technicznych dotygazych drég” naley te; rozwayé przyjcie

—

jednego parametru pdkasci.

7) pasie awaryjnego postoju, zwanym dalej "paseargnym" - rozumie & przez to czgs¢
pobocza stica do zatrzymywania gii postoju pojazdéw unieruchomionych z przyczyn
technicznych,

8) pasie dzielcym:

a) srodkowym pasie dzietym - rozumie si przez to cgs¢ drogi stanowica rozdzielenie
jezdni przeznaczonych dla przeciwnych kierunkéwhryc

b) bocznym pasie dzigtym - rozumie si przez to cgs¢ drogi stanowica rozdzielenie jezdni
o ré&znych funkcjach,

Nalezy doprecyzowézwrot ,rozdzielenie jezdni” tak, aby uzyskgdnoznaczn&’. Bo czy
powierzchnia o konstrukcji jezdni oddzielona liniankrawedziowymi nie jest paser
dziekcym, a ta sama powierzchnia z bargeochronng nim jest. Jest tage problem nowegg
(trzeciego) pasa wrodku stuzgcego jako pasa dzigtego i rownoczénie dla pojazdow

~ 3

skrecajgcych (czy go tutaj wprowadéazy przy przekroju poprzecznym).

9) skrzy:owaniu - rozumie giprzez to przeecie lub pohczenie drog na jednym poziomie,
zapewniajce peta lub czsciowa mazliwos¢ wyboru kierunku jazdy,

Definicje skrzyowania, wzta i przejazdu drogowego nie mpdpy¢ sprzeczne z definicjam
w Ustawie o drogach publicznych. Nale zmiené definicie w Ustawie o drogac

—_— -

publicznych.

10) wezle - rozumie si przez to krzgowanie st lub pohczenie drég na tinych poziomach,
zapewnigjce peta lub czsciowa mazliwos¢ wyboru kierunku jazdy,

11) przejedzie drogowym - rozumie gprzez to krzgowanie s¢ drog na ranych
poziomach, nie umidiwiajace wyboru kierunku jazdy,

12) zjezdzie - rozumie siprzez to cgs¢ drogi na patczeniu z drog nie bgdaca droga
publiczra lub na padczeniu drogi z dojazdem do nieruchaitigprzy drodze; zjazd nie jest
skrzyzowaniem,

Definicja jest w ustawie o drogach publicznych iendo keica zgodna z powgz definicjq.
Choé¢ definicja powyej jest lepsza. Naty zmiené definicje zjazdu w Ustawie o drogac

publicznych.

13) wyjezdzie z drogi lub wjedzie na drog - rozumie st przez to cgs¢ drogi stanowgca
pofaczenie jezdni tej drogi a¢znic na wezle albo z obiektem lub ugdzeniem obstugi
uczestnikéw ruchu,

14) natzeniu miarodajnym ruchu - rozumie: girzez to nagzzenie ruchu wyspujace w roku
prognozy, wyraone liczla pojazdéw na godzin(P/h),
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Definicja natgzenia miarodajnego ruchu jest niejednoznaczna i mas#, gdy nie okrela
roku prognozy (0, 10, 15 rok od daty oddania dg¢ytkowania) ani godziny (przegina
szczytowa w dniu roboczym, 30 czy 50 godzina w yoMiejednoznacznegsz tego wzgdu
wartasci  natezern ruchu podane w rénych miejscach rozpoegizenia. Takal
niejednoznaczné’ zostata dopuszczona przy opracowywaniu niniejszeggporzdzenia,
gdy? w Prawie budowlanym , zapewnienie odpowiednich wakow wgytkowych zgodnych
z przeznaczeniem drogi publicznej” jest wymogiendatowym i drugorgdnym, o czym
nawetswiadczy zastosowany zwrot ,odpowiednich”. W d@rej nowelizacji naléy zastawd
dotychczasow definicje. W Nowych ,Warunkach technicznych dotygzych drog”
proponuje s¢ jednoznaczne zdefiniowanie tego parametru. Nglete rozwayé
opracowanie instrukcji wyznaczania ngierr miarodajnych.

15) kretosci odcinka drogi - rozumie sprzez to stosunek sumy bezwgijtych wartéci
katow zwrotu kierunkéw trasy drogi wyranych w stopniach do jego diugm wyrazonej w
kilometrach.

W doranej nowelizacji naléy wprowadz definicje skrajni drogi, #cznicy, jezdni
zbieragco-rozprowadzajcej, okresu eksploatacji nawierzchni, osi obliczewej i inne.
Jezdnia zbierajco-rozprowadzajca nazywana taie drogy serwisow wzdhg odcinka drogi
(nie w obgbie wezta) te powinna uzyska formalny status wraz z ustaleniem zasady
przyjmowania jej parametrow.

§ 4. 1. W celu okrgenia wymaga technicznych i sytkowych wprowadza ginastpujace
klasy drég:

1) autostrady, oznaczone dalej symbolem "A",

2) ekspresowe, oznaczone dalej symbolem "S",

3) gtéwne ruchu przyspieszonego, oznaczone datepsiem "GP",
4) gtiéwne, oznaczone dalej symbolem "G",

5) zbiorcze, oznaczone dalej symbolem "Z",

6) lokalne, oznaczone dalej symbolem "L",

7) dojazdowe, oznaczone dalej symbolem "D".

2. Drogi zaliczone do jednej z kategorii, w rozumiieprzepisow o drogach publicznych,
powinny mi€ parametry techniczne iytkowe odpowiadagce nastpujacym klasom drég:

1) drogi krajowe - klasy A, S, GP i wagkowo klasy G,
2) drogi wojewodzkie - klasy G, Z i wytkowo klasy GP,
3) drogi powiatowe - klasy G, Z i wytkowo klasy L,

4) drogi gminne - klasy L, D i wgtkowo klasy Z.

Czasami budzi gtpliwosé, co znaczy wytkowo? W zwjzku z tym wgksza¢é czyta, jakby,
nie byto stowa wyjtkowo. W dorgnej nowelizacji naléy wyjasni¢ zapis co oznacza
"wyj gtkowo". Mozna to powigzaé z uksztattowaniem terenu i wielkoig miasta.

DZIAL I

USYTUOWANIE DROGI
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§ 5. Usytuowanie drogi oznacza w niniejszym rozpdzeniu umieszczenie jej elementow w
pasie terenu wyznaczonym liniami rozgranigzgimi w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego lub w decyzji ankach zabudowy i zagospodarowania
terenu, w trybie okridonym w przepisach o zagospodarowaniu przestrzennym

Paragraf nieaktualny. Naléy dostosowé zapis do ustawy o0 szczegdélnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie odr publicznych oraz ustawy [0
udosepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoted@stwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania seodowisko, czylize lokalizacja maée by
ustalona decyzj ,srodowiskowy” i decyzig ZRID, szczegolnie gdy czas obgaywania
~Specustawy” przedigono do keica 2010. Mdna zostawd plany miejscowe i ewentualni
doda‘ decyz¢ celu publicznego. G&¢ inwestycji ma tak decyzg z okresu przed
nowelizacy ,,specustawy”.

W doranej nowelizacji naléy dostosowé zapis do aktualnie obowrujgcych ustaw, czyl
wedtug stanu prawnego w dniu jej publikacji, a t&kdo wysipujgcej sytuacji, gdzie MPZR
jest obgte ok. 21% kraju.

[¢2)

8 6. Szerok& drogi w liniach rozgraniczagych powinna zapewntamaozliwos¢
umieszczenia elementow drogi i aizer z nia zwigzanych wynikajcych z ustalonych
docelowych transportowych i innych funkcji drogaaruwarunkowa terenowych.

Brak okreslenia co oznacza ,docelowych”? Me warto zdefiniowa horyzonty czasowe dla
projektowania (np. wzorem WPD).
W doranej nowelizacji proponuje gi uscisli¢ zapisy o wgne wskazania podane w
Komentarzu cz. I, jednak bez definiowania horyzomt czasowych.

Zaleca s¢ uzupetnienie; .... urgdzei z nig zwigzanych, w tym urgdzei ochrony
srodowiska, wynikagcych .....

8 7. 1. Szerokg ulicy w liniach rozgraniczagych, z zastrzeeniem ust. 3 i 4, nie powinna
by¢ mniejsza ni okreslona w tabeli:

Najmniejsza szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych ulicy o przekroju
Klasa ulicy | jednojezdniowym (m) dwujezdniowym (m)
1x2 2x%x2 2x3
2 3 4
S - 40 50
GP 30 40 50
G 25 35 45
Z 20 30 -
L 12 - -
D 10 - -
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W dor&nej nowelizacji naléy doktadnie okreli¢ co obejmug podane szeroksi, tak jak w
§ 8. 1.

Obserwuje g, ze planici i urbanisci przygotowugc plany zagospodarowania postugusie
ww. szerokéciami. Jest to o tyle niebezpieczrie, na etapach studialnych i planistycznych
nie ma mdliwosci analizowania szczegotow, gaizy innymi wymienionych w §87.3. Potem|w
naskpnych etapach projektowania powoduje to znaczne fklty spoteczne. Na przykiad
przyjeto bardzo mate szerokoi dla drogi ekspresowej, praktycznie minimalne retwdla
warunkow idealnych (40 m), co przy braku uwedhienia np. krzywych przegiowych
powoduje, ze docelowa zegjos¢ terenu jest znacznie wksza. Dodatkowo plasci
przewidugc na drog ekspresow owe 40 m zapomingjo miejscu na drogi serwisowe.
Patrz przyktad S-7 (NS) Warszawa — Groéjec i gmineskznowola.

Ponadto, zgodnie z tendencjami GDDKIA drogi ekses 2x2 pasy ruchu powinny By
przystosowane do rozbudowy o trzeci pas ruchu. Wyzivu z tym przyjcie pasa 40 m jes
tym bardziej za mate. To samo dotyczy autostrad.

Przy opracowywaniu dorfnej nowelizacji proponuje girozway¢é te uwagi, przeprowadzi
analize pozostalych szerokoi ulic umieszczonych w tablicy, oraz uwedhi¢ zapisy
dotyczce tych zagadnie zawarte w projekcie ustawy ,0 wspieraniu rozwojstug i sieci
telekomunikacyjnych” i zmian w innych aktach prawofi, w tym w ustawie o drogach
publicznych.
Dla minimalnych szerokgci linii rozgraniczajgcych mgna poda* przedziat z zaznaczeniem,
w jakich przypadkach stosuje esidolng, a w jakich gorm granice. Nie jest dobrym
rozwigzaniem generalne zwkszanie szeroldi linii rozgraniczagcych — inne jest
wyposdenie ulicy w zalégnosci od charakteru jej otoczenia, dochagzdo tego
uwarunkowania wysokgciowe, drogi serwisowe itp.

—

2. W wyjatkowych wypadkach, uzasadnionych trudnymi warunkiamgnowymi lub
istniejacym zagospodarowaniem, dopuszczgpstyjecie mniejszych szerokoi ulic niz
podane w ust. 1, jednak pod warunkiem spetnieniaaga, o ktérych mowa w § 6.
Przyjcie mniejszej szerokoi ulicy w liniach rozgraniczagych wymaga przeprowadzenia
analizy obejmujcej:

1) wzajemne rozmieszczenie jej elementow orazdaeh infrastruktury technicznej, w
charakterystycznych przekrojach poprzecznych,

2) sposob etapowego i docelowego odwodnienia,

3) sposdb wysok@iowego rozwizania ulicy,

4) wplyw istniepcego wartéciowego zadrzewienia,

5) podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne igmuticzne, a w szczegokuod
wystepowanie gruntdw o matej Boosci oraz terenow zalewowych,

6) podstawowe uwarunkowania ochramgdowiska, a w szczegolém sposoby ochrony
przed nadmiernym hatasem, wibracjami i zanieczyszieani powietrza.

| W dorainej nowelizacji naléy wskazé organ wiaciwy do uznania takiej analizy.

3. Szerokéc ulicy, okr&lona w ust. 1, powinna kyodpowiednio zwikszona, jeeli
przewiduje s umieszczenie w tej ulicy wkszej liczby paséw ruchu, torowiska
tramwajowegosciezek rowerowych, paséw lub zatok postojowych, pasi@leni wysokiej
lub urzadzear odwodnienia powierzchniowego.

Nalezatoby uwzggdnié chodniki i ewentualne @igi infrastruktury techniczne.
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W doranej nowelizacji proponuje gi poda’ jakie elementy ulicy zawieraj szerokgci
podane w tablicy oraz nakaz zkszenia tych szerokoi, jezeli w ulicy bedg inne elementy
niZ wymienione.

Zaleca sg uzupetnienie, po: .. .zatok postojowych, ekranakustycznych w ulicach klas $
GP i G, paséw ..

4. Rozmiary terenu potrzebnego nezet, skrzyowanie ulicy klasy Z lub ulic wyszych klas
z ulica klasy Z, G lub GP oraz na plac i parking powinyy bkreslone indywidualnie. Na
skrzyzowaniu ulicy klasy L lub D z uligklasy L lub D, a take na skrzyowaniu ulicy klasy
Z z ulica klasy L lub D powinny b§ stosowane nagmescigcia linii rozgraniczajcych nie
mniejsze i 5 m x 5 m.

W dor&gnej nowelizacji naléy uwzgedni¢ zwigkszenie zapotrzebowania na teren
przypadku zastosowania ronda.

Uproszczony zapis @GCigciu naroiy nie jest wystarczafy — wyznaczenie granic linii
rozgraniczagcych powinno by poprzedzone wgbng ocery typu skrzgowania — vezia,
takie przypadki mé¢na dopucié¢ teZ na ulicy klasy GP.

8 8. 1. Szerok& drogi w liniach rozgraniczagych poza terenem zabudowy i nie
przeznaczonym pod zabudewie powinna b§ mniejsza ni okreslona w tabeli:

Najmniejsza szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych drogi o przekroju
Klasa drogi | jednojezdniowym (m) dwujezdniowym (m)
1x2 2x%x2 2x3
1 2 3 4
A - 60 70
S 30 40 50
GP 25 35 45
G 25 35 -
z 20 30 -
L 15 - -
D 15 - -

Uwagi prawie analogicznie jak do 8 7.1. Dodatkowazrr&nica 20 m pomgdzy klag drogi
A i S. Proponuje st zwigkszenie szerolsgi drogi klasy S. W dorénej nowelizaci
proponuje s¢ uwzgkdnié te uwagi, a take przeprowadzianalize pozostatych szeroKoi.

2. Szerokéci drég, o ktérych mowa w ust. 1, obejryujezdnie, pobocza, skarpy o wyséko
0,75 m, rowy drogowe oraz pasy terenu za rowanaigdag z przepisami o drogach
publicznych.

W doranej nowelizacji naléy doktadnie okré&li¢ co obejmug podane szerokwi. Nalely
tez uwzgkdnié ekrany akustyczne, gdy drogadrie na terenie zabudowy.
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3. Szerokeéc drogi w liniach rozgraniczagych powinna b§ zwickszona, jeeli zawiera ona
elementy lub urgdzenia inne i wymienione w ust. 2.

W dor&gnej nowelizacji naléy umciliwié takie zmniejszenie szerok® drogi w liniach
rozgraniczagcych na zasadach prztych w ulicach. Zaleca gidoda’ ...... jezeli zawiera
ona urzdzenia ochronyrodowiska oraz elementy lub wdzenia ....

4. Rozmiary terenu potrzebnego nezet, skrzyowanie drogi klasy Z poza terenem
zabudowy lub drég wiaszych klas z dragklasy Z, G, GP lub S oraz na plac i parking
powinny by okreslone indywidualnie. Na skrzpwaniu drogi klasy Z z dragklasy L lub D
powinny by stosowane nafmoe $cigcia linii rozgraniczajcych nie mniejsze nil0 m x10 m,
a przy istnigjcej zabudowie dopuszczg siie mniejsze 5 m x 5 m, z&na skrzyowaniu
drogi klasy L lub D z dragklasy L lub D powinny b§ stosowane nafoe sciccia nie
mniejsze ni 5 m x 5 m.

W dor&gnej nowelizacji naléy uwzgedni¢ zwigkszenie zapotrzebowania na teren
przypadku zastosowania ronda.

§ 9. 1. W celu zapewnienia wymaganego poziomu lezgistwa ruchu drogowego okia
sie nastpujace warunki patczer drég, dopuszczalne odply miedzy weztami lub
skrzyzowaniami oraz warunki stosowania zjazdéw, przy cpyeez odsip miedzy weztami
lub skrzy.owaniami rozumie giodlegtd¢é miedzy punktami przeet osi drég nassiednich
weztach lub skrzgowaniach:

1) droga klasy A powinna migowiazania z drogami klasy G i drogami #gzych klas,
odstpy micdzy weztami nie powinny by mniejsze nt 15 km, a w granicach lulasedztwie
duzego miasta lub zespotu miast - nie mniejszebrkm; dopuszcza sivyjatkowo
pojedyncze odsgpy nie mniejsze 1i5 km, a w granicach luysiedztwie duego miasta lub
zespotu miast - nie mniejszezr8 km, jezeli potrzeby funkcjonalno-ruchowe takie ogst
uzasadniaj, przy czym stosowanie na drodze klasy A zjazd&wvjabronione;

2) droga klasy S powinna nti@owiazania z drogami klasy G (watkowo klasy Z) i drogami
wyzszych klas, odgpy migdzy weztami (skrzyowaniami) poza terenem zabudowy nie
powinny by mniejsze ni 5 km, a na terenie zabudowy w granicach hfiesiztwie duego
orazsredniego miasta - nie mniejsze. @ km; dopuszczasiwyjatkowo pojedyncze odgpy
miedzy weztami (skrzyowaniami) nie mniejsze hi3 km poza terenem zabudowy, a na
terenie zabudowy - nie mniejsze di,5 km, jeeli potrzeby funkcjonalno-ruchowe takie
odstpy uzasadniaj przy czym stosowanie zjazdow na drodze klasysBz@abronione;

3) droga klasy GP powinna néipowiazania z drogami klasy Z (watkowo klasy L) i
drogami wyszych klas, a odgby miedzy skrzyowaniami (veztami) poza terenem
zabudowy nie powinny ldymniejsze ni 2000 m oraz nie mniejszezri000 m na terenie
zabudowy; dopuszczagsivyjatkowo pojedyncze odgby miedzy skrzyowaniami poza
terenem zabudowy nie mniejsze 4000 m, a na terenie zabudowy - nie mniejszé&@0 m,
jezeli potrzeby funkcjonalno-ruchowe lub uksztattovaistniepcej sieci drogowej takie
odstpy uzasadniaj przy czym stosowanie na drodze klasy GP zjaz@&ivjopuszczalne
wyjatkowo, gdy brak innej mdiwosci dojazdu lub nie jest uzasadniorglb maozliwe
wykonanie albo wykorzystanie istriepj drogi klasy D lub L do obstugi przylegtych
nieruchoméci;
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4) droga klasy G powinna néi¢powiazania z drogami nie mézej klasy ni L (wyjatkowo
klasy D), a odspy miedzy skrzyowaniami poza terenem zabudowy nie powinng by
mniejsze ni 800 m oraz na terenie zabudowy nie mniejszé&f0 m; dopuszczagsi
wyjatkowo odsg¢py migcdzy skrzyowaniami poza terenem zabudowy nie mniejszes@D m,
a na terenie zabudowy - nie mniejsz2400 m, przy czym na drodze klasy G rgle
ograniczy liczbe i czestas¢ zjazdow przez zapewnienie dojazdu z innych dragaych klas,
szczegOlnie do terendw przeznaczonych podareatudow;

5) droga klasy Z powinna migpowiazania z drogami wszystkich klas, z ograniczeniami
wynikajacymi z pkt 1 i 2, a odgpy migdzy skrzyowaniami poza terenem zabudowy nie
powinny by mniejsze nt 500 m oraz na terenie zabudowy nie mniejszea0 m;
dopuszcza giwyjatkowo odsgpy miedzy skrzyowaniami poza terenem zabudowy nie
mniejsze ni 250 m, a na terenie zabudowy - nie mniejsze€lBD m, przy czym na drodze
klasy Z naley dazy¢ do ograniczenia liczby zjazddw, szczegolnie dertéw
przeznaczonych pod nawabudow.

Bardzo sztywne i esto trudne do speinienia wymogi dotyce dosgpnasci do
nowoprojektowanych, a szczegélnie rozbudowywanyeh przebudowywanych drég. N
przyktad dla ulicy klasy Z minimalna odlegéé skrzy(owar to & 150 m.

W doranej nowelizacji naléy uwzggdnié to, ze ¢ juz ustawowe definicje dogbnaosci
drogi i dosgpu do drogi. Niestety w ustawachy sprzecznéci i uporzgdkowanie tych
zagadnie&i, w dobrze paitym interesie publicznym, dolzie wymagé zmian calego 8§ 9
zapisbw w Ustawie o drogach publicznych. Alezelenaczenie tych zagadmieuzasadnia
takie posgpowanie.

W Nowych ,Warunkach technicznych dotygzych dr6g” nale€y dokona* zmiany definicji

odlegtaici pomiedzy weztami i skrzgowaniami tak, aby uwzgtiniata ona strefy wyjazdowe|i

wjazdowe i ew. skorygowde odlegtgci.

a

2. Przy przebudowie albo remoncie drogi, w wypadkasadnionym uksztattowaniem
istniejacej sieci drogowej, dopuszcza svyjatkowo odsgpstwa od warunkow dotyezych
odstpdw midzy skrzyowaniami, okrélonych w ust. 1 pkt 3, 4 i 5, jeli nie spowoduje to
pogorszenia stanu bezpieagva ruchu.

Ten zapis trzeba obwarowaaczej specjalnym oznakowaniem, lub jezglserwisow.

Jest to przykfad zapisu wymagagego rozr@nienie sytuacji ,przebudowa” i "budowa” be;
okreslenia ,wyjgtkowo”. Dla przypadku przebudowy nale zapisé mniej restrykcyjne
wymagania dla drég klasy G i ggzych klas, nie tylko dla sytuacji ,wytkowych”, ktére
trudno bedzie zdefiniowd. Chocig powyszy zapis generalnie jest wiawy.

™™

DZIAL 1l
DROGA | POL ACZENIA DROG
Rozdziat 1
Wymagania ogolne

§ 10. 1. Droga powinna miev szczegoIngi:
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1) jezdnt - jezeli jest przeznaczona do ruchu pojazdow,
2) pobocza lub chodnik -jeli jest przeznaczona do ruchu pieszych,
3) torowisko tramwajowe - j&li jest przeznaczona do ruchu pojazdéw szynowych.

2. Droga klasy A powinna médakze uradzenia §czndci alarmowe;.

| Ten zapis nalgy przenigé do Dziatu V.

8 11. Droga i zwgzane z rg urzadzenia powinny mieforme architektonicza dostosowam
do krajobrazu i otaczagego zagospodarowania.

Jest to przyktad zapisu, ktory nic nie wnosi do jekiu. Jak sprawdzi, czy projekt spetniz
te wymagania? Nie ulegaatpliwosci, ze wymagania te niegswarunkami technicznymi, ale
trzeba pamgtaé, e droga jest t¢ dzielem zbudowanym. Proponuje ¢sizostawé
dotychczasowy zapis, gdgie ma miar cech wymienionych w 8 11. Bo lepsz¥i teapis ng
nic.

W Nowych ,Warunkach technicznych dotygzych drég” nalgy uwzgdnié¢ takie sprave

landscapingu.

§12. 1. Dla klas drog, o ktorych mowa w § 4 ususitala sj predkasci projektowe okrélone
w tabeli:

Klasa drogi A S GP G Z L D
poza terenem 1202, 200, 170, 160, hg5n lap,
dkose zabudowy  |120  |100, 80 | 80: 70 |60, 150, 45" I130
predkosé , 80160 50 |40
projektowa drogi 10%,
(km/h): naterenie (807 80,70, | 60, (2 |40, |
zabudowy 60Y ' 50 |,o 130

) Dopuszcza siprzy usytuowaniu drogi na obszarze intensywni®anizowanym.

%) Mozna stosow&na dwujezdniowej drodze.

Przyjeto za ddq dowolnai¢ w przyjmowaniu pgdkasci projektowych (np. dla klasy GP poz
terenem zabudowy od 100 km/h do 60 km/h) nie defupc zalecanych i minimalnych
predkasci dla réznych warunkow terenowych i zagospodarowania terenDaje to
inwestorom dgg dowolng¢, co potem nie przekiada gina mcliwosé dostosowanig
predkasci miarodajnej do projektowej (rozbtaosé¢ powyej 20 km/h).

W doranej nowelizacji naléy sprobowd rozbudow& tablice i zréznicowaé predkasci
projektowe dogipne dla danej klasy drogi w zaieosci od rodzaju inwestycji (remont
pzebudowa, rozbudowa, budowa), warunkdéw terenowyzdigospodarowania terenu.

W drugim przypisie 2 Mozna stosowd na dwujezdniowej drodze” natg doda® stowo

»ylko”.
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W Nowych ,Warunkach technicznych dotygzych drég” naley zweryfikow#& tabele
predkasci projektowych zaggajgc swobod wyboru, tj. rezygnujc z wyrgnie zangonych
predkasci w stosunku do prdkosci dopuszczalnych dla drég klasy GP i G.

2. Droga klasy A powinna miepredkos¢ projektows ustalom dla tej klasy drogi w ust. 1, z
uwzgkdnieniem warunkéw okégonych w przepisach techniczno-budowlanych datggzh
autostrad ptatnych.

Nie powinno by odwotania do przepiséw techniczno-budowlanych daggych autostrad
ptatnych, a ewentualnie powtdrzenie wymageészczegolnie, gdy wysuje tendencja, aby
polgczy¢ oba rozporgdzenia w jedno. W dogmej nowelizacji naléy pozostawd
dotychczasowy zapis.

3. Droga klasy S i drogi aszych klas powinny méepredkos¢ projektows ustalon dla tych
klas drog w ust. 1, stosownie do warunkéw terendwyragospodarowania.

Uwagi jak do usgpu 1.

4. Droga zaliczona do sieci drégauizynarodowych nie powinna nii@redkosci projektowej
nizszej ng wynika to z przepiséw o gtéwnych drogach ruchgdmiynarodowego.

§ 13. 1. W wypadku drog klasy G i drog #syych klas wprowadzaespredkos¢ miarodajm,
okreslana w nasgpujacy sposob:

1) na dwujezdniowej drodze poza terenem zabudowy:
Vi =V, + 10 km/h przy ¥ > 100 km/h,

Vi = Vp + 20 km/h przy Y < 80 km/h,

gdzie:

Vn - predkos¢ miarodajna (km/h),

Vy, - predkos¢ projektowa (km/h),

2) na dwupasowej drodze dwukierunkowej poza tereramidowy zgodnie z tahel

Kretosé drogi (Ykm) <80 ?gb %23' 240

drogi klasy S o szerokosci jezdni 7,5

m lub 7.0 m 110100 (90 80

drogi o szerokosci jezdni 7,0 m z

. : 11090 80 70
utwardzonymi poboczami

Predkos¢ drogi o szeroko$ci jezdni 7,0 m bez

miarodajna (km/h) | utwardzonych poboczy 100190 80 0

drogi o szerokosci jezdni 6,0 m z

. : 90 |80 70 70
utwardzonymi poboczami

drogi o szerokosci jezdni 6,0 m bez

utwardzonych poboczy 90 |80 70 60

3) na drodze na terenie zabudowy:
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Vm =V, + 20 km/h, jeeli jezdnia nie jest ograniczona kramikami,

Vm =V, + 10 km/h, jeeli jezdnia jest ograniczona z jednej lub z obarskraweznikami,
gdzie:

V- predkos¢ miarodajna (km/h),

V, - najwicksza dopuszczalnagukos¢ samochodéw osobowych na drodze, ograniczona
znakiem lub dopuszczona przepisami (km/h).

Nie mana osiggngé kretosci >240 dla drogi ekspresowej. W ddreej nowelizacji naléy
zweryfikowa i uaktualni¢ wartasci predkasci miarodajnych podane w tablicy w punkcie 2
W Nowych ,Warunkach technicznych dotygzych drég” nalely dopucié¢ oddziatywanie ng
predkasé miarodajng nie tylko przez geometridrogi, ale take przez nadzor gdkosci, co
czynitoby pedkosé¢ miarodajng bardziej realy i odpowiadatoby zakeniom projektanta.

2. Pedkos¢ miarodajna powinna léyco najmniej réwna gdkosci projektowej drogi i nie
wigksza od niej o wicej niz 20 km/h.

W wielu przypadkach inwestor (GDDKIiA) narzuca w @miu predkasé projektowg (np.
rozbudowa drogi klasy GP — 80 km/h). | tak, przyegkasci projektowej 80 km/h dla drogi
klasy GP o szerokai jezdni 7,0 m z utwardzonymi poboczami uzyskuje mzewdanie
predkasé miarodajng 110 km/h.

Problem zniknie, jéeli bedzie rozbudowana tablica zawarta w § 12. 1.

Brak zdefiniowania, co z gdkoscig miarodajng na drogach klasy Z i nijszych klas. W
dalszy paragrafach jest zapisang przyjmuje st predkasé projektowg. Nalegy to w tym ust
poda’.

Problemy z pgdkasciami sugerug tym bardziejzeby przyjmowa jeden parametr prdkasci

do projektowania.

W doranej nowelizacji naléy zachowé pojecie predkasci miarodajnej, ale warto postaia
sie usungé jej mankamenty. Sama pdkasé projektowa byta w Polsce niezbyt dawno
stosowana. Reprezentowata ona standar@diosci na catym ciggu drogowym i byta na
nim stata. Pedkasé miarodajna jest zwjzana z jednorodnym odcinkiemggu drogowego

odzwierciedla rzeczywistegatkosci samochodow osobowych na tym odcinku. | Fady na

kolejnych odcinkach aigu drogowego inna. Zachowanie relacji gdzy nimi gwarantuje
jednorodna¢ ciggu drogowego w sieci. A o to powismy zadbd, jeieli chcemy
dostosowd nasz sie‘ do nhowych potrzeb. W naginym etapie przeksztaldesieci w Polsce
(za 20 lat) meée wystarczy jedna pedkasé i ranga jej kedzie drugorgdna, bo nadredne
bedq wiasciwasci funkcjonalne ciggdéw drogowych. | tak zrobili ostatnio Niemcy. Al@icsq
na innym etapie budowy swojej sieci drogowe;j.

Zaleca s¢ koncepcg zmiany w poddgiu do predkasci projektowania uwzgldnié¢ chocig
czesciowo & przy dorgnej nowelizacji (modyfikugc tabeg w § 12. 1), a w pelnymajeciu-
w nowej wersji rozpowgzenia. Nie ména przy tym zapomin&ao Vdop.

Rozdziat 2
Jezdnie
§ 14. 1. Na drodze klasy Z i drogachasygych klas liczba jezdni oraz liczba pasow ruchu na

jezdni powinny by ustalone z uwzgtnieniem klasy drogi oraz wielkoi miarodajnego
nakzenia ruchu.
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~

Brak zdefiniowania horyzontu czasowego i sposobuzmaczania przekroju drogi. W
doraZnej nowelizacji proponuje gi pozostawienie dotychczasowego zapisu. Najednak
zapisa@ wyranie: wielkasci prognozowanego miarodajnego rggéenia ruchu.

2. Droga klasy A, a tade ulica klasy S powinny méeco najmniej dwie jezdnie, kea
przeznaczomdla jednego kierunku ruchu.

W doranej nowelizacji nie zaleca giuzupetnienia tego zapisu o drogi zamiejskie kl&y |

3. Jednojezdniowa droga klasy L lub drogazsaej klasy powinna méeco najmniej dwa
pasy ruchu, z zastrzeniem ust. 6.

4. Droga klasy S, GP lub G poza terenem zabudoeaterech lub wikszej liczbie paséw
ruchu w obu kierunkach, z wvadzeniem paséw dodatkowych, powinna érdevie jezdnie,
kazda przeznaczandla jednego kierunku ruchu, z zastreeiem ust. 5.

5. W wypadku ograniczeterenowych dopuszczastosowanie poza terenem zabudowy
jednojezdniowej drogi czteropasowej klasy GP luba&®dcinku o dtugiei nie wigkszej ni
2 km, jezeli kierunki ruchu kda rozdzielone barigrochronn.

Jegeli stosujemy jezdegiz barieg w srodku i w zwigzku z tym z opaskami wewtnznymi, to
mamy ji do czynienia z dwoma jezdniami i nie powinnocbyzywane pogcie drogi
jednojezdniowej dla takiego przypadku. Powinna¢lpodane, ;e przeciwne kierunki ruchu
musz by¢ oddzielone barigy. Z istniegcego zapisu mgma wywnioskowd, e pasy
dodatkowe dla relacji sktnych powinny by tez oddzielone bariay.

W doranej nowelizacji proponuje gi zmiarg oraz uporzdkowanie dotychczasowego
zapisu i uwzgidnienie rodzaju inwestycji (remont, przebudowa, badowa, budowa)
warunkow terenowych i zagospodarowania terenu (ckagamiejska, ulica).

Zgadzamy g, ze wstawienie barier zmienia jezdmiv 2x2 lub 2x3. Po drugie dlaczego zap
ten ma dotyczy tylko drog poza terenem zabudowy. Przyktady krakkie wskazuj, ze
nalezy wstawia bariery (40% redukcji wypadkow) i na odcinkach nefgzych n¢ 2 km.
Przekroje 1x4 i 1x6 powinny znilg# i mazna je tylko wygtkowo dopicié.

S

6. Przy etapowaniu budowy, a t&kprzy przebudowie albo remoncie drogi klasy Z lub
poza terenem zabudowy, dopuszczassbsowanie jezdni jednopasowej o szekok8,5 m -
3,0 m z poboczami o nawierzchni co najmniej twaesgerokéci nie mniejszej i 1,0 m,
jezeli jest to uzasadnione warunkami miejscowymi luelkoscia ruchu.

Brak informacji, czy naléy stosowd mijanki dla przygtego przekroju jednopasowego drog
klasy Z i L (przy D trzeba - 8§15.1). W ddreej nowelizacji proponuje gi zmiare
dotychczasowego zapisu.

Dopuszczenie tak znacznego z@mia parametrow drogi Z sStoi w Sprzecazco
z wymaganiami dla tej drogi, 89.5. Problem wymagesklsji. Duiska ,2-1"?

7. Szerok& jezdni na drogowym obiekcieapnierskim powinna b§ nie mniejsza ri przed
obiektem.

Zaleca s¢ uwzgledné urzgdzenia dla pieszych na obiektach.
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8. W strefie zamieszkania szerékgasa terenu przeznaczonego do ruchu pojazdow i
pieszych powinna ldydostosowana do potrzeb; nie powinné bga mniejsza, niwynika to
z warunkéw okréonych w przepisach dotygzych drég pearowych.

§ 15. 1. Szerok& pasa ruchu, z zastezamiem § 14 ust. 6 i 8 16, okfa tabela:

. . || Szerokos¢ pasa ruchu (m) na drodze klasy
Usytuowanie drogi
A S GP G Z L D
2,50-
3,50 ’
poza terenem 3 75D 350 3,00- 2,75- 2,50- 2,75%
zabudowy ' ’ 3,50 3,00 2,75 350
3,75% ™6
’ 3,00
2,50-
3,50 3,50 3,50 3,00 2259
wy 3,50-) 3,25 3,25 3,00;) 3,50{-3)
3
3,25 3.25- 3.25- 2,50 3,00
3,00 [2,75%

') Stosuje si w szczegolngi na drodze o dwdch pasach ruchu nzdkajezdni i pedkosci
projektowej 120 km/h.

2) Stosuje si na jednojezdniowej drodze ogplkosci projektowej 100 km/h.

® Dopuszcza sistosowanie w wypadku przebudowy albo remontu drogi

%) Stosuje si przy uspokajaniu ruchu.

® Stosuje si na drodze dwupasowej.

® Stosuje si na drodze jednopasowejz@i szerokeé utwardzonej cgci korony jest nie
(skresli ¢ nie, § 126 ust. 1jnniejsza ni 5,00 m, a mijanki umdiwiaja wymijanie pojazdéw.
) Stosuje si w zabudowie jednorodzinnej lub przy uspokajanithru

® Stosuje si na ulicy jednopasowej na odcinkach z zachewerajemmn, widoczndcia, a
mijanki umaliwiaja wymijanie pojazdow.

Szerokd@ci pasow ruchu wg rozpogmizenia g ,sztywne”. Czasami zachodzi potrze
stosowania szerszych pasow ruchu (praktyka w miastalub w przypadku rozwizarn
austriackich poza terenem zabudowy — pasy ruchu 5Maie wprowadza odpowiednig
zapisy liberalizugce szeroké maksymalm. Problem wymaga dyskusiji.

Nalezy jednoznacznie zdefiniowazapisy dotyagce szerokéci paséw ruchu na autostradzie

szczegolnie przy przekroju 2 x 3 pasy ruchu. Catgstrwag dyskusje na ten temat.
Przypis 6 - niejasny zapis o utwardzonejesta korony. Zapis nie wyjénia konstrukcji
poboczy. W zweku z tym trwag ciggle dyskusgg co ma tam by, szczegolnie prz
kontraktach ,projektuj i buduj”. W doranej nowelizacji proponuje gi uwzgkdnié te
uwagi.

W przypadku drog obstugggych ruch lokalny ze znacznym udzialem samochod
cigzarowych np. strefy przemystowén(rownie, kamieniotomy, itp.) szeroké pasa ruchu
powinna by wigksza ng 2,75 m. Naléy jednoznacznie zapiga czy dopuszcza ¢
zmniejszenie szerokoi pasow ruchu na odcinkach z uspokojeniem ruchudie mog
wysepowa’ takie poza terenami klasyfikowanymi formalnie jako tese zabudowy (wloty
na skrzyowania, przejcia dla pieszych itp.)

ow
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Podagc szerokéci pasoéw ruchu przypisano je do klas drég. Nie rozgga to
jednoznacznie wymiarowania drég serwisowych, ktoadbo otrzymug status drogi
publicznej, albo staj sie elementem przekroju poprzecznego innej drogi. Nglgo
jednoznacznie rozstrzygid podagc niezlgdne szerokéci pasa ruchu lub stwierdzag, ze
parametry drog serwisowych naieprzyjmowd, jak dla drog klasy D.

Nalefy jednoznacznie zapigaczy dopuszczagistosowanie psrednich szerokeci pasow
ruchu np. 3,25 m?

2. Zmiana szerokai pasa ruchu powinna byvykonana zgodnie z warunkami okl@ymi
w § 64.

8 16. 1. Szerokd kazdego pasa ruchu powinnadgwickszona na tuku kotowym w planie, z
zastrzeeniem ust. 2 i 4zamiast 4 powinno hy5)) o warté¢ obliczom w nastpujacy
sposob:

1) 40/R - na drodze klasy Z i drogachasyych klas oraz na ulicy klasy L usytuowanej na
obszarze przemystowo-handlowym lub na ktorej odbgwabiorowa komunikacja
autobusowa,

2) 30/R - na drodze klasy D oraz innych wiymienione w pkt 1 drogach klasy L,

gdzie R jest promieniem tuku kotowego osi jezdnragnym w metrach, przy czym
obliczone poszerzenie powinnod®aokaglone do 5 cm w g@r

2. Nie naley poszerza pasa ruchu, jeli wartags¢ obliczonego poszerzenia jest mniejsza ni
0,20 m, a take gdy jezdnia ma dwa lub gdej pasow przeznaczonych dla jednego kierunku
ruchu.

W sytuacji stosowania minimalnych promieni tukow Bubliskich minimalnym oraz przy
zalgeniu ruchu komunikacji miejskiej lub stosowania zaggonych przekrojow
(np. uspokojenie ruchu) wskazane bytoby rowhgtosowanie poszerzenia paséw ruchu na
jezdni przeznaczonej dla jednego kierunku. Najleppszprzyktadem braku poszenzgest Al.
Niepodlegt@ci w Warszawie.

W doranej nowelizacji proponuje gi uwzgkdnié te uwagi. Naléy tef sprawdzf
poprawnaé¢ ustalania poszeraena drogach klasy L i D przy matych promieniach tow w
planie. Przygty model analityczny wymaga korekty, gdszerokdci poszerzé s¢ zbyt duye i
nie odpowiadag realnym warunkom ruchu.

Zmniejszenie wymagadla poszerze na drogach klasy L i D powinno kydopuszczone
tylko w sytuacji dobrej widoczioi tukow i niewielkiego nagienia ruchu pojazdow
cigzarowych — wzgldy bezpiecagstwa.

174

3. Zmiana szerokai jezdni powinna by wykonana na krzywej przgjiowej, prostej
przegciowej lub na tuku kotowym o wkszym promieniu, jgeli jest to krzywa koszowa, w
sposob ptynny bez widocznych zatamaawedzi jezdni.

W doranej nowelizacji naléy wskazéd sposoby zmiany szeraé® jezdni.

4. Na tuku kotowym o promieniu mniejszym lub réwng@® m warté¢ poszerzenia powinna
by¢ okreslona dla kadego pasa ruchu oddzielnie.
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5. Poszerzenie pasow ruchu na skexyaniu powinno b§ ustalone z zachowaniem
warunkéw, o ktorych mowa w § 74.

W dor&nej nowelizacji naledy zmiené¢ zapis na: Warunki poszerzenia paséw ruchu pa
skrzytowaniu s okreslone w 8§ 74. W Nowych ,Warunkach technicznych datycych
drog” poszerzenie pasow ruchppowinno wynika* z warunku przejezdni.

§ 17. 1. Jezdnia drogi powinna ripochylenie poprzeczne uminviajace sprawny sptyw
wody.

2. Pochylenie poprzeczne jezdni, z zastenéem ust. ®raz § 49 ust. [Apowinno wynosi
nie mniej nk:

1) 2,0% - nawierzchni twardej ulepszonej,
2) 3,0% - nawierzchni twardej nie ulepszonej,
3) 4,0% - nawierzchni gruntowej ulepszone.

Brak podania maksymalnego pochylenia, szczegolng adcinku prostym (np. 2,5 % dla
nawierzchni twardej ulepszonej). W daireej nowelizacji naléy zwigkszy* pochylenie
poprzeczne w przypadku pkt. 1 do 2,5%.

3. Zachowanie pochytepoprzecznych, o ktérych mowa w ust. 2, nie jestnagane na
krzywych przejciowych i na prostych przajiowych przed i za tukiem kotowym, na ktorych
nastpuje zmiana kierunku pochylenia poprzecznego jezdreli:

1) pochylenie poditne osii-krawedzi obroty jezdni s wicksze od dodatkowego pochylenia
podtuznego, o ktérym mowa w § 18 ust. 3, nie mniej®i0,2%,

2) s spetnione warunki, o ktérych mowa w § 18 ust. 3,

oraz w uzasadnionych wypadkach na skozyaniu albo przy przebudowie lub remoncie
ulicy, jezeli pochylenie ukéne jezdni nie bdzie mniejsze 11 0,7%.

Dla jednojezdniowej drogi dwupasowej narzucg svarunek pochylenia podinego co
najmniej 0,55 %. Dla drogi dwujezdniowej o trzechgach w jednym kierunku i dodatkowo
z pasem wyiczania, pochylenie to powinno wyn@si,25 %. W wielu przypadkach jest to
trudne do spetnienia.

Warunek dotycacy pochylenia powinien hy uzalgniony od kierunku pochylenia osi

kierunku dodatkowego pochylenia krazi.

Dlaczego dopuszczono wiki dla remontu lub przebudowy ulicy, a nie drogi.

Warunki dotyczce przechyiki bardzo utrudnigj jej ksztalttowanie, i bardzo egto nie
mozna tego wykoné zgodnie z tym przepisem.

Zasady ksztattowania pochyiepoprzecznych na rampach wymagajadykalnych zmian 2z
uwzgkdnieniem wynikow bada zagranicznych i polskich daviadczei. Podstawowyn
kryterium powinno by wymaganie sprawnego odwodnienia, tj. eliminacji zyka
aquaplaningu.

Nalezy takie wskazé rozwigzanie przypadku pomigtego w rozporgdzeniu, a mianowicie
kiedy droga 2x2 przechodzi w dwie 1x2+1x2 (na zbogzzy b. szerokim pasie dzelym) i
co wtedy z pochyleniami, dotyczy td test. 61 7.
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4. Jezdnia dwukierunkowa, niezabée od liczby paséw ruchu, na odcinku prostym lab n
odcinku krzywoliniowym nie wymagagym jednostronnego pochylenia poprzecznego,
powinna mi¢ ksztatt daszkowy, z zasteaniem ust. 5.

W dor&nej nowelizacji naléy uwzgkdni¢ drogi o przekroju 2+1 pasowym i 0 przekroju z
pasem wsrodku (warto je jak@ nazwa’, mage 2+1s) .

5. Spetnienie warunku, o ktérym mowa w ust. 4,jegt wymagane w wypadku prowadzenia
drogi na stromym zboczu, przewidywanej dobudowygayezdni, krotkiego odcinka
prostego midzy odcinkami krzywoliniowymi oraz jeli w wyniku zastosowania pochylenia
jednostronnego uzyskujegdiorzystne warunki odprowadzenia wéd opadowyclkaetna
ulicach klasy L i D.

6. Jezdnia jednokierunkowa drogi powinna érjednostronne pochylenie poprzeczne, z
zastrzeeniem ust. 7.

7. W wypadku etapowania przebudowy albo remontg &tasy GP i drég aszych klas
dopuszcza gina jezdni jednokierunkowej dwustronne pochylermprpeczne.

§ 18. 1. Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni popawby wykonana na krzywej
przegciowej, prostej przégiowej, jezeli krzywa przejciowa nie jest wymagana, lub na tuku
kotowym o wikszym promieniu, jeeli jest to krzywa koszowa.

2. Usytuowanie osi obrotu jezdni powinncatligk dobrane, aby zapewrsprawny odptyw
wody oraz ptynny przebieg kragzi jezdni, o ktorym mowa w 8§ 26 ust. 1 pkt 1.

3. Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni drogi powiby tak prowadzona, aby
dodatkowe pochylenia podine krawedzi jezdni nie przekraczaty wasm okreslonych w
tabeli:

D I tk hylenie k i i (%
Predkosé projektowa opuszczalne dodatkowe pochylenie krawedzi jezdni (%)
(km/h) najwigksze najmniejsze na odcinku o pochyleniu

poprzecznym <2%

1 2 3
120-100 0,90
80 1,0 0,1 x a, a - odlegto$¢ krawedzi jezdni od osi
70,60 16 obrotu (m)
<50 2,0

Juz w przypadku drogi dwujezdniowej o trzech pasacfednym kierunku i osi obrotu przy
wewretrznej krawedzi jezdni, najmniejsze dopuszczalne dodatkowe plmhe krawedzi

jezdni przekracza najwksze dopuszczalne dlagotkasci projektowej> 80 km/h (kop min =

0,1 x 11 m=1,1 %). Problem wymaga w§jeenia.

§ 19. G jezdni drogi w planie ma sktada si¢ z odcinkéw prostych lub krzywoliniowych.
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8 20. 1. Jeeli pozwalaj na to warunki miejscowe, diugfoodcinka prostego na drodze poza
terenem zabudowy o wypuktych zatomach niweletyagieaniczajcych widocznéci nie
powinna przekraczawartasci okreslonych w tabeli:

Watpliwa jest wart@é 250 m, bo wszystko dotyczy tej samej Vdop.

Predkos¢ projektowa (km/h) 120 100 |80 70 |60
Najwieksza dtugos¢ odcinka prostego (m) 2000|2000 (15001200 1000
Najmniejsza dtugos¢ odcinka prostego miedzy

odcinkami krzywoliniowymi o zgodnym kierunku 500 400 (350 [300 |[250
zwrotu (m)

2. W wypadku przebudowy albo remontu drogi diéégadcinka prostego railzy odcinkami
krzywoliniowymi maze by inna niz okreslona w tabeli ust. 1.

§ 21. 1. Odcinek krzywoliniowy nie zawiera tuk kotowy, kombinacje tukéw kotowych i
krzywych przejciowych, a take inne rodzaje krzywych.

2. Luk kotowy powinien b§ zaprojektowany i wykonany w taki sposob, aby beep#stwo
bylo zachowane przy ruchu po mokrej nawierzchriczlioscia miarodajma - w wypadku
drogi klasy G i drog wiszych klas lub z gdkoscia projektows - na drodze klasy Z, L lub D.

W § 21.1 definiuje % rozne rodzaje krzywych, a wymog bezpietsteva odniesiono tylko do
luku kotowego. Naléy ten zapis skorygowa do postacize ,kazda krzywa powinna h
zaprojektowana...”.(jako ryzykowne najg uzna* krzywe koszowe na drogach o 3yeh
predkasciach i dlatego projektowanie takich krzywych o nmmalnych parametrach nalgy
wyeliminowa?).

3. Wymaganie, o ktérym mowa w ust. 2, uznagezsi spetnione, j@li rownoczénie:

1) wartg¢ promienia tuku kotowego w planie jest nie mniejszaokreslona w tabeli, z
zastrzeeniem ust. 4:

Predkos¢ projektowa (km/h) 120100180 |70 (60 [[50(40(30

drogi poza terenem zabudowy,
przy pochyleniu poprzecznym | 750( 500|300 (200( 125805030
jezdni 7%

Promien tuku [ drogi na terenie zabudowy:

kotowego (M) /v nochyleniu poprzecznym

jezdni 5% - - - - 1401805030

przy pochyleniu poprzecznym

iezdni 6% . . 25017012070~ |-

2) wartgci promienia tuku kotowego w planie oraz pochylepaprzecznego jezdni s
zgodne, z zastrzeniem ust. 5, z oksnymi w tabelach:
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a) droga klasy G i drogi wgzych klas, jeeli jezdnia nie jest ograniczona krauikami:

Promien tuku kotowego w planie (m) przy pochyleniu
Predkosé poprzecznym jezdni®
miarodajna (km/h) jak na odcinku 2% do 306 2% 5% [6%2 7962
prostym 2,5%
130 >4000 >3500 2500 || 1800 | 1400 | 1100 | <900
120 23500 23000 2000 (11500 [|1200 900 | =750
110 22800 22500 1800 | 1400 | 1000 | 800 | =600
100 >2200 >2000 1400 | 1000 (800 [600 {<500
90 21600 21500 1000 || 750 | 600 (500 |=400
80 >1200 >1100 800 [|600 [450 |[350 [<300
70 >1000 =800 600 [[400 [300 [250 |[<200
60 2600 2500 350 (250 200 [150 | =125
50 2450 2350 250 (175 125 |100 |=80

Y Pochylenie poprzeczne jezdni dla promienia o wariposredniej naley interpolowa i

zaokgngla¢ do 0,5%.

%) Stosowanie przy pdkosci miarodajnej powsej 90 km/h wymaga uzasadnienia.

b) droga klasy G i drogi wagzych klas, jeeli jezdnia jest ograniczona z jednej lub z obu

stron kravgznikami:

z(rr?](/jrl]()oéé miarodajna E(r)(;t‘rr;:gz’rrl:;l:] :fgc()jvr;/ieﬂgo w planie (m) przy pochyleniu

jak na odcinku prostym | 2% 3% (4% |5% |[6%
80 2950 =550 [[450 (350 (300 [=250
70 2600 =375 (300 (250 [200 (<170
60 2380 =250 (200 (160 |[140 (<120
50 2220 2150 [120 (100 (80 |[<70

) Pochylenie poprzeczne jezdni dla promienia o warfeosredniej naley interpolowd i

zaokgngla¢ do 0,5%.
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c) drogi klasy Z, L i D, jeeli jezdnia nie jest ograniczona krgmikami:

Promien tuku koiowggo w planie (m) przy pochyleniu
Predkosé projektowa | poprzecznym jezdni’
(km/h) jak na odcinku

2% 3% (4% (5% |6% (7%

prostym
60 =600 =500 || 350 250 [[200 (150 | 125
50 2450 >350 ||250 (175 125 (100 |80
40 2250 >220 150 (100 |75 (60 |50
30 =150 2120 |90 (60 |50 (40 |30

") Pochylenie poprzeczne jezdni dla promienia o erposredniej nalgy interpolowa i
zaokgngla¢ do 0,5%.

d) drogi klasy Z, L i D, jeeli jezdnia jest ograniczona z jednej lub z obarskraweznikami:

E:r?] (/jrlf)oéé orojektowa Eg%g:gzw;(#] :fgc()jvr;/ieﬂgo w planie (m) przy pochyleniu

jak na odcinku prostym 2% 3% 4% 5%
60 =380 2250 200 |[160 | 140
50 2220 =150 120 (100 |80
40 2150 =100 75 60 50
30 =70 =50 40 35 30

) Pochylenie poprzeczne jezdni dla promienia o warfeosredniej naley interpolowd i
zaokgnglat do 0,5%.

Ad. pkt 2. Powotanie gina pochylenie takie ,jak na odcinku prostym”, ktérnie zostatg
zdefiniowane w rozpogglzeniu nie jest jednoznaczne.
Ad. pkt 2. W kolumnie trzeciej przy definicji proemi dla pochyl@ 2 % zapisano warunek
Ze pochylenie to ma l#ytakie dla promieni wekszych ni podane, co jest w niezgodzig
kolumng druge (pochylenia takie jak na odcinku prostym). W niékych przypadkach
trzeba lgdzie ztagodi pochylenie jezdni (np. gdy na odcinku prostym j2sh % - 4 %).

Ad. pkt 2 a). Malo precyzyjny zapis ,2) Stosowarmiezy pkdkosci miarodajnej powyej
90 km/h wymaga uzasadnienia” — co madaym uzasadnieniem.

pkt 2 c) i d) Definiuje s pochylenia poprzeczne jezdni o wait@ach 2% i 3 % (dlg
konkretnych promieni), co jest sprzeczne z § 1'kR2i 3.

W doranej nowelizacji proponuje gi uwzgkdnié te uwagi oraz dopisa punkt 3) %
spetnione wymagania widoczka, o ktérych mowa w 8 168.

Mato czytelne jest uzateianie minimalnego promienia tuku od obecsoi kraweznikow,

ktore mog wysepowa’ takie poza terenami zabudowy. To prowadzi do sztuczr

Strona 21

ego



Zatkacznik nr 1: Analiza ,Warunkdw technicznych dotygcych drég publicznych” ipiéc 2010 .

projektowania krawznikOw, aby zastosowamniej restrykcyjne parametry tukow. T
nalezy zmient¢ przez bardziej jednoznaczny zapis.

4. Na drodze klasy D dopuszcza smniejszenie promienia tuku w planie do 20 m,zypr
kacie zatamania trasy zbnym do 90° - do 12 m.

5. Zachowanie pochytepoprzecznych jezdni, o ktérych mowa w ust. 3 pktig jest
wymagane na ulicach klasy L i D, a w wypadku uspekia ruchu - take na ulicy klasy Z.

W doranej nowelizacji naléy rozwayé rozszerzenie tej zasady o podpaiizowane wloty
skrzy;owar, w tym wloty rond.

§ 22. 1. Dwa odcinki drogi, ktore mggtate i 0 rénej wartéci krzywizny w planie, powinny
by¢ polaczone krzyvy przefciowa, z zastrzeeniem ust. 3 i 4. Krzywa przgjowa powinna
by¢ wykonana tak, aby:

1) przyrost przyspieszenia @odkowego dziatacego na pojazd porusaay sk z prdkoscia
projektowa nie byt wikszy niz okreslony w tabeli:

F

Predkos¢ projektowa (km/h) 120-100 (80 |70 |60 |50 |40

Przyrost przyspieszenia dosrodkowego (m/s°) 0,3 0,5(0,60,7(0,8]0,9

W dorainej nowelizacji naléy albo uszczegétowiten warunek albo go zlikwidowa

Podany warunek jest wymiegnwskazéwl przy projektowaniu krzywych przgiowych
innych niz klotoida i nal€atoby go zachowa Nie jest to jednak jedyny warunek, bo je
jeszcze warunek zawarty w pkt 3. W obecnej postammiunek 1) jest istotny w bardz

st
(0]

ograniczonym zakresie (Kom. cz.2 str.40-42). Prableymaga wic dyskusji.

2) kat zwrotu trasy na diugai krzywej przejciowej migcit si¢ w przedziale 3°-30°, z
zastrzeeniem ust. 2,

3) dodatkowe pochylenie podcite zewwrtrznej krawedzi jezdni na krzywej przégiowe;j
spetniato warunki, o ktérych mowa w § 18 ust. 3.

2. Warunek, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, nie niygi spetniony przy kcie zwrotu trasy
mniejszym nt 9°, a take na serpentynie.

3. W uzasadnionych wzglami wytkowymi wypadkach zamiast krzywych pragpwych
mozna stosowéana drogach klasy L i D oraz ulicach klasy Z prqsteegciowe o diugéciach
nie mniejszych i okreslone w tabeli:

Predkos¢ projektowa (km/h) 60 50 40 30

Dlugosé prostej przejsciowej (m) 30 25 20 15

4. Krzywych przejciowych mana nie stosowa jezeli:
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1) promie tuku w planie jest wakszy niz 2 000 m na drodze poza terenem zabudowy przy

predkosci projektowej 120 km/h i 100 km/h lub gkiszy niz 1000 m przy pgdkosci
projektowej 80 km/h i mniejszej,

2) droga na terenie zabudowy ma na tuku w planahyenie poprzeczne jezdni jak na
odcinku prostym.

Zapis rozporgdzenia pozwala na rezygnacge stosowania krzywych priejowych dla np.
predkasci projektowej 100 km/h i 120 km/h i promienia tukwigkszego n§ 2000 m. Jednak
w kazdym przypadku dla tej pdkaosci i dla tukéw nawet do 4000 m najg zastosowa
przechytle (8 22.3 pkt 2 a), ktGy powinno sg¢ realizowa w ramach krzywej przégiowej §
18.1. W dordnej nowelizacji proponuje gi uwzgkdnié¢ te uwagi i zmiend zapis ust. 4 tak

aby byt jednoznaczny.

5. Nadrodze poza terenem zabudowy, gdy nie ma potrgispwania krzywych
przegciowych, a lgt zwrotu trasy jest mniejszynB°, dluga¢ tuku kotowego nie powinna
by¢ mniejsza ni okreslona w tabeli:

Predkos¢ projektowa (km/h) 120 100 80 70-60

Dtugosc tuku kotowego (m) 300 200 150 100

W doranej nowelizacji naléy uwzgednié przypadki ksztattowania osi remontowanej @
przebudowywanej drogi, gdy jest ona gniamarng o matych lgtach zwrotu (jéeli strzatka

jest mniejsza i 10 cm lub g zbyt mate dtugéci stycznych).

8 23. 1. Na drodze klasy GP i drogachsaich klas mzna stosowaserpentyny. Parametry
serpentyny okréda tabela:

zy

Predkos¢ projektowa serpentyny
Parametr serpentyny (km/h)

30 20 15
Pro_m_len Jfu_k_u podstawowego w osi jezdni nie 30 o5 15
mniejszy niz (m)
Pochylenie poprzeczne jezdni na tuku

5 5 5
podstawowym (%)
Diu'gc.)sc kr;_ywe1 (prostej) przejsciowej nie 30 o5 20
mniejsza niz (m)

2. Poszerzenie pasa ruchu na tuku podstawowymrggrpepowinno spetniawarunki, o
ktorych mowa w § 16.

W dorane] nowelizacji naléy zdefiniowa tuk podstawowy, a taje wskazé zasag
ustalania predkosci projektowej serpentyny.

8 24. 1. Niweleta jezdni nie sktada sie z odcinkdéw o statym pochyleniu, krzywych
wypuktych lub krzywych wkistych.
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2. Pochylenie niwelety jezdni nie powinnochyicksze ni okreslone w tabeli:

Predkos¢ projektowa (km/h) 120 (100 |80 |70 |60 |50 |40 |30

Pochylenie niwelety jezdni (%) 4 5 6 |7 |8 |9 [10 (12

3. W wypadku przebudowy albo remontu drogi edbosci projektowej 100 km/h i mniejszej
dopuszcza gizwickszenie pochylenia, o ktérym mowa w ust. 2, niec@j niz 0 1%.

W przypadku przebudowy drég klasy Z, L i D, szcteigéw terenach gérskich, naks|
rozwaiy¢ zwigkszenie pochylenia o wgej ni; 1%

4. Pochylenie ukane jezdni nie powinno ldymniejsze ni 0,7% i nie wgksze nk 12%. W
wypadku trudnego uksztattowania terenu dopuszezaasdrogach klasy L i D pochylenie
ukaosne wiksze ni 12%.

niemgliwy do spetnienia przy ksztaltowaniu ramp, a nawye w przypadku modernizacj

Warunek ukanego minimalnego pochylenia jezdni (w #&@ym miejscu) jest praktyczni
W doranej nowelizacji naléy rozwayé¢ zmniejszenie pochylenia uknego do 0,5%.

5. Pochylenie niwelety jezdni powinno wynésie mniej nk 0,3%, z zastrzeeniem 8§ 17 ust.
3 pkt 1.

6. Dopuszcza simniejsze pochylenie niwelety jezdnizrokreslone w ust. 5, gdy droga:
1) znajduje si na terenie zabudowy,

2) przebiega po terenie bagiennym, zalesionymkptakib o duej przepuszczalroi
gruntu,

Watpliwosci budzi, czy maj by¢ spetnione wszystkie warunki: bagienny, zalesiopigski,
czy wystarczy jeden? Trwajciggte spory z GDDKIA. Przypadek ten wgsit np. przy
przegciu przez PuszgzNiepotomiclg (grunt byt raczej nieprzepuszczalny). W démaj
nowelizacji naléy uwzggdnié tg uwage.

pod warunkiem nalg/tego odwodnienia jezdni i korpusu drogi.

Decydugcym w tym przypadku powinien byvarunek naléytego odwodnienia, ktory wie
sig z wielkdcig zlewni z jezdni i poboczy, uksztattowaniem prz@kropochyleniem
poprzecznym, zapewnieniem sptywu wodyorekach lub rowach itp. Dlatego powinien to
byé warunek nadrzdny ponad formalnym zapisem wymagania minimalnegocpylenia
0,3%.

7. Promienie krzywych wypuktych i wigtych niwelety jezdni, z zachowaniem warunkow, o
ktorych mowa w 8 168, nie powinny ®ynniejsze ni okreslone w tabeli:

Predkos¢ projektowa (km/h) 120 100 |80 |70 60 |50 (40 |30

Promien droga

\ ) . 12000 | 7000" | 3500 | 2500 | 2000 || - - |-
krzywej dwujezdniowa
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wypukiej droga

(m) jednojezdniowa | 8000 [4500 | 3000 || 2500 | 1500600 | 300

Promien krzywej wklestej (m) [ 4500 (3000 (2000|1800 1500|1000 | 600|300

") Dopuszcza 8i6 000 m przy przebudowie albo remoncie drogi.

Jezeli w doranej nowelizacji nasgpi zmiana wymaga widoczngci, to naley zmiené
promienie podane w tablicy ust. 7.

8. Okr&lone w ust. 7 promienie krzywych vdglych mog by¢ na jezdni ulicy mniejsze,
jednak nie wgcej niz dwukrotnie, z zachowaniem warunkow, o ktérych mew@ 168.

Brak warunkow dla jakich trzeba wpisywauki pionowe (od jakiego zatamania niwelety).
Czes¢é projektantow nie stosuje tukéw przy zatamaniach @® % do 1,0 %, a inni wpisgjw
kazdym przypadku. Brak uwzgtinienia przefcia niwelety drogi podrgnej przez
skrzy;,owanie i niemdnosé¢ wpisania tukow. W dorgnej nowelizacji naléy uwzgednié te
uwagi.

§ 25. Uksztaltowanie jezdni ulicy, przy ktorej jéstowisko tramwajowe, powinno spetia
takze wymagania, o ktérych mowa w rozdziale 10 ninieggzdziatu.

§ 26. 1. Jeeli na to pozwalajwarunki miejscowe, powinna byapewniona kompozycja
przestrzenna m:@ koordynacja elementéw geometrycznych drogi wiplaw przekroju
podiuznym, spetniajca w szczegolriei nastpujace wymagania:

1) zapewniona jestggtos¢ pola widzenia jezdni oraz ptynéoi brak wzrokowych ztudze
deformaciji jej krawdzi na odlegté¢ nie mniejsz niz 300 m przy pgdkosci projektowej 120
km/h oraz nie mniejszniz 250 m i 200 m przy pdkosci projektowej odpowiednio 100 km/h
i 80 km/h,

2) nie stosuje sidtugich prostych w planie oraz elementow krzywiahmych wymagaijcych
pochylenia poprzecznego jezdnigkgzego ni 4% w wypadku drogi na terenie zabudowy i
wigkszego ni 5% poza nim.

2. Zapewnienie wymagazwiazanych z kompozygjprzestrzenmdrogi nie powinno
ogranicza jej wiasciwosci uzytkowych.

Rozdziat 3
Dodatkowe pasy ruchu
§ 27. 1. Na wzniesieniach drogi klasy G i drogzegych klas, o mdkosci projektowej
wigkszej ni 60 km/h, mana poszerzyjezdnk, w zalenaosci od potrzeb, o dodatkowe pasy

ruchu.

2. Dodatkowy pas ruchu na wzniesieniu powinieé Wwyznaczony na jezdni drogi zgodnie z
warunkami okrélonymi w przepisach w sprawie znakéw i sygnatdwgdneych.

Strona 25



Zatkacznik nr 1: Analiza ,Warunkdw technicznych dotygcych drég publicznych” ipiéc 2010 .

§ 28. 1. Na dwupasowej drodze dwukierunkowej peranem zabudowy, o ¢ukosci
projektowej wekszej nz 60 km/h, mana poszerzyjezdnk, w zalenosci od potrzeb, o
dodatkowe pasy unibwiajace wyprzedzanie.

2. Dodatkowy pas ruchu, o ktdrym mowa w ust. 1, ipiam by wyznaczony na jezdni drogi
zgodnie z warunkami ok§lnymi w przepisach w sprawie znakow i sygnatowgineych.

8 29. 1. Szerok@ dodatkowego pasa, o ktdrym mowa w 8§ 27 i 28, powioy odpowiednia
do przeznaczenia oraz sposobu jeggtkowania i nie mee by mniejsza ni 3,0 m.

Potrzebny bytby zapis o koniecatd stosowania wraz z dodatkowymi pasami poboczy o
wiasciwej dla klasy drogi szerokoi (w wielu przypadkach pasy budowano kosztem
poboczy). Jest to problem szerszy (dotyczy nakfadywidoczngci) i wymaga dyskusji z
prawnikiem. Czy nie warto przypomida innych warunkach, ktére musgbyé spetnione.

2. Pochylenie podine i poprzeczne dodatkowego pasa oraz jego uksztaiie w planie
sytuacyjnym powinny bydostosowane do uksztalttowania pasa ruchu, przyrktéi on
znajduje.

W doranej nowelizacji naléy napisa na nowo Rozdz. 3 i dostosoivalo wymagé
okreslonych w Instrukcji projektowania dodatkowych paséwchu na dwupasowych
drogach dwukierunkowych, wydanej przez GDDKIA w 800, oraz opracowawymagania
na drogach dwujezdniowych.

Nalezy zwrécé uwage na nowe przekroje powstgie z drég z utwardzonymi poboczami.

Rozdziat 4
Pasy postojowe

§ 30. 1. Na ulicy klasy GP, z zastreaiem ust. 2, oraz na ulicachzszych klas mazna

stosowa pas postojowy, jeeli otaczajce zagospodarowanie wywotuje zapotrzebowanie na
miejsca postojowe. Pas postojowy na ulicy klasyd&2 na nowej ulicy klasy G powinien
by¢ oddzielony od jezdni pasem manewrowym o szei@k§0 m, a w uzasadnionym
wypadku dopuszczagspas manewrowy 0 szerad@ nie mniejszej ri 2,5 m.

2. Pas postojowy na ulicy klasy GP dopuszczaiay przebudowie albo remoncie tej ulicy.

3. Szeroké¢ pasa postojowego powinnadgostosowana do rodzaju pojazdéw oraz sposobu
ich umieszczenia na tym pasie. Wymiary stanowis¢ggowych dla poszczegéinych

rodzajéw pojazdéw okita § 116. Dtugéé pasa postojowego powinnadgostosowana do
potrzeb przy uwzgldnieniu bezpieczestwa ruchu na drodze.

4. Pochylenie podine i poprzeczne pasa postojowego usytuowanegggudyi powinny
by¢ dostosowane do uksztattowania jezdni.

5. Pas postojowy nie powinienbgtosowany w szczegolém w otoczeniu skrzxowan, a
takze prze§¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow.
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W doranej nowelizacji naléy odnigé ograniczenie stosowania pasa postojowego do|pdl
widoczn@dci na skrzygowaniach, zjazdach, prz&j dla pieszych i przejazdéw dla
rowerzystow.

Rozdziat 5

Pasyj wyspydzielace

§ 31. Pas dziety powinien mié szerokéc¢ i konstrukcg powierzchni odpowiednie do
przypisanych mu funkcji-przezraszehmaz wymaga bezpieczastwa ruchu.

W 8§ 31 naléy doda, ze na drodze dwujezdniowej ze skjaywaniami pas dzieicy powinien
w obrebie skrzgowania mi& szerokéé umcgliwiajgcqg usytuowanie dodatkowego pasa
ruchu. Brakuje wyranie przypadkow miejskich. Szeraokbpasa w okgbie skrzyowania
determinuje sposob realizacji sgidw w lewo oraz mghiwosé stworzenia azylu dla pieszych.
W miastach wykonuje gitakie wybrzuszone pasy przejezdne dmel pojedyncze pasy
ruchu — zazwyczaj w ramach uspokojenia ruchu. N@laisankcjonowd rézne nowe pasy
dziekce (obecnie w rfnych kolorach) stosowane na praejach przez miejscovsoi.
Sprawa dotyczy taje obramowd.

=

§ 32. 1.Srodkowy pas dziaky drogi poza terenem zabudowy oraz drog klasysa terenie
zabudowy powinien mtepo obu stronach opaski,4da o szerokéci 0,5 m.

2. Wiaciwosci uzytkowe opaski, a tate jej pochylenie poprzeczne i pogihie powinny by
takie same jak pasa ruchu przylegajgo do niej.

3. Na opasce nie nalgumieszczazadnych urzdzen, a zwlaszcza kratedciekowych.

4. Srodkowy pas dzieky drogi klasy A i S powinien unitiwia¢ umieszczenie na nim
bariery ochronnej.

INalezy zapis dostosowfado aktualnych zasad lokalizacji barier.

5. Srodkowe pasy dziete na drodze klasy A oraz, z zaskerdiem § 34, na drodze klasy S
powinny spetnia wymagania okrdone w przepisach techniczno-budowlanych dogggezh
autostrad ptatnych.

Ustepy 4 i 5 naléy przenigé do § 31, gdy 8 32 dotyczy opasek jako elementow pasa
dziekcego.

8 33. 1. Uksztattowanie i konstrukcja powierzcknodkowego pasa dzigdego powinna
umazliwia¢ sptyw wod opadowych i przggie tych wod w olgbie pasa dzigtego, z
zastrzeeniem ust. 2.

2. Dopuszcza sisptyw wod z utwardzonego pasa dzielgo na jezdri pod warunkienze
materiat utwardzapgy pas dzieicy nie lzdzie zanieczyszczgezdni, a sptyw z powierzchni
pasa kdzie rownomierny.
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8 34. Na terenie zabudowy oraz w gie skrzy.owan i weztdbw pas dziejcy na drodze klasy
S i drogach riszych klas mee byt obramowany krawznikiem, jezeli uzyskuje si lepsze
warunki odwodnienia lub utrzymania drogi.

Aby nie wskazyw& jednego rozwizania technicznego nafg zamiast ,obramowany
kraweznikiem” napisa¢ ,wyniesiony ponad jezdial’.

8 35. 1. Na dwukierunkowej jezdni drogi, w zalesci od potrzeb, nina stosowawyspy
dziehcesrodkowe lub boczne.

2. Wymiary wyspy powinny bydostosowane do funkcji, jakie ona petnizelejest ona stref
oczekiwania dla pieszych, jej szerékmie powinna by mniejsza ni 2,0 m.

Nalezy uzupein¢ funkcje srodkowych wysp dzigtych o mdliwosé usytuowania
dodatkowych pas6w ruchu na skeowaniach i zjazdach. Chodzi na przyktad
umczliwienie przebudowy drég z utwardzonymi poboczamizechodgcymi przez mate
miejSCoOWGCI.

3. Zatamania osi i kragdzi jezdni zwiazane z wysp powinny by wykonane o skosie
okreslonym w § 64.

4. Konstrukcja wyspy powinna spetaivarunki okrélone w § 76 dla wysp kanalizigych
ruch na skrzgowaniu.

Rozdziat 6
Pobocza

§ 36. 1. Pobocza drogi klasy A lub S, z zasieréeem ust. 3, skltadapic z umieszczonego
przy jezdni pasa awaryjnego i gruntowego pobocza.

2. Szeroké&¢ pasa awaryjnego i gruntowego pobocza nie powirydyntniejsze nit okreslone
w tabeli:

Droga klasy S
Droga klasy A poza terenem na terenie
Szerokos¢ (m) zabudowy zabudowy

predkos¢ projektowa (km/h)
120 (10080} 120 100 80 80 70 60

pasa awaryjnego 3,00 2,50 2,50 2,50Y 2,50
gruntowego 1252 0.752
pobocza

Y Na jednojezdniowej drodze klasy S i etapowaniudbaddopuszcza sipas awaryjny o
szerokdci 2,0 m.Nalezy uzupetné o przebudow i rozbudove drog ogolnodosipnych do
parametréw drogi ekspresowe).
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2 Szeroké¢ gruntowego pobocza me by wicksza, jeeli wynika to z warunkéw
usytuowania urgdzen organizacji, bezpiecastwa ruchu lub ochron§rodowiska.

3. Na drodze klasy S oqukosci projektowej 80 km/h poza terenem zabudowy dogzes s
zamiast pasa awaryjnego stosowanie opaski gemrej o szerokei nie mniejszej i 0,7 m
oraz co okoto 2 km stosowanie zatok awaryjnychesaaici nie mniejszej i 2,5 m i
dtugasci nie mniejszej i 60 m. Miejsca usytuowania zatok i odlegiomigdzy nimi
powinny by dostosowane do potrzeb orazaweosci terenowych.

4. Pochylenie poprzeczne pasa awaryjnego oraz pathypodhine pasa awaryjnego i
gruntowego pobocza powinny dgo do wartéci i kierunku takie same jak jezdni.

5. Na pasie awaryjnym nie wolno lokalizatvaadnych obiektow ani ugdzen.
6. Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza, grktdnowa w ust. 1, powinno wyn@si

1) od 6% do 8% - na odcinku prostym oraz na odckrkywoliniowym o pochyleniu
poprzecznym jezdni jak na odcinku prostym,

2) 0 2% do 3% wicej niz pasa awaryjneggecz nie mniejsze gina odcinku prostym- na
odcinku krzywoliniowym o pochyleniu poprzecznymdezinnym niz na odcinku prostym,
jesli jest to pobocze po wewtrznej stronie tuku,

3) od 3% do 4% w kierunku przeciwnynrigas awaryjny - na odcinku krzywoliniowym o
pochyleniu poprzecznym jezdni skierowanymsdadka tuku, jgli jest to pobocze po
zewretrznej stronie tuku.

7. Przy przebudowie albo remoncie drogi w celu kagsa parametrow drogi klasy A
dopuszcza gizmniejszenie szeroko gruntowego pobocza, jednak niegegj niz do 0,75 m,
jezeli szeroké¢ pasa awaryjnego spetnia wymagania, o ktorych mowat. 2.

§ 37. 1. Pobocza gruntowe drogi klasy GP i drégayich klas powinny méeszerokdci, z
zastrzeeniem § 38, nie mniejszezmi

1) 1,50 m - na drodze klasy GP,

2) 1,25 m - na drodze klasy G,

3) 1,00 m - na drodze klasy Z,

4) 0,75 m - na drodze klasy L lub D.

2. Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza nakuag@rostym lub na odcinku
krzywoliniowym o pochyleniu poprzecznym jezdni ja& odcinku prostym powinno
WYNOSK:

1) od 6% do 8% - przy szerad@ pobocza nie mniejszejani,0 m,
2) 8% - przy szerolki pobocza mniejszej ail,0 m.

3. Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza nakwl&irzywoliniowym o pochyleniu
poprzecznym jezdni innymhina odcinku prostym powinno wynosi
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1) 0 2% do 3% wicej niz pochylenie jezdnjlecz nie mniejsze Bina odcinku prostym

jezeli jest to pobocze po wewtnznej stronie tuku,

2) tyle co pochylenie jezdni - do szerékbl m pobocza, a ha pozostategsz pobocza - 2%
w kierunku przeciwnym, jeeli jest to pobocze po zewtnznej stronie tuku.

Uksztaltowanie pobocza zgodnie z pochyleniem jezdai tuku zewrtrznym mae
spowodowa naptywanie zanieczyszozez pobocza na jezdpi RoOwni€ pochylenie
przeciwne 2% wydaje giby¢ mate. Z praktyki wynika,ze projektanci i wykonawcy nig
przestrzegaj tego warunku.

Uwaga wymaga dyskusji, bo np. wykonywanie pobazzaerokeéci 25 cm (droga klasy G
z pochyleniem 2% na zewtrz jest co najmniej dyskusyjne. Naptyw zanieczysimalely
ograniczy przez obligatoryjny zapige na czsci pobocza z przechyljak na tuku, poboczs
musi by¢ utwardzone (co nie oznacza spotykanych w praktgoboczy bitumicznych)wW
doraznej nowelizacji naléy uwzggdnié te uwagi.

§ 38. 1. Na drogach klasy GP, G i Z, w zal&ci od potrzeb, w tym ruchu lokalnego i
pieszych, cgi¢ pobocza przylegaga do jezdni mze by utwardzona.

2. Utwardzone pobocze powinno digzeroké¢ nie mniejsa niz 2,0 m, z zastrze&niem ust.
3, a jego pochylenie podine i poprzeczne powinno byostosowane do pochyil@asa
ruchu, przy ktérym siono znajduje.

3. Przy przebudowie, remoncie albo etapowaniu bydindg, o ktérych mowa w ust. 1,
dopuszcza giw trudnych warunkach terenowych utwardzone poboczzerokéci mniejszej
niz 2,0 m.

4. Gruntowe pobocze, przylegeg do utwardzonego pobocza, powinnodsieeroksc nie
mniejsz niz 0,75 m, a w wypadku przebudowy albo remontu ddogiuszcza giszerokéé
0,50 m.

A\)”4

Nalezy wreszcie od&§ od tradycji kiedy termin utwardzone pobocze byakdatny. Naléy
jednoznacznie stosowa i rozrginia¢ pojecia: pobocze z nawierzchgi (przykryte
nawierzchng) i pobocze utwardzone (np. materiatem z recyklingawierzchni bitumicznej
i bedzie jasne o co chodzi. W j. angielskim stosugegiound lub paved shoulder.

Paragraf ten naléy radykalnie zmiend, wobec negatywnej oceny jednojezdniowych drd

gz

szerokimi poboczami utwardzonymi.

§ 39. 1. Jednojezdniowa droga zaliczona do sigxj dredzynarodowych oraz
dwujezdniowa droga klasy GP, G lub Z, bez utwargebrpoboczy, powinny méeopaski
zewretrzne stanowice czs¢ poboczy przylegagych do jezdni. Konstrukcja nawierzchni
opaski powinna bytaka sama jak jezdni.

Nalezy uzupetné o drogi o przekroju 2+1 pasowym, a tak2+1s.

2. Opaska zewgtrzna powinna mieszeroké¢ 0,50 m, a w wypadku drogi zaliczonej do sieci

drég medzynarodowych - nie mniejhid,70 m.

Nalezy rozwayé dopuszczenie giszych opasek przy przebudowie i remoncie drég.
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8 40. 1. Szerok@ gruntowego pobocza, o ktorym mowa w 8§ 37 ust§ B8 ust. 4, mze by
wigksza, jeeli wynika to z warunkow usytuowania ydzen organizacji, bezpiecastwa
ruchu lub ochronyrodowiska.

2. Gruntowe pobocze, o ktorym mowa w § 37 ustw18i 38 ust. 4, powinno mie
nawierzchng co najmniej gruntowulepszon.

Pomimo definicji w PN zapis ten budzi nadalgtpliwosci. Szczegolnie przy kontraktac
~Projektuj i buduj”. W doraznej nowelizacji naléy uwzgkdnié tg uwage.

8 41. Wymagania dotyaze poboczy na obiektachzynierskich g okreslone w przepisach
dotyczcych warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadeogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie.

Przepisy nie ¢ do kaica skoordynowane. Np. umieszczanie wpustow w opaskgasach
awaryjnych (pozwala na to rozpagdzenie ,mostowe”) oraz ggtosé barier i kraweznikow.
W doranej nowelizacji naléy uwzgednié te uwagi.

Rozdziat 7
Skarpy nasypow i wykopéw

§ 42. 1. Skarpy nasypow drég klasy A i S powinngink zastrzeeniem ust. 41 5,
pochylenie:

1) 1:3 przy wysokéci skarpy nasypu do 2 m, z zastreeiem 8§ 102 ust. 4,

W wielu przypadkach stosujeesi:1,5 i bariery (szczegélnie przy rozbudowie drdgalely
ten zapis zweryfikows aby za k&adym razem nie byto potrzeby wgsbwania o odstpstwo.
Nalegy uelastyczni wymagania przy przebudowie i rozbudowie drog kl&y(istniegce
pochylenia 1:1,5 i rowy trapezowe, drzewa przy njgezdni, itd.).

2) 1:1,5 przy wysokgi skarpy nasypu wkszej nz 2 m do 8 m.
2. Skarpy wykopdw drég klasy A i S powinny g zastrzeeniem ust. 4 i 5, pochylenie:
1) 1:3 przy wysokéxi skarpy wykopu do 1 m, z zasteemiem § 102 ust. 4,

2) 1:2 przy wysokgci skarpy wykopu wikszej nz 1 m do 2 m,
3) 1:1,5 przy wysoksi skarpy wykopu wikszej nz 2 m do 8 m.

Nalezy zdefiniow&, co oznacza wysoké skarpy. Pomimo definicji w PN ¢ rozne
interpretacje (w tym GDDKIA — nasyp do 1,0 m natdraktowa’ jako wykop!).

Nalezy uwzgkdnié giebokie (powyej 2 m) wykopy w gruntach skalistych, gdzie mgdoy¢
pochylenia skarp bardziej strome.

3. Skarpy nasypow i wykopéw drdg klasy GP i dragsmych klas powinny még z
zastrzeeniem ust. 4 i 5, pochylenie 1:1,5.
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4. Pochylenie i konstrukcja wdzer wzmacniagcych skarpy nasypoéw i wykopdéw drég
powinny by ustalone na podstawie obli¢zieh statecznéi zgodnie z PolskNormg, w
szczegOlnéci wtedy, gdy:

1) skarpa nasypu lub wykopu ma wysékwigkszy niz 8 m,

2) skarpa nasypu lub wykopu ma wysékwicksz niz 6 m, a zbocze ma pochyleniecksze
niz 1:3,

3) drogowa budowla ziemnagdizie budowana z materiatlu lub w gruncie wymaggan
szczegOlnych procedur technicznych i technologichny

4) nasyp bdzie budowany na gruntach o mategmaci, na terenie osuwiskowym albo na
terenie podlegagym wptywom eksploatacji gorniczej,

5) skarpa nasypuelzie naraona na dziatanie wod stmych lub pltymcych na terenie
zalewowym.

5. Pochylenie skarpy nasypu lub wykopuz@dy¢ mniejsze ni okreslone w ust. 1, 21 3,
jezeli nie wystpujezaden z wypadkdw, o ktérych mowa w ust. 4, a za agrp@chylenia
przemawiag wzgledy utrzymania, ekonomiczne lub estetyczne.

Zaleca s¢ wskaz#, kiedy naléy stosowéd skarpy o tagodniejszych pochyleniach (miejsca
niebezpieczne, tuki poziome, skgpwania) i przy nadmiarze gruntu. Zaggenie, ktore
wynika z konstrukcji g¢bokich rowdw o pochyleniu 1:1,5 umocnionych panelam
zelbetowymi jest bardzo da.

6. W wypadkach, o ktérych mowa w ust. 4 i 5, mbg¢ stosowane w szczegokud zmienne
pochylenia skarp zatee od ich wysoksxi, tawy oraz przypory skarp.

7. Skarpy nasypow i wykopow powinny dymocnione obudoavroslinna; w wypadkach, o
ktérych mowa w ust. 4, magbyé stosowane inne rozwiania, nie zagrdajqce
bezpieczéstwu ruchu na drodze.

Rozdziat 8
Chodniki

§ 43. 1. Usytuowanie chodnika wzdeém jezdni powinno zapewri®ezpieczastwo ruchu.
Odlegtas¢ chodnika od krawdzi jezdni, z zastrzeniem ust. 3 i 4, nie powinna®ynniejsza
niz:

1) 10,0 m - w wypadku ulicy klasy S,

2) 5,0 m - w wypadku ulicy klasy GP,

3) 3,5 m - w wypadku ulicy klasy G.

Nalezy ztagodzt wymagania, szczegolnie w odniesieniu do ulic kl&h i G.

Brak wymagai dotycgcych chodnikéw na dojazdach do mostu/wiaduktu, €g@dnie na
przejazdach nad innymi drogami (szerokd, pochylenia i widocznéti). Nalely rozwayé,
czy umigci¢ te wymagania w ogbnym rozdziale ,Droga na obiekcie”.

2. Na ulicy klasy Z, L lub D chodnik nie by usytuowany bezgoednio przy jezdni lub przy
pasie postojowym. Ulica klasy L lub D w strefie zagzkania mge nie mi€ wyodrebnionej
jezdni i chodnikéw.
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3. W wyjatkowych wypadkach, uzasadnionych warunkami miejscoinoraz przy
przebudowie albo remoncie ulic, o ktérych mowa W lisdopuszcza susytuowanie
chodnika bezpaednio przy jezdni, przy czym w wypadku ulic kle&8y GP - pod warunkiem
zastosowania ogrodzenia oddzigt&go chodnik od jezdni lub innych gdzen
zapewniajcych bezpieczestwo ruchu.

Zapis naley zmiené, gdy nie jest jasny i dopuszcza glumcgliwosé interpretacii. |

4. Na drodze klasy GP, G lub Z poza terenem zabydavzaleznosci od potrzeb, mie by
stosowany samodzielnyag pieszy lub pieszo-rowerowy, usytuowany poza pasem
drogowym lub chodnik na koronie drogi, oddzielomyjezdni bocznym pasem dzieym o
szerokdci nie mniejszej i 1,0 m.

Zapis wymaga doprecyzowania, gdywaia Sk, ze tylko chodnik mée by na koronie
drogi. Ponadto trudno stwierdéj czy cig pieszy lub pieszo-rowerowy gecby usytuowany
za rowami w pasie drogowym.

Samodzielny ag pieszy lub pieszo-rowerowy powinien ébyelementem przekroju
poprzecznego drogi, a usytuowany poza pasem drogowe jest ji elementem drogi
okreslanie jego parametréw wykracza poza delegactawovy.

5. W wypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, ch&gpowinien by wyniesiony ponad
krawedz jezdni lub pasa postojowego na wysgkod 6 cm do 16 cm i oddzielony
kraweznikiem. Ustalenie to nie dotyczy stref zamieszkapraef¢ dla pieszych i przejazdéw
dla rowerzystow.

Zaleca s¢ okreslenie wartagici wyniesienia na przégiach, przejazdach itp. Brak zapisu
dotyczcego segregacji konstrukcyjnej chodnika adietki rowerowej. Duiczycy stosuy
wyniesienie chodnika o0 4-6 cm i fdicujg nawierzchnie.

Moze zalecé wyraine odr@nienie ,bezpiecznika” od reszty chodnika, np. innykolorem
nawierzchni.

Czy przy wspoitczesnych samochodach i praktyce gtoyeej 16 cm nie jest za wysokim
wymaganiem? Standardem jest 6 — 12 cm. W doeq nowelizacji naley zr&nicowaé
wymagania.

Ponadto czy musi iykraweznik. A co w przypadku ulic z uspokojeniem ruchuzatokami
postojowymi ?

§ 44. 1. Chodnik powinien mieszeroké¢ dostosowasmpdo natzenia ruchu pieszych, z

zastrzezeniemuwzgkdnieniemust. 3.

2. Szerokéé chodnika przy jezdni lub przy pasie postojowyratoce postojowlajie powinna
by¢ mniejsza nt 2,0 m, a w wypadku przebudowy albo remontu drogiu$zcza si
miejscowe zmniejszenie szerdkochodnika do 1,25 m, jeli jest on przeznaczony
wytacznie do ruchu pieszych.

3. Szeroké¢ chodnika powinna kyodpowiednio zwikszona, jeeli oprécz ruchu pieszych
jest on przeznaczony do usytuowaniagdea technicznych, w szczegolém podpdr znakdw
drogowych, stupow, drzew, wjlub zjazdéw utrudniagych ruch pieszych.
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4. Szeroké¢ chodnika odsurtego od jezdni lub szerok®samodzielnego agu pieszego nie
powinna by mniejsza ni 1,5 m, a dopuszczagsniejscowe zmniejszenie szergkd
chodnika do 1,0 m, jeli jest on przeznaczony wagznie do ruchu pieszych.

5. Dlugas¢ chodnika usytuowanego wagu przejé dla pieszych meidzy jezdniami lub
miedzy jezdna a torowiskiem tramwajowym powinna wynésiie mniej nk 2,0 m.

6. Urzadzenia na chodniku, w szczeg&nopodpory znakow drogowych, stupy
oswietleniowe naley tak usytuowd, aby nie utrudniaty zytkowania chodnika, w tym przez
osoby niepetnosprawne.

§ 45. 1. Pochylenie podtae chodnika lub samodzielnegagu pieszego nie powinno
przekracza 6%. Przy wekszych pochyleniach nate stosowa schody lub pochyinie.

Czasami powjszy warunek sprawia problemy. Przy ograniczeniaehehowych np. drog
gminne prowadzi ¢ o pochyleniach znacznie kszych i wtedy powstaje problem
chodnika, ktory projektuje ¢ na ,zapas”. Wtedy trzeba budowapochylnie, ktére Z
praktycznego punktu widzenia nig gotrzebne.

Ponadto w miastach na terenach o urozmaiconym uéipivaniu wysokgéciowym nie jest
mozliwe spetnienie warunku 6%. W przebudowywanych m@ntowanych ulicach klasy G
nizszej proponuje gidopuwci¢ pochylenia do 10%, a na ulicach klasy L i D nawdk 12% z
poreczami przynajmniej jednostronnymi oraz szorgtkhawierzchng. Problem wymaga
dyskusji, ale zaleca gigo uwzggdni¢ w doranej nowelizaciji.

2. Schody i pochylnie na chodniku madgy¢ jednobiegowe lub wielobiegowe proste lub
tamane ze spocznikami.

Stosowanie pochylni i schodow powinny zastkorelowane z zapisami Rozpgdzenia w
sprawie obiektow igynierskich oraz budynkdw.

3. Liczba stopni w biegu schodéw nie redoy¢ mniejsza ni 3 i nie wiksza nk 13;

dopuszcza sihie wigcej nig 17 stopni w schodach jednobiegowych.

4. Wysokd¢ stopnia nie mee by wieksza nk 17,5 cm, a szeroké od 30 cm do 35 cm, przy
czym 2 h + s =60 cm do 65 cm, gdzie h oznacza koggpa s - szeroki@ stopnia.

5. Pochylenie podine pochylni dla ruchu pieszych nie powinna byicksze nk 8%, a
wyjatkowo 10%, gdy dtuga jej nie przekracza 10 m lub w wypadku pochylniaszbnej.
Jezeli dlugas¢ pochyini jest weksza ni 10 m, to nalgy ja podzielt na krotsze odcinki
przedzielone pwednimi spocznikami, spetnige nasgpujace warunki:

1) réznica pozioméw nddzy sisiednimi spocznikami nie jest gkisza nk 0,80 m,
2) dtuga¢ odcinka pochylni nie jest wksza nz 8 m,

3) dluga¢ spocznikéw nie jest mniejszazri,5 m,

4) kazdy odcinek pochylni powinien rozpoczynsi¢ i konczy¢ spocznikiem.

6. Szeroké&¢ schoddéw i pochylni naky dostosowado natzenia ruchu pieszych i do
szerokdci chodnika. Szerokd uzytkowa schodow powinna byie mniejsza i 1,2 m, a
pochylni - nie mniejsza ni2,0 m. Szeroki uzytkowa mierzy s¢ migdzy wewrgtrznymi

Strona 34



Zatkacznik nr 1: Analiza ,Warunkdw technicznych dotygcych drég publicznych” ipiéc 2010 .

krawedziami balustrad, a w wypadkaian ograniczacych schody - midzy porczami
mocowanymi do nich.

7. Szczegb6towe wymagania, jakim powinny odpowtastzhody i pochylnie oraz balustrady i
porecze g okreslone w przepisach dotyseych warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadé drogowe obiekty iaynierskie i ich usytuowanie.

8. Pochylenie poprzeczne chodnika powinno wythodi1% do 3% w za#mosci od rodzaju
nawierzchni i powinno umdiwia¢ sprawny sptyw wody opadowe.

9. Stopnie schoddw, spoczniki schoddéw i pochylwipmy miet pochylenie od 1% do 2%,
zgodne z kierunkiem pochylenia biegéw schodow hyb.

10. W wypadkach uzasadnionych dopuszczaaichodniku progi inne iaistopnie schoddw,
jesli ich wysokas¢ nie jest weksza nk 2 cm.

Wszystkie parametry najg skonfrontowa& z warunkami technicznymi dotygezymi
budynkow.

Rozdziat 9
Sciezki rowerowe

8 46. 1. Usytuowanigciezki rowerowej wzgtdem jezdni powinno zapewnbezpieczastwo
ruchu.

2. Odlegtac sciezki rowerowej od krawdzi jezdni oraz jej usytuowanie powinny
odpowiadé wymaganiom okrdonym w 8§ 43 ust. 1, z zastzaniem ust. 3.

3. Przy przebudowie lub remoncie drogi klasy Gaginizszych klas dopuszczasi
wyznaczenie przy prawej kradzi jezdni pasa dla rowerow o szerégionie mniejszej ri
1,5 m. Pas dla roweréw powiniendgddzielony od gsiedniego pasa ruchu znakami
poziomymi.

Odwotanie do § 43.1 definiuje tylko odledto scie;ki wzglkdem ulic klas S, GP i G. Brak
informacji o pozostatych ulicach i drogach. W dajiej nowelizacji naléy uwzgednié te
uwagi.

W przypadku ulic klasy Z zaleca esi dopwuci¢ szerokdé sciezki rowerowej
jednokierunkowej rowg 1,0 m, z ewentualnymi ograniczeniami takich przgsaw w
zaleinosci od predkasci.

§ 47. 1. Szerolki sciezki rowerowej powinna wyno§&inie mniej nk:
1) 1,5 m - gdy jest ona jednokierunkowa,
2) 2,0 m - gdy jest ona dwukierunkowa,
3) 2,5 m - gdy zé&ciezki jednokierunkowej mogkorzysta piesi.

2. Szerokéc $ciezki rowerowej naley ustal@ indywidualnie, jeeli oprécz prowadzenia
ruchu rowerowego petni ona inne funkcje.
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Nalety poda® minimalng szerok&¢ ciggu pieszo-rowerowego wraz z defimiciakiegd
Ciggu

8 48. 1. Pochylenie podtaesciezki rowerowej nie powinno przekracz&%. W
wyjatkowych wypadkach dopuszcza siicksze pochylenia, lecz nie giisze ni 15%.
Wysokas¢ progéw i uskokdw néciezce rowerowej nie powinna przekra¢zacm.

2. Pochylenie poprzeczsieiezki rowerowej powinno b§jednostronne i wyno&iod 1% do
3%, w zalenosci od rodzaju nawierzchni, i powinno uatigviaé¢ sprawny sptyw wody
opadowej.

Rozdziat 9 wymaga gruntownej aktualizacji, z uwatieniem nowych publikacji i
doswiadczei, w szczegéln@i wytycznych opracowanych na zlecenie kitdw miast
Warszawy (Standardy projektowania i wykonywaniateysu drog rowerowych w m. st.
Warszawa), Krakowa (Miasta dla roweréw, Polski KlWEkologiczny - Zargd Gtowny,
Krakéw), z Wytycznymi opracowanymi przez T.KoptGDDKIA O/Krakow.

Rozdziat 10
Torowisko tramwajowe

§ 49. 1. Torowisko tramwajowe usytuowane w ulicypmo by wydzielone z jezdni, z
zastrzeeniem ust. 2.

2. Torowisko mae by wspdlne z jezdrina skrzyowaniu oraz na ulicy klasy G i ulicach
nizszych klas midzy skrzyowaniami z wyaczeniem rozjazdow, a w szczegd@loiczwrotnic.

3. Wydzielone torowisko tramwajowe z@i nie przewiduje sipo nim ruchu innych
pojazdow, w szczegolkoi pojazdow uprzywilejowanych, powinno bwyniesione ponad
jezdnk na wysoké¢ nie mniejsz niz 10 cm i oddzielone kragnikiem od jezdni.

4. Na torowisku wspolnym z jezdniz wykczeniem tukdéw w planie, poziomy gtdwek szyn
powinny by dostosowane do poziomu powierzchni jezdni, z zgn&nica wysok@ci
migdzy szym wewretrzna i zewretrzng nie powinna b§ wigksza nk 2 cm.

8 50. 1. Szerok& wydzielonego dwutorowego torowiska tramwajowegesnaku, z
zastrzeeniem ust. 4, powinna wyndsnie mniej n:

1) 2(d + b + p) + 0,50 m - gdy stupy trakcyjrens medzytorzu,

2)2(d + b+ p) + 0,10 m - gdy na¢dizytorzu jest ogrodzenie,

3) 2(d + b) + p - gdy nie ma stupdw trakcyjnychgradzenia na mdzytorzu,
gdzie:
d - szeroké¢ taboru tramwajowego, w metrach,
b - zewrtrzny pas bezpiecastwa, okrélony w ust. 2,
p - wewretrzny pas bezpiecastwa o szerokii 0,50 m.

2. Zewretrzny pas bezpiecastwa, mierzony od rzutu pionowego najbardziej wysej
czesci taboru tramwajowego do ogrodzeniaany lub krawdzi jezdni, powinien mie
szerokd¢ nie mniejsz niz 0,75 m.
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3. Dopuszcza sizmniejszenie szeroko pasa bezpiecastwa, o ktérym mowa w ust. 2, do
0,50 m, w wypadku usytuowania wzdttorowscian lub wygrodzg&, pod warunkiem
wykonania w tych urmdzeniach wek w odstpach co najwiej 20 m z peta szerokdcia
pasa bezpiechstwa.

4. Szeroké¢ torowiska tramwajowego nate ustald indywidualnie w obgbie przystankéw,
skrzyzowan oraz gdy na torowiskuasnne niz wymienione w ust. 1 obiekty i wudzenia, a
takze gdy torowisko petni dodatkowe funkcje, w szczagéti gdy jest przeznaczone do
ruchu komunikacji autobusowej lub pojazdéw uprzgyaivanych.

8 51. Ulica z torowiskiem tramwajowym powinna spa¢mizej okrelone warunki, jakim
powinny odpowiadatory tramwajowe:

1) promie tuku w planie toru tramwajowego na szlaku nie poam by mniejszy nk 50 m i
25 m na skrzzyowaniu oraz na rozjazdachgtfach,

2) w wypadku jednoczesnego wysbwania tuku w przekroju podiaym i tuku w planie,
promien tuku w planie nie mze byt mniejszy nk 200 m,

3) pochylenie podtne toru tramwajowego nie powinnodwicksze ni:

a) 5% na szlaku, §& przewidywany tabor ma odpowiednie Wavosci trakcyjne,

b) 3% na dojazdach do wiaduktu i estakady,

) 2,5% na przystanku tramwajowym i na rozjazdach,

4) tuk w przekroju podiznym powinien by stosowany, gdy algebraicznanica pochylé
podtuznych jest weksza ni 0,6%,

5) promie tuku w przekroju podiznym nie powinien b§ mniejszy nk 2 000 m.

Rozdziat 9 wymaga aktualizacji, z uwedhieniem nowych publikacji i déwiadczei. Zaleca
sig wykorzystanie propozycji tfei tego rozdzialu w opracowaniu ,Analiza wymaga
technicznych, jakim powinny odpowiadadrogi publiczne oraz obiekty gynierskie na
drogach publicznych” wykonanym przez IBDiM na zlegte GDDKIA w 2007 r.

=

Rozdziat 11
Pasy zieleni
§ 52. 1. Pas zieleni me by elementem pasa drogowega;gk petni funkcje estetyczne lub

zwigzane z ochransrodowiska albo przyczyniagdo wypetnienia wymagdaokreslonych w
8§ 1 ust. 3 rozpormzenia.

Brak definicji pasa zieleni, czy jest to tylko trawczy nasadzenia krzewow i drzew? |W
doraznej nowelizacji naléy uwzgkdnié tg uwage.

2. Zieleh w pasie drogowym nie powinna zaggé bezpieczéstwu uczestnikéw ruchu,
ograniczé wymaganego pola widoczém, skrajni drogi oraz utrudnéautrzymania drogi.

3. Wymiary i zagospodarowanie pasa zieleni izolagyjograniczajcego wzajemnie
negatywne oddziatywanie drogénodowiska, powinny bydostosowane do wskazaceny
oddziatywania drogi n&rodowisko, zgodnie z przepisami dotycygmi okrelenia rodzajow
inwestycji szczegolnie szkodliwych dleodowiska i zdrowia ludzi albo magych pogorsz§
stansrodowiska oraz wymagajakim powinny odpowiadaoceny oddziatywania na
srodowisko tych inwestycji.
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8§ 53. 1. Szeroki pasa zieleni, zapewnigja wystarczajce warunki jej wegetaciji i
pielegnacji powinna wynosico najmniej 3,0 m, jeeli jest to rad drzew,zywoptot lub pasmo
krzewow.

Nalezy rozwayé potrzelg stosowania przerw w pasach zieleni w celu odproremda wody.
Nalezy usurgé zapis odnsnie 3,0 m szerok@i pasa. W przypadku ulic i brakow
terenowych jest to warunek bardzo trudny do spefée Nalely ztagodzt wymagania,
szczegolnie przy remontach, przebudowie i rozbueowiic. Ale z ograniczeniem, bogskie
pasy zieleni nie gwarantgjwegetaciji.

2. Drzewa w pasie drogowym powinnydagak usytuowanezeby w okresie swojej wegetacji
nie powodowaly niszczenia nawierzchni drogi orazutrudniaty aytkowania chodnikéw
przez pieszych, w szczegokeoprzez osoby niepetnosprawne.

Przy sytuowaniu drzew natg uwzgledné takie obecn&¢ urzgdzei infrastruktury
technicznej (gaz, CO itd.).

3. Odlegtad¢ pnia drzewa od kragdzi jezdni nie powinna iymniejsza nt 3,0 m, aw
wypadku przebudowy albo remontu drogi dopuszozansiiejsz odlegtae, jesli beda
spetnione pozostate warunki oki@ne w rozporzdzeniu.

Zapis tego ust. jest zbyt ogolny i budzi wielgtpliwosci. Odlegtaé 3,0 m jest za mata W
przypadku drog klasy A i S, bo oznaczg na krawdzi pasa awaryjnego nge rosmé
drzewo i zbyt dia dla drog ngszych klas. Wymagana odlegto powinna te zaleieé¢ od
gatunku drzewa.

4. Ustalenie odlegkei urzadzen inzynieryjnych, drogowych i budowlanych od drzew lub
terendw wpisanych do rejestru zabytkow lub obszarbjatych ochrom konserwatorsk
wymaga uzgodnienia z wieiwym terenowo wojewag

IPowysze nie jest w gestii Wojewody, tylko R®IO

Rozdziat 12
Skrajnia drogi

8§ 54. 1. Nad dragpowinna by zachowana wolna przestfzewana dalej "skrajaidrogi”, o
wymiarach okrélonych w zaaczniku nr 1.

Zapis nie jest precyzyjny, bo co oznacza ,nad dtgNad calg drogg jako budowl — nie,
bo np. nie nad calym pasem dzeym. W chodniku mog byé usytuowane stupy
oswietleniowe, podpory znakow itd., g czy jest to wolna przestize W nasgpnych
ustepach te& uzywa sg zwrotu ,nad drog”. Problem wymaga dyskusji, ale zalecae 550
uwzgkdnié¢ w doragnej nowelizacji.

2. Wysokda¢ skrajni drogi, o ktérej mowa w zgdzniku nr 1, powinna kiy z zastrzeeniem
ust. 3, nie mniejsza i

1) 4,70 m - nad dragklasy A, S lub GP,
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2) 4,60 m - nad dragklasy G lub Z,
3) 4,50 m - nad dregklasy L lub D.

3. Wysokda¢ skrajni drogi mae by zmniejszona do:

1) 4,50 m - jeeli jest przebudowywana albo remontowana drogayk#ass lub GP,
natomiast obiekty nad tymi drogami nieabjete tymi robotami,

2) 4,20 m - jeeli jest przebudowywana albo remontowana drogaykKtub Z, natomiast
obiekty nad tymi drogami niea®bjete tymi robotami,

3) 3,50 m - nad dregklasy L lub D, za zgagzaradcy tych drog.

Problem skrajni budzi w praktyce projektowej wielggtpliwosci. Brak uwzgédnienia
rozbudowy (najcgsciej na drogach klasy A i S w trybie ZRiD). Wtedymwaganiem jest 4,7
m. Nalely wigc uwzgkdnié wyjgtki.

Wojsko w prawie wszystkich opiniach sugeruje 5,0 m.

GDDKIA na gtébwnych aggach te& chce 5,0 m, dla potrzeb przejazdow pojazdd

ponadnormatywnych (np. nie na catej jezdni a tyldta jednego pasa ruchu).

Podobne sygnaty byly z Unii Europejskiej — podnassie skrajni plus dopuszczalnej ma
catkowitej pojazdéw, aby przewozy byty bardzieksfene (gtownie Francja).

Wysoka@¢ 3,5 m dla L i D wywotuje konflikty np. przy rozbodie autostrady A-1 Tuszyn
Rzsawa. Gminy nie zgadzajsie na takg skrajnie i w zwigzku z tym trzeba podna’s
niwelek istniejgcej DK 1 co nie jest racjonalne. W dafizej nowelizacji naléy uwzgednié
te uwagi.

4. Wysokd¢ skrajni nad chodnikiem ludriezka rowerowa powinna by nie mniejsza i
2,50 m, a w wypadku ich przebudowy albo remontuertm¢ zmniejszona do 2,20 m.

Zapis naley uzupeiné o wysoké¢ skrajni nad poboczem, pasem postojowym.

5. Wymiary skrajni torowiska tramwajowego o#lega Polskie Normy.

6. Wymiary skrajni drogi na obiekciedynierskim okrélaja przepisy dotycace warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiaddrogowe obiekty iaynierskie i ich usytuowanie.

Niestety nie okrélajq. Trzeba pamitaé o uzupeieniu tych przepisow.

Rozdziat 13
Skrzyzowania i zjazdy

§ 55. 1. W celu okigenia wymaga technicznych i gytkowych wprowadza ginasgpujacy
podziat skrzyowan i zjazdow:

1) skrzyowanie zwykte - nie zawiera rradnym wlocie wyspy dzietej kierunki ruchu lub
srodkowego pasa dziglego,

Pojecie wyspy dzigktej kierunki ruchu nie zostato zdefiniowane. Co gugej dalej w § 7
uzywa Sg poje¢ ,wyspa kanalizugca ruch wyodegbniona z jezdni” i ,wyspa kanalizujca
ruch nie wyodegbniona z jezdni”. W Czerwone] kgice stosuje perie ,wysepka
wyodrbniona z jezdni” i ,wysepka kanalizgca ruch oznaczona znakiem P-21". Nie
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wigc jednoznacznéci. W dorgnej nowelizacji naléy uwzgkdnié te uwagi. Nie jes
uzasadnione stosowanie zdrobniatych nazw.

2) skrzyowanie skanalizowane - zawiera co najmniej na jedmjocie wysg dziehca lub
srodkowy pas dzigky; do skrzyowan skanalizowanych zaliczagsiakze ronda,

Nie jest stuszny ten zapis, zwlaszczaswietle obecnego rozwoju form rond. A co do
kanalizacji czy jedna wyspa azylu ma decydéwauznaniu skrzyowania za skanalizowane.

3) zjazd publiczny - ok&ony przez zaradce drogi jako zjazd co najmniej do jednego
obiektu, w ktérym jest prowadzona dziatalégospodarcza, a w szczegdloiodo stacji
paliw, obiektu gastronomicznego, hotelowego, przgowego, handlowego lub
magazynowego,

4) zjazd indywidualny - oké&ony przez zargdcg drogi jako zjazd do jednego lub kilku
obiektow wytkowanych indywidualnie.

Definicje zjazdéw (publicznego i indywidualnego)ienobejmuy ,potgczenia z drog nie
bedgcq drogg publiczry”, ktére zawiera definicja zjazdu umieszczona w38pkt 12. W
definicji zjazdu publicznego stosujeesjedno kryterium — obecn& ,co najmniej jednego
obiektu, w ktérym jest prowadzona dziatakdo gospodarcza”, a w definicji zjazd
indywidualnego — ,obecn&’ jednego lub kilku obiektow gytkowanych indywidualnie”. A
s¢ to dwa r@ne kryteria, a powinno bgjedno lub dwa takie same w obu definicjach. Aby
byt zachowany warunek jednoznaczfod podzbiér zjazdéw indywidualnych i podzbipr
zjazddw publicznych mugzyé rozdzielne a ich suma musi dabiér zjazdy. Ponadto zwrot
,<dziatalnosé gospodarcza” nie obejmuje np. szkot, wddw, obiektébw sakralnych itd. Tak
zwrot ,okreslony przez zamgdce drogi” jest korupcjogenny. Tak vegc definicje musg byé
dopracowane.

[y

Nalezy te; zwrdcé uwage na problem prowadzanidciezki rowerowej przez wlot lub wjazd
bramowy (Kopta).

2. Zakres stosowania skemyan, weztdw i przejazdéw drogowych na drogach
poszczegolnych klas oldla tabela:

Klasa drogi A S GP G Z L D

A W W W P, (W) [P P P

S W W W, (Sc) W, Sc P, (Sp) P P

GP wW W, (Sc) |W, Sc Sc, (W) |Sc, (Sp) [ Sc,Sp |Sz, Sp
G P, (W) [|W,Sc Sc, (W) Sc, Sz Sc, Sz Sc,Sz |Sz

Z P P, (Sp) |[Sc, (Sp) |Sc, Sz Sc, Sz Sc,Sz || Sc, Sz
L P P Sc, Sp Sc, Sz Sc, Sz Sz Sz

D P P Sz, Sp Sz Sc, Sz Sz Sz

Oznaczenia w tabeli:

W - wezel,

Sc - skrzyowanie skanalizowane,
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Sz - skrzyowanie zwykte,

Sp - skrzyowanie tylko na prawe sy,

P - przejazd drogowy (pdopoziomowy),

(...) - rozwhzanie dopuszczalne wagkowo w uzasadnionych wypadkach.

Tabela ogranicza stosowanieg@ow na drogach njszych klas (np. GP z Z), jak réwrie
blokuje mcliwosé zastosowania yzta drogi klasy S z Z. Czasami warunki ruchowe @y
ruchotworcze) wymagagj stosowania takich rozwizari na tego typu drogach. Powoduje to
duze problemy przy projektowaniu drég krajowych praysbwywanych do paramentow
drég ekspresowych lub do autostrad. ,Sztywny” zapisvoduje potrzepodciecia wanych
ciggdw komunikacyjnych na drogach powiatowych lub brakeztéw na odcinkach np. 5(
km (wschodnia Polska). W praktyce ten przepis n@stj stosowany, wt naley go
dostosowé do praktyki.

Nalegy rozwayé, czy nie zrezygnowaze skrzyowar na drogach klasy S. Odbior kierowcow
drogi klasy A i S jest podobny i w zgzku z tym nie powinno kyskrzyowar. Szczegolnie,
gdy ekonomiczn&* budowy drég nie jest juargumentem (np. budowa ponad 600 m mostu
na A-2 Strykow-Konotopa dla ochrony minog@&@yjqcych w rzeczce o szerokd 10 m!?!).
Tabela niepotrzebnie ogranicza stosowanie skozyari skanalizowanych (w tym zwitaszc
matych rond) na paiczeniach drog klasy L. W dofaej nowelizacji naléy uwzggdnié¢ te
uwagi.

W Tabeli proponuje s wyr&nié¢: wezly, skrzgowania skanalizowane, skrzgwania
zwykte, przejazdy oraz ronda. Najete; jej tresé skoordynowd z zapisami 8 9i § 80.

A=

N
QD

8 56. Skrzyowanie drdg, jego ukiad funkcjonalny, przestrzenmzwiazanie techniczne
powinno by tak zaprojektowane i wykonanegby mogli z niego korzystavszyscy
uczestnicy ruchu, dla ktérych jest ono przeznaczoaavarunkach ustalonych w
rozporzdzeniu i przepisach oglsnych.

8§ 57. 1. Parametry techniczne wlotu skiayania drogi klasy G i drég wgzych klas z
pierwszéstwem przejazdu, z wytikiem ronda, powinny kyustalone na podstawiegpkosci
miarodajnej.

2. Pedkos¢ miarodajra wlotu, o ktorym mowa w ust. 1, ustala gako rowrny predkosci
miarodajnej drogi, na ktorej ten wlotsinajduje, jéli nie jest ona wiksza ni 100 km/h.

Jezeli predkos¢ miarodajna drogi jest wksza ni 100 km/h, nalgy ograniczy predkosé na
odcinku poprzedzagym skrzyowanie do okrdonej w projekcie organizacji ruchu i nie
wigkszej ni 80 km/h, a za pukos¢ miarodaja wlotu przypé predkos¢ ograniczon znakiem
powigkszory 0 10 km/h lub 20 km/h, zgodnie z ustaleniami, @yth mowa w 8 13 ust. 1 pkt

Zapis ten budzi wiele dyskusji z inwestorami, spgrie w aspekcie ,uspokojenia ruchuf
przed skrzgyowaniem. Problem wymaga dyskusji, tekw odniesieniu do rond, ale zaleca
sig go uwzgédnié¢ w doranej nowelizacii.

§ 58. 1. Skrzyowanie na drodze klasy S powinncditskanalizowane. Rondo m®
znajdowa si¢ tylko na pocztku lub kaacu tej drogi.

Zaleca s¢ rozwaenie likwidacji skrzgowarr na drogach klasy S. W dofaej nowelizacji
nalezy sprecyzowdjakie rondo, bo przy obecnym zapisie ktacie zaproponowamini. To
wazne i wigze Sie z potrzebg zmiana klasyfikacji rond.
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2. Pedkos¢ miarodajna odcinka drogi poprzedgaggo rondo, o ktorym mowa w ust. 1,
powinna by ograniczona do 50 km/h lub vayikowo do 60 km/h za pomeznakow
drogowych lub przez uksztattowanie geometryczngidsaymuszagce ograniczenie
predkosci ruchu.

§ 59. Na drodze klasy S oraz na nowej drodze KERyub G liczba wlotow skrzpwania
nie powinna by wicksza ni cztery, chybae jest to skrzgowanie typu rondo.

| Zaleca sg rozwaenie likwidacji skrzgowarr na drogach klasy S.

8 60. 1. Kt przeckcia osi drog na skrzpwaniu powinien b§ zblizony do kta 90°, z
dopuszczalnym odchyleniem niegkszym niz 30°, j&li sa spetnione wymagania
widoczndaci na skrzyowaniu okrélone w zagczniku nr 2.

Niektorzy interpretug ten zapis,ze ma by 90 stopni i trzeba dostosowyww@eometrg,

wykupy terenéw i wyburzenia do tego warunku. Nistj¢o ,sztywny” warunek, wic mae

lepiej z niego zrezygnowaUsigp 3 nie zawsze jest brany pod uwag

W doranej nowelizacji naléy tak zmiené zapis, aby jednoznaczny. Obecny zapis suge
tez, ze przy lgcie zblgonym do 90 stopni spetnione wymagania widocsionie jest

ruje

obligatoryjne.

2. Kat przeckcia toru jazdy pojazdow z torem ruchu pieszychrimerzystéw powinien hy
zblizony do kta 90°, z dopuszczalnym odchyleniem niekszym niz 10°.

W doranej nowelizacji naléy skoordynowd zapis z tzw. czerwaqrksigzkq. Zagadnienie
wymaga zastanowienia i nje trzeba ten zapis zmiehlibo na skrzyowaniach nasgpujq

takze krzytowania relacji w prawo zéciezka rowerovy.

3. W wyjatkowych wypadkach, uzasadnionych warunkami miejseoiyvdopuszcza si
odstpstwo od warunkow, o ktérych mowa w ust. 1 i 2lijeeda spetnione pozostate
warunki okréglone w rozporzdzeniu, w szczegoldoi wymagania widoczriai i
przejezdnéci.

§ 61. Liczba paséw ruchu na wprost na odpowigyaj sobie wlocie i wylocie skrzgpwania
powinna by taka sama, jak na odcinku drogi przed skozyaniem.

W doranej nowelizacji naléy zapis zmiew i rozbudow@& uwzgkdniajgc lokalizacg
skrzytowania, sposob sterowania ruchem oraz klasy drégn&ito brak definicji wlotu i
wylotu czyni ten zapis niejednoznacznym. Za skozyaniem mde wysgpowa’ zarOwno
zwigkszenie liczby pasow jaki i ich zmniejszenie.

8 62. 1. Uksztaltowanie wysokmowe powierzchni jezdni skrzgwania powinno b
dostosowane do pochylenia patiego i poprzecznego drogi z pierwsgsvem przejazdu
przy jednoczesnym zapewnieniu sprawnego odprowaazeydy opadowej ze skrzgwania.
W wypadku skrzyowania drog bez pierwsastwa przejazdu oraz ronda ama wzajemnie
dostosowa pochylenia podine i poprzeczne drdég w celu zapewnienia sprawnego
odprowadzenia wody.
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Nalezy wyjasnié co oznacza ,powierzchnia jezdni sképyvania” oraz wzbogad zapis 0
wymagania brd. W literaturze esto wywa sg pojecia tarcza skrzgowania”.

2. Pochylenia podfne i poprzeczne drogi z pierwsastwem przejazdu w miejscu
wystepowania skrzyowania nie powinny hywieksze ni 3% w wypadku drog klasy S i GP,
3,5% - w wypadku drég klasy G i Z oraz 4% - w wykadlrég klasy L i D. Na skrzpwaniu
poza terenem zabudowy dopuszczagsichylenia drogi odpowiednio 4%, 5% i 6%.

Wymagania ust. 2 powinny dotyazyowych skrzyowar i to do drég klasy Z wgcznie. Dla
przebudéw, rozbudéw najg opracowd tagodniejsze wymagania. Wyguje te problem
skrzy;owarr w terenach gorskich i dotyczy on zawtaszcza dréas KZ), L, D. Wytpliwosci
tez budzi co oznacza ,w miejscu wypbwania skrzyowania”. Brak te; zasad ksztattowania
drég na skrzyowaniach z ruchem olkgZZnym (rondo, wyspa centralna), gélyzapis tega
ustepu nie dotyczy takich skrzgwar.

3. Pochylenie podine drogi podpormkowanej nie powinno liywigksze nk 3% na
dtugcéci co najmniej 20 m od krayzi jezdni drogi z pierwszstwem przejazdu.

Wymagania naléy zweryfikowa i uszczegétowd, bo obecne niegs one zaléne od klasy|
drogi, typu skrzyowania oraz rodzaju przedswvziecia. Trudno sprawdzi czy g spetnione
wymagania tego ugpu na skrzgowaniu z ruchem okgznym (rondo, wyspa centralna),
gdyz przyjta linia odniesienia nie wygpuje na tego typu skrzgwaniach. W ustpie tym
nalezy te; poda’ zasady paiczenia niwelety drogi podpagdkowanej z uksztattowanier
drogi z pierwszgstwem przejazdu.

=

8§ 63. Uktad geometryczny, rozyzianie techniczne oraz sposob organizacji i ster@van
ruchem na skrzzpwaniu powinny by wzajemnie dostosowane do siebie.

§ 64. 1. Na skrzxowaniu skanalizowanym skos zatamania w planie kdawjezdni drogi nie
powinien by wickszy niz okreslony w tabeli:

, Skos zatamania krawedzi jezdni przy predkosci miarodajnej’
Usytuowanie drogi (km/h)
skrzyzowania
<40 50 60 70 80 290
Poza terenem 1:10 1:15 1:20 1:25 1:30 1:40
zabudowy @10) @15 @20 [@20 [@:30)
, 1:10 1:15 1:20
Na terenie zabudowy 1:10 1:10 -
(1:5) (1:10) (1:15)

") Na drodze klasy|Zub L lub D jest to pedkos¢ projektowa, a w wypadkgategaronda
jest to pedkosé¢ przy dojedzie do ronda.
(...) W wypadkach okgbonych w ust. 2.

Brak podania promieni dla zaolgglenia zatomow jezdni. Brak informacji, czy dotyciy
rowniez skosow na autostradzie np. prggp z dwoch pasow na trzy lub odwrotnie. &
projektantow przyjmuje wartci z tej tabeli.
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Nalefy tef dopis&, e skosy nie dotygzdodatkowych paséw ruchu (na skgopvaniach,
pasow wyprzedzania itd.), a w ulicach przy V=5M@ikén/h dopuci¢ skosy (1:5).

Nalegy tef rozway¢ wprowadzenie na rondach wymogu tzw. najszybszegmusizczalnego
toru przejazdu (tak jest w W. Brytanii i w Skandya).

2. W wypadku przebudowy albo remontu skiayania, a take na drodze na terenie
zabudowy z ruchem uspokojonym skos zatamaniaddawezdni mae by zwigkszony do
wartasci podanych w nawiasach w ust. 1 w tabeli.

Ten zapis sugerujeie podane skosy maggdotyczy takie rozwizan uspokojenia ruchu
niezwigzanych ze skrzgwaniami. Nal€y to jednoznacznie rozstrzyga

Jak wczegniej — brak informacji (wytycznych, przepiséw) odimie prowadzenia niwelety
drogi podporzdkowanej (np. tuki wkgste) w obgbie skrzgowania, w tym ronda.

§ 65. 1. Pasy ruchu na skanalizowanym wlocie sknzsania drég powinny méeszerokéé
taka, jak przed skrzyowaniem, a w wyjtkowych wypadkach szerokékazdego z nich mie
by¢ pomniejszona:

1) nie wkcej niz 0 0,25 m - jeeli jest to grupa pasow dla pojazdéwgegch na wprost,
2) nie wkcej niz 0 0,50 m - jeeli jest to grupa pasow dla pojazdéweskajacych w lewo lub
W prawo.

Moze ograniczy ten warunek do ulic lub przebudowywanych drog.

Zta konstrukcja zapisu (na pogtku zdania jest mowa o pasach ruchu na wlocie - bgé,
a dalej okazuje i ze chodzi wyjcznie o grupy pasow), jest zbytiuwyjgtkdw, a innych
waznych warunkéw brak (lokalizacja skrzgwania, sposob sterowania ruchem). Ponadto
brak odwotania do 8§15 ust..

2. Na skrzyowaniu skanalizowanym o jednym pasie ruchu na wprasirodze z
pierwszéstwem przejazdu pas ten powinien énszerokesc:

1) od 4,50 m do 5,00 m -7eli jest ograniczony z obu stron kresikami,

2) od 4,00 m do 4,50 m -7eli jest ograniczony z jednej strony krgmikami,

3) taky jak pas ruchu - jeeli z obu stron nie jest ograniczony kkganvikami,

4) taky jak pas ruchu - jeeli w strefie uspokojonego ruchu jest ograniczorgmkznikami (z
jednej lub z obu stron) na diugn mniejszej ni 20 m.

3. Jeeli wystepuje jeden pas ruchu na wprost na podgatkawanym wlocie drogi, powinien
on mie szerokéc:

1) od 4,00 m do 4,50 m -7eli jest ograniczony z jednej lub z obu stron kfamikami,

2) takq jak pas ruchu - jeeli z obu stron nie jest ograniczony kkgavikami,

3) taky jak pas ruchu - jeeli w strefie uspokojonego ruchu jest ograniczorgmkznikami z
jednej lub z obu stron na diugm mniejszej nt 20 m.

Podane szerokai, zwikszone w stosunku do odcinka drogi przed skmyaniem, nie
zawsze ¢ uzasadnione; trudno znalé przestank dla przygcia granicy 20 m, kiedy to nig
musi sk zwigksza* szerokd@ci pasa ruchu. Naléy wprowadzt bardziej elastyczny zapis wraz
z warunkiem kontroli przejezdngi — poszerze na tukach o matych promieniach.

Zapis dotycacy kraweznika nalezy uscislié, bo g rézne rozwigzania co do wysolsai .

D
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4. Warunki okrélone w ust. 2 i 3 nie dotygavlotéw na skrzyowaniu typu mini lub mate
rondo, o ktérych mowa w § 75.

Warunki s¢ wilasciwe, aczkolwiek w praktyce sprawdzaj przejezdnéé pojazdéw nie
zawsze te pasy ruchugswystarczagce (jak rowni€é promienie tukow). Potwierdza t
rzeczywisté¢. Nalety wpisa warunek sprawdzania przejezdsed dla pojazdow
przewidywanych na danym skr@ywaniu. Czasami na skrzgwaniu z drog klasy L i D
znajduje s¢ centrum logistyczne i wtedy powstaje problem.

Nalezy wyjasnié, co w ust. 2 i 3 oznacza steefispokojenia ruchu. W nowych ,Warunkowv
technicznych dotyegcych drog” naley zdefiniowa kompleksowe wymagania przejezdob
(poczynagc od gabarytéw i cech dynamicznych reprezentatywngojazdow, zasad wybof
miarodajnych pojazddw, stylow i warunkéw jazdy (gamie, wymijanie, wyprzedzanie) i n

O

wymaganiach przejezdgoi koriczc).

8§ 66. 1. Dodatkowy pas dla pojazdéweslajacych w lewo na skrzypwaniu powinien b§
stosowany na:

1) wlocie drogi klasy S,

2) wlocie ulicy klasy GP.

2. Dodatkowy pas nmi® by takze stosowany na wlotach pozostatych drog klasy @GR or
drog klasy G i Z, jeeli 3 one dwujezdniowe lub wynika to z warunkow orgaojza
bezpieczéstwa ruchu.

W ust. 1 i 2 nie wskazuje i czy wlot jest podpogdkowany czy z pierwsidstwem
przejazdu i jakie jest sterowanie ruchu. Najete usgpy doprecyzowa Moze w ust.1 pkt 1
doda‘ drogi klasy GP. Zapis w ust. 2 jestsdodziwny; nic nie mowi 0 nateniu ruchu.
Na wlotach podporgdkowanych bez sterowania sygnalizacopie powinno s¢ stosowd
dwoch pasow ruchu i przy modyfikacji zapisu n&eo braé pod uwag.

3. Dodatkowy pas dla pojazdéw s&ajacych w lewo powinien mie

1) odcinek zmiany pasa ruchu o dtéganie mniejszej i okreslony w tabeli:

Predko$¢ miarodajna drogi” (km/h) <50 | 60 | 70 | >=80 || 96 || 1260
Dtugos¢ odcinka zmiany pasa ruchu (m) 15 |20 30| 40 |56 55
) W wypadku drogi klasy Z jest togatkos¢ projektowa.
2) odcinek zwalniania o dtugo nie mniejszej i okreslony w tabeli:

. ] Dlugo$¢ odcinka zwalniania (m) przy predkosci

Pochylenie podtuzne miarodajnej” (km/h)
wlotu (%)
<50 60 70 80 90 100
-6 30 40 60 80 105 140
-4 25 35 55 70 90 120

Strona 45



Zatkacznik nr 1: Analiza ,Warunkdw technicznych dotygcych drég publicznych” ipiéc 2010 .

-2 20 30 45 60 80 105
0 15 25 40 50 70 95
2 10 20 35 45 60 85
4 10 15 30 40 55 75
6 10 15 25 35 50 65

) W wypadku drogi klasy Z jest togatkos¢ projektowa.

| Wartasci w tabeli naléy zweryfikowa, a tabeg uprascié.

3) odcinek akumulacji o dtugoi obliczonej na podstawie miarodajnegoetahia ruchu
pojazdow skgcajacych w lewo, ktore mugzsie zatrzyma, zeby umaliwi ¢ przejazd
pojazdom z pierwszstwem przejazdu; diugé odcinka akumulacji nie powinna by
mniejsza ni 20 m.

Brak zasad stosowania dodatkowych pasow na wlotaetd i przy uspokojeniu ruchu. |

4. Przy przebudowie albo remoncie skmayania dopuszczagszmniejszenie diugai
odcinka zmiany pasa ruchu, o ktorym mowa w uskt3lpdo 20 m.

<

Nalezy rozwayé mcgliwosé zmniejszenia diugsti odcinka zwalniania w warunkach jak v
ust. 4.
Brak informacji o szerokeci dodatkowego pasa ruchu dla pojazdow gtajgcych w lewo.

8 67. 1. Dodatkowy pas dla pojazdéweslajacych w prawo na skrzgwaniu powinien b§
stosowany na:

1) wlocie drogi klasy S,

2) wlocie dwujezdniowej ulicy klasy GP,

3) wlocie drogi klasy GP lub G poza terenem zabuydowwrdkosci miarodajnej wekszej ne
90 km/h.

Punkt 3 naley skr&lié, gdy nie ma uzasadnienia i stawia ¥§ze wymagania Bi w
przypadku dodatkowego pasa dla pojazdéw eskjgcych w lewo. A mie uzalénié
stosowanie dodatkowego pasa odg¢iania ruchu.

2. Dodatkowy pas dla pojazdéw s&ajacych w prawo mge by takze stosowany na wlotach
drég klasy GP i G innych awymienione w ust. 1 oraz drég klasy Zz¢é wynika to z
warunkdéw organizacji i bezpieazstwa ruchu.

W ust. 1 i 2 nie wskazuje i czy wlot jest podpogdkowany czy z pierwsidstwem
przejazdu i jakie jest sterowanie ruchu. Najete usgpy doprecyzowa Warunki dotyczce
stosowania paséw powinny wynikav rozporzdzeniu tylko z brd, a od ruchu w WPS.

3. Dodatkowy pas dla pojazdéw s&ajacych w prawo, z zastrzeniem ust. 5, powinien
miec:

1) odcinek zmiany pasa ruchu o dtggookreslonej w 8 66 ust. 3 pkt 1,
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2) odcinek zwalniania o diugo nie mniejszej i okreslona w tabeli:

Predkos¢ Pochylenie Dtugosc¢ odcinka zwalniania (m) przy
miarodajna drogi® | podtuzne wiotu promieniu tuku skretu w prawo? (m)
(km/h) (%) <10 | 112-15 | 1620 | 2130 | >30
-4 35 30 25 20 10
-2 30 25 20 15 10
60 0 25 20 15 10 10
2 20 15 10 - -
4 15 10 10 - -
-4 70 65 60 55 50
-2 60 55 50 45 40
80 0 50 50 45 40 35
2 45 45 40 35 30
4 40 40 35 30 25
-4 120 | 115 110 105 95
-2 105 | 100 95 90 85
100 0 95 90 85 80 75
2 85 80 75 70 65
4 75 70 65 65 60

'W wypadku drogi klasy Z jest toqutkos¢ projektowa.

2) Jezeli na wlocie jest wyznaczone préeip dla pieszych lub skrzgwanie jest wypos@ne

w sygnalizagj swietlna, to naley przyja¢ dlugas¢ odcinka zwalniania jak dla promienia tuku
rébwnego 10 m.

Wartasci w tabeli naléy zweryfikow#, a tabeg uproscié. Dodatkowo wartéci w tabeli
powinny uwzgédnia¢ przypadki budowy nowych skraywar i przebudowy przy
ograniczeniach terenowych.

3) odcinek akumulaciji, @i skrzyzowanie jest wypos@ne w sygnalizagjswietlna lub na
jego wlocie jest wyznaczone przeg dla pieszych; diugé odcinka akumulacji powinna by
okreslona zgodnie z wymaganiami, o ktérych mowa w § 66 8 pkt 3.

4. Przy przebudowie albo remoncie skiawania dopuszczagezmniejszenie diugai
odcinka zmiany pasa ruchu, o ktorym mowa w uskt3lpdo 15 m.

Nalezy rozwayé magliwosé zmniejszenia tage dtugoici odcinka zwalniania w warunkach
jak w ust. 4.
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5. Jeeli dodatkowy pas dla pojazdéw skajacych w prawo, o ktérym mowa w ust. 3, nie
wymaga odcinka akumulacji i gtko$¢ miarodajna drogi poza terenem zabudowy jest
mniejsza ni 90 km/h, dopuszczagsstosowanie dodatkowego pasa w postaci klina oieskos
nie wigkszym n¢ 1:10 i dlugdci od 30 m do 50 m.

Brak informaciji o szerokéci dodatkowego pasa ruchu dla pojazdéw giajgcych w prawo.
Nalezy rozwayé czy dobor szerokoi pasow dla relacji sktnych nie umigci¢ w WPS,
gdzie md@na wprowadz elastyczne zapisy z dawnego WPU.

8 68. 1. Dodatkowy pas ruchu na skmawaniu z prawej strony wylotu drogi z
pierwszéstwem przejazdu powinien bgtosowany na:

1) drodze klasy S oraz na dwujezdniowej drodzeyk{aB lub G poza terenem zabudowy,
gdy miarodajne natenie ruchu pojazdow ségajacych w prawo z wlotu
podporadkowanego jest wksze nk 60 P/h i pedkos¢ miarodajna na drodze z
pierwszéstwem przejazdu jest gksza ni 80 km/h,

2) ulicy klasy GP.

Wymog w punkcie 2), aby na kdej ulicy klasy GP, nawet jednojezdniowej w matym
miescie, na kadym skrzgowaniu, np. z ulig klasy L, stosowé dodatkowy pas ruchu

prawej strony wylotu nie jest uzasadnione. Dodatkopas ruchu z prawej strony wylot
jednoczeénie wydita droge do przystanku autobusowego. z#&# na skrzyowaniu
przewiduje s 2-fazow sygnalizacjeswietlng, to taki pas nie ma uzasadnienia. Najeto
uzaleinié od tego czy na wlocie podpgdkowanym jest jeden czy dwa pasy.

c N

2. Dodatkowy pas ni@ by takze stosowany na drogach klasy GP i G innych ni
wymienione w ust. 1, jeli wynika to z warunkéw organizacji i bezpieageva ruchu.

| Zapis zbyt ogolny, a odwotanie do ust 1 powodujgjeinoznaczn’. |

3. Dodatkowy pas ruchu, o ktdrym mowa w ust. 1, ipiam mie:

1) odcmek przyspleszanla o] d’ru;gonle mnlejszej i 100 mw—wpadku—&hey—klasy—GP—kw

2) odcinek zmiany pasa ruchu o diagookreslonej w 8§ 66 ust. 3 pkt 1.

§ 69. 1. Dodatkowy pas ruchu z lewej strony wylozna stosowéana dwujezdniowe;j
drodzez pierwszéstwem przejazdklasy S lub GP, jdi na skrzgowaniu nie ma i nie
przewiduje s sygnalizacjswietlnej.

2. Dodatkowy pas ruchu, o ktébrym mowa w ust. 1, ipgan mie:

1) odcinek przyspieszania o didgonie mniejszej ri 100 m,
2) odcinek zmiany pasa ruchu o diggookreslonej w § 66 ust. 3 pkt 1.
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Nalezy rozway¢ uzupetnienie parametréw dodatkowych pasow na didgélasy S i GP G
ich geometrg i minimalny promie: tuku poziomego, aby wyeliminowawigczenia z
brakiem widoczngci.

§ 70. Ksztalt i rozmiary pasa lub grupy paséw rudlaupojazdow skicajacych na
skrzyzowaniu powinny b¥ dostosowane do struktury rodzajowej pojazdéw anizgacji
ruchu.

.Ksztalt i rozmiary” — trudno dociec o co chodzi?digy wyjasnié.

§ 71. Wewatrzna kravedz pasa ruchu dla pojazdow s&ajacych w prawo na skrzgpwaniu
zwyktym powinna by ksztaltowana za pomaéuku kotowego o promieniu nie mniejszym
niz:

1) 6,0 m - na wlocie drogi klasy L lub D,
2) 8,0 m - na wlocie drogi klasy G lub Z,
3) 10,0 m - na wlocie drogi klasy GP.

Nalezy dopucié¢é zmniejszenie podanych promieni w strefach ruchupakojonego (drogi
klasy D, L i Z), pod warunkiem spetnienia wymoguzpjezdnéci.

§ 72. 1. Wewantrzna krawgdz pasa lub grupy pasow ruchu dla pojazdévecdacych w
prawo na skrzszowaniu skanalizowanym powinnadksztattowana za pomaéuku
kotowego lub krzywej koszowej.

Naley dopucié¢ stosowanie tage innych krzywych odpowiadegych korytarzom ruchu
pojazdow.

2. Promié tuku kotowego nie powinien lgymniejszy nk 15 m w wypadku wlotu z drogi
klasy S i 10 m w wypadku wlotu z pozostatych kladgdpoza terenem zabudowy, a na
terenie zabudowy o promieniu okflenym w § 71.

3. Krzywa koszow 0 stosunku promieni fR,:R3= n:1:m, gdzie n i m wynosi 2 lub 3, mta
stosowa, jesli utatwia ona ruch pojazdom siajacym w prawo, a jednocgeie nie pogarsza
warunkéw ruchu na przajiach dla pieszych oraz nie utrudnia obserwacppddw relacii
kolidujacych.Srodkowy promié krzywej koszowej nie powinien Bynniejszy nt9 8 m, a
katy srodkowe pocatkowego i kaicowego tuku powinny miepo 15°.

§ 73. Wewantrzna kravedz pasa lub grupy pasow ruchu dla pojazdowesiacych w lewo na
skrzyzowaniu skanalizowanym powinnadlsztattowana za pomaéuku kotowego lub

kombinacji odcinka prostego i tukow kotowych o priemiach w przedziale od 10 m do 40 m,
w zaleznosci od klasy drogi, jej przekroju poprzecznego agammetrii skrzyowania.

8 74. Szerok& jednego pasa ruchu dla pojazdoweskiacych w lewo lub w prawo na
skrzyzowaniu skanalizowanym nie powinnacayniejsza ni okreslona w tabeli:

Promien skretu (m) 8 10 12 15 20 25 30 40

Szerokosc¢ (m) 70 (6,5 |60 |55 |50 (45 |42 |40
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Sugeruje s¢, aby rozrénié, czy jezdnia jest w kragniku, czy bez. Bez kraginika stosuje
sig np. pobocza z kostki, aby pojazdy ditugie moghemeha’ przez skrzjowanie i wtedy
promiern wystarczy. Ogoélnie powinno ¢isprawdzé komputerowo lub nomogramam
przejezdn&é¢ skrzygowari.

Podane szerolkfmi pasa ruchu g zbyt dde i stanowg zagrgenie brd wgc musz byé
zweryfikowane. Nie dotyqzone rond.

Podstaw weryfikacji powinny by korytarze ruchu dla przygtych pojazdéw.

8 75. Wymiary i zakres stosowania rond:

Typ | Srednica wyspy Srednica :
] . zewnetrzna Zakres stosowania
ronda | srodkowej (m) ronda (m)
mini 3-5 mniejsza niz 22 osiedla

drogi klasy GP?, G, Z i L: wloty do
mate | 10(5)-28(33,5) | 26(22)-40(45) miast, strefy podmiejskie, osiedla
miejskie, poza terenem zabudowy

drogi klasy GP? i G: poza terenem
Srednie 28-50 41-65 zabudowy, strefy podmiejskie, wloty
do miast

drogi klasy S¥, GP i G: poza terenem

duze | wieksza niz50 | wieksza niz 65 zabudowy

Y Wyspasrodkowa przejezdna lub giowo przejezdna.

2 W uzasadnionych wypadkach na drogach jednojezdmiow

¥ W uzasadnionych wypadkach na pg&r lub kaicu drogi klasy S.
(...) Oznacza wartgi dopuszczalne w uzasadnionych wypadkach.

Nalezy zaznacz, ze podanasrednica nie oznaczae wysparodkowa musi by kotem.
Wymagania podane dla rond (typyrednice, zakres zastosowaniay siewystarczajce.
Aktualne dawiadczenia z ogromnej liczby zastoseiwvand w Polsce powinny unitiwié
opracowanie nowych zasad ich projektowania. Tablivaisi by dostosowana do obecnego
rozwoju sytuacji w projektowaniu rond. ?

§ 76. 1. Wyspa kanalizaga ruch na skrzpwaniu powinna mie

1) ksztait dostosowany do toréw ruchu pojazdgpetniajcy wymogi przejezdroi,
2) wymiary dostosowane do funkcji przez petnionych, a w szczegolém jej szeroké¢ w
miejscu wyznaczonej strefy oczekiwania pieszychpowinna by mniejsza ni 2,0 m.

Wymagana powierzchnia oczekiwania dla pieszych pmai by¢ ustalana w zalgnosci od
natezenia ruchu pieszych. Ugie pkt.1: to wyspa ksztaltuje tory jazdy pojazdow.

2. Krawedzie wyspy wyodgbnionej z jezdni powinny wyniesione ponad powierzckni
jezdni na wysok& nie mniejsz niz 6 cm z wyhczeniem tej cgci wyspy, na ktorej
wyznaczono przégie dla pieszych lub przejazd dla rowerzystow.
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| W praktyce jest problem z obrukowywaniem wysp. B\ate uwzggdnié¢ lub nie dopuszcza

3. Wyspa kanalizgpa ruch wyodgbniona z jezdni powinna wy#aie r&ni¢ si¢ od jezdni, a
umieszczone na niej wazenia lub zielg nie powinny ograniczawymaganego pola
widoczndgci.

4. Urzadzenia organizacji ruchu umieszczone na wyspie payby odsungte od krawdzi
pasa ruchu na odlegidokreslona w przepisach w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych

5. Wyspa kanalizgpa ruch nie wyodibniona z jezdni powinna lbywytaczona z ruchu i
wyznaczona zgodnie z przepisami w sprawie znaksygnatow drogowych.

Mozna albo zredukowa te warunki, albo je mocniej zdefiniowa Ciggle trwaj dyskusje,
kiedy stosowawyspy, szczegolnie czy malowane, czy w kfaikach.

8 77. Zjazd z drogi powinien by aprojektowany i wybudowany w sposéb odpowiackaj
wymaganiom wynikajcym z jego usytuowania i przeznaczenia, a w szdmegg powinien
by¢ dostosowany do wymagdezpieczastwa ruchu na drodze, wymiarow gabarytowych
pojazdow, dla ktorych jest przeznaczony, oraz donewya ruchu pieszych.

8 78. 1. Zjazd publiczny powinien bysytuowany zgodnie z wymaganiami ckoaymi w 8
113 ust. 7.

2. Zjazd publiczny:

1) powinien mié:

a) szerok&t nie mniejsz niz 5,0 m, w tym jezdri o szerokéci nie mniejszej i 3,5 m i nie
wigksz niz szeroké¢ jezdni na drodze,

b) nawierzchnj twarch w granicach pasa drogowego,

c) przecgcie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyakglone tukiem kotowym o promieniu

nie mniejszym i 5 m,

d) pochylenie poditne zjazdu w olgbie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania,
e) na dtugéci nie mniejszej i 7,0 m od krawdzi korony drogi pochylenie podtoe zjazdu
nie wigksze nk 5%, a na dalszym odcinku - niegksze nk 12%,

Zapis, ze zjazd nie mge mie* wigkszg szerok&é niz jezdnia jest niewtgciwy. Czsto drogi
serwisowe maj szeroké¢ 3,5 m, co ogranicza mitwosé¢ wykonania zjazdow dla pojazdo
cigzarowych. Przy niemal kaym projekcie pojawia giten problem. Nie widzimy potrzel
takiego ograniczenia.

Nalety rozwayé¢ uszczegotowienie dopuszczalnych pochypodiuinych (lit.c) i uzalénié
od zakresu przedaivzigcia. Nalely ustali¢ jakim zjazdem jest zjazd na dr@gerwisovg.

Brak zapisu nt. widocznd@i z wjazdu, wgnego zwiaszcza przy sytuowaniu ekrang

W

akustycznych. Ta sama uwaga dotyczy wjazdu indyaidego.

2) z nowej drogi klasy GP lub G do stacji paliw pown by wyposaony w dodatkowe pasy

dla pojazdow skicajacych z tej drogi,

Dlaczego tylko do stacji paliw, a prze¢giehodzi o obiekty gyteczndci publicznej o

znacznej intensywnsei ruchu.
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3) z drogi klasy GP, G lub Z do obiektu wymienioaeg 8 55 ust. 1 pkt 3, w wypadku
uzasadnionym wzgtlami bezpiecaestwa ruchu, mee by wyposaony w dodatkowe pasy
ruchu dla pojazdow skcajacych z tej drogi, w szczegolém, gdy miarodajne natenie
ruchu na drodze przekracza 400 P/h.

Punkt 2 i 3 cgsto trudny do spetnienia przy np. przebudowach dr&gpjowych i
zobowizaniach GDDKIA wobec wigicieli stacji.

8§ 79. Zjazd indywidualny powinien nie

1) szeroké¢ nie mniejsz niz 4,5 m, w tym jezdri o szerokéci nie mniejszej i 3,0 m i nie
wigkszej ni szeroké¢ jezdni na drodze,

2) nawierzchrg co najmniej twarglw granicach pasa drogowego,

3) przectcie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyadglone tukiem kotowym o promieniu
nie mniejszym i 3 m, lub skosem 1iftodanie tylko skosu nie jest jednoznaczne, iy
lokreslono na jakiej diugdci ten skos wyspuje, jezeli jest to zjazd z ulicy,

4) pochylenie poditne zjazdu w olgbie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania,
5) na dtugéci nie mniejszej i 5,0 m od krawdzi korony drogi pochylenie podtae nie
wigksze nk 5%, a na dalszym odcinku - niegksze ni 15%.

Punkt 5 — cesto trudny do wykonania w ramach pasa drogowegocZsgolnie przy
przebudowie, a nawet rozbudowie drogi). Katalogzezmtéw drogowych zawiera inn
rozwigzanie, a obecnie jest ono nawet zmodyfikowane. Zahie jest, e zjazdy nie
wykraczag poza pas drogowy i w zgzku z tym jest trudné?, by wefé na dziatke prywatry
i spetni¢ ten warunek.

Zjazd na drodze krajowej — wedtug interpretacji2ddéw Wojewddzkich i prawa
budowlanego jest w kompetencji Starostow. Wgzkiu z tym GDDKIA broni €, ze nie g

to zjazdy, ale dojazdy do dziatek!!! To jest ogroynproblem na drogach wojewddzkich.
Brak wymaga dla zjazdow dwukierunkowych.

Jest powszechnpraktykg lokalizacja zjazdow na tukach poziomych, co priesiza w ich
oznakowaniu, ale czy to dagstapis&? Zjazd indywidualny mge obejmowa dwie dziatki i
wowczas jego szerokbbedzie wegksza ng szerok&é jezdni. Naléy to uwzggdnié w zapisie
wymagaa.

Rozdziat 14
Wezly drogowe

§ 80. 1. W celu okigenia wymaga technicznych i gytkowych wprowadza ginasgpujacy
podziat weztow:

1) bezkolizyjny typu WA - na ktérym nie wygiuje przecinanie torow jazdy, a relacjecthe
s realizowane tylko jako manewry wigizania, wiczania i przeplataniacgspotokéw ruchu
poza jezdniami drdg

2) czsciowo bezkolizyjny typu WB - na ktorym wygiuje przecinanie toréw jazdy
niektérych relacji na jednej z drog; w ramacketa funkcjonuje wéwczas na tej drodze
skrzyzowanie lub zespo6t skrzgwan, jednak relacje o domimgych nagzeniach g
prowadzone bezkolizyjnie,
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3) kolizyjny typu WC - na ktoérym tylko jezdnie drdgzyzuja sie w na réznych poziomach,
natomiast relacje s&ime na obu drogach odbywagie na skrzyowaniach.

2. Zakres stosowaniaggtow, o ktorych mowa w ust. 1, okteno w tabeli:

Klasa drogi A S GP G

A WA WA WA, WB (WB)

S WA WA, WB WB, WC WB, WC
GP WA, WB WB, WC WB, WC (WB, WC)
G (WB) WB, WC (WB, WC) (WB, WC)

Oznaczenia w tabeli:
WA, WB, WC - typ wezta,
(...) - Rozwazanie dopuszczalne w uzasadnionych wypadkach.

Tabela ogranicza stosowanie lepszych ragsii (weztow WA) na skrzgowaniach np. drogi
klasy S z GP, a czasami mptego wymagawarunki ruchowe. Trzeba skorygowaapis.
Rownie; warunki ruchowe mog wymaga dobrych pogczei z drogami niszych klas. Np
dostosowanie drogi nr 17 Warszawa- Ryki lub 7 CzamsrPtaisk do parametrow drogi
ekspresowej powoduje potrzelpowigzania z drogami njszych klas, jednak tym samym
zachowugc inne parametry drogi ekspresowe;.

Tabela w znacznej e#ci nie dotyczy ztdw tréjwlotowych, wic albo nalé€y to zaznaczy
albo usungé calq tabek.

8 81. Wezel, jego uktad funkcjonalny i przestrzenny, rogzzeinie techniczne i materialowe
elementéw budowlanych powinny byaprojektowane i wykonane w sposéb utivaiajacy
przejazd kadego typu pojazdu dopuszczonego do ruchu na posfarepisow prawa o
ruchu drogowym.

Zapis nie uwzgidnia miejskich funkcji wezta, obecnsci komunikacji zbiorowej, pieszych
w tym osoOb niepetnosprawnych.

8§ 82. 1. W wzle mazna usytuowa stacje poboru optat, zwane dalej "SPQO", zgodnie z
przepisami odtonymi.

W nowych ,Warunkéw technicznych dotygaych drég” nie powinno by odwotai — bedzié
jeden akt prawny.

2. Usytuowanie SPO wasle powinno by dostosowane do uktadwemta i nie powinno
ogranicza jego wiaciwosci uzytkowych okrélonych w rozporadzeniu.

3. W wezle nie powinny by usytuowanezadne obiekty ustugowe, do ktoérych wjazd
odbywatby s¢ z wykorzystaniemalcznic jako dojazdow.

W obszarach miejskich warunek trudny do spetnieniazczeg6lnie przy rozbudowie
skrzy;owarn i lokalizacji istniegcych obiektéw ustugowych. Warto wprowadzivymagania
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dla odpowiednich jezdni zbierggo- rozprowadzajcych lub paséw wgdczania lub
wylgczania.

W praktyce zapis okazat gikontrowersyjny z uwagi na sprzeczne ze ¢gatele jakich
oczekuje st od wezta. Bo wzet buduje st i co waniejsze utrzymuje giza ogromnerodki
publiczne tam, gdzie dym potokom ruchu zmienigcym kierunek naléy zapewnt
bezpieczéstwo i wygod ruchu. Wezet jest rownoczamie interesugcym i tatwym (tanim)
miejscem dogpu do wysokich klas drog dla inwestoréw lokalnychita sprzecznéri tych
interesbw  zalgy od klas przecinagcych sg drég, charakteru i intensywnsti
zagospodarowania oraz aspektowrodowiskowych. W konsekwencji lakoniczny | i
bezwarunkowy zapis ust. 3, chogigeneralnie stuszny, okazat ¢sizbyt restrykcyjny
wymaga o¢bszej analizy. Jednak z uwagi na planowanw niedalekiej przyszkwi
rozbudowe drég ekspresowych i GP (obwodnic i miejskich Gpieblem powinien by jak
najszybciej rozwjzany.

§ 83. W wezle typu WA:
1) wyjazd i wjazd powinny byusytuowane po prawej stronie jezdni drogi,
2) wyjazd z jezdni drogi powinien Byisytuowany przed wjazdem ngjézdnk,

Zapis nie jest jednoznaczny, gidgdnosi s¢ do przypadku, gdy do jezdni drogi jest jeden
wjazd i jeden wyjazd.

3) wyjazd powinien b§ wyposaony w pas wydczania, z zachowaniem wymaga ktorych
mowa w § 94,

4) wjazd powinien b§ wyposaony w pas wiczania, z zachowaniem wymaga ktorych
mowa w § 96.

8§ 84. W wezle typu WB:

1) droga wyszej klasy, a przy drogach tej samej klasy drogacszym miarodajnym
natzeniu ruchu, powinna lkéyprowadzona bez zaktdgenatomiast do warunkow lokalnych
powinna by dostosowana drogazsizej klasy lub przy drogach tej samej klasy droga o
mniejszym miarodajnym nateniu ruchu,

2) wyjazd z jezdni drogi, na ktérej relacje ke odbywaj sie bezkolizyjnie, powinien
poprzedzawjazd na ni,

Zapis nie jest jednoznaczny, gdgdnosi s¢ do przypadku, gdy do jezdni drogi jest jeden
wjazd i jeden wyjazd.

3) wyjazd i wjazd na jezdaidrogi, na ktorej relacje siine odbywaj sic bezkolizyjnie,
powinny by usytuowane po prawej stronie tej jezdni,

4) wyjazd i wjazd, o ktérych mowa w pkt 3, powinny¢ wyposaone w pasy wyiczania i
wiaczania, z zachowaniem wymaga ktérych mowa w § 94 i § 96,

5) pokczenie 4cznicy z drog nizszej klasy powinno odbywasie na skrzyowaniu,

6) wjazd na jednojezdniandrog; nizszej klasy powinien odbywsasic na skrzgowaniu.

§ 85. W wezle typu WC:

1) mazna stosowd odpowiednio do potrzelmdznic: P4 lub dwiedcznice P1, o ktérych
mowa w 8§ 87, rozdzielone pasem dzogin,

2) pohczenie 4cznic z drog powinno odbywaé sie na skrzyowaniu.
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W 8 84 i 85 dywa sg pojecia ,na skrzyowaniu”, a powinno by ,tak jak na
skrzytowaniu”, gdy; nie jest to skrzjowanie w rozumieniu ustawy o drogach publiczny
jak i ,Warunkow technicznych dotyegych drog”.

h

[®)

§ 86. Graniczne pdkosci projektowe 4cznic na wztach okréla tabela:

Typ tacznice na wezkach typu WA 1l tacznice na wezkach | bacznice na wezlach
fypu WE typu WC
lacznicy prowadzone 1 dopasowane
swobodnie |
Vp = B0-80 km'h i Wip = 50-60 km/h < Wp = 40-50 kmfhg
Bezpodredni -
|
Pal -
berposredn |
. -
0 Wp = 30-40 kmih
Podredni
e T api
Wp = 60-80 kmih ¥4 V= 30-80 km/h
Berposredn Jezdnie zhierajgoo-rozprowadzajgoe

Dt acznice zaczynage sk pasem wydczania i kéiczace sk pasem widczania.
2)  acznice zakaczone na jednym Kmu skrzyowaniem.

Wskazane byloby roztaiaé tgcznice prowadgce do skrzgowania i ze skrzjowania. To g|
dwa ré&ne typy kcznic pod wzgidem projektowania i oznakowania.

% t acznice zakaczone na obu keach skrzyowaniami.

Warto rozr@nié predkasci projektowe &cznic na weztach zamiejskich i miejskich. W
przypadku wztéw miejskich, przy ograniczeniach terenowych (@zdbwa, infrastruktura)
jest to trudne do spetnienia — np.¢gaet ,Salomea”, Trasa Armii Krajowej S-8.

W § 86 ,Typ gcznicy” to nie to samo co ,tymEznicy” w 8§ 87 ust. 6.

Generalnie wzlty w rozporgdzeniu dotycg gtdwnie rozwgzarn zamiejskich. Naléy
wprowadzé odrebne wymagania w przypadku rozyziarn miejskich, tj. przy znacznig
mniejszych pgdkosciach, gdy zastosowaniegata jest determinowane gtownie potrzeba

D

mi

Zzapewnienia przepustowai.
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§ 87. 1. Jednopasowgcknica jednokierunkowa, oznaczona dalej symboleit, Powinna
miec:

1) jezdng wraz z opaskami o szeradad nie mniejszej i 6,0 m,

2) obustronne gruntowe poboczazd#t@ o szerokii nie mniejszej i 1,0 m.

2. Dwupasowaakcznica jednokierunkowa, oznaczona dalej symbole®i, "Bowinna mié:
1) jezdne wraz z opaskami o szeradad nie mniejszej ri 8,0 m,

2) obustronne gruntowe poboczazd#t@ o szerok&i nie mniejszej i 1,0 m.

3. Dwupasowagcznica jednokierunkowa z pasem awaryjnym, oznacdaig symbolem
"P3", powinna mié:

1) jezdne wraz z opaskz lewej strony razem o szerdgkonie mniejszej i 7,5 m,

2) pas awaryjny o szerokm 2,0 m po prawej stronie jezdni,

3) obustronne gruntowe poboczazd#te o szerokii nie mniejszej i 1,0 m.

4. Dwupasowaakcznica dwukierunkowa, oznaczona dalej symbolem,"BdiWinna mié:
1) jezdne wraz z opaskami o szeradad nie mniejszej ri 8,0 m,

2) obustronne gruntowe poboczazd#t@ o szerok&i nie mniejszej i 1,0 m.

5. W wypadku wzta na drodze klasy S lub na drogacksmych klas dopuszczasi
zmniejszenie szerokoi jezdni hcznic nie wecej niz 0 1,0 m.

6. FypPrzekréj poprzeczngcznicy powinien by dostosowany de-przewidywanego
miarodajnegonatzenia ruchu oraz dtugoi tacznicy.

Rozporzdzenie odnosi gido kcznic w wztach drég klasy A i S, brak wymagalla weztow
na ulicach klasy GP i G (ezty miejskie).
W 887 mowi si tylko o cznicach wztow zamiejskich.

8 88. 1. Jezdnia wraz z opaskamiagzhicy P1, P2 lub P3 powinna ndiea odcinku prostym
w planie jednostronne pochylenie poprzeczne nieejsze nk 2% i nie weksze ni 3%.

2. Jezdnia wraz z opaskami naznicy P4 powinna ména odcinku prostym w planie
dwustronne pochylenie poprzeczne, nie mniejsz#i i nie weksze ni 3%.

3. Jezdnia wraz z opaskami maznicy P1, P2, P3 lub P4 powinna mie tuku kotowym w
planie jednostronne pochylenie poprzeczne o eirtikreslonej w tabeli:

Pre dkoéé orojektowa \é\(/)?)rrt;:(:ézpr)]?r;lnjgg(ija; :kaU w planie (m) przy pochyleniu
tacznicy (km/h)
2% 3% 4% 5% 6% 7%

80 >580 [420-579 | 350-419 |290-349 ||270-289 | 250-269
70 2365 (290-364 || 235-289 |215-234 ||195-214 [ 185-194
60 2250 [190-249 | 155-189 | 140-154 || 130-139 | 120-129
50 2160 | 125-159 | 100-124 |90-99 85-89 75-84
40 295 (75-94 60-74 55-59 50-54 45-49
30 260 | 50-59 40-49 35-39 30-34 25-29
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4. Zachowanie wartgi pochylenia poprzecznego jezdmgznicy, o ktorym mowa w ust. 1 i
2, nie jest wymagane na krzywych p&ogpwych i na prostych przajiowych przed i za
tukiem kotowym, na ktérych nagiuje zmiana kierunku pochylenia poprzecznego. Bteef
powinny by tak ksztattowanezeby byt zapewniony sprawny odptyw wody.

Brak podziatu na gcznice miejskie i zamiejskie przy ustalaniu minimgth parametrow w
planie. Brak uwzg¢dnienia dla dgych promieni pochylenia takiego jak na prostej (ngla
tqcznicy P4 przekroj daszkowy.

8 89. 1. Szeroki jezdni hcznicy powinna b§ zwigkszona na tuku kotowym w planie o
promieniu R mniejszym »ni1l50 m o wartéc:

1) 50/R - nadcznicy P1,

2) 70/R - nadcznicy P2, P3 lub P4.

Algorytm ustalania wartéci poszerzg# wymaga analizy.

2. Zwiekszenie szerokmi jezdni, o ktdrym mowa w ust. 1, wykonuje sia krzywej
przegciowej lub na prostej przagiowej, jeli krzywa przegciowa nie wystpuje.

Dla projektantéw jest to problem jak to rabi ale przepisami chyba nie udaesiegd

uregulowat.

§ 90. 1. GQ jezdni hcznicy w planie powinna skiadai¢c z odcinkow prostych i odcinkéw
krzywoliniowych.

2. Odcinek krzywoliniowy mge zawieré tuk kotowy, kombinacje tukéw kotowych i
krzywych przejciowych, a take inne rodzaje krzywych.

3. kacznica powinna by zaprojektowana i wykonana w taki sposadly byto zachowane
bezpieczéstwo pojazdu poruszgiego st z predkoscia projektowa po mokrej nawierzchni.

4. Wymagania, o ktérych mowa w ust. 3, uznagezai spetnione, jeli:

1) wartaci promienia tuku kotowego w planie oraz pochylepaprzecznego jezdnidznicy
odpowiadag wymaganiom okrdonym w 8 88 ust. 3,

2) parametry geometryczrgegnicy nie przekraczawartasci okreslonych w tabeli:

. . . Najmniejszy promien tuku
0,
Najwieksze pochylenie podtuzne (%) w przekroju podiuznym (m)
Predkosé Naimnieisz : : - : : -
projektowa pJa o (Je % Y || tacznicy wyjazdowej || tgcznicy wjazdowej wypukiego
tacznicy ;
klotoidy (m) na
(km/h) na na na na +ul?3w prostej wkigstego
wzniesieniu || spadku || wzniesieniu || spadku , w
planie .
planie
80 100 5 4 4 5 4500 || 3000 2000
70 90 5 4 4 5 3200 | 2000 1400
60 75 6 5 5 6 2700 [ 1700 1000
50 60 6 5 5 6 1400 | 1000 750
40 40 6 6 6 7 700 500 500
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30 25 6 6 6 7 500 200 250

2) odlegta¢ widoczndci na heznicy jest nie mniejszanokreslona w § 168.

W pkt 2 wprowadza gibardzo dde wymagania co do parametru A klotoidy w porownatr
do minimalnych tukéw kotowych w planie, np. dla \\p 50 km/h Lmin klotoidy wynosi 44
m - Rmin =75 m, a dla pdkaosci 80 km/h L = 40 m - Rmin = 250 m.

Parametry zawarte w tabeli wymagajanalizy, w tym uwzgbnienia lokalizacji wezta
(miejski) oraz zakresu prze@siziecia.

Tak podane wymagania dotygze niwelety nie ¢ wystarczagce w odniesieniu dogcznicy
prowadzcej do skrzyowania (na ktorym zawsze i@ by kolejka pojazdéw) a hamowanie
na spadkach 6-7% jest b. niebezpieczne.

u

A==

8 91. 1. Jezdnizbierapco-rozprowadzara mazna stosowana wezle lub na odcinku drogi
miedzy weztami, jezeli taka potrzeba wynika z konieczeowyprowadzenia przeplatania z
jezdni gtbwnej, z kierunkowego rozktadu ruchu lidytwowania wyjazdow i wjazdow.

2. Pedkaos¢ projektowa jezdni zbierago-rozprowadzagej powinna wynosi60 km/h, a
wyjatkowo 70 km/h lub 80 km/h.

3. Jezdnia zbierago-rozprowadzaca powinna b§ jednokierunkowa i w zaimosci od
miarodajnego natenia ruchu mié przekréj poprzeczny taki jakdznica P1, P2 albo P3.

4. Uksztattowanie jezdni zbiergjo-rozprowadzagej w planie i w przekroju podhmym
powinno odpowiadawymaganiom dotyczym facznic, o ktérych mowa w § 90.

§ 92. Pochylenia poprzeczne gruntowego pobagzanicy i jezdni zbierajco-
rozprowadzajcej powinny by ustalone z zachowaniem warunkéw, o ktérych movga3v
ust. 2 3.

Prezentowane w 891 jezdnie zbigrep-rozprowadzajce realizujg funkcje klasycznych
collector-distrtibutor roads (A Policy on Geometrigesign of Highways and Streets, 2001).
Brak natomiast wymaga odnasnie drog (jezdni) serwisowych (Frontage roads),
szczegOlnie w przypadku zespohpzéow, a take strategii zargdzania pasami ruchu
(Coordination of Lane Balance and Basic Number ofahes). Problem wymaga analizy
gdyz przedsgwziecia typu ,dostosowanie drogi (ulicy) do parametr@vogi ekspresowejgs
trudne do realizacji.

8 93. Pochylenia skarp nasypow i wykop@ezhicy i jezdni zbieraco-rozprowadzagej
powinny by ustalone z zachowaniem warunkow, o ktérych mov@a4a.

8 94. 1. Wyjazd w wzle typu WA oraz wyjazd z drogi klasy A, S i GP wle typu WB
powinny mie, z zastrzeeniem ust. 9, rownolegte pasy wgtania.

Nalezy doprecyzowézasady stosowania pasow wyzania w przypadku drogi klasy GP.

2. Do pasa wyiczania, o ktérym mowa w ust. 1, nate
1) klin, na ktérego dtugimi pas wyhczania uzyskuje pedrnszerokéc,
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2) odcinek zwalniania, ktérego diuggest mierzona od kaa klina do pocztku tuku
kotowego hcznicy.

3. Pas wyczania nadcznic; P1, P2 lub P3, powinien ngie

1) klin o dlugaci nie mniejszej ri:

a) 100 m - jeeli predkos¢ miarodajna drogi jest wksza nk 110 km/h,

b) 75 m - przy pgdkosci miarodajnej drogi 110 km/h lub 100 km/h,

¢) 50 m - w pozostatych wypadkach,

2) odcinek zwalniania o dtugo nie mniejszej ri okreslona w tabeli:

Ré2znica predkosci Dlugos¢ odcinka zwaIFr;‘iaaSr;lia\lN(yr%r;iC[;r;r3]/i ;)ochyleniu podiuznym
AV (km/h)

5% | 4% | -3% | -2% 0% 2% 3% 4%

60 280 250 230 210 190 | 170 | 160 | 150

50 250 230 210 190 170 | 150 | 140 | 130

40 220 200 180 170 150 | 130 | 120 | 110

30 170 160 150 140 120 | 110 | 100 90

<20 120 110 100 95 85 75 70 65
OznaczeniaAV = 0,75 X \j, - V,

gdzie:

Vm - predkos¢ miarodajna drogi w km/h,
Vp - predkas¢ projektowa 4cznicy w km/h.

Nalezy zweryfikowa dtugasci elementow pasow wydzania.

2. Odcinek zwalniania, o ktérym mowa w ust. 3 pkt @wvmien mie& pas ruchu o
szerokdci 3,5 m, jéli predkaos¢ projektowa drogi jest wksza od 80 km/h, 13,0 mw
pozostatych wypadkach oraz pas awaryjny o szémi)0 m lub opasko szerokéci
co najmniej 0,5 m, w zataoici od tego, ktory z elementow wypuje na dcznicy.

Nie naley sztywno ogranicz& szerokdci pasa wgczania i wykgczania do 3,0 m dla
predkasci projektowej 80 km/h wjcznie; dozwolone powinny Byszerokeci pasow 3,5 m
Powinno by dozwolone rownig¢stosowanie szerszych pasow.

5. Podwojny pas wytzania nadcznic; P3, bez zmniejszenia liczby pasoéw ruchu na jezdni
drogi, powinien mié:

1) klin o dlugaci nie mniejszej ri:

a) 200 m - jeeli predkos¢ miarodajna drogi jest wksza nk 110 km/h,

b) 150 m - przy prdkosci miarodajnej drogi 110 km/h lub 100 km/h,

c) 100 m - w pozostatych wypadkach,

2) wspOlny krawedz pasa wydczania o petnej szeroka i jezdni drogi, o dtugéci nie
mniejszej nt 400 m.

Powinna by wigksza elastyczng w ksztattowaniu podwojnych paséw wgkania,
szczegolnie w warunkach miejskich.
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6. Podwdjny pas wytzania nadcznic; P3, ze zmniejszeniem o jeden liczby paséw ruchu na
jezdni drogi, powinien mie

1) klin o dlugaci nie mniejszej ri:

a) 100 m - jeeli predkos¢ miarodajna drogi jest wksza nk 110 km/h,

b) 75 m - przy pgdkosci miarodajnej drogi 110 km/h,

¢) 50 m - w pozostatych wypadkach,

2) wspOlny krawedz pasa wydczania o petnej szeroka i jezdni drogi, o dtugéci nie

mniejszej nt 450 m.

Powinna by wigksza elastyczng w ksztattowaniu podwojnych paséw wgkania,
szczegolnie w warunkach miejskich.

7. Odcinek, o ktérym mowa w ust. 5 pkt 2 i ust.k , powinien mié dwa pasy ruchu o
szerokdci nie mniejszej i 7,0 m oraz pas awaryjny o szeréga2,0 m.

8. Pas wyczania, o ktdrym mowa w ust. 3, powinien tmwespolry krawedz odcinka pasa o
petnej szerokgei i jezdni drogi klasy A lub S, o dtugoi nie mniejszej i 200 m przy
predkosci miarodajnej 130 km/h, nie mniejszefrdi75 m przy pgdkosci miarodajnej 110
km/h i nie mniejszej 11150 m przy pgdkosci miarodajnej poriej 110 km/h. W odniesieniu
do jezdni drég kIa wymienione dtugéci nie powinny by mniejsze ni odpowiednio
150 m, 125 mi 100 m.

Nalezy zweryfikowa dtugasci elementow pasow wgdzania.

9. W wypadku dobrej widoczioi wyjazdu z jezdni drogi had¢zniczc P1 mae by
stosowany kierunkowy pas wgizania, jeeli predkos¢ projektowa drogi jest mniejszazni
120 km/h. Kierunkowy pas wytzania powinien mie

1) skos 1:30 z klinem o dtuga 75 m,

2) odcinek zwalniania o dtugoi nie mniejszej i okreslona w tabeli w ust. 3 pkt 2; jego
dtugas¢ jest mierzona od kwma klina do pocztku tuku kotowegodcznicy,

3) pas awaryjny o szeroka 2,0 m lub opasko szerokéci co najmniej 0,5 m, w zataosci
od tego, ktory z elementow wyglije na 4cznicy.

10. Pochylenie podime i poprzeczne pasa wgkania oraz jego uksztattowanie w planie
sytuacyjnym powinny bydostosowane do pasa ruchu, przy ktorygrosi znajduje.

11. Wyjazdy z drog w wzle typu WC mog mie¢ dodatkowe pasy ruchu, ktére szescia
skrzyzowan na tych drogach.

§ 95. 1. Wyjazd zacznicy i z jezdni zbierago-rozprowadzapej, z zastrzeeniem ust. 8,
powinny mie& réwnolegte pasy wytzania.

2. Pas wyczania zdcznicy P1 nadcznic; P1 powinien mié&

1) klin o dlugaci nie mniejszej ri 60 m,

2) odcinek zwalniania o diugo nie mniejszej i 150 m, jeeli jest to wzet typu WA, i nie
mniejszej nt 100 m w pozostatych wypadkach.

3. Odcinek zwalniania, o ktorym mowa w ust. 2 pkp@winien mi€ pas ruchu o szeroka
3,0 m oraz opasgko szerokéci co najmniej 0,5 m.
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4. Pas wyiczania zdcznicy P2 lub P3 na¢znic; P1 powinien mi&

1) klin o dlugaci nie mniejszej ri 60 m,

2) odcinek zwalniania o dlugo nie mniejszej i 150 m, jeeli jest to 4cznica P3, i nie
mniejszej nt 100 m, jeeli jest to hcznica P2.

5. Odcinek zwalniania, o ktorym mowa w ust. 4 pkp@winien mi€ pas ruchu o szeroka
3,0 m oraz opasgko szerokéci co najmniej 0,5 m.

6. Pas wydczania z4cznicy P3 nadgcznic; P3 powinien mi&
1) klin o dlugaci nie mniejszej ri 60 m,
3) odcinek zwalniania o wymiarach jak w ust. 4 pkt 2.

§ 95.2. + §95.6. Brak uwzglnienia w zapisach jezdni zbiewgjo-rozprowadzajcej |
wszystkich przypadkéw wjazdéw i wyjazdéw. Czy eyéej zastosowbzapisy ogolne.

7. Odcinek zwalniania, o ktérym mowa w ust. 6 pkp@winien mi€¢ dwa pasy ruchu oraz
pas awaryjny o szerokaach jak nadcznicy P3.

8. W wypadku dobrej widoczdoi wyjazdu z 4cznicy lub jezdni zbierago-rozprowadzagej
w wezle typu WA lub WB:

1) dtugacci klina i odcinka zwalniania na pasie wgtania mog by¢ nawet o potow krotsze,
2) maze by stosowany kierunkowy pas wigizania.

Brak wymagai dotyczcych kierunkowego pasa wydzania. Aczkolwiek, czy jest potrzeb
— w przebudowywanych drogach taklgsk i przyktady zachodnie), sugegjjaby jednak

nie stosowd takich rozwyzar.

9. Pochylenie podine i poprzeczne pasa wgkania oraz jego uksztattowanie w planie
sytuacyjnym, powinny hyydostosowane do jezdnicznicy lub jezdni zbierago-
rozprowadzajcej.

Naley dopucié projektowanie ,technicznych” zjazdéw zdznicy np. wynikajcych z
potrzeb utrzymania urgdzei odwodnienia lub zawracania przy zimowym utrzymanip.
Wraz z dopuszczeniem takich zjazdow konieczne jakie podanie ich minimalnych
parametrow.

8 96. 1. Wjazd w wzle typu WA oraz wjazd na dredlasy A, S lub GP w wZle typu WB
powinny mi& réwnolegte pasy wktzania, z zastrzeniem ust. 9, umieszczone z prawej
strony jezdni krzyujacych sk drog.

2. Do pasa wiczania, o ktdrym mowa w ust. 1, nale

1) odcinek przyspieszania, ktérego disggest mierzona od kwa tuku kotowego natznicy
do pocatku klina,

2) klin, na ktorego diugmi zanika pas wczania.

3. Pas wiczania z4cznic P1 lub P2 powinien mie

1) odcinek przyspieszania o didgonie mniejszej ri okreilona w tabeli:

Réznica predkosci || Dlugos¢ odcinka przyspieszania (m) przy pochyleniu
AV (km/h) podiuznym pasa wiaczania
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-5% -4% -3% -2% 0% 2% 3% 4%
60 190 200 210 230 [|270 340 [390 |450
50 170 180 200 210 250 320 370 430
40 150 160 180 190 230 290 330 400
30 130 140 150 160 200 250 290 | 350
<20 90 100 110 120 160 200 240 300
OznaczeniaAV = 0,75 x \fp - Vp
gdzie:

Vm - predkos¢ miarodajna drogi w km/h,
V- predkase projektowa dcznicy w km/h.

4) Klin o dtugaci nie mniejsze;j ri:
a) 100 m - jeeli predkos¢ miarodajna drogi jest wksza nk 110 km/h,
b) 75 m - przy pgdkosci miarodajnej drogi 110 km/h lub 100 km/h,
¢) 50 m - w pozostatych wypadkach.
4. Odcinek przyspieszania, o ktérym mowa w ustki3lp powinien mié pas ruchu o
szerokdci 3,5 m, jgli predkos¢ projektowa drogi jest wksza od 80 km/h, i 3,0 mw
pozostatych wypadkach oraz pas awaryjny o szémi)0 m lub opasko szerokeéci co
najmniej 0,5 m, w zalaoici od tego, ktory z elementdw wypuje na 4cznicy.

Nie naley ogranicz& sztywno szerokgi pasa wgczania i wygczenia do 3,0 m dlz
predkasci projektowej 80 km/h wicznie; dozwolona powinna ldyszerokéé pasa 3,5 m

Powinno by dozwolone rownigstosowanie szerszych pasow.

5. Pas wiczania, o ktébrym mowa w ust. 3, powinien trwespolry krawedz odcinka pasa o
petnej szerokgri i jezdni drogi klasy A lub S, na diugm nie mniejszej ri 250 m przy
predkosci miarodajnej drogi 130 km/h, nie mniejszet 800 m przy pgdkosci miarodajne;j
drogi 110 km/h i nie mniejszejnil50 m przy pgdkosci miarodajnej drogi pouej 110 km/h.
W odniesieniu do jezdni drég klas GP i G wymieniadihggasci nie powinny by mniejsze ni
odpowiednio 200 m, 150 mi 100 m.

Nalety zapis& warunek dotycgcy pasOw wiczania na tukach poziomych w praw
obejmugcy Vm, promia tuku i sprawdzenie widoczioi do tytu. To cesty bid projektowy
nie tylko na naszych drogach klasy A'i S.

6. Podwaojny pas wtzania z4cznicy P3 powinien mie

1) dwa nasfpujace po sobie odcinki rownolegtego wezdém kravedzi jezdni drogi pasa
wiaczania, kady o dtugdci nie mniejszej i 500 m,

2) kliny na kaicach odcinkéw, o ktérych mowa w pkt 1, dhggonie mniejszej ri:
a) 100 m - jeeli predkos¢ miarodajna drogi jest wksza nk 110 km/h,

b) 75 m - przy pgdkosci miarodajnej drogi 110 km/h lub 100 km/h,

¢) 50 m - w pozostatych wypadkach,

3) szeroké&c:

a) 7,0 m - dwéch pasow ruchu na pierwszym odcinkygpieszania,

b) 3,5 m - pasa ruchu na drugim odcinku,

4) pas awaryjny o szerokm 2,0 m.
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Bardzo dye wymagania dla diugéei podwojnego pasa wtzania (razem powdgj 1 km) w
poréwnaniu z wymaganiami dla pojedynczego (ust.dd-100 do 250 m). Nie spotkateng $
z takimi rozwigzaniami w Polsce, czy w Europie. Czy jest taka pela? Szczegdlnie przy
wylgczeniu na wezet.

Przy whkczeniu mde jest to uzasadnione, ale chyba nie daik&a, te; warto skrocé odcinek.
Nalezy rozwayé uzalenione diugaici pasa od natzenia ruchu.

7. Podwadjny pas wEtzania z4cznicy P3, ze zwkszeniem o jeden liczby pasoéw ruchu na
drodze, powinien mie

1) odcinek réwnolegtego wzglem kravgdzi jezdni pasa wkzania, o dlugei nie mniejszej
niz 500 m,

2) klin o dtugdci nie mniejszej ri:

a) 100 m - jeeli predkos¢ miarodajna drogi jest wksza nk 110 km/h,

b) 75 m - przy pgdkosci miarodajnej drogi 110 km/h lub 100 km/h,

¢) 50 m - w pozostatych wypadkach,

3) pas ruchu na odcinku przyspieszania 0 sz&oli&)5 m,

4) pas awaryjny o szerokm 2,0 m.

| Uwaga jak wyej.

8. Pochylenie poditne i poprzeczne pasaagkania oraz jego uksztattowanie w planie
sytuacyjnym powinny bydostosowane do pasa ruchu, przy ktorygrosi znajduje.

9. Pas wiczania, o ktérym mowa w ust. 1, powiniertlsgosowany, jeeli droga w ob¢bie
wjazdu jest dwujezdniowa. W wypadku drogi jednoj@navej powinien by stosowany
dodatkowy pas ruchu jak na skepyvaniu.

10. Wjazdy na drogi w @zle typu WC mog mie¢ dodatkowe pasy ruchu, ktére szescia
skrzyzowan na tych drogach.

| Uwagi do 896 gtakie same jak do §94.

§ 97. 1. Wjazd natznic; lub jezdn¢ zbieraaco-rozprowadzaga powinien mi€ rownolegty
pas whczania.

2. Pas wiczania, o ktérym mowa w ust. 1, powinien tnie

1) odcinek przyspieszania o didgonie mniejszej ri 90 m i szerokséxi 3,0 m oraz opasgko
szerokdci co najmniej 0,5 m,

2) klin o dtugdci nie mniejszej ri 60 m.

3. W wypadku dobrej widoczioi wjazdu, o ktébrym mowa w ust. 1, wele typu WA lub
WB, diugaici odcinka przyspieszania i klina mplgy¢ nawet o potow krotsze ni okreslone
w ust. 2.

8 98. 1. Obszar przeplatania meovystpowa na jezdni drogi klasy S i drogachzszych
klas oraz na jezdni zbiergo-rozprowadzage).

2. Na obszarze przeplatania powinna byickszona liczba pasow ruchu nie mniej ai
jeden, na diugi od 100 m do 300 m, odpowiednio do potrzeb i wiaw wytkowych.
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Dlaczego ograniczono diugé odcinka przeplatania do 300 m. Co w przypadku, gggzd
jest oddalony w przedziale 400 +~ 1200 m od wyjaRhak miejsca na zastosowanie pasow
wigczania i wykczania i wymaganej odlegfai miedzy nimi 600 m, a nie mma zastosowéa
dodatkowego pasa na potrzeby przeplatania o dfegwigkszej ng 300 m.

Czy przystanek przy jezdni zbiegap-rozprowadzajcej musi rownié mie¢ odcinek
przeplatania od najbliszego wjazdu lub wyjazdu.

Nalety rozbudowd wymagania dotyere obszarow przeplatania na odcinki
miedzyweztowe.

Rozdziat 15
Przejazdy drogowe i skrzygowania z liniami kolejowymi

§ 99. Droga w olabie przejazdu drogowego powinnatkigk zaprojektowana i wykonana,
zeby nie ograniczata wdaiwosci technicznych i sytkowych drogi, z ktéy sie krzyzuje.

| Nalegy nieco ztagodZiwymagania, gdy praktycznie nie m¢gna ich spetné.

§ 100. Skrzyowanie drogi z linq kolejowa powinno by zaprojektowane i wykonane zgodnie
Z przepisami w sprawie warunkow technicznych, jagmwinny odpowiadaskrzyzowania
linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytu@nie.

To tylko teoria (przepisy i PN)- warunki dyktuje A (skrajnia zwykle 0,5 do 1,0 m ponad
PN) i na to nie ma sity — nie wiadomo jak sformutadv zapis. Tak czy inaczej, ten sam
Minister nadzoruje PKP jak i GDDKIA i powinna hymczliwosé uzgodnienia.

DZIAL IV
WYPOSAZENIE TECHNICZNE DROG
Rozdziat 1
Urzadzenia odwadniapce oraz odprowadzagce woc

§ 101. 1. Urzdzenia do powierzchniowego odwodnienia pasa drogowewinny
zapewnia sprawne odprowadzenie wody.

Na pocztku warto pod# mciliwe sposoby odwadniania korpusu drogowego i zakics
stosowania.

Nalezy zdefiniowa@ podstawowe uggdzenia odwodniajce wraz z minimalnymi wymiaram|,
w tym np. r@nice pomigdzysciekami i rowami, co upreci dalsze zapisy.

Uwaga generalna — mimo wielu zastés#® w opracowaniach IBDiM dotyazcych
odwodnienia pojawito ¢ wiele nowych elementdw, ktére powinny zn@l@dzwierciedlenig
w tym rozdziale.

Brak uwzgkdnienia przepustow w ramach wdzei? drogowych, by uwolni sie od Prawa
wodnego. Ale dla przepustéw ob@zujg odrebne warunki techniczne, w tym ta&
wymagania obliczé deszczu miarodajnego i tak ndleto pozostawéi
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2. Wymiary uradzexr odwadniagcych drog ustala si na podstawie deszczu miarodajnego,
okreslonego przy prawdopodolistwie p pojawienia giopaddw, przy czym
prawdopodobigstwo to wynosi:

1) p = 10% - na drodze klasy A lub S,

2) p = 20% - na drodze klasy GP,

3) p = 50% - na drodze klasy G lub Z,

5) p =100% - na drodze klasy L lub D.

| Nalezy skoordynowd prawdopodobigstwa z innymi przepisami.

3. Obliczenia hydrauliczne wdzer odwadniagcych powinny by wykonane zgodnie z
Polska Norm.

PN jest dobra, ale brak niektorych zapisow np. osime zbiornikdw retencyjnych. Naby to
uregulowa‘ (w rozporzdzeniu lub w PN, aby nie byto gtpliwosci, szczegolnie w aspekcje
ostatnich opadow i powodzi).

§ 102. 1. Rowy odwadnigje drog wykonuje s¢ w ksztalcie optywowym, trognym lub
trapezowym.

2. Row optywowy stosuje sha drogach klas A i S, a dopuszczgjego stosowanie na
drodze klasy GP wygtznie w wykopach.

Nalezy poda* minimalng gtebokasé¢ rowu.

3. ROw optywowy stosuje siw wykopie, przy krawdzi korony drogi, jeeli korpus drogi ma
odwodnienie wgibne lub jest wykonany z materiatu nie wymagego odwodnienia
wgtebnego; réw optywowy powinien ldyréwniez stosowany przy wysokoi skarpy nasypu
do 2 m, gdy zachodzi potrzeba odprowadzenia wodyypadku niestosowania skrajne;j
bariery ochronnej. Szerokdrowu optywowego nie powinna bynniejsza nt 1,5 m, a
gtebokas¢ nie powinna b§ wigksza nk 1/5 jego szeroki.

INalezy poda* minimalng gtebokasé rowu|

4. Row trojlatny stosuje sina drogach klasy A, S i GP, w szczegdétiav celu utatwienia
utrzymania drogi, kiedy wysoké skarpy nasypu lub wykopu jest mniejsza hj0 m.
Pochylenie skarpy wewtrznej nie powinno bywigksze n 1:3, skarpy zewgirznej nie
wigksze nk 1:5, a g¢bokas¢ rowu powinna wynik&ze sposobu odwodnienia korpusu drogi.

INalety poda* minimalng gtebokasé rowu|

5. Row trapezowy stosujecsia drogach wszystkich klas, z zastea@em ust. 6, a tak jako
réw stokowy. Dno rowu powinno mieszeroké¢ co najmniej 0,4 m, a ¢ghokas¢ rowu nie
powinna by mniejsza ni 0,5 m, przy czym peeli gérna czs¢ korpusu drogi jest odwadniana
drenami lub warstewodsiczapca, dno rowu powinno biyponizej poziomu wylotu drenu,
saczka lub warstwy odgzapcej nie mniej ni 0,2 m, a na odcinku wododziatu nie mniej ni
0,1 m. Pochylenie skarpy rowu nie powinnda yicksze nk 1:1,5 z zastrzesniem § 42.
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Ustalenie, & tak duiej glebokasci rowu (min. 0.5 m) powoduje wiele komplikacji (n
znaczne przegbianie rowéw w przypadku ptaskiej niwelety drogMozna wprowadzt
zapis 0 niestosowaniu zapisu przy wododziatach pmypadkach szczegolnych — lub go
usungé.

(=}

6. ROw trapezowy, o ktérym mowa w ust. 5, dopuszkzaa drodze klasy A lub S, gdy na
koronie drogi przewiduje siustawienie skrajnej bariery ochronne.

Row trapezowy ma pochylenie skarpy 1:1,5 iz@dy stosowany przy drogach klasy A i|S
przy skarpach niszych nf 2 m i przy wprowadzeniu bariery skrajnej. Jednakaspa
powyej rowu powinna mié pochylenie 1:3 dla tej wysokoi, bo zastosowanie innego
zabrania 8§ 42.1 pomimo zastosowania bariery.

7. Pohczenie rowdw, o ktérych mowa w ust. 1, powinn@ lgykonane w sposob ptynny.

8. ROw stokowy stosujeesiv celu przejcia wody powierzchniowej naptywagiej ze stoku;
row stokowy powinien bywykonany co najmniej 3,0 m powsj krawedzi przecgcia sk
skarpy wykopu z terenem. ROw ten niez@amniejszéa statecznéci skarpy wykopu. Gdy
istnieje obawaze réw stokowy nawodni skagpvykopu, powinien b§ uszczelniony lub
odsunéty od skarpy wykopu. Pochylenie skarp rowu stokcaveig powinno by wicksze ni
1:1,5.

Ze wzgedu na ograniczenia terenowe przepis nie zawsze gestniany (3,0 m). W takicl
przypadkach stosuje giego umocnienie i uszczelnienie.

Czy & rowu stokowego ma ldyodsungta o 3,0 m, czy tecaly row. Powinien by
precyzyjniejszy zapis.

9. W celu zapewnienia sprawnego odprowadzenia watkyy stosowa pochylenie

podiuzne dna rowu nie mniejszez,5%; dopuszczagpochylenie dna rowu nie mniejsze
niz 0,2% na terenie ptaskim oraz na terenie ptaskgruatach przepuszczalnych i odcinkach
wododziatu - nie mniejsze nD,1%. Najwiksze dopuszczalne pochylenie patie dna rowu
w zaleznosci od rodzaju gruntu lub sposobu umocnienia jegop akrdéla Polska Norma.

Do zweryfikowania, szczegolnie w projektach autasti ,definicji wykopu i nasypu”.
Minimalne pochylenie ,0,2%" jest obchodzonée na tym odcinku jest zbiornik retencyjny
lub row retencyjny (np. o diugéei 500 m). W zwjizku z tym, czy nafy zaakceptowé
formalnie fikcje, czy z tym walczs?

Umocnienie rowow przy diych pochyleniach powinno lkylepiej zdefiniowane — albo
zmian PN albo rozpowgdzenia — Projektanci dowolnie stosugapisy.

Dla rowéw infiltracyjnych konieczne jest dopuszcieninnych wymiaroéw, bo ¢ one
obliczane wg. zasady napetnienia przy uwetgiieniu doptywu i infiltracji — konieczne
znacznie wieksze szerokd rowu, ksztalt dopasowany do otoczenia np. w aosszerokiej
muldy itp.

8 103. 1. Urzdzeniesciekowe, zwane dalegtiekiem”, powinno by stosowane w wypadku,
gdy woda powierzchniowa spowodowataby uszkodzdementow korpusu drogi, oraz na
obszarze, z ktérego odprowadzenie wody powierzetajibezpdrednio do ziemi lub do
odbiornika wody nie jest dopuszczalSeieki mog by¢ stosowane do odwodnienia
elementdéw pasa drogowego, w szczeg&dno
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1) jezdni, pasa awaryjnego, utwardzonego pobogzsko, chodnikasciezki rowerowej,
2) pasa dzigkego,
3) odprowadzenia wody z krgdzi korony w wykopie skalistym lub pr&gianie oporowej,
4) umocnienia dna rowu.
2. Ze wzgkdu na cechy iytkowe wyr@nia sk hastpujacescieki:
1) ptaskie (przykrawznikowe),
2) korytkowe,
3) kryte.

3. Wody powierzchniowe z&ieku powinny by odprowadzone przez studzieskiekowe
przykanalikiem do kanalizacji lub w wypadku bralanklizacji - przykanalikiem do rowu
przydraznego.

4. Dopuszcza sina drogach klasy G i drogactzsizych klas odprowadzenie wody do rowu
przydraznego, o ktorym mowa w ust. &iekiem podchodnikowym lufciekiem skarpowym.

Nalezy przewidzié mciliwosé stosowaniasciekow skarpowych (np. tak jak w PTB dla
autostrad ptatnych).Scieki skarpowe g niezledne na skarpach, gdy ich wysafd nie
pozwala na stosowanie wpustoéw i przykanalikbw. Ri@wvmlobrym rozwjzaniem jest
stosowanie wpustéw, przykanalikow ,typowych” wypasaniem na skagpi dalej sciekiem
skarpowym (lubiane przez projektantow rozwanie). Niniejsze rozpogzizenie zabranig
tego rozwgzania i chyba niestusznie.

5. Zakaczenie wylotu przykanalikascieku skarpowego, o ktérych mowa w ust. 3i 4,
powinno chront réw przed rozmywaniem.

6. Pochylenie podine dnascieku powinno by nie mniejsze i 0,5%; na terenie ptaskim
dopuszcza gipochylenie podtzne dnascieku nie mniejsze ni0,2%. W wypadku gdyciek
ma niewystarczage pochylenie podine, dopuszczagtamanie niwelety dngcieku w celu
zwickszenia pochylenia podtnego.

Warunkiem sprawnego funkcjonowania jest zapewniemigmaganej przepustowoi scieku
i to powinno by gidbwnym wymaganiem, a nie arbitralny zapis dotycy pochylenia.
Ostatnie zdanie naly rozbudowd, aby jego tré¢ byta jednoznaczna.

7. Odlegté¢ miedzy miejscami odprowadzenia wody&éeku powinna b§ okreslona przy
uwzgkdnieniu ilasci wody sptywagcej z powierzchni zlewni, pochylenia podhego dna
scieku i jego napetnienia. Przy pochyleniu paaiym dnascieku wynoszcym 0,2%
odlegtai¢ ta nie powinna bywigksza nk 50 m.

| Uwaga jw.

8. Miejsca odprowadzenia wody, o ktérych mowa w dsha terenie zabudowy powinnycby
umieszczane w szczegokoa

1) przed skrzyowaniem lub przggiem dla pieszych od strony naptywu wody,

2) w najnzszym miejscu whkistego zatamania niwelety dbaieku.

8§ 103.7. i 8§ 103.8. Podane warunki mpgie odnos¢ nie tylko do wody odprowadzangj
sciekiem, ale rownié wzdt zatamai jezdni, przy krawznikach itp.
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9. Studzienkgiciekowe powinny b§ zlokalizowane poza pasem ruchu, opasitwardzonym
poboczem lub pasem awaryjnym, caefeiza krawdz nawierzchni. Przy przebudowie albo
remoncie ulic oraz przy budowie nowych ulic klasy @ic nizszych klas dopuszczagsi
lokalizowanie studzienedciekowych w jezdni przy kragzniku.

Zndw niezgodn&¢ z rozporgdzeniem w sprawie obiektdéw Fynierskich. W ww. akcie
prawnym jest to dopuszczone.

§ 104. 1. Urzdzenia do powierzchniowego odwodnienia placu powirapewnia sprawne
odprowadzenie wody.

2. Plac powinien bypodzielony na zlewnie, z ktérych odprowadzana waalgednej
studzienkisciekowej nie powinna miéewickszej powierzchni 800 nf.

3. Pochylenie wzdiukierunku sptywu wody nie powinno bynniejsze ni 0,4%.
4. Wzdtw obrzery zbierajcych wod ze zlewni, o ktorych mowa w ust. 2, ngte

przewidzié scieki ptaskie lub kryte, w ktorych powinny bysytuowane studzienki
sciekowe.

Niepotrzebny wymoég, wed maina prowadzé wzdhg krawedzi zatama i wzdhg
kraweznikdw, a niekoniecznie tylko za pomgsciekow.

§ 105. 1. Urzdzenia do wgibnego odwodnienia drogi mapa celu odprowadzenie wody z
poditaza korpusu drogowego.

2. Parametry ugdzen do odwodnienia wgbnego drogi powinny kiyokreslone na podstawie
bada gruntowo-wodnych podia.

3. Odwodnienie wgbne mae by stosowane do:

1) odprowadzenia wody z warstwy adgapcej i wody przedostagej sk z powierzchni pasa
drogowego do gruntu,

2) obnizenia poziomu wody gruntowej,zeli spdd konstrukcji nawierzchni jest wyniesiony
mniej nz 1,0 m nad poziom wody gruntowe.

Powinien by wprowadzony zapis, nakazgy obngenie poziomu wody gruntowej pojej
1,0 m pod konstruke nawierzchni (wg. definicji PN).

4. Do obnienia poziomu wody gruntowej mioa stosowadreny. Dren naley umieszczé, w
zaleznosci od potrzeb, pod dnem rowu, dnéareku lub w pasie dzietym.

Zapis ,mana stosowd’ jest niewtasciwy, bo w rozporgdzeniu podaje gi graniczne
wymagania i inne ograniczenia a nie zalecenia.

5. W wypadku naptywu wody gruntowej w wykopie wikieku korpusu drogi nima
stosowa dren odcinajcy. Dren ten od strony korony drogi powinienrtluszczelniony.

Zapis ,magna stosowd’ jest niewtasciwy, bo w w rozpoegzeniu podaje gi graniczne
wymagania i inne ograniczenia a nie zalecenia.
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6. Jeeli woda gruntowa wyptywa na skarprykopu, powinien b§ stosowany dren
skarpowy.

7. Dren powinien by umieszczony pownej gikbokasci przemarzania gruntu. Dopuszcza si
wykonanie ptytkiego drenu do odprowadzenia wodyazsiwy odgczapce).

8. Spadek podiny drenu powinien hiynie mniejszy ni 0,2%.

§ 106. 1. Kanalizagjdeszczow wykonuje s¢, gdy nie ma maiwosci odprowadzenia wody
za pomog urzadzer do powierzchniowego odwodnienia lub gdy wymadago przepisy
odrebne.

2. Przy usytuowaniu kanalizacji deszczowej w pdsogjowym powinna byuwzgkdniona
lokalizacja innych urgdze i budowli podziemnych, a tak nadziemnych o gbokich
fundamentach.

3. Kolektor kanalizacji deszczowej powinienchysytuowany, z zastrzeniem ust. 4:

1) na dwujezdniowej drodze w pasie dzegim lub w innym uzasadnionym technicznie
miejscu poza jezdaj

2) na jednojezdniowej drodze pod chodnikiem, pazeteni, poboczem lub poza kokpn
drogi, jezeli uzasadniajto wzgkdy zagospodarowania pasa drogowego.

| Czy jest to potrzebny zapis — decyduje projektanixestorem?

4. Na drodze klasy Z i drogachzaerych klas oraz na przebudowywanym albo remontomany
odcinku drogi klasy GP lub G na terenie zabudowyus$acza si usytuowanie kolektora
kanalizacji deszczowej pod jezdnBtudzienki rewizyjne, o ktérych mowa w ust. 7ywoany

by¢ usytuowane w miejscu najmniej nasaym na dziatanie két pojazdow.

5. Strop kolektora lub przykanalika powinienclmagtbiony poniej gkbokasci
przemarzania gruntu. Gdy uzyskanie tego ¢aghia nie jest mdiwe, w szczegolni ze
wzgledu na zapewnienie wymaganego pochylenia podigo, naley przewidzi€
odpowiedna ich izolacg.

6. Srednica kolektora powinna byistalona na podstawie st wody sptywaicej z
odwadnianej powierzchni oraz przy zaoiu,ze:

1) predkos¢ przeptywu wody nie powinna bynniejsza nt 0,5 m/s,

2) najwkksza pedkosé przeptywu nie powinna przekroczwartasci dopuszczalnej dla
materiatu, z ktérego kolektor jest wykonany,

3) pochylenie dna kolektorascednicy 0,30 m nie powinno byicksze ni 3,0%, a o
srednicy 1,00 m i wikszej co najwyej 1,0%; przy pérednichsrednicach kolektora jego
pochylenie naley interpolowa; srednica kolektora nie powinna dynniejsza ni 0,30 m,
przykanalika z&- 0,15 m.

Nalezy uaktualni¢ dopuszczalne pochylenia dna kolektora.

7. Studzienka rewizyjna powinnadbsgtosowana, gdy kolektor zmienia kierunek, rozzjat
sig, zmieniasrednic lub pochylenie poditne. W innych wypadkach studzienki te
rozmieszcza siprzy zachowaniu odlegioi okreslonych w Polskiej Normie.
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8§ 107. 1. Indywidualne rozazania uradzen odwadniagcych uwzgtédniajace specyficzne
warunki otoczenia i podi@a mog, by¢ stosowane w szczegoku na drodze przebieggej
na terenie chronionym, w niekorzystnych warunkaehnggpwo-wodnych, w terenie gérskim
na obszarze osuwiskowym albo na terenie podiegaj wptywom eksploatacji gorniczej.

2. Urzadzenia, o ktorych mowa w ust. 1, to w szczegéino
1) szczelny przekroj poprzeczny korony drogi,
2) szczelny row odprowadzay wody powierzchniowe,
3) kanalizacja z elastycznych rur,
4) drena skarpowy,
5) ekrany itowe odcinage doptyw wody,
6) przegrody zmniejszge prdkos¢ przeptywu, kaskady, bystrotoki, rynny,
7) dreny pionowe, studnie drenarskie i chtonne.

§ 108. 1. Wody opadowe z pasa drogowego odprowaditamdbiornika wody lub do ziemi
powinny spetnia wymagania okrdone w przepisach dotygszych ochronyrodowiska.

2. Wody z kanalizacji mma odprowadzado odbiornika wody kolektorem lub rowem
odptywowym, przy czym w zaklmosci od potrzeb dla oczyszczenia odprowadzanej wody
moze by stosowany row trawiasty, o pochyleniu pagttym dna nie przekraczaym 0,5%,
w ktorym mog by¢ stosowane przegrody. Woda z kolektora powinradaprowadzona do
odbiornika wodnego przez wdzenia oczyszczaje.

Powinien by dodany warunek o sprawdzeniu wlwasci podczyszczagych rowu
trawiastego.

Generalnie powinien bgtylko wymdg oczyszczenia wody bez podawania sgegdto tych
moze by bardzo dgo i zasady doboru oraz projektowania takich wdzei: powinny by
przedmiotem odibnych zalecs.

3. Jeeli nie ma maliwosci odprowadzenia nie oczyszczonej wody zdea
odwadniagcych, powinno s stosowa urzadzenia zabezpieczae srodowisko przed
zanieczyszczeniami sptyveaymi z drogi.

4. Urzadzeniami, o ktorych mowa w ust. 3, mdgy¢ w szczegolngci:

1) zbiornik retencyjno-infiltracyjny - gdy zachodzotrzeba zwolnienia odptywu lub
zatrzymania wody,

2) zbiornik infiltracyjny - gdy grunt do gbokasci 1,5 m poniej dna zbiornika zapewnia
szybka¢ filtracji co najmniej 1,25 cm/h i znajdujeggdbowyzej poziomu wody gruntowej,
3) réw infiltracyjny - gdy grunt do gbokasci 1,5 m poniej dna rowu zapewnia szybio
filtracji co najmniej 0,7 cm/h i znajdujegspowyzej poziomu wody gruntowej,

4) réw trawiasty - gdy jest stosowany samodzidiniiew pohczeniu z innymi urgdzeniami
oczyszczajcymi; powinien by pokryty gzsta trawa wysoko koszos, na podiagu o szybkéci
filtracji co najmniej 1,25 cm/h.

Zapisy w punkcie 4 ¢ niebezpieczne. Warunki odprowadzenia wéd powinngnikac z
projektu i decyzji arodowiskowych uwarunkowaniach zgody...

Nie uwzgkdniono urzdze: podczyszczagych typu separatory zwikOw ropopochodnych

piaskowniki.
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Generalnie powinien b§tylko wymdg oczyszczenia wody bez podawania sgegato tych
moze by bardzo dgo i zasady doboru oraz projektowania takich gdze: powinny by
przedmiotem odibnych zalecé. Naley przy tym zwrO@ uwag na uwarunkowania
lokalne, w tym na tzw. potencjat ochronny gruntuak aby nie projektowé wszdzie
identycznych rozwgzar. Dlatego lepiej to zostawdla odrebnych zaleca.

5. Odlegtd¢ od zabudowy uedzen, o ktdorych mowa w ust. 4, nie powinnachyniejsza ni
8,0 m; w celu utrzymania sprawdud technicznej tych uedzer powinien by zapewniony
dojazd.

W jakiej formie ma by zapewniony dojazd do rowu trawiastego (np. wzdikranu
akustycznego lub przy wysokich nasypach).

Rozdziat 2
Urzadzenia Gwietleniowe

§ 109. 1. Droga powinna byswietlona ze wzgldow bezpieczgstwa ruchu, w
szczegolnéci:

Powinna czy mge?

1) gdy przebiega przez obszamietlony i wystpuje zagraenie ofnienia uczestnikow
ruchu,
2) w obebie wezta lub skrzyowania, jeeli jedna z krzyujacych sk drog jest éwietlona,

Ciggle sz dyskusje na ten temat, czy na pewno potrzeba,esgidnie gdy nie ma éhienia.
Np. droga krzgujgca ma system antyéieniowy (z naszej praktyki, gget Mszczonéw DK
nieaswietlona, DK 50 éwietlona; aswietlony wiadukt nad A-2 przed Wraeiq). Z punktu
widzenia kierowcy nie ma problemow —esio tamgdy jeidze.

3) na skrzyowaniu z drog klasy S,

Nalety przeanalizowa czy kade skrzgowanie z drog klasy S jest potrzebaswietlat ze

wzgkdow brd.

4) na skrzygowaniu typu rondo,

5) na skrzyowaniu skanalizowanym z wyspami w krgnikach - jeeli jest to droga klasy
GP,

6) miedzy odcinkami éwietlonymi - jezeli dtugas¢ odcinka nie przekracza 500 m,

7) na odcinku przylegtym do obiektu mostowegoze|eobiekt jest éwietlony,

8) w obkbie miejsca poboru optat, zwanego dalej "MPQO",

9) na ulicy klasy S,

10) na jednojezdniowej ulicy o czterech kkszej liczbie pasow ruchu,

11) na skrzyowaniu na terenie zabudowy, przy ktérym znajdiiy budynki wyteczndgci
publicznej, przystanki komunikacji zbiorowej,

12) w obebie przejcia dla pieszych i dégia do przystankoéw komunikacji zbiorowej na
terenie zabudowy.
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2. Urzadzenie obstugi podedych, pojazdéw i przesytek - miejsce obstugi padgeh, o
ktérym mowa w przepisach o drogach publicznych,mevdalej "MOP", parking dla
pojazdow a¢zarowych, stacja paliw powinny byswietlone co najmniej w eZci dostpnej
dla uczestnikow ruchu.

Jest to jednoznaczna definicja, jednak wg niektdny©ddzialtdw GDDKIA nalgy aswietla¢

pasy wgczania i wigczania do MOP | — nalgatoby to jednoznacznie zdefiniowa

3. Swiatto cswietlenia nie mee zmieni& barwy znakéw drogowych.

4. Migdzy cwietlonym a nie éwietlonym odcinkiem drogi powinna byvykonana strefa
przegciowa o zmniejszagym sk natzeniuswiatta i dlugaci nie mniejszej ri:

1) 200 m - na drodze klasy A lub S,

2) 100 m - na drodze klasy GP i drogactsmych klas.

5. Stlupy dwietleniowe powinny b§ tak usytuowane, aby nie powodowaty zagma
bezpieczéstwa ruchu i nie ograniczaty widoczon Stupy dwietleniowe oraz oprawy
oswietleniowe powinny b§ umieszczone poza skrajrdrogi, o ktérej mowa w § 54.

6. Odlegta¢ lica stupa éwietleniowego nie powinna kbymniejsza ni:

1) 1,0 m - od krawdzi jezdni nie ograniczonej kragnikami,

2) 0,5 m - od krawdzi pasa awaryjnego, pasa postojowego, utwardzopelgocza lub
opaski,

3) 1,0 m - od lica kraeznika na drodze klasy S lub GP,

4) 0,5 m - od lica kraeznika na drodze klasy G i drogacliseych klas,

przy spetnieniu wymaga o ktérych mowa w 8§ 130.

7. Wymagania dotyegze natzenia gwietlenia i rozmieszczenia punktGmwietinych okrgla
Polska Norma.

Rozdziat 3
Obiekty i urzadzenia obstugi uczestnikow ruchu
8§ 110. 1. Droga w zatecsci od potrzeb mize by¢ wyposaona w obiekty i urgdzenia
obstugi uczestnikow ruchu. Do obiektéw tych iadzen zalicza st w szczegolngci MOP,

punkty kontroli samochodowgiarowych, MPO, zatoki postojowe, zatoki autobusowe,
perony tramwajowe,gtle autobusowe, place do zawracania, mijanki, pczedla pieszych.

Nalezy skre&ilié petle autobusowe, gdyzgodnie z ustay o drogach publicznych (art.8.1
jest to droga wewgtrzna. Podobnie przégie dla pieszych nie jest oghnym urzdzeniem,
ale miejscem oznaczenia powierzchni jezdni lub teiska tramwajowego znakiem P-1

N

0

.przejscie dla pieszych”.

2. Obiekty i uradzenia, o ktérych mowa w ust. 1, naagnajdowa sic w obrbie korony lub
poza koron drogi w zaleénaosci od ich przeznaczenia.

Zapis nic nie wnosi. Skrgi¢.
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3. Odlegtad¢ obiektéw budowlanych przeznaczonych do obstugagadw i uczestnikow
ruchu od krawdzi jezdni drogi nie powinna lBymniejsza ni okreslona w przepisach o
drogach publicznych.

4. Obiekty i inne przeszkody ogranicaag widocznéé powinny by usytuowane poza
wymaganym polem widoczsai, o ktorym mowa w rozdziale 2 dziatu VII.

| Wymieni jakie obiekty.

§ 111. 1. Odlegia migdzy sisiednimi MOP na drodze klasy A powinnachye mniejsza i
15 km, a odlegi MOP od przejcia granicznego - nie mniejszad,0 km. Przy
przebudowie albo remoncie drogi klasy A, w wypadkniejacych obiektow i uradzen
obstugi uczestnikow ruchu, dopuszczazmnniejszenie do 50% tych odlegpn

Pozostaje problem dostosowania istg@ych drég do parametréw drog ekspresowych i
autostrad i uwzgidnienia istniegcych np. stacji paliw i moteli. Co prawda rirta zawsze
problem rozwgzaé za pomog odsgpstwa.

2. Odlegta¢ miedzy sisiednimi MOP na drodze klasy S powinna loye mniejsza i 10 km,
a odlegté¢ MOP od przejcia granicznego - nie mniejszari,5 km. Przy przebudowie albo
remoncie drogi klasy S, w wypadku istaigych obiektdéw i urgzdzer obstugi uczestnikow
ruchu, dopuszczagEmniejszenie do 50% tych odlegin

Pozostaje problem dostosowania istgieych drég do parametréw drdg ekspresowych i
autostrad i uwzgidnienia istniegcych np. stacji paliw i moteli. Co prawda rirta zawsze
problem rozwgza¢ za pomog odsgpstwa.

O jakie istniegce obiekty i urgdzenia obstugi uczestnikdw ruchu chodzi. Zapewnstacje
paliw, parkingi, motele itd., ale one nigzgakimi obiektami, bo nie ¢ wymienione w § 110.
1.

§ 112. 1. MOP na drodze klasy A lub S powinien rapé& obstug uczestnikow ruchu w
zakresie, o ktdrym mowa w 8§ 114. Przy przebudowie eemoncie drogi klasy S dopuszcza
si¢ odrebne usytuowanie istnigjych obiektéw i urgzdzen obstugi uczestnikow ruchu przy
dodatkowej jezdni, ktéra powinnadpolczona z jezdnidrogi klasy S jednym wyjazdem i
wjazdem.

O jakie istniegce obiekty i urgdzenia obstugi uczestnikdw ruchu chodzi. Zapewnstacje
paliw, parkingi, motele itd., ale one nigzgakimi obiektami, bo nie ¢ wymienione w § 110.
1.

2. Odlegta¢ miedzy wyjazdem i wjazdem z MOP jest okena w § 166 ust. 2.

| W § 166 ust. 2 nie ma tych danych.

§ 113. 1. Palczenie obiektu lub uarizenia obstugi uczestnikow ruchu z dgpgzeli nie jest
ono usytuowane bezgrednio przy jezdni, powinno Byzapewnione za pomadwu- lub
jednokierunkowego wyjazdu i wjazdu.
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2. Wyjazd i wjazd na dragklasy A lub S z obiektu i uaglzenia obstugi uczestnikow ruchu
powinny by¢ zlokalizowane oddzielnie dla kdego kierunku ruchu.

3. Na drodze klasy GP i drogaclisuych klas o dwdéch jezdniach oraz na jednojezdrjiowe
drodze o miarodajnym ngteniu ruchu wekszym niz 800 P/h, pajczenie obiektu i
urzadzenia obstugi uczestnikow ruchu z dgggpwinno by wykonane oddzielnie dla kdego
kierunku ruchu.

Warunek niejednoznaczny, interpretowany w zalesci od potrzeb. Nakatoby rozdzielt
budowg i przebudow drogi. Co oznacza 800P/h? — docelowo, czy w GPRy |A
wyeliminowa* mgzliwosé manipulowania tym zapisem najg wprowadzt jednoznaczne
zapisy.

4. Na jednojezdniowej drodze klasy GP i drogadiszych klas o mdkosci miarodajnej
powyzej 70 km/h dopuszczagsivykonanie wyjazdu i wjazdu na dr@g obiektu i urzdzenia
obstugi uczestnikow ruchu dla obu kierunkéw rucbyeanej stronie drogi, jeli nakzenie
miarodajne ruchu nie jest gkisze nk. 400 P/h. Przy wkszym miarodajnym neteniu ruchu
w obrebie wyjazdu z drogi do tych wdzen nalery zapewné dodatkowy pas ruchu dla
skretéw w lewo.

Warunek niejednoznaczny, interpretowany w zalesci od potrzeb. Nakatoby rozdzielt
budowg i przebudow drogi. Co oznacza 400 P/h? — docelowo, czy w GRRy
wyeliminowa* mgzliwosé manipulowania tym zapisem naje wprowadzt jednoznaczne
zapisy.
Na ust. 3 i 4 jest powotanie z § 123 ust. 2 i datystacji paliw, co stwarza mylne zaliczan
stacji paliw do obiektoéw i urdzei obstugi uczestnikow ruchu. Poza tym ust. 3 i 4 g
zrozumiate.

e

5. Na drogach nie wymienionych w ust. 2, 3 i 4 vegai wjazdy na drogz obiektu i
urzadzenia obstugi uczestnikow ruchu madgy¢ usytuowane dla jednego lub obu kierunkow
ruchu, j&li nie zagraa to bezpieczestwu ruchu.

6. Zatoka autobusowa, niezahée od klasy drogi, powinna Byrzeznaczona do ruchu w
jednym kierunku.

7. Wyjazd z drogi do obiektu i wdzenia obstugi uczestnikdéw ruchu i wjazd na droig
moa by¢ usytuowane w miejscach zaga@cych bezpieczestwu ruchu drogowego, a w
szczegolnéci:

1) w obszarze oddziatywania sk¢pyvania lub wzia,

Co to znaczy obszar oddziatywania? q@e dyskusje z projektantami i inwestorem (plus
brak rozr&nienia na rozbudow, przebudow i budowg). Ten sam Inwestor raz dopuszc
budowg (lub pozostawienie) MOP w gfle przy jezdni zbiergco-rozprowadzajcej, a raz
nie (patrz wybudowane odcinki drég ekspresowychaldily to jednoznacznie okséé w
rozporzdzeniu.

N
QD

2) w miejscu, w ktorym nie jest zapewniona wymagaidoczna¢ wjazdu na drog
3) na odcinku drogi o pochyleniu niweletygkszym niz 4%,

Strona 74



Zatkacznik nr 1: Analiza ,Warunkdw technicznych dotygcych drég publicznych” ipiéc 2010 .

4) nie blizej wierzchotka tuku wypuktego anwwymagana odlegks widoczndci na
zatrzymanie,
5) na odcinku wyspowania dodatkowego pasa ruchu.

8. Pohczenie obiektu i uedzenia obstugi uczestnikéw ruchu do drogi klasy § powinno
by¢ wyposaone w pasy wyczania i whczania.

Brak parametréw tych pasow. |

9. Pokczenie obiektu i ugdzenia obstugi uczestnikow ruchu do dwujezdniowgady klasy
GP i drog niszych klas powinno liywyposaone w dodatkowe pasy ruchu. Warunki
techniczne, jakim powinny odpowiadldodatkowe pasy ruchug skreslone w § 66-69.

W ust. 8 i 9 pojawia ginowe i niezrozumiate pegie ,polgczenie”, a wczéniej stosowano
wyjazd i wjazd”. Zapisy tych ugpow trzeba przeredagowa

10. Przedtaeniem pasa wtzania powinien byypas awaryjny, a dodatkowego pasa ruchu -
utwardzone pobocze, o diugi nie mniejszej i 100 m i 0 szerokii nie mniejszej i 2,0
m.

8§ 114. 1. W celu oki&enia cech aytkowych MOP wyré@nia sk nastpujace ich rodzaje:

1) MORP I - o funkcji wypoczynkowej: wypogany w stanowiska postojowe (parking),
jezdnie manewrowe, wdzenia wypoczynkowe, sanitarnesingetlenie; dopuszczaesi
wyposaenie w obiekty matej gastronomii,

2) MOP 11 - o funkcji wypoczynkowo-ustugowej: wypa®ny w obiekty, o ktérych mowa w
pkt 1, oraz w stagjpaliw, stanowiska obstugi pojazdow, obiekty gastrmiczno-handlowe,
informaciji turystycznej,

3) MORP Il - o funkcji wypoczynkowej i ustugowej:ywgosaony w obiekty, o ktérych mowa
w pkt 2, obiekty noclegowe oraz w zah@sci od potrzeb w agendy poczty, banku, biur
turystycznych, biur ubezpieczeniowych.

2. MOP | usytuowany naprzeciw MOP Il lub MOP lll ezgledu na bezpieczstwo ruchu
nalezy polaczy¢ bezkolizyjnym przejciem dla pieszych.

3. Liczbe stanowisk postojowych w e&i parkingowej naley okresli¢ indywidualnie z
uwzgkdnieniem w szczegolsoi sredniego dobowego ruchu w roku, wioaego w
pojazdach na daf(P/d), zwanego dalej "SDR" i ¢ztotliwasci wysttpowania MOP oraz
ograniczé wynikajacych z oceny oddziatywania §eodowisko.

§ 115. 1. Rodzaje MOP, o ktérych mowa w § 114,lastia w programie zagospodarowania
drogi.

2. W czsci parkingowej MOP, w zalmaosci od potrzeb, nalg wykona stanowiska do
kontroli technicznej pojazddéw oraz stanowiska pjoste dla pojazdéw przewacych
materiaty niebezpieczne. Wymiary i liczbtanowisk do kontroli pojazdow ustala si
indywidualnie. Wymagania dotygee usytuowania stanowisk postojowych dla pojazdéw
przewaacych materiaty niebezpieczne okige8 160.

3. Na obszarze MOP dopuszczawnieszczanie reklam i tablic informacyjnych nie
zwiazanych z organizagjuchu pojazddéw, zgodnie z etbnymi przepisami.
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4. W obebie MOP w kadym zespole stanowisk postojowych dla samochod@ib@sych
powinny by zapewnione nie mniejhidwa stanowiska postojowe dla samochodow oséb
niepetnosprawnych, specjalnie oznakowane i usytnevidisko wej¢ do budynkow
uzyteczndgci publicznej.

5. Uskok o wysok&ci od 2 cm do 15 cm railzy chodnikiem a jezdailub innym
urzadzeniem aytkowanym przez osoby niepetnosprawne powiniehvlyposaony w rampg
0 szerokéci co najmniej 0,90 m i pochyleniu nieakszym ni 15%. Przy uskokach
wigkszych nk 15 cm powinny b§ stosowane pochylnie lub schody, z zachowaniem
warunkow okrélonych w § 45.

6. MOP powinien by wyposaony w sprzt i urzadzenia ochrony przeciwparowej, zgodnie
z warunkami okrdonymi w przepisach dotyazych ochrony przeciwp@arowe).

7. Wody powierzchniowe i bytowo-gospodarcze odpmeeae z obiektow i uedzen obstugi
uczestnikdéw ruchu wymagapczyszczenia przed odprowadzeniem ich do odbiomikib
do ziemi, zgodnie z przepisami 0 ochronie i ksata#tniusrodowiska.

Moze wprowadat warunki, jakim powinny odpowiadamiejsca dla kontroli przez Inspekgj
Transportu Drogowego i Poligj (m.in. miejsca do wgenia pojazdow).

§ 116. 1. Wymiary stanowisk postojowych, w zalaci od ich usytuowania w stosunku do
krawedzi jezdni, nie powinny bymniejsze ni okreslone w tabelach:

1) dla samochodow osobowych:

o Usytuowanie pod Diugos¢ Szerokos¢
Rodzaj pojazdu *
| PO katem (97 (m) (m)
90 4,50 2,30
Samochdod osobowy
0 6,00 2,50
Samocho6d osobowy z 0 10,00 2,50
przyczepa
Samochod dla os6b 90 4,50 3,60
niepetnosprawnych

) Wymiary stanowisk postojowych przy innychtéch usytuowania w stosunku do kegizi
jezdni powinny by ustalone z zachowaniem wymiaréw podanych dta RO°.

2) dla samochodéw giarowych i autobuséw:

- Usytuowanie pod Dlugos¢ | Szerokosé
Rodzaj pojazdu ylzatem O 2)p (r%) (m)
Ly 90 8,00 3,50
Samochod ciezarowy
0 15,00 3,00
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Autobus 90 0,00 ,00
0 19,00 3,00
90" 19,00 3,50
Samochdd ciezarowy z m
przyczepa lub cztonowy 60 19,00 3,50
0 30,00 3,00

1 Stanowiska postojowe samochodéwzarowych z przyczepami lub cztonowych powinny

by¢ wykonane jako przelotowe.

2) Wymiary stanowisk postojowych przy innychtéch usytuowania w stosunku do kegizi
jezdni powinny by ustalone z zachowaniem wymiarow podanych dta RO°.

W aspekcie wspoétczesnych samochodow, szczegolnmigspaycych sg po autostradach
standardy miejsc parkingowych powinny zo&f@odniesione.
Parametry stanowisk postojowych ngjeuaktualni¢ i skoordynow# z innymi przepisami.

2. Szeroké jezdni manewrowej przy stanowiskach postojowy@powinna by mniejsza

niz okreslono w tabeli:

o Usytuowanie stanowiska w stosunku Szerokos¢ jezdni
Rodzaj pojazdu . : C
do krawedzi jezdni (9 manewrowej (m)
90 5,00
Samochdd 60 4,00
osobowy 45 3.50
0 3,00
90 12,00
Samochdd 60 7,50
ciezarowy 45 6.00
0 3,50
90 16,00
60 10,00
Autobus
45 7,50
0 3,50

" Przy kacie innym ni podany w tabeli powinna byrzyjeta szerokéé jezdni manewrowej

jak dla najbliszego kta wickszego.

3. Pozostate parametry techniczne:
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1) jezdni manewrowej nie powinny dynniejsze ni okreslono w tabeli:

Rodzai poiazdu uzvikui ozdni
Saramets ioxd Jednostka odzaj pojazdu uzytkujgcego jezdnie
J miary osobowy osobowy z ciezarowy lub
przyczepg autobus
Szerokos¢ jezdni
jednokierunkowej:
1) bez kraweznikow m 3,00 3,50 4,50
2) w kraweznikach m 4,50 4,50 4,50
Promien tuku:
1) w planie m 15 30 30
2) w przekroju podtuznym:
a) wypukty m 250 250 250
b) wklesty m 150 150 150
Promien wewnetrznej m 6.00 10.00 10.00
krawedzi jezdni ’ ’ '
Predkos¢ projektowa km/h 30

2) pochylenie stanowisk postojowych nie powinné tyeksze ni:

a) 2,5% - jeeli jest to pochylenie podine,

b) 2,5% - jeeli jest to pochylenie poprzeczne nawierzchni twptdepszonej,

c) 3,5% - jeeli jest to pochylenie poprzeczne nawierzchni twprnie ulepszone,.

§ 117. 1. Zgodnie z przepisami @bnymi w odlegtdci nie wickszej nz 25 km od przégia
granicznego, na ktérymy ®dprawiane samochodyegarowe, powinien by zlokalizowany
parking ze stanowiskami postojowymi dla tych sanoaiciw.

Podana szerok&' jezdni manewrowych przy parkowaniu prostopadtyna dlamochodow
osobowych powinna ly zwigkszona, co nawizuje do postulatu zwkszenia wymiaru
stanowisk parkingowych.

2. Wyjazd i wjazd na dragz parkingu, o ktérym mowa w ust. 1, powinnyhyykonane
zgodnie z warunkami okénymiw 8 113 ust. 7.

8§ 118. 1. Na drodze klasy GP i drogacksaych klas, poza terenem zabudowy, dopuszeza si
usytuowanie zatoki postojowej w @bie korony drogi, gdy nie ma warunkow do wykonania
parkingu poza i

| Mozna wprowadzt warunek, ze tylko przy przebudowie.

2. Na drodze zaliczonej do sieci drogzdrynarodowych zgodnie z agmymi przepisami
oraz na drodze o gakosci miarodajnej nie mniejszejtB0 km/h, zatoka postojowa powinna
by¢ oddzielona od jezdni bocznym pasem dgigin 0 szerokeri nie mniejszej i 1,50 m.
Boczny pas dzigty powinien by odsungty od krawedzi jezdni o 0,50 m.
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3. Zatoka postojowa powinna niieo najmniej 2 stanowiska postojowe, a pojazdysow
zatoce nie powinny ograniczavidoczngci urzadzen drogi majcych wptyw na
bezpieczéstwo ruchu.

4. Ustala sj nastpujace parametry zatoki postojowej poza terenem zabydow

1) szeroké¢ zatoki przy jezdni drogi - 3,0 m; w uzasadnionygypadkach dopuszczasi
szerokd¢ nie mniejsz niz 2,5 m, a za bocznym pasem dzegin - szeroké&é nie mniejsz
niz 3,5 m,

2) pochylenie podtine jezdni w zatoce nie powinno przekrac2®b%, a jej pochylenie
poprzeczne powinno Bygodne z pochyleniem jezdni drogi,

3) skos wyjazdowy z drogi powinien dyie wickszy niz 1:3, a skos wjazdowy na drggnie
wigkszy niz 1:1, wyokaglone tukami kotowymi.

5. Na ulicy klasy G i ulicach s$zych klas zatoki postojowe dla samochoddw osobbwyc
mozna wykonywa przy jezdni. W zalenosci od warunkéw zagospodarowania, miejsca
postojowe mog by¢ w stosunku do kragdzi jezdni réwnolegte, prostopadte lub yke.
Wymiary i parametry techniczne miejsc postojowykhetla § 116.

6. Na nowych ulicach klasy G zatoka postojowa poaiby oddzielona od jezdni pasem
manewrowym o szerokoi nie mniejszej ri 2,5 m.

7. Ustala si nastpujace parametry zatoki postojowej na terenie zabudowy:

1) szeroké¢ zatoki przy jezdni od 2,5 m do 4,5 m - w zaleici od usytuowania miejsc
postojowych,

2) pochylenie poditne jezdni nie powinno przekracza,5%, a jej pochylenie poprzeczne nie
powinno by mniejsze nt 2% i zapewni& sprawne odprowadzenie wody,

3) skos wyjazdowy i wjazdowy z miejsc postojowydkwvnolegtych - powinien hynie
wigkszy niz 1:1,

4) zalomy krawdzi jezdni powinny b§ wyokraglone tukami o0 promieniu nie mniejszynyni
2,0m.

§ 119. 1. Zatok autobusow, ze wzgédu na bezpieczstwo ruchu, naley usytuowda:

1) na prostym w planie odcinku drogi lub na tukazastrzeeniem ust. 61 7,

2) za skrzyowaniem,

Brak definicji obszarowej skrpwania powodujeje zapis ten nie jest zrozumiaty.

3) na drodze jednojezdniowej z przesgiem w kierunku ruchu wzegtlem zatoki dla
kierunku przeciwnego,
4) na odcinku drogi o pochyleniu podihym nie wigkszym ng:

a) 2,5% - na drogach klasy S i GP,

b) 4,0% - na drogach klasy G i drogachsaich klas.

| W przypadku drég zamiejskich i przebudowy ulic &gl dopucié wigksze pochylenia. |

2. Przy przebudowie albo remoncie drogi na tereal®idowy dopuszczagsivyjatkowo inne
usytuowanie zatoki autobusowefg mkreslono w ust. 1 pkt 2.

3. Na drodze klasy S mna, z uwzgidnieniem wymagabezpieczastwa ruchu, usytuowa
zatole autobusow:

1) przy pasie awaryjnym - na odcinkugaizy skrzyowaniami lub wgztami za bocznym
pasem dziekcym i pohczom z jezdni drogi pasem wyiczania i whczania,
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2) w obkbie wezta - przy jezdni zbierago-rozprowadzagej lub jezdni wydzielonej dla
autobusow i paeiczom z jezdni drogi pasem wylczania i whczania.

4. Na drodze klasy GP zaliczonej do sieci drogdoynarodowych, o pdkosci miarodajnej
nie mniejszej m 100 km/h, zatoka autobusowa powinna bgdzielona od jezdni bocznym
pasem dziecym.

Nalezy wykczy z tego wymogu ulice.

W praktyce oznaczatoby to oddzielanie zatok ngkazaci drog krajowych — do dyskusji.

5. Na dwupasowej drodze dwukierunkowej klasy QUIZLL, gdy przewiduje gizbiorowa
komunikacg autobusow i nakzenie miarodajne ruchu wynosi co najmniej 400 Pdwipny
by¢ wykonane zatoki autobusowe. Przy przebudowie sdbhmwncie drogi dopuszcza;si
odstpstwo od wykonania zatoki,7eli jest zapewniona wymagana odlegtavidoczngci na
zatrzymanie.

Odlegtai¢ widoczngci na zatrzymanie musi ldyzapewniona na catym przebiegu drogi,
podany zapis sugerujée nie — niezgcznai¢ redakcyjna do usurgcia

Znow niejednoznaczny zapis — 400 P/h — docelowy teraz.

6. Mozna wykona zatoke autobusow po wewrrtrznej stronie tuku w planie, jeli:

1) na terenie zabudowy - jest zapewniona odkéghdoczndci na zatrzymanie,

2) poza terenem zabudowy €gkos¢ miarodajna nie jest wksza nk 70 km/h, a widocznig
przed i za zatakjest zapewniona na odlegéoco najmniej 1,5 raza wksz niz wymagana
odlegtai¢ widoczndci na zatrzymanie.

Brak mczliwosci zlokalizowania na drodze zamiejskiej przystanga wewrtrznej stronie
tuku przy predkasci miarodajnej wekszej ng 70 km/h, nawet przy dobrych warunkag

h

widoczngci i przy dgych promieniach tuku poziomego (np. GP — 4000 m).

7. Mozna wykona zatolke autobusow po zewrtrznej stronie tuku w planie lub za
wierzchotkiem wypuktego tuku w przekroju podhym, jezeli widoczna¢ przed zatok jest
zapewniona na odleg#d co najmniej rowa wymaganej odlegkei widoczndci na
zatrzymanie. Zatoka autobusowa na tuku w planieiposavby oddzielona od jezdni
bocznym pasem dzigym.

Na terenie miejskim lub na drodze o ¢ich promieniach (2000 — 4000 m) jest to chy
niepotrzebne. Ostatnio toczylaesdyskusja, czy na krzywej prZejowe] przed tukiem
zewrgtrznym te trzeba wysg?!?

Problem lokalizacji zatoki na tuku, to nie tylko @oczndé na zatrzymanie prze
przeszkod, ale przede wszystkim widocadoprzy wkgczaniu sg autobusu do ruchu,
Dlatego nie wystarczy formalny zapis ,na tuku”, g¢glydecydugcy jest promié tuku.

Dlatego naléy zmient zapis.

8. Zatoka autobusowa powinnachyykonana, z zastrzeniem ust. 9, o parametrach nie
mniejszych ni:

1) dtuga¢ krawedzi zatrzymania - 20,0 m,

2) szerokéc¢ zatoki przy jezdni - 3,0 m,

3) szerokeéc zatoki - 3,5 m, jeeli jest ona oddzielona od jezdni bocznym paseralgzim,
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4) wyokmglenie zatomow krawdzi jezdni tukami o promieniu - 30,0 m,

5) szeroké&¢ peronu - 1,5 m,

6) pochylenie poprzeczne jezdni w zatoce 2,0% rekiane do krawdzi jezdni drogi lub
zgodnie z jej pochyleniem, w zalesci od warunkéw odwodnienia.

Skos wyjazdowy z drogi nie powinien dwickszy niz 1:8, a skos wjazdowy na drogie
wigkszy niz 1:4.

9. Dopuszcza sina ulicach klasy G, L i D inne parametry zatolicdwsowej dostosowane
do wymiaréw pojazdow, dla ktorych jest ona przezoaa.

Nalezy dopisa ulice klasy Z. |

10. Urzdzenie dla ochrony pieszych przed warunkami atmpst@ymi (wiata), powinno
by¢ oddzielne dla kadego kierunku ruchu i odsugée od wewtrznej krawedzi zatoki co
najmniej o 1,5 m, a jeli zatoka nie jest wykonywana - nie mniet 8i5 m od krawdzi
jezdni drogi. Urzdzenie to nie mge ograniczawidoczndgci na drodze i w olebie
skrzyzowania.

Nalezy uwzgkdni¢ dodatkowy warunek pojemioi powierzchni oczekiwania n;
przystanku, co jest bardzo @e z uwagi na bezpieczstwo ruchu oraz sprawn@ ruchu
pieszych w strefie przystanku.

55

Wartasci liczbowe poddéaanalizie, czy niegzbyt due.

§ 120. 1. Ulica z torowiskiem tramwajowym powinngémperony przystankow
tramwajowych. Peron przystanku powinien énszeroké¢ dostosowasdo nagzenia ruchu
pasaerskiego w godzinie szczytowej. Przy przebudow® aemoncie ulicy klasy G i ulic
nizszych klas dopuszczagadstpstwo od wykonania peronu.

2. Szerokéc peronu, do ktérego dijie jest w poziomie jezdni lub przejem nadziemnym
(ktadka), powinna by nie mniejsza i 3,50 m, a przy dégiu do peronu przégiem
podziemnym - nie mniejszazy,50 m.

3. Przy przebudowie albo remoncie ulicy klasy G Zuperon, do ktérego ddajie jest w
poziomie jezdni, mize mi& szerok&¢ nie mniejsz niz 2,0 m, jeeli szeroké¢ ta jest
wystarczajca dla ruchu pagarskiego, o ktérym mowa w ust. 1. Na peronie ocksci 2,0
m nie stosuje giwiaty peronowe;.

4. Rampadczaca peron z przégiem dla pieszych w poziomie jezdni powinna érseerokéc
réwng peronowi i pochylenie nie wksze nk 8%, dla umaliwienia korzystania z peronu
przez osoby niepetnosprawne.

5. Dlugas¢ peronu powinna kiynie mniejsza i 30,0 m. Jeeli natzenie ruchu poagow
tramwajowych na godzgwynosi wicej niz 30, dtugdé peronu powinna iywykonana dla
dwoch pocigow.

6. Peron w stosunku do gtowki szyny powiniert gyniesiony nie mniej io 0,1 m.

7. Czsci budowlane urgdzea technicznych peronu od strony torowiska powinng by
oddalone od kragdzi peronu co najmniej o 0,75 m. Dopuszczgoszewezenie do 0,50 m,
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jezeli w odlegtaci nie wickszej ni 20,0 m od niego jest whka, ktéra zapewnia pas
bezpieczastwa o szerokiei nie mniejszej i 0,75 m.

8. Na peronie od strony jezdni najgrzewidzi€é miejsce na ogrodzenie, a w wypadku
nowych ulic klasy G i ulic wiszych klas - na barierOdlegta¢ ogrodzenia lub bariery od
krawedzi jezdni powinna wynoé&inie mniej nk 0,5 m, jeeli peron jest obramowany
wystapcym kraweznikiem.

9. Pochylenie poprzeczne peronu powinno zapewspeawne odprowadzenie wody
opadowej.

8§ 121. 1. Zjazd z drogi do wdzen obstugi miejsca widokowego, kultu lub paaii
narodowej powinien spetniavymagania okrdone w 8§ 78.

Wymagania okrélone w 8§ 78naleiy rozwayé¢ i sprawdzé, czy wszystkie mugzbyé
spetnione, np. wypogenie w pasy dodatkowe.

2. Na drodze klasy GP usytuowanie obiektow adem, o ktérych mowa w ust. 1, powinno
uniemaliwiac¢ przekraczanie jezdni tej drogi przez pieszych.

§ 122. 1. Palczenie terminalu do odpraw celnych samochod@#acowych z drog klasy A
lub S powinno b§ wykonane przez gzet, a w wypadku drogi klasy S dopuszczapsrez
skrzyzowanie. Paiczenie to z dragklasy GP i drogami aszych klas powinno gy
wykonane przez skrzgwanie.

2. Na dwupasowej drodze dwukierunkowegdazy graniq a przejciem granicznym, jeeli
przegcie nie jest usytuowane na granicyip@vowej, powinien b§wykonany dodatkowy pas
ruchu dla stray granicznej, stray pazarnej, stib medycznych i sktb specjalnych.

3. Na odcinku drogi do przgjia granicznego dopuszcza siykonanie dodatkowego pasa
postojowego o szerokoi nie mniejszej i 3,0 m, umieszczonego przy jezdni po jej prawej
stronie z zewgtrzng opasli o szerokéci w przedziale 0,5 m - 1,0 m i z gruntowym
poboczem o szerokao od 0,75 m do 1,25 m. Dlugbdodatkowego pasa postojowego agle
dostosowa do wielkaci nakzenia ruchu granicznego, rodzajowej struktury ruickposobu
odprawy granicznej.

§ 123. 1. Przy przebudowie albo remoncie drogikB®dlegtd¢ miedzy wyjazdem i
wjazdem gsiadupcych istniejcych stacji paliw powinna spetdiavarunki okrélone w § 111
ust. 218 112.

2. Na drodze klasy GP odlegéomicdzy zjazdami gsiadupcych stacji paliw nie powinna by
mniejsza ni:

1) 5 km - poza terenem zabudowy,

2) 2 km - na terenie zabudowy.

Wymaég stuszny, ale rzadko egzekwowany. W projekcEbudowy lub rozbudowy drog
naskpuje odciecie stacji, pomimo tego zadry drogi wydag zgody na kolejne obiekt
wbrew temu zapisowi?

<

Zjazdy powinny spetniawarunki okrélone w 8§ 113 ust. 3 i 4.
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3. Wyjazd i wjazd na dragklasy S i zjazdy z drog mézych klas do stacji paliw powinny
spetnig& warunki okrélone w 8§ 113 ust. 7.

§ 124. 1. ktla autobusowa powinna ndi@parametry nie mniejszemi
1) promiey wewrgtrznej kravedzi jezdni na gtli - 12,0 m,
2) szeroke&c jezdni - 6,0 m,
6) wyokraglenie zatomu krawdzi jezdni na gtli i jezdni drogi - tukiem o
promieniu 20,0 m.

Wymagania okr€lone dla ptli autobusowej powinny kg ograniczone do jej elementéw
mieszcgcych sg w pasie drogowym.
Wymiary petli powinny by dobierane w zalmosci od typu pojazdu z warunku
przejezdnsci.

2. Peron przy gli autobusowej powinien spetriiavymagania okrdone w 8§ 119 ust. 8.

3. Wyjazd i wjazd na dragz petli autobusowej powinny spetriavarunki okrglone w 8 113
ust. 7.

§ 125. 1. W wypadku nieprzelotowego zagpenia drogi klasy L lub D wykonujegsplac do
zawracania samochodow.

| Dlaczego L i D, a nie wszystkie drogi?

2. Plac do zawracania samochod6w powinien spefraatpujace warunki:
1) dla samochod6w osobowych - hjgromiexr nie mniejszy ni 6,0 m,

2) dla samochodéw giarowych - mié promiex nie mniejszy ni 9,0 m lub
ksztalt kwadratu o wymiarach nie mniejszych 12,5 m x 12,5 m.

3. Plac do zawracania samochodowemie inne wymiary i ksztatt w planie, §i beda
spetnione warunki zawracania samochodow, o ktényolva w ust. 2.

W przypadku braku terenu mioa stosowd ,zjazd” do zawracania, a nie caty plac.

4. W wypadku gdy droga klasy L lub D jest zaliczalvadrog paarowych, plac do
zawracania powinien mievymiary nie mniejsze ni20,0 m x 20,0 m.

| Czy na pewno atakie warunki g w Rozporgdzeniu p.p@? |

§ 126. 1. Jeeli taczna szerok& utwardzonej czci jednopasowej drogi klasy D jest mniejsza
niz 5,0 m, powinny b§ stosowane mijanki. Odlegdé micdzy mijankami powinna zapewni

ich wzajemn widocznd¢. Dopuszcza gistosowanie mijanek na drogach klasy Z i kgje
jezdnia jest realizowana etapowo jako jednopasowa.

Wzajemna widoczng@ nie jest wystarczgrym kryterium? Czy odcinek prosty o diugo 1
km zapewnia widoczsg? Proponuje s  wprowadzé, poza poniszymi, warunek
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maksymalnej odlegkri pomiedzy mijankami 200 — 250 m.Chodzi o #lioosd
ewentualnego wycofania g

Wymagania te nalgy poréwna’* z zapisem w 815, gdzie dwupasowa ulica klasy Ramoie’
szerokd@é jezdni 4,5 m bez mijanek. To jest odpowiednikidkiego ,2-1"

2. Mijanke lokalizuje sg:
1) na prostym w planie odcinku drogi,
2) po zewatrznej stronie tuku w planie,
3) w obkbie skrzyowania jako dodatkowy pas ruchu.

3. Dlugas¢ mijanki bez skosow powinna wynésiie mniej nk 25,0 m. Catkowita szeroké
jezdni w obebie mijanki powinna b§ nie mniejsza 4 5,0 m, a na tuku w planie
powickszona o wart@ poszerzenia. Skosy wyjazdowy i wjazdowy powinny bie wigksze
niz 1:2.

4. Pochylenie poprzeczne i poghe jezdni mijanki powinny kyzgodne z pochyleniami
jezdni drogi. Dopuszczagswykonanie pochylenia poprzecznego przeciwnegoosustku do
pochylenia jezdni drogi, eli uzyskuje sj lepsze warunki odwodnienia.

8 127. 1. Wyraénia skt nastpujace przejcia dla pieszych:
1) w poziomie jezdni, z sygnalizac§wietlna lub bez sygnalizacji,
- z wyspg azylu lub bez wyspy,
- proste i 0 przesuitych czsciach przefcia,
2) bezkolizyjne podziemne (tunel) lub nadziemnadkh).

<

Wymagania okrglone dla prze§é dla pieszych powinny l#dyograniczone do parametréy
technicznych.

2. Usytuowanie przé&f dla pieszych ustalagsw projekcie organizacji ruchu drogi z
uwzgkdnieniem potrzeb pieszych. Prame dla pieszych umieszczasi

1) w obebie skrzyowania,

2) miedzy skrzyowaniami,

3) w miejscu przegcia samodzielnego aju pieszego z drag
3. Na drodze klasy A lub S powinnydlgezkolizyjne przagia dla pieszych. Na drodze klasy
S dopuszczasiprzegcia dla pieszych w poziomie jezdnizei:

1) droga jest budowana etapopemlakcja,

2) na skrzyowaniu jest sygnalizacgavietina.

4. Na ulicy klasy GP, G lub Z przeja dla pieszych powinny byusytuowane w
odlegtcaciach nie mniejszych #i100 m, jeeli nie ma sygnalizacfiwietlne;.

5. Odlegtac¢ przegcia dla pieszych z sygnalizagjwietlng od skrzyowania lub
sasiedniego przégia dla pieszych z sygnalizagjwietlna nie powinna b mniejsza ni:

a) na ulicy klasy GP - 600 m,

b) na ulicy klasy G - 400 m,

c) na ulicy klasy Z - 200 m.

Na ulicy klasy GP proponuje gizmieni na 500 m, na ulicy klasy G na 300 m.
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6. Przy przebudowie albo remoncie ulic klasy Gdapuszcza giw uzasadnionych
wypadkach zmniejszenie odleghd, o ktérych mowa w ust. Blo potowy podanydh

odlegtaici 50%.

| Co ma remont wspolnego z lokalizgqgprzegé. Usurgé ,albo remoncie”.

7. Na drodze klasy GP i drogactisuych klas, poza terenem zabudowy, gidajdla
pieszych powinny byusytuowane z uwzgtinieniem bezpiecastwa ruchu:

1) w obebie skrzyowan,

2) miedzy skrzyowaniami w cagu pieszych, przy zapewnieniu widoczaioprzegcia z
odlegtcici nie mniejszej i wymagana odlegkg widoczndci na zatrzymanie.

8. Szerokeéc przegcia dla pieszych w poziomie jezdni nie powinng byniejsza ni 4,0 m.

9. Na przejciu dla pieszych powinna bymieszczona wyspa dzieh jezdn¢ ograniczona
kraweznikami o szerok€ci nie mniejszej i 2,0 m, w szczegolioi:

1) na jezdni dwukierunkowej rdzy skrzyowaniami, o liczbie paséw co najmniej 4,

2) na skrzyowaniu bez wyspy dzigtej kierunki ruchu, jgeli liczba paséw ruchu wynosi co
najmniej 4,

3) miedzy jezdna a torowiskiem, w wypadku wydzielonego torowiskantvajowego,

4) na odcinku drogi dwupasowej z uspokojeniem ruchu

10. Przejcie dla pieszych w obbie wyspy albo pasa dziglego powinno by w poziomie
jezdni. Dopuszcza siwykonanie rampy na szerad przegcia o pochyleniu nie wkszym
niz 15%. Wyniesienie kragznika wyspy albo pasa dziglego na przégiu dla pieszych nie
powinno by wicksze nk 2 cm.

11. W obebie przejcia dla pieszych, na pgizeniu chodnika z jezdpinalezy wykona
rampg o0 szerokéci nie mniejszej i 0,9 m i pochyleniu nie wkszym n 15%.

Trzeba napisé po co: dla wozkéw dziggiych i inwalidzkich,

12. Szeroké& bezkolizyjnego przégia dla pieszych nie powinna bynniejsza ni:
1) 3,0 m - jeeli jest to przejcie nadziemne,
2) 4,5 m - jeeli jest to przejcie podziemne.

13. Dogcie do bezkolizyjnego przajia dla pieszych powinno byvyposaone w pochylnie,
jezeli przefcie dostosowane do 0s6b niepetnosprawnych jestiegiodci wickszej niz 200
m. Warunki techniczne pochyln skreslone w § 45.

Wprowadzé wymagania dotyaegce windy i platform transportowych.

14. Na drodze poza terenem zabudowyaejdo bezkolizyjnego przajia dla pieszych mie
by¢ wyposaone w schody na zasadach gkvaych w warunkach technicznych, jakim
powinny odpowiadadrogowe obiekty ifynierskie i ich usytuowanie, przy czym szergko
schodéw dwukierunkowych nie powinnachyniejsza ni 2 m.
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Zmieni¢ wymagania, powinno hy wyposdone w pochylnie, a m@ by wyposdone w
schody.

15. W wypadku intensywnego ruchu pieszych dopusgizstosowanie ruchomych pochyini
i schodow.

Rozdziat 4
Urzadzenia techniczne drogi

§ 128. Na drodze powinno byrzewidziane miejsce na udzenia techniczne okilene w
odrebnych przepisach, w taki sposéb, aby gwarantovealezpieczne korzystanie z drogi.

Bariery s odrebnym tematem, szczegdlnie w aspekcie nowelizacjzpRogdzania,
wydanych wytycznych GDDKIA oraz dalszych dyskusiji.

Wymagania techniczne dotygze systemow ograniczgjych drog ( § 129 do § 131
nalezy usumgdé i umiescié w tzw czerwonej kgice.

§ 129. 1. Na drodze, w tym nginicy wezta lub jezdni zbierago-rozprowadzagej,
powinno s¢ stosowa bariery ochronne, zwane dalej "barierami”, spgdicmwymagania
normy przenosgej norng EN 1317, z uwzgldnieniem warunkéw okégonych w ust. 2 i 3.

2. Odlegta¢ lica prowadnicy lub podstawy bariery powinna wyiiage mniej n:
1) 0,50 m - licac od krawedzi pasa awaryjnego albo utwardzonego pobocza,
2) 1,00 m - licac od kravwedzi pasa ruchu drogi klasy Z i drog #egzych klas,
3) 0,75 m - licac od krawedzi pasa ruchu drogi klasy L lub D.

3. Dopuszcza siodlegta¢ lica prowadnicy lub podstawy bariery od kekglzi pasa ruchu 0,5
m, jezeli na krawedzi pasa ruchu znajdujeedtraweznik o wysokdci co najmniej 0,12 m.

§ 130. 1. Bariera skrajna na drodze klasy A lulm®ipna by stosowana w wypadku, gdy:
1) wysoka¢ nasypu, mierzona na kradei korony drogi, jest vksza nz 2,00 m, a
nachylenie skarpy jest wksze n 1:3,

2) u podnéa nasypu znajdujeobiekt lub przeszkoda niebezpieczna dla uczestnik@hu,
3) nasyp jest ograniczorgiamn oporows, ktorej wysoké¢ jest wiksza nk 1,50 m,

4) przy krawedzi korony drogi znajduje siobiekt lub przeszkoda, ktérej odlegtaod
krawedzi pasa awaryjnego jest mniejsza hj25 m lub od krawdzi pasa ruchu mniejszazni
3,50 m,

5) na zewntrznej stronie tuku w planie, w odlegfm mniejszej nt 1,50 m od krawdzi
korony drogi, mae wyshpi¢ zagraenie dla uczestnikow ruchu,

6) w odlegtdci od krawedzi pasa ruchu mniejszejznl5,00 m znajduje sitor kolejowy lub
tramwajowy w poziomie drogi, w wykopie albo na n@igynzszym ng 1,80 m.

2. Bariera na pasie dziglym na drodze klasy A lub S powinnatstosowana w wypadku,
gdy:

1) szeroké¢ pasa dzielcego z opaskami jest mniejsza 6,00 m,

2) na pasie dzigtym znajduje si obiekt lub przeszkoda, ktérej odlefggand kravedzi pasa
ruchu jest mniejsza »ni3,50 m,

3) po przeciwnych stronach drogi gsytuowane obiekty i ugdzenia obstugi uczestnikéw
ruchu.

Strona 86



Zatkacznik nr 1: Analiza ,Warunkdw technicznych dotygcych drég publicznych” ipiéc 2010 .

3. Bariera skrajna na drodze klasy GP i drogagbzch klas powinna ldgystosowana w
wypadku gdy:
1) wysoka¢ nasypu, mierzona od kradzi korony drogi, jest wksza nk 3,50 m i
nachylenie skarpy jest wksze nz 1:3,
2) u podnéa nasypu znajdujeobiekt lub przeszkoda niebezpieczna dla uczestnikéhu,
3) nasyp jest ograniczordgian oporows, ktorej wysoké¢ jest wiksza nk 1,50 m,
4) przy krawedzi korony drogi znajduje siobiekt lub przeszkoda, z vagzeniem stupdw
oswietleniowych na drodze klasy G i drogach klassmych, ktorej odlegkt od krawedzi
utwardzonego pobocza jest mniejszah5 m lub od krawdzi pasa ruchu mniejszaz2,00
m,
5) w odlegtdci od kravedzi pasa ruchu mniejszejl0,00 m, znajduje siw szczegolngci
zalew, urwisko, tor kolejowy lub tramwajowy, w pomiie drogi, w wykopie albo na nasypie
nizszym ng 1,80 m.
4. Bariera na pasie dzaglym drogi klasy GP i drogachsizych klas powinna lgystosowana
w wypadku, gdy:
1) na pasie dzietym znajduje siobiekt lub przeszkoda, z vagzeniem stupow
oswietleniowych na drodze klasy G i drogach klassmaych, ktorych odlegks od krawedzi
pasa ruchu jest mniejszazr,50 m,
2) w obebie tuku w planie, skrzyowania i wzta wymagaj tego warunki bezpiecastwa.
5. Bariera betonowa mie by stosowana w szczegOokui:

1) na vaskim pasie dzigkym,

2) jako bariera ostonowa przy obiekcie i przeszkedz

3) jako bariera skrajna w tunelu i prayianie oporowej,

4) na odcinku drogi niebezpiecznym dla uczestnikaghu.

6. Bariera od strony najazdu i zakaenia powinna posiadaachylone do powierzchni
korony drogi odcinki kacowe zagtbione i zakotwione po#ej poziomu gruntu lub inne
zakaczenia spetniage wymagania normy przenasej norng EN 1317.

7. Dopuszcza gistosowanie bariery z elementamigray w celu oddzielenia ruchu pieszych
od ruchu pojazdow.

§ 131. 1. W szczegolnie niebezpiecznych miejscagtirmo by przewidziane miejsce na
umieszczenie oston energochtonnych.

2. Lico ostony energochtonnej w stosunku do ky@dxv jezdni, pasa awaryjnego lub
utwardzonego pobocza powinno znajdéwi w odlegtdci okreslonej dla barier w § 129
ust. 21 3.

§ 132. 1. Na drodze, w zaleosci od potrzeb, mina przewidzié miejsce na ogrodzenie
drogi i inne uradzenia zabezpieczge przed wkroczeniem zwieitzna drog.
2. Ogrodzenie drogi nie by stosowane w szczegoku:
1) obustronnie na catej diugm,
2) odcinkowo, jedno- lub dwustronnie, w g@bre naturalnego ggu
migracyjnego dzikiej zwierzyny lub innego potenoggo zagrgenia dla
uczestnikow ruchu.

Jednostronne ogrodzenie nie ma sensu, albo dwustieralbo nic.

3. Do ogrodzenia drogi zaliczasi
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1) siatke o konstrukcji dostosowanej do rodzaju zagrga, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 2,
2) wat ziemny z ekranem lub ekranzfay ochroniesrodowiska.

4. Ogrodzenie drogi powinno bylokalizowane nie hbej niz:

1) 0,75 m - od granicy pasa drogowego i co najmhi@) m od krawdzi skarpy nasypu lub
skarpy wykopu; dopuszczagsgmniejszenie tych odlegtoi na drodze klasy GP i drogach
nizszych klas do 0,50 m od granicy pasa drogowega0,8ian od krawdzi skarpy nasypu
lub skarpy wykopu,

2) 1,50 m - od krawdzi pasa ruchu oraz 1,00 m od pasa awaryjnegoydaoaego pobocza
lub opaski.

§ 133. Na drodze, w zaleosci od potrzeb, powinno Byprzewidziane miejsce na udzenia
zabezpieczage ruch pieszych przed zagemiem, na jakie magby¢ naraeni przy
korzystaniu z drogi. Warunki techniczne, jakim pomy odpowiadate uradzenia, oraz ich
usytuowanie gsokreslone w przepisach oglonych dotyczcych uradzea bezpieczaéstwa
ruchu.

§ 134. 1. W zalenosci od potrzeb—pewiﬂnbyc’ przewidziane miejsce na ostony
przeciwoknieniowe na nie @vietlonych odcinkach drogi klasy GP i drég #sgych klas w

celu zapewnienia uczestnikom ruchu ochrony péxgdttem padajcym z przeciwnego
kierunku ruchu lub stateggwietlenia obiektow.
2. Ostony przeciwaghieniowe powinny:
1) przeciwdziaté olsnieniu, na wysoksxi 1,0 m nad powierzchsgiezdni,
2) zapewni ostorg na catym zagrionym oknieniem odcinku drogi.
3. Ostony przeciwghieniowe nie powinny:
1) ograniczéa widoczndgci,
2) naruszéskrajni drogi,
3) powodowa zagraenia bezpieczsstwa ruchu,
4) powodowa zaniezania drogi.

IOstony mog utatwiac tworzenie st zasp, ale nie wplywajna zaniezanie |

4. Ostony przeciwghieniowe mog by¢ usytuowane w szczegoOlkuw:

1) migdzy jezdniami dla przeciwnych kierunkéw ruchu naiollu zagraonym oknieniem,
w obrebie wezta, na tuku w planie przy pochyleniu poghym drogi do 2%, na ktérym
odchylenie osi tego tuku od stycznej w odlggtaownej wymaganej widoczioi ha
zatrzymaniest wiksze ni szeroké¢ pasa dzielcego zwekszona 0 2,0 m,

| Zapis zbyt skomplikowany i ggto niewtaciwie rozumiany.

2) wzdhuz tacznicy przylegajcej do drogi w wzle, na ktorej ruch pojazddw jest przeciwny do
kierunku ruchu na drodze,

| A co z drog serwisow blisko jezdni na A lub S. |

3) miedzy rownolegle przebiegaymi drogami lub midzy drog a torem kolejowym,
4) miedzy jezdni drogi a uradzeniem obstugi uczestnikdw ruchu, na ktérym rucjapdow
widoczny z drogi odbywa sw przeciwnym kierunku,
5) w obebie obiektéw statych, ktorychswietlenie powoduje éhienie na drodze.
5. Jako ostony przeciwgilieniowe mog by¢ stosowane w szczegoku:
1) krzewy lub drzewa,
2) uradzenia wykonane z materiatow naturalnych lub sztych,
3) sztuczne formy terenowe, waty ziemne.
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8§ 135. 1. Ostony przeciwwietrzne powinnyckstosowane na odcinku drogi cgkosci
projektowej nie mniejszej #i70 km/h, narzonym na dziatanie silnych wiatréow bocznych,
moacych zagraa¢ bezpieczastwu ruchu, a w szczegokw na dojazdach do mostu, przy
przekraczaniu dolin i wwozow.

2. Ostony, przeciwwietrza mog by¢ w szczegolnéri urzadzenia, o ktérych mowa w § 134
ust. 5.

3. Rodzaj i miejsce zastosowania oston przeciwwgicth powinny b§ okreslone z
uwzgkdnieniem sity, kierunku i estotliwoici wiatru.

§ 136. 1. Staty objazd awaryjny oma wykong, w zaleznosci od potrzeb, w celu omiggia
wiaduktu drogowego w ggu drogi klasy GP i drog wgzych klas lub przy wiadukcie na
drodze, ktGg wyznaczono dla ruchu pojazdéw ponadnormatywnybb ab drodze
specjalnego znaczenia.

2. Odlegta¢ statego objazdu awaryjnego od wiaduktu nie powinygamniejsza ni 50 m,
przy czym skrzyowania i przegicia z innymi trasami komunikacyjnymi wagju tego
objazdu powinny b§jednopoziomowe.

3. Parametry techniczne statego objazdu awaryjpegoenny odpowiadadrodze klasy G.
Dopuszcza giwykonanie statego objazdu awaryjnego o parametleati klasy Z, jeel
SDR nie przekracza 4 000 P/d.

Powinno to zostaw gestii zargdcy drogi (jest zapis ,w zataosci od potrzeb”). Mde
usungé zapis.

§ 137. 1. Objazd tymczasowy tma wykong, w zaleznosci od potrzeb, przy przebudowie
albo remoncie drogi lub obiektuzynierskiego oraz w wypadku umieszczenia w korpusie
drogi infrastruktury technicznej nie zyzianej z drog.
2. Objazd tymczasowy wykonujezsiv zaleznosci od technologii wykonywanych robét, czasu
trwania i na¢zenia ruchu:
1) na czsci korony drogi,
2) na jednej jezdni drogi dwujezdniowej,
3) w pasie drogowym lub poza pasem na przylegtyrdrdgi terenie,
4) po trasie zagpczej wykorzystujcej istnieica siec drogows.
3. Na objedzie tymczasowym, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 3p#dkos¢ projektowa nie
powinna by mniejsza ni 40 km/h.
4. Dhugas¢ objazdu tymczasowego, o ktdrym mowa w ust. 2 pk2,Inie powinna by
wieksza ni:
1) 300 m - przy ruchu dwukierunkowym,
2) 150 m - przy ruchu wahadtowym,
3) 5000 m - przy zamketiu jednej jezdni drogi dwujezdniowe;.
5. Szerokéc jezdni objazdu tymczasowego nie powinna byiejsza ni:
1) w wypadku drogi klasy GP lub S:
a) 3,00 m - przy jednym pasie ruchu,
b) 6,00 m - przy ruchu dwukierunkowym,
2) w wypadku drogi klasy G i drégzszych klas:
a) 2,75 m - przy jednym pasie ruchu,
b) 5,50 m - przy ruchu dwukierunkowym.

Martwy przepis, szczegOlnie, gdy nic nie nakazajeylko sugeruje. Zatwierdzagy projekty
organizacji ruchu stosuj ,swoje standardy”. W zwizku z powyszym, czy jest potrzebny.

8 138. 1. Na drodze, w zal®osci od potrzeb, powinno sprzewidzi€ miejsce na:
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1) znaki drogowe oraz stupki prowagde na krawdzi korony i w pasie dzietym drogi,
2) stupki przeszkodowe,

3) sygnalizatory wiatru, mgty, gotoledzi,

4) uradzenia do pomiaru, sterowania i kontroli ruchu.

A ekrany akustyczneg.

2. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadazadzenia, o ktérych mowa w ust. 1,
okreslaja przepisy w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych.

§ 139. 1. W pasie drogowym drogi klasy A, w zal&ci od potrzeb, mze by usytuowany
pas technologiczny, po obu lub po jednej stronagijiprzeznaczony do utrzymania drogi, a
takze do umieszczenia podziemnej infrastruktury tectmeg

2. Pas technologiczny w €zi przeznaczonej do ruchu pojazdéw jednostek utezyendrogi
klasy A powinien by utwardzony.

3. Usytuowanie pasa technologicznego nie powinneoglowa& obnizenia cech gytkowych
drogi klasy A.

Czy wzorem ,Urgdzei technicznych drogi” nie powinno gi wydzielé ,Urzgdzenia
ochrony srodowiska”. Albo w tym dziale, albo w Dziale VIII.Obecnie urgdzenia te g
omawione w r@dnych miejscach. Chodzi o ekrany, ogrodzenia (td bted), o lokalizacji
zbiornikéw (przyktad w odl. 6 m od drog;).

Rozdziat 5

Infrastruktura techniczna w pasie drogowym nie zwjzana z drog
§ 140. 1. Umieszczenie w pasie drogowymadea infrastruktury technicznej nie zwzaane]
z drog, zwanej dalej "infrastruktyf, nie maze naruszaelementow technicznych drogi oraz
nie mae przyczynid sic do czasowego lub trwatego zageoia bezpieczestwa ruchu albo
zmniejszenia wartei uzytkowej drogi.
2. Infrastruktug, o ktérej mowa w ust. 1, stanayw szczegOIngi:
1) linie elektroenergetyczne wysokiego i niskiegpiecia oraz linie telekomunikacyjne,
2) przewody kanalizacyjne nie shee do odwodnienia drogi, gazowe, cieptownicze i
wodochgowe,
3) wrmdzenia-wodnych-melioracjimelioracjé,
4) uradzenia podziemne specjalnego przeznaczenia,
5) ciagi transportowe.

| Uzupeinié o zabezpieczenia skarp siatkami przed spadaniemiéai.

3. Infrastruktura liniowa przebieg@@a poprzecznie nad drpgie mae naruszy skrajni
drogi. Uradzenie oddziahace niekorzystnie na uczestnikdw ruchu powinné by
odpowiednio zabezpieczone.

4. Podziemna budowla liniowa przebiega poprzecznie przez drpgie mae zmniejsz&
statecznéci i nosnosci podtaza oraz nawierzchni drogi, narugayrzadzen odwadniagcych i
innych podziemnych ugdlzen drogi.

5. Podziemna budowla dla infrastruktury powinnarspé wymagania okrdone w
warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadeogowe obiekty ifynierskie i ich
usytuowanie.
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6. Budowla liniowa przecinaga poprzecznie dredub usytuowana wzdfudrogi, powinna
by¢ wykonana w taki sposob, aby nie ograniczatalmwosci przebudowy albo remontu
drogi.

7. Infrastruktura liniowa napowietrzna i podzienpraebiegajca wzdhi drogi poza terenem
zabudowy powinna iyusytuowana poza pasem drogowym, w taki sposéb, aby

1) nie wptywata ujemnie na system korzeniowy drzesmcych w pasie drogowym,

2) wykopy pod 4 infrastruktus nie naruszaty granicy pasa drogowego.

8. Usytuowanie infrastruktury w ulicy powinno uwedhiat planowam docelow realizacg
ulicy. Nowa infrastruktura podziemna nie powinng bigytuowana pod jezdpistniepca i
docelovy.

Wymagania dostosowéado klasy ulicy i zakresu przegsiziecial

9. Infrastruktura powinna Iéylokalizowana w odlegkziach od drogi okrgonych w
przepisach o drogach publicznych.

Rozdziat 5 nalgy dostosowé do obowézujgcych odebnych przepiséw i aktualnej wiedzy
technicznej.

DZIAL V
NOSNOSC | STATECZNO $€ DROGOWYCH BUDOWLI ZIEMNYCH ORAZ
KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI DROG
Rozdziat 1
Wymagania ogolne
§ 141. 1. Konstrukcja drogowej budowli ziemnej okanstrukcja nawierzchni drogi,
rozumiane jako warstwa lub zespét warstw, powinyd firojektowane i wykonane w taki
sposob, aby:
1) przenosity wszystkie oddziatywania i wptywy mgog wystpowa podczas budowy i
podczas #ytkowania drogi, jéi nie 3 przekraczane dopuszczalne naciski osi pojazdu na
nawierzchrg,
2) miaty trwatd¢ co najmniej réwa okresowi uytkowania okrélonemu w dokumentacji
projektowej, pod warunkiem wykonania czydaiowynikajacych z rodzaju wbudowanych
materiatow, kosztéwaytkowania i zasad utrzymania nawierzchni,
3) nie ulegly zniszczeniu w stopniu nieproporcjoryah do jego przyczyny.
2. Rozrénia sk nastpujace nawierzchnie:
1) jezdni: nawierzchnie zasadniczych i dodatkowyakow ruchu, paséw awaryjnych, paséw
wiaczania i wyhczania, 4cznicy, MOP, placu, opaski, utwardzonych poboczygygtanku
autobusowego na pasach ruchu i w zatoce, drogieflfeszamieszkania oraz jezdni
manewrowej,
2) przeznaczone do postoju pojazdéw: nawierzchaigosvisk, pasow i zatok postojowych,
3) przeznaczone do ruchu pieszych i roweréw: naefarie chodnika §ciezki rowerowej.
3. Nawierzchnie MPO i SPO powinny spelfilymagania okrdone w przepisach
techniczno-budowlanych dotygzych autostrad ptatnych.

| Docelowo proponuje giwprowadzenie jednego rozpadzenia i brak odwola.

§ 142. Wymagania okéne w § 141 ust. 1 uznajezsia zachowane, jeli rownoczénie:
1) a1 spetnione warunki okéeone w niniejszym rozposzizeniu, zapewniage
nieprzekroczenie standw granicznyckmamci i stanow granicznych przydatie do
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uzytkowania w kadym z elementow oraz w catej konstrukcji budowéimnej i nawierzchni
drogi,
2) wbudowywane materiaty i wyroby spetmayymagania Polskich Norm i specyfikacji
robét drogowych.
Rozdziat 2

Drogowa budowla ziemna
8 143. W celu prawidtowego zaprojektowania i wykoiaadrogowej budowli ziemnej
powinny by przeprowadzone badania geologiczne i geotechnigamgow, zgodnie z
wymaganiami okrdonymi w Polskich Normach i przepisach szczegoélngiczegotowy
Sposob badaokresla zakcznik nr 4.
8 144. 1. Sprawdzenie ogolnej statecgznekarp, zboczy oraxian oporowych, a taile
nosnosci podiaza budowli ziemnej powinno ldywykonywane zgodnie z Polskimi Normami,
przepisami odibnymi oraz zajcznikiem nr 4.
2. Pochylenia skarp nasypow i wykopdw powinng hgodne z wymaganiami, o ktorych
mowa w 8§ 42. Wskaniki statecznéci skarp i zboczy ok&ane indywidualnie metodami
podanymi w Polskich Normach nie powinnyhyniejsze ni 1,5. Przy sprawdzaniu ogolnej
statecznéci sciany oporowej i uskoku naziomu, lub w wypadku vgpgenia osuwiska zbocza
tacznie zesciam oporowa, wymagane wskaniki statecznéci powinny by przyjmowane
wedtug Polskich Norm.

Wskahnik statecznéci 1,5 budzi zastrZenia i nalegy go zmienéd w doranej nowelizaciji.
Bedg rowniez sprecyzowane metody doboru parametréw geotechiyizri metody oceny
statecznéci. Podane zostap metody okrélania tego wskanika. Zaproponowany sposop
bedzie wykorzystywat elementy Eurokodu.
W dalszej perspektywie ndledostosowa sie do Eurokodow, w ktorych przedstawiona jest
inna filozofia oceny stateczmoi. Wg Eurkoddéw wskénik stateczneci jest rowny 1, a
dobiera s¢ parametry obliczeniowe gruntow i wspotczynniki tedatowe, ktore g w
pewnym sensie wspoétczynnikami bezpigistea.

3. Budowla ziemna powinna &yak zaprojektowana, aby dopuszczalne osiadania
eksploatacyjne powierzchni korpusu nasypu i paalidrogowej budowli ziemnej nie
przekraczaty warti okreslonych w zadczniku nr 4. Obliczenia osiadania nasypu i pedto
budowli ziemnej mog by¢ pominkte, jesli do giebokdici strefy aktywnej, okrdonej zgodnie
z Polsk Norma, wyskpuja grunty:

1) skaliste i kamieniste,

2) niespoiste (drobnoziarniste i gruboziarnistetangsrednio zagszczonym,

zag:szczonym lub bardzo zeggczonym),

3) spoiste w stanie zwartym, potzwartym i twardspjaznym.
4. W wypadku posadowienia nasypu ha gruntach baag&ovych konstrukcja drogowej
budowli ziemnej powinna léysprawdzona obliczeniowo.
5. Sprawdzenie stanow granicznych przyds&tndo wytkowania drogowej budowli ziemnej,
ktorych przekroczenie uniemiwia eksploatowanie budowli ziemnej na skutek jej
odksztatcé, przemieszczelub drga, powinno by wykonywane zgodnie z PolskNorma.

Proponuje s¢ skrocié zapisy punktow 3-6 oraz przesdiekryteria oceny budowli ziemnych |z
zalgcznika. W zagczniku kryteria proponuje i pomingé.

6. Parametry stanu granicznego przyd&tndo wytkowaniascian oporowych okrga Polska
Norma.
§ 145. Drogowa budowla ziemna ogzany oporowe powinny l&yodwadniane.
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8 146. Na terenie podlegaym wptywom eksploatacji gérniczej powinnydstosowane
zabezpieczenia drogowej budowli ziemnej, odpowiediu kategorii terenu gorniczego,
okreslonej w przepisach odbnych.

§ 147. Rozbudowa lub przebudowa drogowej budowiirziej powinna bypoprzedzona
oceny jej stanu technicznego.

lOdwotania w tych paragrafach nalg rozumie, ze hedgq to odwotania do Eurokodd.

Rozdziat 3

Konstrukcja nawierzchni drogi
§ 148. Nawierzchnia jezdni powinnadigk projektowana, aby stan graniczngmsci |
przydatndci do wytkowania nie byt przekraczany w okresach eksptgiekadtszych ni
okreslone w zaaczniku nr 5.
§ 149. 1. Stany granicznedmmsci nawierzchni jezdni i nawierzchni przeznaczongioh
postoju pojazdéw uwa sk za przekroczone, jeli:
1) konstrukcja nawierzchni agjneta stan zmaczenia, w ktérym wart@ zas¢pczego modutu
Sprezystasci nawierzchni stanowi mniej hb0% wartéci pocatkowej,
2) nie mniej nkt 20% powierzchni jest pokrytesknigciami zngczeniowymi 0 rozwartei
wigkszej nz 2 mm.
Nosnos¢ nawierzchni oceniasna podstawie ugé; na drogach klasy L i D dopuszcza si
wykonanie oceny wyktznie na podstawie stanuckpn.
2. Stany graniczne przydatm do wytkowania uwaa st za przekroczone, jeli powstaty
uszkodzenia unienibiwiajace bezpieczneaytkowanie nawierzchni w rozumieniu 8 171 i
172.
§ 150. 1. W projekcie nowej albo przebudowywanejdtaukcji nawierzchni jezdni powinna
by¢ uwzgkdniona prognoza natenia ruchu. Jako podstawbliczenia nagzenia ruchu
przyjmuje sg¢:
1) wyniki ostatniego pomiaru generalnego albo wiyspecjalnie przeprowadzonych
pomiaréw, dotyczce natzenia ruchu, struktury rodzajowej pojazdéw oraz wakedw
wzrostu,
2) wyniki prognoz wykorzystae modelowanie ruchu, w szczegdiciadla nowych drog.

Czy modelowanie ruchu i czy przy idej drodze jest potrzebne? Wg tego zapisgdie
inwestor mde tegazgdad, nawet dla drogi powiatowej.

Problem naléy wyjasnié¢ i uszczegotowd dla jakich drég mdna prognozowad ruch nie
bazuigc na modelach.

2. W strukturze rodzajowej ruchu, dla celéw wymiaamia nawierzchni jezdni, powinny by
uwzgkdnione co najmniej nagiujace kategorie pojazdow:

1) samochody ¢rarowe bez przyczep,

2) pojazdy cztonowe (samochodyzarowe z przyczepami,agniki siodtowe z naczepami),
3) autobusy.

W zwgzku z instalagg wag pomiarowych na sieci drég i autostrad fhiwa jest
identyfikacja widm obajzen, ktére zwlaszcza przy projektowaniu indywidualnylepiej
odzwierciedlag oddziatywanie pojazdow na nawierzchnie. W projekémiu mcana
wykorzysté widma obcgiern uzyskane z wigenia pojazdow. Naky dopucié w
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uzasadnionych przypadkach rlavosé indywidualnego doboru wspéiczynniko
przeliczeniowych sylwetek na osie obliczeniowe.

8 151. 1. Dopuszczalne naciski pojedynczej osizuhjana nawierzchaijezdni i
nawierzchng przeznaczondo postoju pojazdow okska tabela:

Klasa drogi, elementy drogi Dopuszczalny (nk?\(lz)iSk 0si pojazdu
1 2
A'S 115
GP 115, 100"
G,ZL,D 100, 80"
Pas ruchu i zatoka w rejonie przystanku 100
autobusowego
Stanowiska postojowe, pasy i zatoki postojowe 115, 80?

) Dopuszcza siprzy przebudowie albo remoncie drogi.

?) Stanowiska postojowe przeznaczone dla pojazdéizarze catkowitym nie vegkszym ni
2 500 kG.

2. Sposob ustalenia ohgenia ruchem okéa zahcznik nr 5.

§ 152. 1. Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi ki@slub S powinna b§ projektowana
indywidualnie.

2. Zalecane konstrukcje nawierzchni jezdni drogostetych klas, nawierzchni
przeznaczonych do postoju pojazdow oraz ruchu piesizrowerow okréla zahcznik nr 5.
3. Konstrukcja nawierzchni poszerzenia jezdni amzardzonych poboczy powinnadtaka
jak pasow ruchu.

4. Nawierzchnia betonowa powinnachpyrojektowana indywidualnie, z watkiem
nawierzchni przystankow okilenych w zadczniku nr 5.

5. Nawierzchnia przebudowywanej drogi powinné pgojektowana indywidualnie.

§ 153. Na terenie podlegaym wptywom eksploatacji gérniczej nawierzchnie pavwy by¢
projektowane indywidualnie, odpowiednio do kategi@tienu gorniczego, okilonej w
przepisach odbnych.

8 154. Przebudowa i remont nawierzchni drogi powibyt poprzedzone ocarstanu
technicznego konstrukcji nawierzchni oraz jej padiovykonan wedtug zasad okéenych
w zahczniku nr 4 oraz na podstawie wynikow badeic¢ nawierzchni.

DZIAL VI
WARUNKI TECHNICZNE DOTYCZ ACE BEZPIECZENSTWA Z UWAGI NA
MO ZLIWO $C WYSTAPIENIA PO ZARU LUB INNEGO MIEJSCOWEGO
ZAGROZENIA
8 155. Droga i urmlzenia z ri zwiazane powinny b§ zaprojektowane i wykonane w sposaob:
1) utrudniajcy rozprzestrzenianiegspozaru lub innego miejscowego zagemia,
2) umazliwiajacy dostp stwzb ratowniczych do miejsca zdarzenia, o ktorym mowakt 1,
3) nie powodujcy wydtuzenia czasu dojazdu gl ratowniczych oraz nie ograniczey
dostpu do zaopatrzenia wodnego dla celébw ratowniczych.
8 156. Przy projektowaniu drogi klasy A lub S, wefie oddziatywania uegdzen pigtrzacych
wodkg, nalery przewidzi€ zabezpieczenie tej drogi przed skutkami awariydzen
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pigtrzacych zaliczonych do jednej z czterech klagngaci, okreslonych w przepisach w

sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpaae obiekty budowlane gospodarki

wodnej i ich usytuowanie.

§ 157. Uradzenia odprowadzage woa z drogi klasy A lub S usytuowanej poza terenem

zabudowy powinny umidiwia¢ zablokowanie odptywu wody zanieczyszczonej matamna

niebezpiecznymi, ktore przedostaty do tych urzdzex w wyniku zdarzeé, o ktérych mowa

w § 155 pkt 1.

§ 158. 1Srodkowy pas dzigky drogi klasy A, S lub GP poza terenem zabudowwipien

miec¢ przejazdy awaryjne na jezdmrzeznaczaondla przeciwnego kierunku ruchu, w

odstpach nie wikszych nk 4 km, z wyhczeniem tuneli i mostéw. Kade skrzgowanie na

drodze klasy S lub GP spetnia funkgrzejazdu awaryjnego.

4. Przejazdy awaryjne, o ktérych mowa w ust. 1, powiby usytuowane w

szczegolnéci w poblizu MOP, jednostek utrzymania drog, azalprzy weztach,
tunelach i mostach.

Nie jest to jasne sformutowanie. W praktyce projacti lokalizujg przejazdy co 4 km.
Czy te przejazdy mg@jmieé¢ tylko funkcje awaryjne czy tefunkcjonalne (przy remoncig
jednej jezdni).

5. Przejazd awaryjny przez pas dzmt powinien mié konstrukcg nawierzchni tak, jak
jezdnia drogi, uksztattowanie uriwiajace przejazd pojazdéw z jednej jezdni na
druga oraz zapewniasprawne odprowadzenie wody powierzchniowej. Dédgo
przejazdu powinna léydostosowana do potrzeb i nie redoy¢ mniejsza ni 75 m w
wypadku drogi klasy A i nie mniejszazd5 m na drogach klasy S i GP.

Powstaje problem z zaleganiedniegu na przejédzie awaryjnym. Przejazd nie jest
odsniezany i po pewnym czas#nieg, gdy zaczyna toprdezaczyna zalewgjezdne. Brak w
Rozporzdzeniu mdliwosci zastosowania ueglzei przeciwdziatania temu zjawisku (nf
odwodnienie liniowe).

o

4. Na przejedzie awaryjnym przez pas dziel nie powinny by umieszczangeadne obiekty
i urzadzenia, z wyjtkiem bariery, ktéra powinna midatwo rozbierala konstrukcg, nie
utrudniapca w stanie ztaonym ruchu na drodze.

§ 159. 1. Na drodze klasy A lub S, w rejonie wyztarych przejazdow drogowych, w
zaleznosci od potrzeb stib ratowniczych lub jednostek utrzymania drég, powibye
zapewnione wjazdy awaryjne z drogi kimjacej sk na kada jezdnk tych drég.

2. Jezdnia wjazdu awaryjnego powinna odpowtagarunkom technicznym dotygzym
drég paarowych, okrélonym w przepisach odbnych.

3. Odlegté¢ wjazdu awaryjnego od przejazdu drogowego powinytaulstalona odpowiednio
do warunkéw miejscowych.

4. Na wjedzie awaryjnym, w miejscu pgdzenia z jezdnidrogi klasy A lub S, nie powinny
znajdowa si¢ zadne obiekty i urgdzenia, z wyjtkiem bariery o tatwo rozbieralnej
konstrukciji.

§ 160. 1. MOP I1'i MOP Il na drodze klasy A lulbp8winny mie& nie mniej nz dwa
stanowiska postojowe dla pojazdow przewsych materiaty niebezpieczne, okme w
przepisach odbnych, usytuowane w odlegtd nie mniejszej i 30 m od budynkow i
urzadzen przeznaczonych dla uczestnikdw ruchu, adéabd stanowisk postojowych dla
innych pojazdow.
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Powstaje problem, gdy zakres 30 m wykracza pozadpagowy, pomimoze s tam grunty
rolne. Powoduje to ograniczone rdiwosci uzytkowania gruntéw przez wikgiciela
nieruchomaci.

Naskpny problem to ustalenia dla tych miejsc w przegisag.pa (podobnie nazywanych).
Niektore Komendy Wojewddzkiej Sty Piarnej inaczej interpretug przepisy i ustalaj
strefe na odlegt@dé 300 m (np. 8§ 161.2 — budynek toalet to budynekpobayt ludzi.)!

Ta sprawa to take przepisysrodowiskowe dot. tzw. N¥ nadzwyczajnych zagter
srodowiska 8160 i 161.( jest togig ponte w pkt.2-6).

2. Stanowiska postojowe dla pojazdow przeyegch materiaty niebezpieczne nie powinny
by¢ usytuowane w zagpieniach terenu, w terenie podmoktym oraz w odlggtmniejszej

niz 10 m od rowow, studzienek i wdzer melioracyjnych.

3. Stanowiska postojowe dla pojazdow przeyegch materiaty niebezpieczne powinny tmie
odrebny, szczelny system odwodnienia, zaopatrzony wdzenia do przejmowania i
neutralizacji wyciekéw niebezpiecznych substanciji.

4. Nawierzchnia stanowiska postojowego dla pojazdewaacych materiaty
niebezpieczne powinna bytwardzona, nienagkliwa oraz zapobiegaga przenikaniu
materiatdw niebezpiecznych do gruntu iggdzer melioracyjnych.

5. Uksztattowanie stanowisk postojowych dla pojazgdzewaacych materiaty
niebezpieczne powinno unieiiwvia¢ rozprzestrzenianiesewentualnego rozlewiska
materiatdw niebezpiecznych poza teren stanowisk.

6. Do stanowisk postojowych dla pojazdéw przeyegch materiaty niebezpieczne powinien
by¢ doprowadzony dojazd o parametrach technicznycéslokrych w przepisach oelonych
dotyczcych drog pearowych.

8 161. 1. Na drodze klasy G i drogachzazych klas, w zaleosci od potrzeb i w
uzgodnieniu z wisciwym komendantem wojewodzkim fswowej Stray Pazarnej, mog

by¢ usytuowane parkingi przeznaczone dla pojazdéwwirzgcych materiaty niebezpieczne.
2. Parking, o ktorym mowa w ust. 1, powiniert mgytuowany w odlegkei nie mniejszej

niz:

1) 30 m - od budynkéw i ugglzen inzynieryjnych nie zwizanych z parkingiem,

2) 40 m - od lasu o powierzchni poiey 3 ha, gazoagow wysokiego Gnienia i torow
kolejowych,

3) 300 m - od budynkéw mieszkalnych i innych przezonych na pobyt ludzi.

3. Stanowiska postojowe na parkingu powinny spéiigmagania, o ktérych mowa w 8§ 116
i 160.

4. Przy projektowaniu parkingu naieprzewidzi€ konieczné¢ wyposaenia go w sprg
gasniczy, materiaty neutralizage i pomocnicze w ikei i rodzaju uzgodnionych z
wiasciwym komendantem wojewodzkim fwowej Stray Pazarne).

Powyszy zapis mge, przy ztej woli PSP zablokowaozbudowe lub budowe drogi GP, S lub
A. Na MOP mde by problem ze spetnieniem pogszych warunkow (np. lokalizacja toale
restauracji, moteli lub okolicznej zabudowy, gsto blisko zlokalizowanej przy istnigjej
drodze).

~—+

§ 162. 1. Jeeli droga klasy A lub S jest ogrodzona, to agles ogrodzeniu umieszcéa

bramy awaryjne, o szero&m nie mniejszej i 3,6 m, usytuowane w miejscach przydatnych
dla stizb ratowniczych i jednostek utrzymania drog. Bramaagyjne powinny b§ w
szczegolnéci usytuowane w miejscach zapewn@jch dostp do zaopatrzenia wodnego i
drég paarowych.
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2. Do bramy awaryjnej natg doprowadzi utwardzony dojazd.

Jaki dojazd, utwardzony?
Skqd — dolgd ( z zaopatrzenia wodnego do bramy czy z jezdirdmy).

8 163. Zaopatrzenie wodne dla celéw ratowniczyqgbtaesie drogowym drog klasy A lub S
poza terenem zabudowy powinnattaapewnione przy wykorzystaniu:

1) istniepcych ciekdéw i zasobéw wodnych, zgodnie z przepigamaiva wodnego,

2) zaopatrzenia wodnego dla obiektow MOP,

3) innychzrddet.

§ 164. 1. Droga klasy A powinna niplatformy przeznaczone na kolumagzndgci
alarmowe;.

2. Platformy, o ktérych mowa w ust. 1, powinnylmmieszczone w szczegOkon

1) przy gruntowym poboczu po obu stronach drogroepwko siebie w odgpach nie
wigkszych nk 2 km,

2) na MOP,

3) w innych miejscach w zaleosci od potrzeb.

3. Platforma powinna méewvymiary nie mniejsze nil,5 m na 1,0 m, a dajie do niej od
strony jezdni powinno méeszerokdé¢ nie mniejsz niz 1,0 m i by przystosowane do 0osob
niepetnosprawnych.

4. W wypadku gdy platforma jest umieszczona prawnkdzi korony drogi na nasypie o
wysokasci skarpy wekszej ngz 1,5 m, powinna bywyposaona od strony skarpy w pgze.

DZIAL VII
WARUNKI TECHNICZNE DOTYCZ ACE BEZPIECZENSTWA UZYTKOWANIA
Rozdziat 1
Wymagania ogolne

8 165. Obiekty i urgdzenia w pasie drogowym, przeznaczone dla uczéstnilichu,
powinny zapewni@bezpieczastwo ich uytkowania, w tym rownig przez osoby
niepetnosprawne.
8§ 166. 1. Wyjazdy i wjazdy na jezdnie drogi klasySA hcznicy oraz na jezdaizbierajco-
rozprowadzajca powinny by tatwo rozpoznawalne oraz zrozumiate dla uczestmikéhu,
a ich rozmieszczenie nie m@®stanowd uciazliwosci dla ruchu oraz zagtenia
bezpieczéstwa.
2. Rozmieszczenie wyjazdow i wjazdow uznagezsi wigciwe, jezeli:
1) odlegté¢ miedzy ostatnim wjazdem i pierwszym wyjazdegsiadupcych ze sodpweztow
lub wezta z MOP z jezdni drogi klasy A lub S jest nie Bjaza nt 2 700 m - w wypadku
wezta typu WA, nie mniejsza ai2 000 m, a w szczegOlnie uzasadnionych wypadkech n
mniejsza ni 600 m - w wypadku wzta typu WB; odlegtéc ta jest mierzona od koa pasa
wiaczania do poctku pasa wyczania wzta lub MOP,

| Czy to jest zgodnie z § 9.Naley ujednoli¢ zapis z tym paragrafem.

2) odlegt@¢ miedzy dwoma nagpujacymi po sobie wyjazdami z jezdni drogi klasy A 18b
na wezle jest nie mniejsza Ai300 m, 250 m i 200 m, odpowiednio dlzgkosci
projektowych 120 km/h, 100 km/h i 80 km/h; odlegtta jest mierzona od koa pierwszego
pasa wyaczania do pocku drugiego pasa watzania,

3) odlegt@¢ miedzy dwoma nagpujacymi po sobie wjazdami na jezdrdrogi klasy A lub S
na wezle jest nie mniejsza #7200 m; odlegtéé ta jest mierzona od koa pierwszego pasa
wiaczania do kaca powierzchni wydczonej z ruchu otwieragej nasgpny pas wdczania,
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4) odlegtd¢ migdzy kolejnymi wyjazdami zakcznicy lub z jezdni zbierago-

rozprowadzajcej jest nie mniejsza hiwynika to z maliwosci umieszczenia informacyjnych
znakdéw pionowych, zgodnie z wymaganiami dlaaymi w przepisach w sprawie znakow i
sygnatéw drogowych.

Zapis caly czas budzigtpliwosci interpretacyjne. Naléy go przeredagowa

Brak uwzgkdnienia odlegtgci pomiedzy wjazdami i wyjazdami na géle lub MOP w
stosunku do przystanku autobusowego (drogi klasy S)

Czy w przypadku braku nibwosci spetnienia warunku minimalnej odlegkei 600 m
miedzy wjazdem a wyjazdem, ghavym rozwgzaniem jest zastosowanie dodatkowego pasa
ruchu (dlugiego odcinka przeplatania, szczegOlnie aspekcie § 98.2 i okstonego
maksymalnego odcinka przeplatania 300 m).

Okreslone w § 166 odleghkei nalezy uaktualnié.

Nalezy rozwayé przeniesienie tego paragraf do g&tdéw drogowych .

W 883 i 84 brakuje zapisudge wyjazd powinien girozpoczynd przed obiektem.

§ 167. 1. Niezbdne szlaki migracji zwiert, przecgte w wyniku budowy lub eksploatacji
drogi klasy-Atub-SA, S, GP lub G powinny by odtworzone przez budawadziemnych
lub podziemnych prz&j dla zwierat.

2. Obiekty przeznaczone dla zwiglrzav szczegolngci wiadukty i przepusty, powinny
spetnig wymagania okrdone w przepisach dotygzych warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadadrogowe obiekty izaynierskie i ich usytuowanie.

Czy ten paragraf nie powinno ldyw dziale dotyagcym ochronysrodowiska, a jéeli tutaj to
w innej formie.

Rozdziat 2

Wymagania widoczndgci
§ 168. 1. Na kadym pasie ruchu drogi klasy G i drog #ygych klas powinna lgy
zapewniona co najmniej odlegéowidoczndgci pozwalajca kierowcy pojazdu porusaaggo
si¢ z predkascia miarodajra, a w wypadku pozostatych klas drog zgkoscia o 10 km/h
wigksz niz predkaos¢ projektowa, na zatrzymanie pojazdu przed przeszgkadezdni.
2. Wymaganie, o ktérym mowa w ust. 1, uznagezsi spetnione, jeli:
a) cel obserwacji znajdagy sk nad osi pasa ruchu jest widoczny z punktu obserwacyjnego,
zlokalizowanego na wysoko 1,0 m nad ogitego samego pasa ruchu z odlégimie
mniejszej nt okreslona w tabeli:

Predkosé Najmniejsza odlegtos¢ v;igé)ﬁ;rgﬁji na zatrzymanie (m) na
(km/h)
<-10% | -8% | -6% || -4% || -2% || 0% | 2% || 4% | 6% | 8% | =10%
130 - - 390 | 350 (330 | 310|300 || 290 | 280 | - -
120 - - [ 340 (| 310 [ 290 | 270 || 260 | 250 || 240 | - -
110 - - | 280 || 260 | 240 | 230 | 220 200 -
100 - 220 | 200 180 170 -
90 190 170 150 130 120
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80 160 140 120 110 100
70 110 100 90 85 80
60 80 70 60

50 55 50 45

40 40 35

30 25 20

b) wysoka@¢ celu obserwacji jest okilona w tabeli:

Predko$¢ (km/h) >100 [100-81 [80-61 |<60

Wysokos¢ celu obserwacji (m) 0,45 0,30 0,15 0,00

3. Na kcznicy, jezdni zbierago-rozprowadzaej oraz na jezdni manewrowej MOP
powinna by zapewniona co najmniej odlegéowidoczndci, o ktGrej mowa w ust. 2,
przyjmujc predkos¢ projektows kazdej z wymienionych jezdni.

Warunki widoczn@gci — s za wysokie i brak zdefiniowania np., czy eleme
bezpieczéstwa ruchu (bariery) stanowi organicznie widocznsti.

Dla predkasci rownej 70 km/h (przy odpowiedniej dtugm tuku) mogliwe jest zastosowani
tuku pionowego wypukiego o mniejszym promieniuzrdla predkasci rownej 60 km/h.
Anomalia ta wynika z przyria wysokd@ci celu obserwacji z tabeli w § 168.2. pkt b).

nty

W zakresie widoczisgi potrzebne jest ztagodzenie wymag#a ulic (bazowanie na Vdop)

8 169. 1. Jeeli na to pozwalajwarunki miejscowe, na dwupasowej drodze dwukieowrey
o predkaosci projektowej 60 km/h i wikszej, poza terenem zabudowy, powinrozsipewnt
udziat odcinkdw z mdiwoscia wyprzedzania, nie mniejszymnokreslony w tabeli:

Predkos¢ projektowa (km/h) 100 |80 |70 (60

Udziat odcinkéw z mozliwoscig wyprzedzania (%) 50 35 30 |20

To dzisiaj bardzo wimy problem i takie potraktowanie sprawy jest nievarszagce.
Przyktadem droga nr 4 Wieliczka-Brzesko-Tarn6w. Musi¢ zapewnig odpowiednig
mozliwosci wyprzedzania, ale przepisy mygseskazé jak i gdzie. Odwotanie do instrukc|

o dodatkowych pasach nie jest i gtiove i wystarczajce.

2. Na odcinku drogi jest mibwe wyprzedzanie, jeeli cel obserwacji znajdagy sk nad osi
pasa ruchu dla przeciwnego kierunku ruchu na wysmkqO m jest widoczny z punktu
obserwacyjnego, zlokalizowanego na wysakd,0 m nad osidrugiego pasa ruchu, z
odlegtaici nie mniejszej ri okreslona w tabeli:

Predkos¢ miarodajna drogi (km/h) 12011010090 (80 |70 |60

Odlegtos¢ widocznosci na wyprzedzanie (m) || 700 | 650 | 600 || 550 || 500 | 450 || 400
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3. Powinno si dazy¢ do tego, aby usytuowanie odcinkow zziwoscia wyprzedzania oraz
dodatkowych pasow ruchu umiwiajacych wyprzedzanie, o ktérych mowa w § 27 i 28, byto
dostosowane do potrzeb.

§ 170. 1. Na skrzyowaniu oraz przy wjgzaniu na drog ze zjazdu albo z obiektu lub
urzadzenia obstugi uczestnikdéw ruchu bez pasgednia powinny b§zapewnione warunki
widoczndaci, o ktorych mowa w za€zniku nr 2.

2. Na wjegdzie z pasem wtzania na jezdridrogi klasy A, S lub GP, na jezdribieraco-
rozprowadzajca lub na jezdng tacznicy, powinny by zapewnione wolne od przeszkéd pola
widoczndaci, o ktérych mowa w zaézniku nr 3.

3. Na wyjezdzie z jezdni drogi klasy A lub S powinnadapewniona widoczré nosa
wyspy dziedcej pas wydczania od jezdni z odlegiol nie mniejszej 1 180 m, a ha
wyjezdzie z hcznicy lub jezdni zbierago-rozprowadzagej z odlegtéci nie mniejszej ri

100 m.

4. W weztach na terenie zabudowy odlegip o ktorych mowa w ust. 3, madpy¢
zmniejszone nie wcej niz 0 jedry czwart,.

Z uwagi ha znaczny pogb w wiedzy technicznej oraz polskie sdoadczenia zaleca gi
zmiarg podejcia do wymaga widocznd@ci oraz dostosowanie modeli widoczieo do
wspotczesnych pojazdow i zachatwaczestnikdw ruchu.

Wymagania widocznéi nalely znacznie poszeréyuz w doranej nowelizacji; widoczn&’
na rondach, widoczn& na wjazdach, widoczrisé przegé dla pieszych (ostatnie dwa
zwlaszcza w kont&kie ekranow akustycznych), ale tak przefé dla pieszychna tukd
poziomym i pionowym. To jest bardzo jma, bo na tych miejscach jest wielegbbéw w
dokumentacjach projektowych.

Rozdziat 3

Wymagania, jakim powinna odpowiada nawierzchnia jezdni
§ 171. Nawierzchnia jezdni drogi nowej, przebudogyatbo remontowanej powinna
spetni& wymagania w zakresie:

1) rowndgci podtwznej,

2) rbwnaci poprzecznej,

3) wiasciwosci przeciwpdglizgowych.
§ 172. Wymagania, o ktdorych mowa w 8 171, dojgeznawierzchni jezdni drogi nowej,
przebudowanej albo remontowanej gkoeo w zaihczniku nr 6.
§ 173. Okrélone w rozporzdzeniu wymagania, z zachowaniem wymagalskich Norm
dotyczcych zagszczenia podia gruntowego i jakiei materiatdw, nawierzchnia jezdni
powinna spetniaw trakcie roboét i po ich zakeazeniu.

DZIAL VIII

OCHRONA SRODOWISKA

Czy dziat jest potrzebny, gdy jest tak szczegdtawegulowany prawem ochrony
srodowiska, ustawami pokrewnymi oraz kilkudziegsioma rozporgdzeniami. Pondej
wlasciwie nie mazadnych przepiséw poza ogoélnikami. Chyk# wymaga tego delegacja
ustawowa.

Uwazam, e dziat jest potrzebny, ale o zakresie spraw bé&rgmio zwgzanych z
projektowaniem drogi, tzn, wptywem wdzei srodowiska na przekroj, widocz®é, brd.,
czyli ekrany, ogrodzenia. Tu naig bardzo jednoznacznie zapisarymogi brd.
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Wobec zrénicowanych opinii, pondej przedstawiono propozycjdoraznej nowelizacji
Dziatu VIII, spetniajgcq cele okrglone w punkcie 4.1 powdsze] ekspertyzy. Poniew:
zmiany tekstu sa istotne, napisano go w caidkursyw.

52

Rozdziat 1
Wymagania ogolne

§ 174. W celu ochronyrodowiska przed uggliwosciami drogi i ruchu drogowego stosuje
Sig przy projektowaniu i wykonaniu drogi zasady i warki okreslone w rozporgdzeniu,
przepisach odtbnych i Polskich Normach.

§ 175. Raporty o oddziatywaniu n@odowisko, analizy porealizacyjne i inne opracowani
dotyczce ochronysrodowiska zwane dalej opracowaniagrodowiskowymi powinny ki
wykonywane zgodnie z obayzujgcymi przepisami odgdbnymi.

8 176. 1. Przy projektowaniu, wykonaniu i utrzymardrogi powinno s¢ dgzy¢ do
zachowania istnigjcego stanurodowiska oraz w zafmosci od potrzeb do stosowania
srodkow stiggcych jego ochronie, odpowiednio do wskazapracowa: srodowiskowych, o
ktérych mowa w 8§ 175.

2. Urzdzenia stdqce ochroniesrodowiska powinny by usytuowane w pasie drogowym, z
zastrzéeniem pkt. 3, zgodnie z warunkami wynikaymi z rozporgdzenia oraz przepisow
odrebnych.

3. Dopuszcza gilokalizacje urzgdzei stuzgcych ochroniesrodowiska poza pasem
drogowym w przypadkach, gdy ich lokalizacja w pagiegowym nie zapewnia ich
skutecznéci wymaganej w opracowaniacrodowiskowych.

Rozdziat 2
Ochrona obiektow i obszarow przed hatasem i wibgaj

8 177. Przy projektowaniu drogi powinnogsilgzy¢ do tego, aby poza terenem, do ktdrego
zarmdzagcy drogg ma tytut prawny, obliczeniowe poziomy hatasu i vatji powodowane
prognozowanym ruchem na drodze nie przekraczatytesn dopuszczalnych, oksonych

w przepisach oddbnych.

§ 178. 1. Jéeli prognozowane poziomy hatasu i wibracji przekeag wartosci
dopuszczalne okséone w przepisach ogbnych, przy projektowaniu drogi powinnogi
zaplanowd zastosowanie odpowiednighodkow ochrony.
2. Urzdzenia ochrony przed hatasem i wibracjami naogy¢ takie zastosowane po
wybudowaniu drogi w wypadku stwierdzenia przekrataedopuszczalnych poziomow
hatasu i wibracji.
§ 179. Skrelony.
§ 180. Skreglony.

Rozdziat 3

Ochrona powietrza
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§ 181. Przy projektowaniu drogi powinnogsilgzyé do tego, aby w powietrzu poza terenem,
do ktérego zargdzagcy drogz ma tytut prawny prognozowaneggenia substanciji
zanieczyszczagych emitowanych przez pojazdy porusza sg na drodze nie przekraczaty
wartosci dopuszczalnych, oksonych w przepisach og¢bnych.

§ 182. 1. Jé¢eli prognozowane gtenia substancji zanieczyszcgaych w otoczeniu drogi
przekraczag wartasci dopuszczalne, okstone w przepisach ogbnych, naléy przewidzié
zastosowanigrodkéw ochrony powietrza, ograniczgjych skutki dziatania tych substanciji.
2. Urzgdzenia ochrony powietrza mqdyé takie zastosowane po wybudowaniu drogi w
wypadku stwierdzenia przekroczenia dopuszczalnyahigmdéw zanieczyszczenia powietrza.

Rozdziat 4
Ochrona waod i powierzchniowych utworéw geologiczhyc

8 183. Przy projektowaniu i wykonaniu drogi powinrsi dgzy¢ do tego, aby nie stanowita
ona zagrdenia dla wod powierzchniowych i podziemnych , agkgploatacja nie
powodowata emisjgciekodw o sgzeniach zanieczyszcigrzekraczajgcych wartagci
dopuszczalne, okstone w przepisach ogbnych.

§ 184. 1. Przy projektowaniu i wykonaniu drogi powio Sig uwzgkdniaé¢ warunki
hydrogeologiczne pangge w jej otoczeniu, a w szczeg&nb

1) usytuowanie obszarow zasilania wod podzieomy

2) charakterystyg geologiczig utworoéw powierzchniowych oraz nlovosci
wysgpowania w strefie oddziatywania drogi procesow ggaaimicznych,

3) madliwosci nie kontrolowanego przenikania zanieczysztzk wod powierzchniowych
i podziemnych.
2. Przy wykonywaniu drogi nie powinnogtlopuszczado nie kontrolowanych sptywow
wod z pasa drogowego, mggych uruchomé procesy erozyjne lub zanieGzy okresowo
wody gruntowe i powierzchniowe.

§ 185. 1. Przy projektowaniu i wykonaniu drogi pawio Si¢ ogranicza mgzliwe zmiany i
zaktécenia w stosunkach wodnych w strefie wptywogir okreslonej w opracowaniu
srodowiskowym, uwzgtniajgc przepisy prawa wodnego oraz naruszania
powierzchniowych utworow geologicznych.

2. Jeieli prognozowane poziomy zanieczyszczenia wodh gieekraczaj wartosci
dopuszczalne, okstone w przepisach ogbnych, powinno s przewidzié zastosowanie
odpowiednichsrodkow ochrony eliminugcych lub ograniczajcych skutki dziatania tych
zanieczyszcze

3. Urzgdzenia ochrony wéd i gleb madoy¢ wykonane take po wybudowaniu drogi w
przypadku stwierdzenia zagtenia dla wod i gleb.

Rozdziat 5
Ochrona przyrody, krajobrazu, gruntow rolnych ideych
§ 186. Przy projektowaniu i wykonaniu drogi powinrsi uwzgkdnia¢ uwarunkowania

przyrodnicze oraz gfy¢ do ograniczenia negatywnego wptywu drogi na prag,o
krajobraz, grunty rolne i l§ne w jej otoczeniu.
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§ 187. Jéeli nie jest mdliwe wykonanie drogi bez powstania zages przyrody,
krajobrazu, gruntéw rolnych i I€énych w jej otoczeniu, powinno gzaplanowd
zastosowanigrodkow ochrony ograniczacych te zagréenia.

§ 188.Srodki ograniczajgce wptyw drogi na przyrag krajobraz, grunty rolne i léne, mog
by¢ takie wykonane po wybudowaniu drogi, na podstawie prae@dzonych badai analiz
potwierdzagcych potrzep ich zastosowania.

Rozdziat 6
Ochronasrodowiska kulturowego

§ 189. Przy projektowaniu i wykonaniu drogi orazagdzei z nig zwigzanych powinno
dqzy¢é do zmniejszania ich negatywnego wptywu na podlggajochronie elementy
srodowiska kulturowego, okréone w opracowanisrodowiskowym, opracowanym na
podstawie przepiséw oglinych.

8 190. Jeéeli zaprojektowanie i wykonanie drogi bez ngemia na powstanie zagtern w
podlegagcym ochroniesrodowisku kulturowym nie jest mgiwe, powinny by zastosowane
srodki ochrony ograniczajce skutki tego wptywu, wskazane w opracowaniu
srodowiskowym.

Rozdziat 7
Zagospodarowanie terenow zieleni

§ 191. Otaczajce drog tereny zielone powinny ldyzaprojektowane z uwzgidnieniem
charakteru terenu przylegerego do pasa drogowego.

§ 192. Skreglony.

§ 193. 1. Zielé w pasie drogowym powinna byaprojektowana z uwzgdnieniem jej roli i
zadai, w szczegolnmi w zakresie bezpieazstwa ruchu, estetyki i funkcji zwizanych z jej
pozytywnym wptywem néxodowisko, a zwtaszcza jakoodek jego ochrony przed
zanieczyszczeniem powietrza i gleb, oraz petniéumikcji naprowadzagcej zwiergta na
przegcia.

2. Dobor odpowiedniej dla danego terenustionosci powinien by dokonany z
uwzgkdnieniem miejscowych warunkow siedliskowych, klimeznych oraz cech podia
gruntowego.

3. Przy wyborze gatunkéw nalew pierwszej kolejnéi wykorzystywa gatunki rodzime i
Zrezygnowad z wprowadzania gatunkow inwazyjnych oklenych na podstawie przepisow
odrebnych.

§ 194. Usytuowanie elementow zagospodarowania t@nemieleni powinno b§zgodne z

wymaganiami wynikagcymi z przepisow odbnych.

DZIAL IX
PRZEPISY PRZEJSCIOWE | KO NCOWE

Strona 103



Zatkacznik nr 1: Analiza ,Warunkdw technicznych dotygcych drég publicznych” ipiéc 2010 .

o

Nalezy powanie zastanowd sie nad przepisami prz€giowymi, czyli dla jakiego etap
projektowego nalgy stosowd nowe przepisy.

§ 195. PrzepisOw rozpamdzenia nie stosujesdo drog, wobec ktorych przed dniem yoig

w zycie rozporadzenia zostata wydana decyzja o pozwoleniu na bedigwzostat ztaony

wniosek o wydanie takiej decyzji.

8 196. Rozporalzenie wchodzi wiycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia, z atiiem

ust. 4 w zafczniku nr 6, ktoéry wchodzi vizycie po uptywie 5 lat od dnia ogtoszenia.
Minister Transportu i Gospodarki Morskiej: T. Syagyk

Zatacznik nr 1 )
SCHEMATY SKRAJNI DROG &

1. Dwujezdniowa droga klasy A lub S

0,5 0.5
A~ A=t
u‘a‘_\'\ o T —— \. wg“lv
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| |
| o I E'
| wysokosé skrajni (§54) | &
0,5 108
- =t
| |
l
e | R A
000k
gruntowe pas L jezdnia . pas
pobocze awaryjny i - ddzlalaw

" Wymiary podano w metrach.

2. Jednojezdniowa droga klasy S

0.5 0.5
7?’_‘.(..
m"‘( el e F T T T = Y T
ok I A -1
: 3" wysokost skrajni (§54)
.5 s, 0.5
! : -
——l A NN NN | = —
gruntows pas awaryjnt jazdnia pas awaryjny gruntowe
pobocze  lub ﬂpﬂ&kﬂﬂ " ub upmmn pobocze

3. Dwujezdniowa droga klasy GP i drogiszych klas
3.1. Jezdnia nie ograniczona kkgwwikami
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4. Jednojezdniowa droga klasy GP i drogsaych klas
4.1. Jezdnia nie ograniczona kkgwwikami

ipiéc 2010 .

Brak wymaga odnasnie skrajni poboczy w tym utwardzonych poboczy (hge z
funkcjami, jakie mge petnié pobocze okrdonymi w ustawie prawo o ruchu drogowym).

0.5 05
L N N
f:wr I_,.- \I E‘\f\
!1 wysokosd{skrajni (§ 54) :
0,5 ﬁ
T+ |
A A NN, R
guntows,  jezdnia __gruntowe
pobocze. pobocze

4.2. Jezdnia ograniczona krauikami
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Zatacznik nr 2
WARUNKI WIDOCZNO SCI NA SKRZY ZOWANIACH | ZJAZDACH

Wszystkie zapisy Zgtznika nr 2 naléy uzupeiné o warunki widocznéci na
skrzytowaniach o ruchu okgznym.

1. Na skrzyowaniu, z zastrzeeniem ust. 6, powinny ldyzapewnione wolne od przeszkéd
pola widocznéci przy:

1) zblizaniu s¢ do skrzyowania po krzywoliniowym odcinku drogi podpadkowanej,
okreslone w ust. 3.1 3.2,

2) zblizaniu s¢ do skrzgowania po drodze podpadkowanej, okréone w ust. 4.114.2,

3) ruszaniu z miejsca zatrzymania na wlocie dragigoradkowanej, okrdone w ust. 5

2. Przy wjedzaniu na drog ze zjazdu lub z obiektu i wydzenia obstugi uczestnikow ruchu
(jakiego obiektu, kadego’.3|)bez pasa vigczania, z zastrzeniem ust. 6, powinno by
zapewnione wolne od przeszkdd pole widogznprzy ruszaniu z miejsca zatrzymania,
okreslone w ust. 5.

Jest potrzeba zapisu dotyeego sytuacji wjazdu na ulig na ktérej pasem
przykraweznikowym jest pas dla autobuséw. WidocZdopowinna dotyczy magliwosci
bezpiecznego wjazdu na ten pas, a nie nafradkowy.

3.1. Przy zblianiu s¢ do skrzyowania po krzywoliniowym odcinku drogi
podporadkowanej powinna hiyyzapewniona widoczré ustawionego przed skrzgwaniem
znaku drogowego "ugb pierwszéstwa przejazdu” lub znaku "stop" z odlegio

L, umazliwiajacej zatrzymanie pojazdu porusgaggo st z predkoscia
miarodajm, po drodze podposdkowanej, nie mniejszej hiokresla tabela:

Strona 106



Zatkacznik nr 1: Analiza ,Warunkdw technicznych dotygcych drég publicznych” ipiéc 2010 .

Predkos¢ miarodajna na drodze

podporzadkowanej”? (km/h) 100190 (80 [70|60(50(40|30

Odlegtos¢ widocznosci L, (m) 180|150(120(90(70|50( 35|20

7 Na drodze klasy Z, L i D jest toqutkos¢ projektowa drogi.

Pojawia sg wgtpliwosé dotyczca stosowania dla ulic Vpr, a nie Vdop . |

3.2. W polu widoczngéxi, oznaczonym na rysunku 1, umieszczonym nad jezun
wysokaci 1 m, nie powinny znajdowssic zadne przeszkody. Nie przeszkodami w
rozumieniu niniejszego zgznika poruszage st pojazdy, piesi i inne osoby znajdog st
na drodze, pnie pojedynczych drzew, podpory znat@gowych stupy agwietleniowe, oraz
inne wgskie przeszkody o szerokomniejszej g 0,5 m, o ile nie stanowiefektu zastony.

4.1. Przy zblianiu s¢ do skrzgowania po drodze podpadkowanej powinna iy
zapewniona widoczrso drogi z pierwszéstwem przejazdu unzbwiajaca podgcie decyzji o
wykonaniu zamierzonego manewru lub o konieéznmatrzymania siprzed skrzyowaniem:
1) poza terenem zabudowy w odlegliood krawedzi jezdni nie mniejszej i

a) 20 m - jeeli droga podpormdkowana jest klasy GP lub G,

b) 10 m - jeeli droga podporgkowana jest klasy Z, L lub D,

2) na terenie zabudowy w odlegd od krawedzi jezdni nie mniejszej 2il0 m, jeeli droga
podporadkowana jest klasy GP, G lub Z.

Odlegtas¢ widoczndci L; pola widocznéci, mierzon, wzdhuz drogi z pierwszestwem
przejazdu, okrda tabela:

Predkos¢ miarodajna na drodze z

pierwszenstwem przejazdu” (km/h) 100190 180 470 160 )50 }40}30

Odlegto$é widocznosci L, PO widocznosci: (m) 210180 160(140|120{ 1008060
7 Na drodze klasy Z, L i D jest toqutkos¢ projektowa drogi.

Wymagania dla ulic propony ztagodz. |

4.2. W wypadku gdy nie jest mlove zapewnienie oznaczonego na rysunku 2 wolnego o
przeszkdd pola widocz&o, umieszczonego nad jezdma wysokeéci 1 m, naley dazy¢ do
usungcia tych przeszkod, zmiany lokalizacji skimyvania lub wprowadzenia ograniéze
wynikajacych z przepiséw o ruchu drogowym.

5. Przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na wloagidpodporadkowanej oraz przy
wjezdzaniu na drog ze zjazdu lub z obiektu | wdzenia obstugi uczestnikdéw ruchu bez pasa
wiaczania, w odlegkxi nie mniejszej i 3,0 m od krawdzi jezdni lub krawdzi sciezki
rowerowej, powinna hyzapewniona widoczré drogi z pierwszestwem przejazdu, co
najmniej na odlegia@ widoczndci L, okreslong w tabeli:

Predkos¢ miarodajna na drodze z

pierwszenstwem przejazdu” (km/h) 10090 180 §70 }60]50)40)30

Odlegto$é widocznosci L, ™ 180 160|120 100 90| 70| 60] 40
7 Na drodze klasy Z, L i D jest toqutkos¢ projektowa drogi.

Wymagania dla ulic propony ztagodz.
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W polu widocznéci, oznaczonym na rysunku 3, umieszczonym nad jeaztnwysokéci 1

m, nie powinny znajdoweasie zadne przeszkody.

6. Wymagania oki&one w niniejszym zakzniku nie dotycz skrzyzowan oraz zjazdow i

wjazdow usytuowanych w strefie zamieszkania.

Rys. 1. Pole widoczrai przy zblzaniu s¢ do skrzyowania po krzywoliniowym odcinku

drogi

f
Rys. 2. Pole widoczrici przy zblizaniu s¢ do skrzygowania po drodze podpaidkowane]

T R i L
: droga x plerwsoedshaem presjazdu ‘/ ! \ /,E'E.}:L*.’.EM
ErsaasasSYZ =z —=

//c‘,l,..
£ 20m-ust. 4118
10 m - ust. 4.1.1,b1 4.1.1.2

]

pole widocznoc

Rys. 3. Pole widoczriei przy ruszaniu z miejsca zatrzymania

> Lz ] ILT L .
: H e widocznodel
: droga 2 pherws Zedetveem prosjady ::I /E"'—“""—"
| =
E________. U _____.,._._3
[ RN NN
j S N —T T ;

ole widecznosci

Wskazane jest uwzgldni¢ obecng@é sciezki rowerowej .

Zatacznik nr 3

WARUNKI WIDOCZNO SCI NA WJAZDACH Z PASEM Wt ACZANIA
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1. Na wjedzie z pasem weEzania na jezdnidrogi klasy A, S lub GP, na jezdribieragco-
rozprowadzajca lub na hcznice powinny by zapewnione wolne od przeszkod pola
widoczndgci:

1) przy zblzaniu s¢ do pasa wiczania - oznaczone na rysunku 1 literami
ABCD,

2) na catej diugéri pasa wiczania - oznaczone na rysunku 2 literami EFG.
3) na catej dtugdci pasa wkczania widoczné¢ w lusterku bocznym
sqsiedniego pasa ruchu na odlegi®zapewniagcqg mciliwosé wigczenia s¢
pojazdu do ruchu.

2. Punkty od A do G,dalace wierzchotkami pdl widoczsoi, o ktorych mowa w ust. 1,
powinny by umieszczone nad jezdma wysokéci 1 m.

3. Punkt A jest punktem obserwacyjnym umieszczomyosi jezdni wjazdu w odlegiai nie
mniejszej nt 50 m od punktu B na drodze klasy A i S oraz 20unpozostatych wypadkach,
o ktérych mowa w ust. 1.

4. Punkt B jest celem obserwacji umieszczonym wpasa wiczania przy kéacu
powierzchni wyhczonej z ruchu.

5. Punkt C jest celem obserwacji umieszczonym wmsivego pasa ruchu jezdni, na ktor
jest wjazd, przy kacu powierzchni wydczonej z ruchu.

6. Punkt D jest celem obserwacji umieszczonym wposivego pasa ruchu jezdni, na ktor
jest wjazd, w odlegkei nie mniejszej i 100 m od punktu C.

7. Punkt E jest punktem obserwacyjnym porugzaap Sk po osi pasa wkzania na catej jego
dtugasci.

8. Punkt F jest celem obserwacji umieszczonym wsivego pasa ruchu jezdni, na ktor
jest wjazd, i poruszagym st z punktem E.

9. Punkt G jest celem obserwacji umieszczonym vpsivego pasa ruchu jezdni, na Ktor
jest wjazd, w odlegkei nie mniejszej i L, od punktu F. Dtug&@ odcinka L, powinna by
okreslona z rysunku 3, przyjmag:

1) predkos¢ miarodajm drogi - jezeli wkaczanie odbywa sina jezdng drég klasy A, S i GP,
2) predkos¢ projektows jezdni zbieraggco-rozprowadzagej lub hcznicy - jezeli wiaczanie
odbywa st na te jezdnie.

10. Pola widoczrgei, o ktérych mowa w ust. 1, powinny dwolne od przeszkdd. Nig s
przeszkodami w rozumieniu niniejszegoazahika poruszage st pojazdy, piesi i inne
osoby znajdujce sé na drodze, pnie pojedynczych drzew, podpory znatmgowych.

Rys. 1. Pole widoczrai przy zblzaniu s¢ do pasa wdczania

D II ________ ‘_1
.r""'\..fu.ff.rm.rf;f.ff—Lc —;;“—1'; _____ -
| I I |
1] |
pﬂMurxﬁmmWﬁM:nﬁu

A B C D - pole widocznodci

Rys. 2. Pole widoczrigi na pasie wiczania
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Zatacznik nr 4

SPOSOB PRZEPROWADZANIA BADAN GEOTECHNICZNYCH | OKRE SLENIA
WARUNKOW GRUNTOWO-WODNYCH PODLO ZA NAWIERZCHNI

1. Zakres bada podtoza drogowych budowli ziemnych

Wprowadzone Eurokody precyzujodzaje bada podiqia gruntowego do celow drogowych.
Precyzug rownie; glebokasci rozpoznania podiga gruntowego. Nalgy te informacje
wykorzysté. Tym bardziej,ze proponowane tam badania @riowo pokrywag Sie ze
stosowanymi u nas i zalecanymi w niniejszym rozpgdeeniu.

W celu okrglenia standéw granicznych érwosci | przydatnéci do wytkowania drogowej
budowli ziemnej powinny biyprowadzone badania i ocena parametréw geotechyaiazn
zgodnie z Polskimi Normami i przepisami gloinymi. W celu dokonania oceny podéo
oprécz podstawowych bafigeotechnicznych powinny byrzeprowadzone badania
specjalistyczne, w szczegOkon

1) badania potrzebne do oceny przyd&tngruntu podtaa budowli ziemnej, zgodnie z
Polskimi Normami,

2) badania wysadzinowoi gruntu: kapilarnéci biernej Hy,, wskanika piaskowego WP,
pecznienia liniowego,
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3) wsk&nika nanosci CBR,

4) ocena zagpzczenia: maksymalnagias¢ objetosciowa R, wskanik zag:szczeniad
moduty odksztatcenia: pierwotny {g wtérny (&),

5) wiasciwosci gruntow antropogenicznych.

Dobér rodzajow bada gruntdéw nalely dostosowado wymag#a Eurokodéw. |

2. Stan graniczny nénosci podtoza drogowej budowli ziemne;j

Proponuje s¢ pomingé pkt 2. Zawarte w nim informacje umieszczonedhp w Rozdziale 2
Dzialu V. Tam podane @g metody oceny wskKaika stateczngci, jego definicja oraz
warunki oceny przydatnéci do wytkowania.

2.1. Sprawdzenie stanu granicznege&nmsci

Sprawdzenie stanu graniczneg@émmsci powinno obejmowa

1) analiz statecznéci skarp i zboczy swobodnych oraz podpartych,

2) naénos¢ podtaza budowli ziemne.

2.2. Stateczni skarp i zboczy

Sprawdzenie stateczéw skarp i zboczy powinno bywykonane zgodnie z PolsiNorma.
Przy rozpatrywaniu wszystkich movych obchzen oraz postaci zniszczenia skarp i zboczy
swobodnych i podpartych naleprzyjmowa:

1) dla gruntu jednorodnego pod wedgm podatngci - kotowo-cylindryczne powierzchnie
paslizgu,

2) dla skarp zbudowanych z kilku warstw gruntunigcych sg znacznie wytrzymadkeia na
scinanie - niekotowe powierzchnie gizgu,

3) na spkanych skatach - ksztatt powierzchnisppgu zaley od wystpujacych niecagtosci;
rownowag bryty ograniczonej kada z mazliwych powierzchni pélizgu sprawdza sj dla
obliczeniowych wartéci sit oraz parametrow geotechnicznych, metpdskow; wartéci
dopuszczalnych wskaikéw stateczngi nie powinny by mniejsze ni 1,5.

4) obchzenia od pojazddéw samochodowych réwnomiernie tamie, o wielkéci 25 kPa.
2.3. Obliczenie nnosci podtaza drogowej budowli ziemnej

Obliczenie nénosci podtaza budowli ziemnej powinno ldywykonane zgodnie z Polsk
Norma, przez poréwnanie obliczeniowej waitoobcihzenia dziatajcego na podie z
oporem granicznym podia gruntowego.

2.4. Stan graniczny przydatoo do wytkowania drogowej budowli ziemnej

Drogowa budowla ziemna powinnadizaprojektowana tak, aby jej odksztatcenia nie
spowodowaty utraty przydatda uzytkowej konstrukcji nawierzchni drogi oraz innych
urzadzen zlokalizowanych w pobiu. Dopuszczalne wartoi osiada eksploatacyjnychys
korpusu i podiga budowli ziemnej nie powinny przekra¢zeD cm, z wyjtkiem styku z
obiektem irtynierskim. W miejscu styku osiadanie nasypu powibybréwne osiadaniu
obiektu irzynierskiego. Nalgy je obliczy¢ wedtug Polskiej Normy.

3. Warunki gruntowo-wodne poditaza nawierzchni

Proponuje s¢ pomingé punkty 3.1, 3.2 oraz Tabela. Proponuje s pozostawd Tabek b
klasyfikujgcq grunty wg grup n@nosci z tego wzgdu, ze w Zakczniku 5 @ konstrukcje
nawierzchni, ktére wykorzystyjpojecie grup nanosci poditga. Tabela w punkcie 3.1 oraz
Tabela a nie wnosg wainych elementow do oceny podé Tabela te g teoretyczne
Przeredagowania wymaga pkt 3.
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3.1. Warunki wodne
Warunki wodne ustalagivedtug klasyfikacji okrdonej w tabeli:
Warunki wodne w wypadku wystepowania swobodnego
Charakterystyka | zwierciadta wody
<1lm odlmdo2m >2m
1 2 3 4
Wykopy <1 | @) | zte przecietne przecietne
m b) | zte przecietne dobre
a) | zte rzecietne rzecietne
Nasypy <1 m ) P ¢ P ¢
b) | przecietne przecietne dobre
Wykopy >1 | @) | zte przecietne dobre
m b) | przecietne przecietne dobre
a) | zte przecietne dobre
Nasypy >1 m
b) || przecietne dobre dobre
Oznaczenia:

a) nie utwardzone pobocza,
b) utwardzone i szczelne pobocza oraz dobre odmtpevae wod powierzchniowych.

W wypadku ulic warunki wodne okila sk indywidualnie. Poziom wygpowania wody
gruntowej powinien b§ okreslony na podstawie daginych najwyszych notowa
uwarunkowanych opadami atmosferycznymi albo ichiksdmi lub wysokimi stanami wéd
powierzchniowych.

3.2. Warunki gruntowe

Grunty podtaa dzieli s¢, w zalenosci od ich wraliwosci na dziatanie wody i mrozu,
zgodnie z PolskNormg. Cechy gruntu powinny lByustalone na podstawie ba&da
laboratoryjnych jego wiaiwosci podanych w Polskiej Normie. Podstawowym Kkryteriu
oceny jest zawarto drobnych czstek gruntu, a dodatkowymi, stosowanymi w wypadkach
watpliwych: wskanik piaskowy i kapilarné bierna. Wskanik piaskowy stanowi kryterium
oceny gruntow niespoistych, zwtaszcza zinhiych do mato spoistych. dieoceny na
podstawie badania xdymi metodami grozbiezne, to przyjmuje siwynik najmniej
korzystny.

3.3. Okrélenie grupy nénosci podtaza

Grupy nénaosci podtaza okrélaja tabele a i b:

Tabela a

Grupa nosnosci podtoza dla

Rodzaj gruntéw podioza warunkow wodnych

dobrych | przecietnych ztych

1 2 3 4

Grunty niewysadzinowe: rumosze (niegliniaste),
zwiry i pospotki, piaski grubo-, srednio- i Gl Gl Gl
drobnoziarniste, zuzle nierozpadowe
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Grunty watpliwe: piaski pylaste Gl G2 G2
G.ru.nty wa:tpl'lwg: ZW|e,trz.eI|r'1y'gI|n|aste I rumosze | ~, G2 G3
gliniaste, zwiry i pospoiki gliniaste

Grunty mato wysadzinowe”: gliny zwiezle, gliny

piaszczyste i pylaste zwiezle, ity, ity piaszczyste | G2 G3 G4

i pylaste

Grunty bardzo wysadzinowe®: piaski gliniaste,
pyly piaszczyste, pyly, gliny, gliny piaszczystei |G3 G4 G4
pylaste, ity warwowe

7 W stanie zwartym, potzwartym lub twardoplastyczn§ym<0,25).
Tabela b

Wskaznik nosnosci CBR” Grupa nosnosci podtoza nawierzchni

1 2

10% <CBR Gl
5% <CBR <10% G2
3% <CBR <5% G3
CBR <3% G4

) Badanie wskanika négnosci CBR wykonuje si zgodnie z PolskNorma, lecz po czterech
dobach nasycania wed

Dla gruntow witpliwych i wysadzinowych poréwnujeesgrupe nosnosci, okreslona wedtug
tabeli a z grup nasnosci okreslona wedtug tabeli b. Do projektowania nawierzchni pnayje
sie nizsza grupe nasnosci. W wypadku diej zmienndci gruntéw oraz wygpowania w
poditazu gruntéw mekkoplastycznych, plastycznych, organicznych luld,siaupe nosnosci
podiaza ustala siindywidualnie.

3.4. Gkbokai¢ przemarzania gruntu

Glebokas¢ przemarzania gruntu okila Polska Norma.

1. Warunki ogolne dla podtaza nawierzchni drogi

Nalety sie zastanowd czy dla KR1 i KR2 niegwygérowane wartéci modutow. Naléy
przeprowadai dodatkowg analize nosnosci tych nawierzchni.

Konstrukcje nawierzchni podatnych i potsztywnychvpmy by¢ wykonywane na podia
niewysadzinowym grupy gacsci G1, charakteryzagym sk wartasciami wskanika
zag:szczenia i modutu sgrystasci (wtorny modut odksztatcenia) oktenymi w tabeli:

Kategorie ruchu® | Wtérny modut odksztatcenia® Wskaznik zageszczenia
1 2 3

KR1i KR2 100 1,00

Od KR 3 do KR6 120 1,03

") Kategorie ruchuzsokreslone w zahczniku nr 5.
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2 Wtérny modut odksztatcenia oznacza gizy drugim obeizeniu ptyt o srednicy>30 cm
wedtug Polskiej Normy. Badanie przeprowadzavszakresie od 0 MPa do 0,25 MPa.
Wartasci modutu powinny by wyznaczone dla przyrostu ohzenia od 0,05 MPa do 0,15
MPa.

Podtaze nawierzchni zaszeregowane do innej grupgyoiei powinno by doprowadzone do
grupy nénosci G1, zgodnie ze sposobami przedstawionymi waist.

5. Wzmocnienie stabego podi@a nawierzchni

Nalezy przeredagowa pkt 5. Proponuje @ usurgé opis metod wzmachiania podia.
Aktualnie istnieje dda réznorodnasé metod wzmacniania podia tak, e szczegoétow
wyliczanie nie ma sensu.

1)

W celu doprowadzenia pocia nawierzchni zakwalifikowanego do grupysnasci G2, G3
lub G4 do grupy nmmosci G1 powinny by stosowane sposoby podane w ust. 5.1 1 5.2.
5.1. Wymiana warstwy gruntu pod# nawierzchni na warstwgruntu lub materiatu
niewysadzinowego

Wymianie powinna podlegavarstwa stabego podta nawierzchni o gruldci okreslonej w
tabeli zalenie od grupy nénosci poditaza i przygtego wskanika ngnosci CBR wymienionej
warstwy:

Grubos$¢ wymienianej warstwy podtoza o

Wskaznik nosnosci CBR grupie no$nosci (cm)

wymienionej warstwy (%)

G2 G3 G4
1 2 3 4
20 30 50" 75"
25 25 40" 60"

") Zalecane wzmocnienie podigeosyntetykiem.

Grubaci warstw gruntu podlegagych wymianie wedtug powgzej tabeli ména

zmniejszy, gdy pod wymienionym gruntem podizostanie wzmocnione geosyntetykiem.
W szczegolngéci zaleca si wykonywanie wzmochienia geosyntetykiem padtmawierzchni,
gdy jest ono sklasyfikowane w grupiesnosci G3 albo G4 i z powsszej tabeli wynika
koniecznd¢ wymiany warstwy o grubei >50 cm. Wzmocnienie podia nawierzchni
geosyntetykiem zalecacdiakze w wypadku przebudowy podia z nadmiernie
nawilgoconych rodzimych gruntow spoistych w stamiekkoplastycznym i plastycznym.
We wszystkich tych wypadkach wykonanie wzmocnig@asyntetykami powinno by
zaprojektowane indywidualnie z uwzgdhieniem cech gruntéw, wdeiwosci technicznych
geosyntetykOw oraz nibwosci uzyskania wymaganych charakterystyk paetokr&lonych
w ust. 4. W wypadku stanowisk postojowych, chodwnikéciezek rowerowych powinno si
wymieni¢ grunt podiga na niewysadzinowy w warstwie o grébiookreslonej w tabeli:

Grupa nosnosci podioza Stanowiska postojowe dla Pozostate
wymienianej warstwy samochodéw ciezarowych nawierzchnie
1 2 3

G2iG3 15cm 10 cm

Strona 114



Zatkacznik nr 1: Analiza ,Warunkdw technicznych dotygcych drég publicznych” ipiéc 2010 .

G4 30 cm 20 cm

Cata wymieniona warstwa lub jej gérna@zo grubdci nie mniejszej i 25 cm powinna
petnic role warstwy odsczapcej i spetnié warunek wodoprzepuszczakoo Warstwa ta
powinna by utozona na catej szerokai korony korpusu ziemnego, a w wypadku przekrojow
ulicznych - meédzy kraweznikami.
5.2. Ulazenie dodatkowych warstw podim nawierzchni
5.2.1. Wykonanie pod konstrulggezdni drog:
1) na podtau o grupie nénosci G2: 10 cm warstwy z gruntow stabilizowanych sy
(cementem, wapnem lub aktywnym popiotem lotnym),0=RL,5 MPa’,
2) na podtau o grupie nénosci G3: 15 cm warstwy z gruntow stabilizowanych sy
(cementem, wapnem lub aktywnym popiotem lotnym),0=R2,5 MPa,
3) na podtau o grupie nénosci G4:
a) 25 cm warstwy z gruntow stabilizowanych spoiwesmentem, wapnem lub aktywnym
popiotem lotnym) o R = 2,5 MPa,
b) dwoch warstw po 15 cm z gruntéw stabilizowangpbiwem (cementem, wapnem lub
aktywnym popiotem lotnym):
warstwa gérna o R= 2,5 MPa,
warstwa dolna o R= 1,5 MPa.
Warstwy z gruntow stabilizowanych spoiwem (cementeapnem lub aktywnym popiotem
lotnym) powinny by wykonane z zachowaniem warunkow jak dla ulepszompeghaa
(marka R, = 1,5 MPa) lub dolnej warstwy podbudowy (marka2,5 MPa), okrdonych w
Polskich Normach.
5.2.2. Wykonanie pod konstrulctanowisk postojowych, chodnikéwdiezek rowerowych:
1) na podtau o grupie nénosci G2, G3: 10 cm warstwy ulepszonej spoiwem (ceerant
wapnem lub aktywnym popiotem lotnym),,R 1,5 MPa,
2) na podtau o grupie nénosci G4: 15 cm warstwy ulepszonej spoiwem (cementem,
wapnem lub aktywnym popiotem lotnym),,R 1,5 MPa.
5.3. Inne sposoby doprowadzenia stabego padi@wierzchni do grupy 8onosci G1
Dopuszcza giulepszenie gruntu w gornej warstwie padtav sposob inny nipodano w ust.
5.1 lub ust. 5.2 pod warunkiem uzyskania wymagaryarakterystyk podi@ okr&lonych
w ust. 4.

6. Warunki dodatkowe dla podtaza nawierzchni

Pozostawienie tego warunku jest celowe i poprawnd pizgédem technologicznym.

Z uwagi na maliwos¢ wystpienia w okresie budowy nawierzchng¢diiego ruchu
technologicznego gorna warstwa pa@dt@ grubéci nie mniejszej i 10 cm, spetniaca
0golne warunki okrdone w ust. 4, powinna lBywykonana z:

1) gruntu stabilizowanego cementem @R2,5 MPa,

2) kruszywa stabilizowanego mechanicznie o wekal nanosci CBR>40%.
Warstwa taka powinna byuwzgkdniona w projektowaniu nawierzchni drogi zaliczodej
kategorii ruchu KR5 lub KR6 lub w innych technolcgimie uzasadnionych wypadkach (np. w
projektowaniu podbudowy asfaltowej na padigruntowym).
Wysokie parametry CBR lubRwarstwy ulepszonego podi nie upowaniaja do zmiany
konstrukcji nawierzchni ustalonej jak dla pathaG1.

7. Odwodnienie podtaa nawierzchni
W technicznie uzasadnionym wypadku koniegznodwodnienia podtea nawierzchni
powinno s¢ zastosowawarstwe odsiczapca wykonara z materiatbw mrozoodpornych o
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wspotczynniku filtracji k=8 m/d £0,0093 cm/s). Warstwa ogitszapca powinna b§
wykonana na catej szeradm korpusu drogowego, a w wypadku przekrojow uliezn-
migdzy kraweznikami; jej grubdé¢ nie powinna by mniejsza nt 15 cm. W wypadku
wystepowania pod warstyvodsiczapca gruntow nie ulepszonych spoiwem powiniert by
spetniony warunek szczelém warstw okrélony zgodnie z wzorem:

gdzie:

Di5- wymiar sita, przez ktore przechodzi 15% ziaremsivey odaczapcej,

dsgs- wymiar sita, przez ktore przechodzi 85% ziaramgu podiga.

Jezeli powyzszy warunek szczeldo warstw nie mée by spetniony, to nidzy tymi
warstwami powinna kiyutozona warstwa odcingga o grubéci co najmniej 10 cm z
odpowiednio uziarnionego gruntu lub wykonana waaspgrednia z geowtdkniny.

W nawierzchniach drég zaliczonych do kategorii gtiR5 albo KR6 warstwa odszapca
powinna wys¢powa pod warstw wzmachiajca, stanowaca czes¢ podbudowy zasadniczej,
wykonary z zachowaniem warunkéw, o ktérych mowa w ust. 6.

8. Mrozoodpornosé podtoza nawierzchni

Ten punkt proponuje s pozostawd. Aktualnie w Polsce nie ma opracowanych innych
kryteribw oceny odpornsti konstrukcji na mréz. W wielu krajach stosuje gsipojecie
wskanika mrozowego. W Polsce ngkoby podié prace w tym kierunku.

W wypadku wystpowania w podigu gruntow wysadzinowych lubatpliwych powinno sg
sprawdz¢, czy rzeczywista grué wszystkich warstw nawierzchni i ulepszonego paalto
nie jest mniejsza od olkdlenej w tabeli:

Ejitﬁgr?]ria obciazenia Vc\al;zzgzr;ggcv(;iﬂ podtoza z gruntow watpliwych i
G1iG2 G3 G4

1 2 3 4

KR1 0,40 h,” 0,50 h, 0,60 h,
KR2 0,45 h, 0,55 h, 0,65 h,
KR3 0,50 h, 0,60 h, 0,70 h,
KR4 0,55 h, 0,65 h, 0,75 h,
KR5 0,60 h, 0,70 h, 0,80 h,
KR6 0,65 h, 0,75 h, 0,85 h,

) h, oznacza gbokas¢ przemarzania gruntéw, przyjmowgngodnie z PolskNorma.
Jezeli warunek ten nie jest spetniony, to na@ipotazona warstwa ulepszonego pagio
powinna by odpowiednio pogrubiona zgodnie z ust. 5.

Dopuszcza gistosowanie uktadu warstw w podiowedtug ust. 5 spetniggych jedynie
wymagania odpowiedniej Boosci, pod warunkiente najngej potazona warstwa podi@
bedzie wykonana z gruntu stabilizowanego spoiwem,=R.,5 MPa i o0 grubii nie
mniejszej nt 15 cm na catej szeroka korpusu drogowego, a w wypadku przekrojéw
ulicznych - medzy kravweznikami.

Zatacznik nr 5
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PROJEKTOWANIE KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI DROG

Nalety zweryfikow#g aktualnasé Zaigcznika (wspotczynniki przeliczeniowe na  0S
obliczeniowe, wprowadzenie nowych technologii — WNEMA, nowe metody obliczeniow
wykorzystanie kilkunastoletniej praktyki stosowaniBozporzgdzenia, korekta podanyc
ponizej zatqen).

Pkt 2. Nie ma Polskiej Normy przelicagjej osie obliczeniowe na kategorie ruchu.

zwigzku z tym naléy zamidcié stosowna tabel

Pkt 2. Powinno st przytoczy tabek przeliczagcq osie obliczeniowe na kategorie ruch
Niemciliwe jest w ten sposob zaprojektowanie nawierzclaai pomog rozporzdzenia.
Nalezy umciliwié projektowanie z wykorzystaniem widm odpgarn, ktérych identyfikacja

ie

-

W

=

jest maliwa za pomog instalowanych wag na sieci drogowej w Polsce.

1. Okresy eksploatacji nawierzchni

Przy projektowaniu nawierzchni przyjmuje sikresy eksploatacji okine w tabeli:
Konstrukcje podatne i Konstrukcje z betonu
Klasa drogi, poOtsztywne cementowego
elementy drogi
nowe lub nowe lub
remontowane remontowane
przebudowane przebudowane
1 2 3 4 5
A S GP,GiZz 20 lat 10 lat 30 lat 20 lat
LiD 20 lat 10 lat 20 lat 10 lat
Pasy ruchu i zatoki
w rejonie przystanku
autobusowego,
miejsca 20 lat 10 lat 20 lat 10 lat
przeznaczone do
postoju pojazdow,
ruchu pieszych i
roweréw

Okresy eksploatacjiagakie same dla wszystkich elementéw jezdni, gagaiczych i
dodatkowych pasow ruchu, pasdw awaryjnych, pas@eaahia i wyhczania.

2. Sposob wyznaczania obgzenia ruchem
Do projektowania konstrukcji nawierzchni drogi grayje sk sredni dobowy ruch w roku
(SDR) w przekroju drogi, prognozowany dla potowyesdu eksploatacii.
Pojazdy powinny b§ przeliczone na liczbosi obliczeniowych 100 kN na dehbha
obliczeniowy pas ruchu, za ponaow@zoru:
L:(N 1><r1+N2><r2+N3><r3)><f
gdzie:
L - liczba osi obliczeniowych na delma obliczeniowy pas ruchu,
N; - sredni dobowy ruch samochodowezarowych bez przyczep w przekroju drogi, w
potowie okresu eksploatacji,
N> - sredni dobowy ruch pojazdow cztonowych (samochod@#acowych z przyczepami i
ciagnikow siodtowych z naczepami) w przekroju drogipatowie okresu eksploataciji,
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N3 - sredni dobowy ruch autobuséw w przekroju drogi, wopae okresu eksploataciji,
f - wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu gkvay zgodnie z tabela,
r, 2, I3 - wspoétczynniki przeliczeniowe na osie obliczengoakra&lone zgodnie z tabgb.

Tabela a

Liczba pasow ruchu w obu kierunkach , . . .
Wspotczynnik obliczeniowego pasa

droga droga ruchu f

jednojezdniowa dwujezdniowa

1 2 3

2 - 0,50

3 - 0,50

4 4 0,45

- 6 0,35

- 8 0,30

Tabela b

Wspotczynnik przeliczeniowy na

Rodzaj pojazdu osie obliczeniowe

1 2

Samochaod ciezarowy bez przyczepy r, =0,109

Pojazd cztonowy (samochdd ciezarowy z

~ 12459 1, = 19507
przyczepami, ciagnik siodtowy z naczepa) 2= 1,2457,12= 1,950

Autobus r; = 0,594

Y Wartas¢ wspéiczynnika przy mniejszyman8% udziale pojazdoéw o nacisku osi na jezdni
115 KkN.

%) Wartas¢ wspotczynnika przy od 8% do 20% udziale pojazddwacisku osi na jezdnil15
KN.

Jezeli udziat w ruchu pojazdoéw o nacisku osi na jezdrii5 kN jest wikszy niz 20%,
wspotczynnik przeliczeniowy powinien byvyznaczony indywidualnie.

Liczba osi obliczeniowych stanowi podstado ustalenia kategorii ruchu na drodze wedtug
Polskiej Normy.

Dopuscié mcgliwosé wykorzystania widm obgteri. Nalely poda’ tabek okreslajgcq podziat
na kategorie ruchu dla obgterr 100 oraz 115 kN.

3. Indywidualne projektowanie nawierzchni
Przy indywidualnym projektowaniu konstrukcji nawaehni zaleca gistosowanie metod
mechanistycznych z wykorzystaniem obliczenia gagdri odksztatlcé w nawierzchni
wedtug teorii wielowarstwowej potprzestrzeni giystej lub lepkosprzystej. Konstrukcje
podatne z podbudawez kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicutigbdbudow z
mieszanki mineralno-asfaltowej powinnydyyrojektowane z zastosowaniem kryteriow
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zchzeniowych warstw asfaltowych i deformacji padiaraz warstw z materiatébw nie
zwigzanych®.
Konstrukcje poétsztywne z podbudew gruntu lub kruszywa stabilizowanego cementem lub
chudego betonu powinny éyrojektowane dwuetapowo (pierwszy etap - uszkodzen
zmeczeniowe warstw podbudowy, drugi - uszkodzenia@aniowe warstw bitumicznych i
deformacja podtza) z zastosowaniem kryteriéw zozeniowyche.
4. Zalozenia do projektowania

Przy projektowaniu nawierzchni drog powinnychywzgkdnione lokalne parametry, a w
uzasadnionych wypadkach dopuszczadsi stosowania nagiujace ich wartéci:
4.1. Temperatura
Dla warstw bitumicznych przyjmujegnastpujace srednie wartéci temperatur:

1) okres zimy (3 miesce) -2°C,

2) okres wiosny i jesieni (6 miesiy) 10°C,

3) okres lata (3 miesgte) 23°C.
4.2. Ruch
Za obliczeniowy nacisk osi pojedynczej na nawierzglprzyjmuje s¢ 100 kN, a rozktad
ruchu na poszczegoélne okresy w roku jestqpagicy:

1) okres zimy (3 miesce) 20%,

2) okres wiosny i jesieni (6 miesy) 50%,

3) okres lata (3 miesgte) 30%.
4.3. State materiatowe
Wartasci modutu spgzystaéci (sztywndci) i wspotczynnika Poissona mieszanek mineralno-
asfaltowych powinny by/obliczane przy nagbujacych zataeniach:

1) srednia temperatura wedtug ust. 4.1,

3) czas oddziatywania olkgienia - 0,02 sekundy.

5. Rodzaje zalecanych konstrukcji nawierzchni
5.1. Natzenie ruchu
Konstrukcje nawierzchni podatnych i potsztywnychieslone w ust. 5.3-5.7 zaprojektowano
dla skumulowanej liczby osi obliczeniowych odpovdpadej dwudziestoletniemu okresowi
eksploatacji przy nateniach ruchu odpowiadgjych gérnym granicom kategorii ruchu od
KR1 do KR5 oraz 3 000 osi obliczeniowych na ¢lob obliczeniowy pas dla KR6; kategorie
ruchu okréla Polska Norma.

Mozna dopuci¢ wysgpowanie jednej pory roku i rownowtaej rocznej temperatury.
Dopuszcza giprojektowanie indywidualne dla ruchu povsgj KR6.

5.2. Zal@enia materiatowe

Konstrukcje nawierzchni podatnych i potsztywnycheslone w ust. 5.3-5.7 zaprojektowano
przy podanych rej zatzeniach materiatowych:

1) przygte wartgci modutow spgzystasci (sztywndci) E i wspotczynnikéw Poissona v
mieszanek mineralno-asfaltowych odteetabela:

Zima }/evsl(i)esga’ Lato
Rodzaj mieszanki

E E E

MPa) |7 |mPa) |7 [vPa)y |-
1 2 3 4 5 6 7
Beton asfaltowy o strukturze zamkniete; 19300 |0,25( 10300 |0,30(2800 0,40
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przeznaczony do warstwy scieralnej

Beton asfaltowy o strukturze czesciowo
zamknietej przeznaczony do warstwy 18800 |0,25| 10100 |0,30(3000 0,40
wigzace]

Beton asfaltowy o strukturze czesciowo
zamknietej przeznaczony do warstwy 18100 ||0,25(9600 |0,30( 3000 |0,40
podbudowy

Piasek otoczony asfaltem przeznaczony

12700 (0,25(6800 |0,30(2400 0,40
do warstwy podbudowy

2) przygte wartgci modutdw spezystasci E | wspotczynnikéw Poissona v oraz
wytrzymataé nasciskanie pozostatych materiatdbw konstrukcyjnychesliertabela:

Rodzai materiatu E v Wytrzymatos¢ na sciskanie
J (MPa) (po 28 dniach) (MPa)

1 2 3 4

Beton cementowy 35000 (0,20 40

Krus_z_ywo tamane o m_ag%ym uziarnieniu, - 10 0.30]-

stabilizowane mechanicznie

Thuczen 400 0,30 -

Krgszywq natura_lpe o cigglym o 200 0.30]-

uziarnieniu, stabilizowane mechanicznie

Chudy beton nie spekany 12900 |0,20|od 6 do 8

Chudy beton spekany 400 0,30 -

Grunt lub kruszywo stabilizowane

: 4500 |0,25(o0d2,5do5
cementem nie spekane

Grunt lub kruszywo stabilizowane

300 0,30 -
cementem spekane
Podtoze bezposrednio pod konstrukcjg
nawierzchni dla ruchu kategorii KR1 i 100 0,30 -

KR2

Podtoze bezposrednio pod konstrukcjg
nawierzchni dla ruchu kategorii od KR3 120 0,30 -
do KR6

Mozna dopucié inne wartagici modutdw w zwjzku z rozwojem innych technologii np. A
WMS.

5.3. Nawierzchnie jezdni
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Zalecane konstrukcje nawierzchni jezdni na paai@1 o module spgystasci (wtdérnym) nie
mniejszym nt 100 MPa dla kategorii ruchu KR1 i KR2 oraz 120 MiPapozostatych

kategorii ruchu okréaja tabele:

Przedstawione pogej (5.3.1 do 5.3.6) konstrukcje nawierzchni dlaznych kategorii ruchu

sq stosowane ponad 10 lat, g ponad potow okresu eksploatacji. Naly przeprowadZ

analize ich poprawndgci

wykorzystania jéeli chodzi o grubéci warstw oraz rodzaje

zastosowanych materiatow.

5.3.1. Drogi o ruchu kategorii KR1

Warstwa Scieraina z betonu
asfaltowego

Warstwa wiataca z betonu
asfaliowego

Podbudowa z kruszywa
lamanego stabilzowanego
mechanicznia lub tucznia
kamisnnega

Warstwa Scieralna z batonu
asfaltowego

Warstwa wiaiaca z belonu
asfaltowego

Podbudowa z kruszywa
amanego stablizowanego
mechanicznia lub thucznia
kamiennago

Wargtwa Scieraina z betonu
astaltowego

Warstwa wigtaca z batony
astaowego

Podbudowa z kruszywa
naturalnego stabilizowanesgo
mechanicznia

Warstwa scieralna z batonu
asfaltowagn

Podbudowa z betonw
asfaltowago

Warstwa Scieralna z betonu
asfatowego

Warstwa winkaca z betonu
aslaltowego

Podbudowa 7 piasku
olaczanego asfaltem

Warstwa scieralna z batanu
asfaltloweqo

Warstwa wigzaca z betonu
asfaltowego

Podbudowa z gruniu lub
kruszywa stabilizowanego
spodwam hydrausiczoym

Warstwa Scieralna z betonu
asfaltoweqo

Warstwa wigtaca z betonu
asfaltowego

Podbudowa z chudego
betonu

" Grubdici warstw podano w centymetrach. W schematachaniigilone zwhzania

migdzywarstwowe.

Nalezy dopucié¢ inne rodzaje warstwcieralnych
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5.3.2. Drogi o ruchu kategorii KR2
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| W lit. f) zmieni¢ grubasé warstwyscieralnej na 5 cm.

a)

Warstwa scieralna z batonu
aslatoweago

Podbudowa zasadnicza 2
betonu asfattowego

Podbudowa pomocnicza z
kruszywa lamanego
stabilizowanego
mechanicznie lub Bucznia
kamiennego

Warstwa $cieralna z belcnu
asfaltowego

Podbudowa zasadnicza z
batonu asfaitowego

Podbudowa pomocnicza z
kruszywa lamarnego
stabilizowanego
mechanicznie lub tucznia
kamiennago

Warshwa Scieralna 2 bolonu
asfaltowego

Podbudowa zasadnicza z
betonu asfallowego

Podbudowa pomochicza z
kruszywa naluralnego
stabilizowanego
mechanicznie

Warstwa Scieraina 2 betanu
asfaltowego

Warstwa wigFaca 7 betonu
asfallowego

Podbudowa zasadnicza z
batonu asfakowego

Warstwa Scieralna z belonu
asfaltowego

Warstwa wiakaca 7 belonu
astaltowego

Podbudowa zasadnicza z
piasku otaczanego asfaltem

Warstwa scieralna z belonu
asfaltowego

Podbudowa zasadnicra 2
betanu asfaltowego

Podbudowa pomocnicza 2
gruntu lub kruszywa
stabilizowanego spoiwem
hydrauliczrym

Warstwa Scieralng z batonu
asfaltlowego

Podbudowa zasadnicza z
betonu asfallowego

Podbudowa pomocnicza 2
chudego betonu

Nalezy dopucié¢é mailiwosé stosowania w warstwackicieralnych innych materiatéw rj

beton asfaltowy.
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5.3.3. Drogi o ruchu kategorii KR3

aj

= Warstwa Scieralna z betonu
astaltowego

« ‘Warstwa wigtaca z betonu
aslaltoweago

+ Podbudowa zasadnicza z
betonu astaltowago

= Podbudowa pomocnicza z
kruszywa lamanego
stabilizowanego
mechanicznia lub tecznia
kamignnego

Warstwa scieralna z betomu
asfaltowego

Podbudowa zasadnicza z
belonu asfaliowego

Podbudowa pomacnicza z
kruszywa tamanego
stabilizowanego
mechanicznie lub fucznia
KAMEnneg

* ‘Warstwa Scieralna z betonu
asfallowego

« Warstwa wigzaca z betonu
astaltowego

= Podbudowa zasadnicza z
betonu asfaltowego

Warstwa Scieraina z belonu
asfaltowego

Warstwa wigigca z betonu
asfaltowego

Podbudowa zasadnicza z
gruntu lub kruszywa
stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym

« Warstwa scieralna z batonu
aslaltowega

= ‘Warstwa wiakaca z betonu
asfaltowego

» Podbudowa zasadnicza 2
chudege betonu

ipiéc 2010 .

Nalezy dopuci¢ mcgliwosé stosowania w warstwachicieralnych innych materiatow rij

beton asfaltowy.

5.3.4. Drogi o ruchu kategorii KR4

| W lit. a) podbudowa z kruszywa tamanego powinng pgdbudow pomocnicz.
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Warstwa scieralna z betonu
asfaltowego

Warstwa wiataca z betanu
asfaltowego

Podbudowa Zasadnicza 2
betonu asfalowego

Podbudowa zasadnicza z
Kruszywa lamanego
stabilizowanego
mechanicznie b thicznia
kamignnego

Warstwa scieralna z befonu
asfaliowego

Warstwa wiaZaca z betonu
asfaliowego

Podbudowa zasadnicza 2
betenu aslaltowego

Warstwa cieralna z belonu
asfaliowego

Warstwa wiaraca z belonu
asfaltiowago

Podbudowa zasadnicza z
betonu astattowego

Podbudowa pomocnicza £
gruntu lub kruszywa
stabilizowanego spaiwem
hydrauficzeym

Warstwa scieralna z betonu
asfaltowego

Podbudowa zasadnicza z
betonu asfaltowego

Podbudowa pomoCnicza 2
chudego belonu

ipiéc 2010 .

Nalezy dopucié¢é mailiwosé stosowania w warstwackicieralnych innych materiatéw rj
beton asfaltowy.

5.3.5. Drogi o ruchu kategorii KR5

Warstwa 4cieralna z betonu
asfaltowego

Warstwa Scieralna z batonu
asfaltowego

Warstwa wigzaca z betonu Warstwa wiazaca z betonu
asfaltowego asfaltowego

Podbudowa zasadnicza z Podbudowa zasadnicza 2
betonu asfaltoweago batonu astatoweagn
Podbudowa pomacnicza =

kruszywa lamanego

stabilizowanego

mechanicznie lub tucznia

kamiannego

Warstwa Scieraina z betonu Warstwa scieralna z beltonu
asfallowsago asfallowego

Warstwa wiaZaca z betonu
asfaltowego

Podbudowa zasadnicza z
betonu asfattowego

Podbudowa pomocnicza z
gruritu lubr kruszywa
stabilizowanego spoiwem
hydrauliczrym

Warstwa wigtaca z belonu
asfallowego

Podbudowa zasadnicza 2
batonu asfatowego

Podbudowa pomcenicza z
chudego betonu
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Nalety dopwcié mailiwosé stosowania w warstwackcieralnych z innych materiatéw i
beton asfaltowy.

Nalezy te; dopusci¢é do warstw wgzgcych inne rodzaje betonéw asfaltowych.

5.3.6. Drogi o ruchu kategorii KR6

a)

* Warstwa scieraina z betonu
asfattowego

+ ‘Warstwa wigtaca z betonu
asfallowego

« Podbudowa zasadnicza z
betonu astaltowago

+ Podbudowa pomocnicza 2
kruszywa lamanego
stabilizowanego
mechanicznig lub thucznia
kamiennego

Warstwa scieraina z betonu
asfaltowego

Warstwa wiazaca z betonu
aslaltowego

Podbudowa zasadnicza z
betonu astatowego

+ Warstwa scieralna z betonu
asfaltowego

» Warstwa wigzaca z betonu
asfaltowego

+ Podbudowa zasadnicza z
betonu asfaltowego

+ Podbudowa pomocnicza z
gruniu hab kruszywa
stabilizowanego spoiwem
hydraullczaym

Warstwa scleralna z betonu
aslaltoweago

Warstwa wigZzaca z betonu
asfaltowego

Podbudowa zasadnicza 2
betonu asfaltowego

Podbudowa pomaocnicza 2
chudegqo betonu

Nalefy dopucié mailiwosé stosowania w warstwackicieralnych innych materiatéw nj
beton asfaltowy.
Nalegy te; dopusci¢ do warstw wizgcych inne rodzaje betonow asfaltowych.

5.4. Nawierzchnie w rejonie przystanku autobusowego
Zalecane konstrukcje nawierzchni pasa ruchu w rejprzystanku autobusowego powinny
by¢ takie, jak nawierzchni jezdni dla kategorii ruahjeden wyszej a dla kategorii KR6 -
powinny by projektowane indywidualnie. Zalecane konstruk@eierzchni zatok w rejonie
przystanku s
1) konstrukcjami pétsztywnymi jak nawierzchni jegdn
2) konstrukcjami na podi G1 o module sgpeystadsci (wtérnym) nie
mniejszym nt 120 MPa, okrdonymi w tabelach:
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5.4.1. Drogi o ruchu kategorii KR3

a

+ Warstwa Scieralna z kostkl
betonowe]

+ Podsypka piaskowo-
-camenows

+ Podbudowa zasadnicza £
betonu cemeantowegs B20

bj

Warstwa icieralna z kosiki
betonowsaj

Potisypka piaskowo-
“Germantowa

Podbudowa zasadnicza z
chudego befonu

Podbudowa pomocnicza z
gruntu lub kruszywa
stabilizowanego spoiwem
hydrauliczrym

= \Warsiwa scieralna z betonu
cemantowego B35, B4AD

+ Podbudowa zasadnicza ¢

Warstwa scieralna z belonu
cemeantowego B35, B40

Podbudowa zasadnicza z

ipiéc 2010 .

chedego batonu gruniu stabilizowanego
cementowego albo batonu spabwem hydraulicznym
POPICIOWERD
| NaleZy zmient klase betonu wg nowej normy.
5.4.2. Drogi o ruchu kategorii KR4
+ Warstwa dcieralna z kostki Warstwa scieralna z kostk
betanowe] batonawej
+ Podsypka piaskowo- Podsypka piaskowo-
-camantowa -camentowa
* Podbudowa zasadnicza z Podbudowa zasadnicza z
betonu cementowegao B20 chudego betonu
Podbudowa pomocnicza z
gruniu lsb kruszywa
stabilizowanego spoiwem
hydrauliczrym
+ Warshwa scieralna z betonu Warstwa Scieralna z betonu

cemantowego B35, B40

+ Podbudowa zasadnicza z
chudego betonu
cemantowegn lub betanu
papiclowego

cementowega B35, B40

Podbudowa zasadnicza z
grunfu stabilizowanego
spoiwem hydrauliczayrm

Strona 126



Zatkacznik nr 1: Analiza ,Warunkdw technicznych dotygcych drég publicznych” ipiéc 2010 .

5.4.3. Drogi o ruchu kategorii KR5

a B)
8 * \Warstwa scieraina z kostki 8 + Warstwa scieralna z kostki
betonowe beatonowe)
+ Podsypka piaskowo- i + Podsypka piaskowo-
-camantowa ~Camantowa
+ Podbudowa zasadnicza = o Podbudowa zasadnicza z
betonu cemantowego B20 chudego betonu
» Podbudowa pomocnicza z
arumtu lub kieszywa
stabilizowanego spoiwe
hydraubezmym

» Warstwa scieralna z betonu
cemeniowego B35, B40

+ Warstwa scieralna z betonu
cemantowego BAS, B4AD

= Podbudowa zasadnicza z + Podbudowa zazadnicza z

chudags betonu aruntu stabilizowanago
cemantoweago lub batonu spoiwem hydradliczaym
popichowego

o

We wszystkich przypadkach gdzie stosupevgarstwyscieralne tzw. otwarte (kostki), a w
podbudowie lub podku znajduje s¢ stabilizacja lub chudy beton, nalg zapewnd
odpowiednie odwodnienie wgine.

Dotyczy to rowni¢ podbudowy z kruszywa i stabilizacji poghocementem.

Nalezy zmient klasy betonu wg nowej normy.

5.5. Nawierzchnie jezdni drog klasy L i D w strefi@mieszkania, w rozumieniu przepiséw o
ruchu drogowym

Konstrukcja nawierzchni tych drég jest stabszaznstanowisk postojowych, agsone
obcigzone przez dogelzajqce pojazdy do stanowisk. Dlaczego?

Zalecane konstrukcje nawierzchni na padt@1 o module spgystasci (wtdérnym) nie
mniejszym nt 100 MPa okréla tabela:
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Warstwa scieralna z asfaliy Warstwa scieralna z asfalty

lanego lanego

Podbudowa zasadnicza z Podbudowa zasadnicza z

;arur}tu stabifizowanego kruszywa nalurainego

spoiwam hydrauliczym stabilizowanego
mechanicznia

Warstwa Scieralna z Plyly prefabrykowane

migszanki bitumiczne| .

Fwirowo-piaskowej Foosypka piaskowo-
-cementowa

Podbudowa zasadni z

kruszywa mmawmza Podbedowg zesadniczs.x

stabilizowariego kruszywa tamanego

mechanicznie lub thecznia
kamiennego

stabilizowanego
mechanicznie lub tucznia
kamiennego

&)

Warstwa £cieraina z kostki
belonowej

Podsyphka piaskowo-
-CEMmBniawa

Podbudowa zasadnicza z
krusrywa lamanego
stabilizowanego
mechanicznie lub tuecznia
kamiennego

Warstwa dcieralna = kostkl
kamienneg

Podsypka piaskowo-
-cameniowa

Podbudowa zasadnicza z
kruszywa lamanega
stabilizowanego
miechanscznie lub tucznia
kamiennego

ipiéc 2010 .

We wszystkich przypadkach gdzie stosujevgarstwyscieralne tzw. otwarte (kostki), a
podbudowie lub podku znajduje s¢ stabilizacja lub chudy beton, nalg zapewnd

odpowiednie odwodnienie wgine.

Dotyczy to rowni¢ podbudowy z kruszywa i stabilizacji po¢gocementem.

5.6. Nawierzchnie przeznaczone do postoju pojazdéadni manewrowe;j
5.6.1. Zalecane konstrukcje nawierzchni stanowglsiojowego dla samochodow ezarze
catkowitym nie wgkszym ni 2 500 kG, na podia G1 o module sgpgystaici (wtornym) nie
mniejszym nt 100 MPa, okréa tabela:

a)

15

Warstwa dcieralna z kostki
betonowej

Fodsypka piaskowo-
~cementowa

Podbudowa zasadnicza z
kruszywa lamanego lub
naturainego slabilizowanego

b}

i

Pivty prefabrykowans

AZLOWE

Fodsypka piaskowo-
-Cementowa
Podbudowa zasadnicza z

kruszywa lamanego lub
naturalnego stabilizowanago

-Camentowa

Podbudowa zasadnicza z
kruszywa lamanegao b
naturainegs stabilizowanego
meachanicznie lub tucznia
kamignnego

mechanicznie lub tucznia mechanicznie lub thucznia
kamiennego kamiennego
ch
Warstwa Scieraina z kostki Piyly chodnikowe
kami :
amiennej Podsypka piaskowo-
Fodsypha plaskowo- -Cemantowa

Podbudowa zasadnicza z
kruszywa lamanego lub
naturalnego stabilizowanago
mechanicznie lub thucznia
karnignnego
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We wszystkich przypadkach gdzie stosujevgarstwyscieralne tzw. otwarte (kostki), a
podbudowie lub podku znajduje s¢ stabilizacja lub chudy beton, nalg zapewnt
odpowiednie odwodnienie weine.

Dotyczy to rownig podbudowy z kruszywa i stabilizacji po¢ghocementem.

5.6.2. Zalecane konstrukcje nawierzchni stanowmisiojowego dla samochoddéw
ciezarowych na podtau G1 o module spgystasci (wtérnym) nie mniejszym nil20 MPa

okresla tabela:

aj

Warstwa Scieraina z kostki
betonawe)

Podsvpka piaskowos
-camentowa

Podbudowa zasadnicza 2
tlucznia kamiennego

bj

Warstwa scieraina z kostk
betonawej

Podsypka piaskown-
-cementowa

Podbudowa zasadnicza z
gruniu stabilizowanago
spoiwem hydraulicznym

¢l

Warshwa Scieralna z kostki
betonowej

Podsypka piaskowo-
-cementawa

Fodbudowa zasadnicza 2
krusywa lamanego lub
naturainego stabilizowansgo
mechanicznie

Warstwa Scieraina r kostki
betonowes

Podsypka piaskowo-
-CEmEeniowa

Podbudowa zasadnicza z
chudago betonu

We wszystkich przypadkach gdzie stosujevgarstwyscieralne tzw. otwarte (kostki), a
podbudowie lub podku znajduje s¢ stabilizacja lub chudy beton, nalg zapewnt
odpowiednie odwodnienie weine.

Dotyczy to rowni¢ podbudowy z kruszywa i stabilizacji po¢gdocementem.
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&)

Warstwa dcieralna z kostki
kamienngj

Podsypia piaskowo-
-camentowa

Podbudows zasadnicza z
tecznia kamiennego

Warstwa Scieraing z kostki
kamienne

Podsypka piaskowo-
-comentowsa

Podbudowa zasadmicza z
chudegao betonu
cemantowego lub betanu
popictowego

9

Warstwa Scieraina z kostki
kamisnnej

Podsypka piaskowo-
~Cemantowa

Podtwidows 2asadriczs 2
kruszywa tamaregao ub
naturaineqa stabilizowanego
mechanicznies

Plyty prefabrykowane
aearewo-balonawa

Podsypka piaskowo-
~CRMBaniowa

Podbudowa zasadnicza 2
kruszywa lamanega ub
naturalnego stabilizowanego
mechanicznie lub tucznia
kariennego

Fhyty prefabrykowane
bwirawo-betenawa

Podsypka plaskowo-
-cementowa

Podbudowa zagadnicza z
chisdega betonu
cementowego lub batonu
popiciowego

Warstwa scieralna z betonu
asfaltowego lub asfakty
lanego

Warstwa wigZaca z batonu
astaltowego

Podbudowa zasadnicza 2
kruszywa lamanego lub
naturainego stabilizowanasgo
mechanicznig lub tucznia
kamiennago

Warstwa Scieralna z belonu
asfallowego

Warstwa wiazaca z belonu
asfallowego

Podbudowa zasadnicza z
chudego betonu
cementowego lub belonu
popioiowego

ipiéc 2010 .

We wszystkich przypadkach gdzie stosujevgarstwyscieralne tzw. otwarte (kostki), a
podbudowie lub podku znajduje s¢ stabilizacja lub chudy beton, nalg zapewnt
odpowiednie odwodnienie wgdne.

Dotyczy to rowni¢ podbudowy z kruszywa i stabilizacji po¢gocementem.
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5.6.3. Konstrukcje nawierzchni jezdni manewrowyolwmny by takie, jak nawierzchni
pasow ruchu. Kategarruchu ustala gizgodnie z tabel

Liczba stanowisk . Liczba stanowisk dla .
) . Kategoria ruchu . . Kategoria ruchu
dla pojazdow . 4 . [l pojazdow . . .
jezdni manewrowej || .. jezdni manewrowej
osobowych ciezarowych
1 2 3 4
<5 KR1
<200 KR1 =
od 6 do 15 KR2
od 16 do 45 KR3
od 200 do 1000 KR2
od 46 do 125 KR4
od 126 do 250 KR5
>1000 KR3
>250 KR6
Watpliwosci budzi w powyszej tabeli kategoria ruchu dla liczby stanowisk spajowych
wigkszych od 1000 dla pojazdow osobowych.

5.7. Nawierzchnidciezek rowerowych i chodnikow
5.7.1. Zalecane konstrukcje nawierzckriezek rowerowych okrda tabela:

| W lit. b) warstwascieralna powinna mié grubasé 6-8 cm.

aj

b)

= Warstwa scleralna z kostri
betoncwea

= Piasek srednio- lub
drobnoziarmisty

s Warstwa scieralna z asfallu
lanego lub asfaltu
paskowego

« Podbudowa zasadnicza z
kruszywa lamanego lub
naturalnego stabifizowanego
mechanicznie lub Huecznia
kamiennago

3

3
2 Vi

We wszystkich przypadkach gdzie stosupevgarstwyscieralne tzw. otwarte (kostki), a w
podbudowie lub podku znajduje s¢ stabilizacja lub chudy beton, nalg zapewnt
odpowiednie odwodnienie weine.

Dotyczy to rowni¢ podbudowy z kruszywa i stabilizacji po¢ghocementem.

5.7.2. Zalecane konstrukcje nawierzchni chodnikaguszczeniem postoju samochoddw o
cigzarze catkowitym nie wekszym ni 2 500 kG, na podim G1 o module spgystasci
(wtérnym) nie mniejszym 1i80 MPa, okréa tabela:
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Warstwa dcieralna z asfaltu
piaskowego lub asfaltu
lanego

Podbudowa zasadnicza z
fucznia kamiennego

Warstwa scieraina z kostki
betonowsj

Podsypka plaskowa

Podbudowa zasadnicza z
kruszywa famanego ub
naturainego stabilizowanego
mechanicznie lub thucznia
kamiennego

Phyty prefabrykowane
Podsypka plaskowa

Warstwa Scieraina z kostki
kamienne

iask

Pod o Podsypka piaskowa
kruszywa lamanego lub Podbudowa zasadnicza =
naturainego stabilizowaneqo kruszywa lamanego lul
mechantcznde lub thicznia naturalnego stabilizowanego
kamiennego mechanicznie lub tucznia

kamignnego
Phyty chodnikowe
Podsypka piaskowa

Podbudowa zasadnicza z
kruszywa lamanego lub
naturalnego stabilizowanego
mechanicznie lub tucznia
kamiennego

ipiéc 2010 .

We wszystkich przypadkach gdzie stosujevgarstwyscieralne tzw. otwarte (kostki), a
podbudowie lub podku znajduje s¢ stabilizacja lub chudy beton, nalg zapewnd
odpowiednie odwodnienie wgine.

Dotyczy to rowni¢ podbudowy z kruszywa i stabilizacji po¢gocementem.

5.7.3. Zalecane konstrukcje nawierzchni chodnikéxepnaczonych wytznie dla ruchu
pieszych okréa tabela:

W lit. c) warstwascieralna powinna mié grubas¢ 5-7 cm, a w d) 6-8 cm, a w e) czy musi

by¢ tylko kostka kamienna.

a)

Warstwa £cieralna z asfaltu

Warstwa Scieralna z asfaltu

lanago lanego lub astaltu

Podbudowa zasadnicza z et o3

kruszywa lamanego Pedbudowa zasadnicza 2

stabilizowanago gruntu stabilizowanego

mechanicznie spoiwem hydrauliczrym
d]

Piyty chodnikowe Warstwa scieraing z kostki

Piasek $rednio- hub betonowej

drofmoziarnisty Fiasek srednio- lub

drobnoziamisty

Warstwa Scieralna z kostki
kamienne)

Piasek $rednio- lub
dronoziarnisty
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We wszystkich przypadkach gdzie stosupevgarstwyscieralne tzw. otwarte (kostki), a w
podbudowie lub podku znajduje s¢ stabilizacja lub chudy beton, nalg zapewnd
odpowiednie odwodnienie wgine.

Dotyczy to rowni¢ podbudowy z kruszywa i stabilizacji po¢ghocementem.

6. Materiaty warstw konstrukcyjnych nawierzchni

Punkt 5 powinien by skreslony. Nie wnosi nic nowego, a ogranicza ghiavosé¢ stosowania
nowych technologii.

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni, okiene w ust. 5 niniejszego zaknika, powinny b§
wykonywane zgodnie z podanymigj zaleceniami.
6.1. Podbudowa
6.1.1. Do wykonania warstw podbudowy powinny Bjosowane nagtujace typy mieszanek
zgodnie z PolskNorma:
1) beton asfaltowy,
2) chudy beton,
3) kruszywo lub grunt stabilizowane cementem,
4) mieszanka z kruszyw naturalnych albo tamanyitdg @aizlowych stabilizowanych
mechanicznie.
6.1.2. Jeeli trwatas¢ zmeczeniowa konstrukcji z warstnalternatywn bedzie nie mniejsza
niz zalecanej konstrukcji, dopuszcza wsiykonywanie podbudéw innychnwymienione w
ust. 6.1.1, a w szczegoku
1) z mieszanek mineralno-cementowo-emulsyjnychniaralno-cementowych, zawiegaych
skruszony materiat z rozbiorki starych nawierzcilbo wykonywane w technologii
recyklingu na zimno na miejscu,
2) z mieszanek mineralno-emulsyjnych,
3) zzuzli wielkopiecowych i stalowniczych,
4) z popiotow.
6.1.3. Kruszywo lub grunt stabilizowany cementerwipoy spetnigé wymagania okrdone
w Polskich Normach, przy czym zaleca, siby wytrzymaté¢ R, wynosita 5,0 MPa.
Mieszanka z kruszyw naturalnych, tamanyehilowych stabilizowanych mechanicznie
powinna spetni@wymagania okrdone w Polskiej Normie. Powinno bgtosowane:
1) kruszywo naturalnewir i pospétka - do podbudéw na drodze o ruchu draitie KR1 i
KR2,
2) kruszywo tamane zwykte i kruszywazlowe wielkopiecowe - do warstw podbudowy na
drogach o ruchu wszystkich kategorii.
6.2. Warstwa wizaca
Do wykonywania warstw vaizacych powinien by stosowany beton asfaltowy zgodnie z
Polska Norma.
6.3. Warstwdcieralna
Do wykonywania warstwcieralnych powinno gistosowa nasgpujace typy mieszanek
mineralno-asfaltowych zgodnie z Padddorma:

1) beton asfaltowy,

2) beton asfaltowy o niegytym uziarnieniu,

3) mieszank mastyksowo-grysosy

4) mieszank o niechgtym uziarnieniu,

5) asfalt piaskowy,

6) asfalt lany,
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7) mieszanki mineralno-asfaltowe na zimno zgodrealeceniami
technologicznymi producenta, dopuszczone do ohnotwszechnego albo
jednostkowego stosowania w budownictwie drogowym.
Asfalt lany rozktadanyecznie dopuszczagsjedynie w wyjtkowych wypadkach. Warstwy
scieralne nawierzchni magy¢ wykonywane z asfaltu twardolanego jedynie przy ich
mechanicznym uktadaniu specjalistycznym sgam.
Dopuszcza siwykonywanie warstwicieralnych z asfaltu piaskowego na drogach o ruchu
kategorii KR1 i KR2.
6.4. Zwhzanie m¢dzywarstwowe
Bez wzgtdu na kategoeiruchu musi b§ stosowane wgzanie me¢dzy warstwami
asfaltowymi oraz neidzy warstwami podbudowy nie zyzianej lub zwizanej spoiwem
hydraulicznym a warstyasfaltows. Wiazanie warstw nawierzchni uzyskuje przez
skrapianie lepiszczem asfaltowym padigod wykonywaswarstwe. Jako lepiszcze
asfaltowe powinien hiystosowany asfalt uptynniony rozpuszczalnikiem argenym lub
emulsja asfaltowa. Wiaiwosci lepiszcza asfaltowego do skrapiania powinng by
dostosowane do warunkéw stosowania (typu i porosgapmdiaza i wykonywanej warstwy,
temperatury otoczenia, wilgotém).
Podtaze pod wykonywamwarstwa powinno by skropione w iléci wystarczajcej do
zZwiazania warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Zaledas¢ asfaltu w patczeniu
migedzywarstwowym powinno siprzyjmowa zgodnie z PolskNorma. W wypadku
wiazania warstw asfaltowych nawierzchni drég @boenych ruchem KR5 i KR6 zalecasi
przyjmowanie najmniejszych dopuszczalnycKdiasfaltu.
Skropienie powinno kywykonane sprgem mechanicznym zapewriaym réwnomierngé
skropienia lepiszczem.
Whbudowanie kolejnej warstwy na skropionym pagianazna rozpocaé po odparowaniu
rozpuszczalnika lub po rozpadzie emulsji i odpamwavody. Skrapiania nie powinncgsi
wykonywa w wypadku uktadania warstwy z asfaltu lanego.

Zatacznik nr 6

WARUNKI TECHNICZNE, JAKIM POWINNY ODPOWIADA C NAWIERZCHNIE
JEZDNI

W zakresie odbioru nawierzchni tj. pomiarow row§m nawierzchni naléy uporzdkowa’
zasady oceny. Aktualnie oceniang ®dcinki o dtugaci 1000 m co nie jest korzystn
poniewg maze by wadliwe 100 m, a uznaje gize wadliwe jest 1000 m. Ponadto naje
wprowadzé temperatug dla oceny réwngci co ma istotne znaczenie przy nawierzchnigch
betonowych jak rownigprzy ocenie tarcia.

D

1. Rzdne wysokdciowe
Przy wykonywaniu nowych i przebudowie drég powiroy¢ badane rane wysokéciowe
podiaza, podbudowy i powierzchni nawierzchni. Na droghletsy A i S pomiar wykonuje i
na siatce o rozmiarach 10 m x 10 m wraz ze sprawelzerzdnych osi podtanej jezdni i
obu krawedzi. Na drogach o jezdniawszej nz 10 m sprawdza sirzedne osi podtanej i
krawedzi. Na drogach klasy GP i drogaclsaych klas sprawdzagsizedne osi podtinej
jezdni i kravedzi co 20 m, a na odcinkach krzywoliniowych co 10Wmartaci
dopuszczalnych odchylev stosunku do kzdnych projektowych okida tabela:
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Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Dopuszczalne odchylenie
1 2

Podtoze -2 cm, +0 cm
Podbudowa zasadnicza -1 cm, +0 cm

Warstwa Scieralna +lcm

Wymaga si, aby 95% zmierzonych ¢dnych danej warstwy nie przekraczato
dopuszczalnych odchyle
2. Ocena rowndci podtuznej

2.1. Do oceny rowrizi podtuznej warstw nawierzchni drogi klasy Z i drég #sygych klas
nalezy stosowa jedm z nasg¢pujacych metod:

1) metod profilometryczr pomiaru, umaliwiajaca obliczanie wskanika

rownasci IR,

2) metod pomiaru rownowzna uzyciu taty i klina, okrélonych w Polskiej

Normie,

3) metod z wykorzystaniem faty i klina, okélnych w Polskiej Normie.
Stosowanie taty czterometrowej i klina dopuszczalsioceny rowngci podtwnej drogi
klasy Z oraz tych elementéw nawierzchni drogi kl&sydrog wyszych klas, gdzie nie
maozna wykorzysta innych metod.
2.2. Do profilometrycznych pomiaréw row§e podtuznej powinien by wykorzystywany
sprzt umazliwiajacy rejestragj, z bkdem pomiaru nie wkszym n# 1,0 mm, profilu
podtuznego o charakterystycznych dhég@ch mieszcgeych sg w przedziale od 0,5 m do 50
m. Wartaci IRI oblicza s¢ nie rzadziej ni co 50 m. Wymagana réwéopodiuzna jest
okreslona przez wartei wskanika, ktorych nie mena przekrocz§ na 50%, 80% i 100%
diugcéci badanego odcinka nawierzchni. Wadiovskanika, wyraone w mm/m, okrda
tabela:

Klasg Element nawierzchni Rodza) warstwy 50% || 80% || 100%
drogi konstrukcyjnej
1 2 3 4 5
Scieralna <1,2(=<2,0(<3,3
Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, | wigzaca <2,0(<3,4(<5,6
dodatkowe, wigczania i wylgczania
podbudowa <29l<agl<78
A, S, zasadnicza IR A
GP Scieralna <2,0(1=<2,8|=<4,0
jezdnie tgcznic, jezdnie MOP, wigzaca <3,4(<4,8|<6,8
utwardzone pobocza
podbudowa <a8l<67l<95
zasadnicza I R
Pasy ruchu zasadnicze, Scieralna <2,8(<3,9(<4,9
dodatkowe, wigczania i __
G, Z wylgczania, postojowe wigzaca =3,4/<4,8|<6,8
jezdnie tgcznic, utwardzone podbudowa <a8l<67l<95
pobocza zasadnicza A R R
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Jezeli na odcinku nie ma wyznaczy wigcej niz 10 wartdci IRI, to warté¢ miarodajna
bedaca sum wartasci sredniej E(IRI) i odchylenia standardowego D:E(IRD)fie powinna
przekroczy wartasci odpowiedniej dla 80% diugoi badanego odcinka nawierzchni.

Nalezy zweryfikowa wartasci podane w tabeli povgg).

Nalety dopuci¢ mciliwosé identyfikacji rownaici na krétszych odcinkach. Poda
temperatury w jakich nalgy bada. Naley wprowadz jeden odcinek, a nie okstaé

procentowych dtugéci (50, 80, 100%).

Dopusci¢ mcgliwosé oceny rowngci na warstwach wizgcej i podbudowie za pomagdaty, a
w uzasadnionych przypadkach t&k dla drég wyszych klas (krotkie odcinki, przerwy
technologiczne itp.).

2.3. W wypadku gdy konieczne jest stosowanie t&lina, okréglonych w Polskiej Normie,
pomiar wykonuje i nie rzadziej ni co 10 m. Wymagana rowgibpodtwzna jest okrdona
przez wartéci odchyle rownaici, ktore nie mog by¢ przekroczone w liczbie pomiarow
stanowicych 95% oraz 100% liczby wszystkich pomiaréw nddreym odcinku. Przez
odchylenie rowngci rozumie st najwickszy odlegtaé migdzy tat a mierzon powierzchm.
Wartdici odchylé, wyrazone w mm, okréa tabela:

K| Rodzai N Procent liczby
aS& | Flement nawierzchni odzaj warstwy pomiarow
drogi konstrukcyjnej
95% || 100%
1 2 3 4 5
Scieralna <4 <5
Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, wiazaca <7 <8
dodatkowe, wtgczania i wytgczania
podbudowa
. - <11
A, S, zasadnicza
GP Scieralna <5 <6
jezdnie tgcznic, jezdnie MOP, wigzaca <9 <10
utwardzone pobocza
podbudowa
) - <13
zasadnicza
Scieralna <6 <7
Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, — P P
G,Z |wlaczania i wylaczania, postojowe, wigzgca <9 <10
jezdnie tacznic, utwardzone pobocza | podbudowa -
zasadnicza ) =13

INalezy zweryfikow# wartasci podane w tabeli povigj.

2.4. Wymagania dotyaze réwndci podtuznej, okrélone w ust. 2, powinny ldyspetnione w
trakcie wykonywania robo6t i po ich zakezeniu.

3. Ocena rowndci poprzecznej
3.1. Do pomiaru poprzecznej rowazdnawierzchni powinna léystosowana metoda
rownowana metodzie z wykorzystaniem faty i klina, atoeych w Polskiej Normie. Pomiar
powinien by wykonywany nie rzadziej nico 5 m, a liczba pomiaréw nie @by mniejsza
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niz 20. Wymagana rowr$é poprzeczna jest okilona przez wartici odchylé rownaici,
ktére nie mog by¢ przekroczone w liczbie pomiarow stangayich 90% i 100% albo 95% i
100% liczby wszystkich pomiaréw na badanym odcir@dchylenie rowngci oznacza
najwicksz odlegta¢ miedzy tat a mierzoq powierzchrm w danym profilu. Wartgci
odchyler, wyrazone w mm, okréa tabela:

Klasg Element nawierzchni Radza) warstwy 90% [ 95% || 100%
drogi konstrukcyjnej
1 2 3 4 5 6
Scieralna <3 |- <5
Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, wigzaca <6 |- <8
dodatkowe, wigczania i wylgczania
podbudowa i i <11
A, S, zasadnicza -
GP Scieralna - <5 |[<6
jezdnie tgcznic, jezdnie MOP, wigzaca - <9 [(<10
utwardzone pobocza
podbudowa i i <13
zasadnicza B
Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, scieralna =6 |- <9
G 7 wigczania i wytaczania, postojowe, | wigzgca <9 |- <12
’ jezdnie tgcznic, utwardzone
pobocza podbud_owa i i <18
zasadnicza

INalezy zweryfikowa wartasci podane w tabeli povigj|
3.2. Wymagania dotyaze réwndci poprzecznej, ok&one w ust. 3, powinny liyspetnione
w trakcie wykonywania robo6t i po ich zakazeniu.

4. Ocena wi&ciwosci przeciwpaslizgowych

Nalezy ujednolicié rodzaj opony, temperatgr badania. Warunki bada dla krotkich
odcinkéw. Jedg predkos¢é pomiarowg na dlugich i inng na krétkich odcinkach.
Zmodyfikowa* wartasci.

4.1. Przy ocenie wiaiwosci przeciwpdglizgowych nawierzchni drogi klasy G i drég
wyzszych klas powinien ldyokreslony wspotczynnik tarcia na mokrej nawierzchni przy
catkowitym palizgu opony testowe;.

4.2. Pomiar wykonuje sinie rzadziej ni co 50 m na nawierzchni zwénej wod w ilosci 0,5
I/m?, a wynik pomiaru powinien léyprzeliczalny na wartg przy 100% pélizgu opony
bezbienikowej rozmiaru 5,60S x 1@iqed, powinno by 165R13). Miara wiasciwosci
przeciwpglizgowych jest miarodajny wspoétczynnik tarcia. Zenodajny wspotczynnik
tarcia przyjmuje s roznice wartasci sredniej E(u) i odchylenia standardowego D:E(u) - D.
4.3. Parametry miarodajnego wspotczynnika tarcwierachni wymagane po dwoch
mieshcach od oddania drogi daytkowania okréla tabela:
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K] Miarodajny wspotczynnik tarcia przy predkosci
drié? Element nawierzchni zablokowanej opony wzgledem nawierzchni
30 km/h 60 km/h 90 km/h 120 km/h
1 2 3 4 5 6
Pasy ruchu zasadmcze, 052 046 0.42 0.37
dodatkowe, awaryjne
A Pasy wigczania i
wylgczania, jezdnie 0,52 0,48 0,44 -
lacznic
S Gp Pasy ruchu, pasy
G, ' | dodatkowe, utwardzone 0,48 0,39 0,32 0,30
pobocza

| Nalezy zweryfikowa wartasci podane w tabeli povgg).

*) Marka gruntu stabilizowanego spoiwem jest togmaetr okrélajacy jego wytrzymaté¢ na

sciskanie:

- po 28 dniach twardnienia,sjespoiwem jest cement,

- po 42 dniach twardnienia,§jespoiwem jest aktywny popiét lotny lub wapno.
Wyrdznia sk nastpujace marki gruntu stabilizowanego spoiwem:

- Rm=1,5 MPa o wytrzymakei od 0,5 MPa do 1,5 MPa,

- Rm = 2,5 MPa o wytrzymakei od 1,5 MPa do 2,5 MPa,

- Rm=5,0 MPa o wytrzymakei od 2,5 MPa do 5 MPa.

1) Do najczsciej stosowanych kryteridw zaliczazdtryteria:

- Instytutu Asfaltowego w USA,

- SHELLa.

2) Do najczsciej stosowanych kryteriow zaliczag diryteria:

- Centrum Bada Drogowych CRR w Belgii (Verstraeten),

- Narodowego Instytutu Badaransportu i Drég CSIR w RPA (De Beer),
- Uniwersytetu lllinois w USA (Dempsey),

- Instytutu Asfaltowego w USA.
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