Projekt i budowa obwodnicy Brzozowa w ciggu S3 oraz dostosowanie drogi krajowej nr 3 do parametrow drogi ekspresowej na odcinku
Brzozowo - Miekowo

1. DANE OGOLNE

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla odcinka drogi krajowej nr 3 wraz z
obwodnica Brzozowa na odcinku wezta Partéwko do wezta Miekowo.

Inwestycja zlokalizowana jest w granicach wojewddztwa zachodniopomorskiego, na terenie powiatu
goleniowskiego i kamienskiego, na terenie gmin Wolin, Przybiernéw, Stepnica, Golenidw.
1.2 Podstawa prawna
Podstawg opracowania sg nastepujgce dokumenty:
e Umowa zawarta pomiedzy Inwestorem a Budimex S.A,,

Rozporzgdzenie Ministra i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkoéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

e Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakéw i sygnatow drogowych,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczehstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach,

e Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach — zatgczniki nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnhatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania.

Materiaty wyjsciowe do projektowania stanowig nastepujgce opracowania:

e Koncepcja Programowa Dostosowania drogi krajowej nr 3 do parametrow drogi ekspresowej na odcinku
Rzesnica — Rurka, maj 2012r.,

e Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia, okreslona przez GDDKIA oddziat w Szczecinie,

¢ Oznakowanie eksperymentalne — wytyczne — 15 wrzesnia 2017r — opracowane przez Generalng Dyrekcje
Drég Krajowych i Autostrad.

e Inwentaryzacje oraz wizje w terenie.

2. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Nowa trasa drogi ekspresowej S3 rozpoczyna sie w rejonie miejscowosci Ostromice, w miejscu dowigzania
sie do wykonanego juz odcinka dwujezdniowej drogi S3.Kieruje sie w strone potudniowa.

Projektowana S3 nie przebiega po $ladzie istniejgcej drogi krajowej lecz jej trasa zostata poprowadzona po jej
wschodniej stronie w odlegtosci do ok. 390m od niej. W km ok. 43+088 trasa S3 krzyzuje sie z drogg powiatowag
DP 4125Z. W tym miejscu zakfada sie budowe wezta "Brzozowo”.

W rejonie km 44+000 trasa schodzi z nowego $ladu. Przebiegajac w dalszym ciggu w kierunku potudniowym
przebiega tuz przy pasie drogowym istniejacej DK3, po jej wschodniej stronie. Ok. km 45+000 trasa S3 zmienia
kierunek na potudniowo zachodni odchodzgc od $ladu istniejgcej drogi krajowej oraz mijajac miejscowosé
Przybiernéw po stronie zachodniej. Przed Przybiernowem zlokalizowano Miejsca Obstugi Podréznych po obu
stronach projektowanej S3. Potgczenie z siecig drog lokalnych w tym rejonie zapewniat bedzie wezet
.Przybiernéw”, ktoéry zlokalizowano w km 47+848. Wezet ten stanowit bedzie potgczenie drogi ekspresowej
z istniejgcg drogg powiatowg DP41927.

Na odcinku pomiedzy projektowanymi MOPami a weziem ,Przybiernéw” trasa S3 przebiega¢ bedzie
réownolegle do pasa drogowego DK3 po jego zachodniej stronie. Zasadniczo kontynuacja takiego przebiegu bedzie
miata rowniez na dalszym odcinku trasy drogi ekspresowej az do konca zakresu opracowania. Zmienia sie to
jedynie w rejonie tukdw poziomych, na ktérych trasa S3 bedzie wchodzita na istniejgcy $lad drogi krajowe;j.

Za weztem ,Przybierndw” korytarz drogi ekspresowej bedzie przebiegat w strone potudniowg. Dopiero w km
ok. 51+500 o$ trasy zmienia kat zwrotu i kieruje sie w strone potudniowo — wschodnig po czym w km ok. 56+100, w
rejonie miejscowosci Babigoszcz tuk prawy ponownie kieruje slad nowo projektowanej drogi ekspresowej w strone
potudniowag. W km 56+330 zaprojektowano w formie wezta (,Babigoszcz”) potgczenie S3 z drogg powiatowg DP
4191Z.

Trasa projektowanej drogi ekspresowej konczy swoj przebieg ok. 5,5 km za weztem ,Babigoszcz” wchodzgc w
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slad istniejgcego przekroju dwujezdniowego obwodnicy Miekowa ok. 430m przed weztem ,Miekowo” (poza
zasadniczym zakresem prac projektowych i realizacyjnych). Zakres realizacji inwestycji obejmuje jednak projekt i
wykonanie tgcznika do wezta ,Migkowo” tzn. podigczenia drogi zbiorczej DZ-13 w zakresie przedmiotowej
inwestycji do wezta ,Miekowo”.

Droga klasy S projektowana jest jako droga dwujezdniowa, o dwéch pasach ruchu w kazdym kierunku.
Szeroko$¢ kazdej jezdni (wraz z opaskg i pasem awaryjnym) wynosita bedzie 10,0 m. Jezdnie drogi ekspresowej
wyposazone sg réwniez w pobocza gruntowe o minimalnej szerokosci 0,75 m. Jezdnie rozdzielone sg trawiastym
pasem dzielagcym. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze na odcinkach wybranych tukéw poziomych, szerokos¢ pasa
dzielgcego jest zwiekszona w celu uzyskania wymaganej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie. W pasie
dzielgcym umieszcza sie bariere energochtonng, urzadzenia i podpory infrastruktury towarzyszacej.

Parametry techniczne drogi ekspresowej S3:

e klasa techniczna drogi S,
e kategoria ruchu KR 6,
e predkosc¢ projektowa 100 km/h,
e predkos¢ miarodajna 110 km/h,
e liczba paséw ruchu 4 (przekroj 2x2)
e szerokos$c¢ pasa ruchu 3,5m
e szerokos¢ pasa dzielgcego min. 5,0 m z opaskami
e szerokos¢ opasek wewnetrznych (pas dzielgcy) 0,5m
e szerokos¢ pasow awaryjnych 25m
e szeroko$¢ poboczy gruntowych min. 0,75 m
e pochylenie poprzeczne na prostej 2,5 %
e minimalna skrajnia pionowa 5,00 m
3. ANALIZY RUCHU

Analizy ruchu dla przedmiotowego zadania przeprowadzono przy pomocy programu Symulacyjnego
Visum. Prognozy ruchu zostaty wykonane dla wariantu bezinwestycyjnego oraz inwestycyjnego.

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami do prognoz ruchu, prognoza zostata opracowana w okresie 30 lat od
momentu oddania odcinka S3 do uzytkowania (rok 2021). Do opracowania prognostycznych modeli ruchu
wykorzystano — zalecane przez GDDKIA, zatozenia do prognozowania ruchu drogowego. Opierajg sie one na
uzaleznieniu wysokosci wskaznikow wzrostu ruchu od wskaznikéw wzrostu Produktu Krajowego Brutto oraz
wskaznikéw elastycznosci zroznicowanych dla réznych kategorii pojazdéw.

Ponizej zestawiono natezenia ruchu dla lat 2031 i 2041, czyli okresu 10 i 20 lat po oddaniu inwestycji do
uzytkowania.
Tabela 1.1 Natezenie ruchu w roku 2031 — wariant inwestycyjny

odcinek | SDR | SO sD sC scpP A
2031
dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc
w. Partowo — w. Brzozowo 16529 9596 1624 1169 197 280 71 2803 721 58 10
w. Brzozowo — w. Przybiernow 16513 9622 1629 1129 190 280 71 2803 721 58 10
w. Przybiernéw — w. Babigoszcz 16827 9869 1670 1133 191 280 72 2819 725 58 10
w. Babigoszcz — w. Migkkowo 16827 9869 1670 1133 191 280 72 2819 725 58 10
Tabela 1.2 Natezenie ruchu w roku 2041 — wariant inwestycyjny
odcinek | SDR | SO sD sc scp A
2041
dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc
w. Parfowo — w. Brzozowo 19317 | 11184 1893 1357 229 322 82 3317 854 68 1
w. Brzozowo — w. Przybiernéw 19299 | 11216 1899 1309 221 322 82 3317 854 68 1
w. Przybiernéw — w. Babigoszcz 19681 | 11516 1949 1314 222 323 83 3335 858 69 12
w. Babigoszcz — w. Migkkowo 20014 | 11768 1992 1337 226 331 84 3336 859 69 12

Projekt statej organizaciji ruchu
6



Projekt i budowa obwodnicy Brzozowa w ciggu S3 oraz dostosowanie drogi krajowej nr 3 do parametrow drogi ekspresowej na odcinku
Brzozowo - Miekowo

Tabela 1.3 Natezenie ruchu w roku 2031 — wariant bezinwestycyjny

odcinek | SDR | SO sD sc scp A
2031
dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc
wezet Partowo — DP0777Z 15349 8656 1465 1172 198 212 54 2803 721 58 10
DP0777Z — DP 0039Z 15355 8683 1470 1148 194 214 54 2803 721 58 10
DP 0039Z - DP0718Z 15611 8895 1506 1129 191 222 56 2819 725 58 10
DP0718Z — DP0727Z 15759 9015 1526 1136 192 222 56 2819 725 58 10
DP0727Z — w. Migkowo 15847 9066 1535 1157 195 223 57 2820 726 58 10
Tabela 1.4 Natezenie ruchu w roku 2041 — wariant bezinwestycyjny
odcinek | SDR | SO sD sc scp A
2041
dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc dzien noc
wezet Partowo — DP0777Z 17253 9877 1672 926 156 296 76 3317 854 68 1
DP0777Z — DP 0039Z 17264 9911 1677 898 152 298 76 3317 854 69 12
DP 0039Z - DP0718Z 17575| 10168 1721 876 148 309 79 3335 858 69 12
DP0718Z — DP0727Z 17728 | 10290 1742 885 149 309 79 3335 858 69 12
DP0727Z — w. Migkowo 17833 | 10352 1752 910 153 311 79 3336 859 69 12

Przeprowadzone analizy ruchu wskazaty ze budowana droga ekspresowa S3 bedzie oferowac atrakcyjne
mozliwosci dojazdu w kierunku nadmorskich miejscowos$ci, przy jednoczesnym zapewnieniu optymalnych
warunkéw ruchu zaréwno na weztach jak i na trasie giowne;.

Analizy przepustowosci przeprowadzone w rejonie paséw wigczen i wytgczen wykazaly PSR A, warunki
ruchu w rejonie pasow wigczen i wytgczen bedg bardzo dobre.

4. INZYNIERIA RUCHU

Projekt organizacji ruchu zostat opracowany w oparciu o ,Szczegétowe warunki techniczne dla znakow i
sygnhatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”.

Bezpieczenstwo uzytkowania na drodze ekspresowej oraz innych drogach publicznych zostanie
zapewnione poprzez wprowadzenie oznakowania poziomego, pionowego, urzgdzeh sygnalizacji swietlnej oraz
odpowiednich elementéw bezpieczenstwa ruchu w postaci barier ochronnych w miejscach niebezpiecznych.

W projekcie przedstawiono docelowg organizacje ruchu po oddaniu drogi ekspresowej S3 do uzytkowania,
znaki wystepujgce w stanie istniejgcym, a nie ujete w Projekcie sg przeznaczone do likwidacji. Projektant odstgpit
od wskazywania ich na arkuszach, celem unikniecia nadmiernego zageszczenia informac;ji, a przez to pogorszenia
czytelnosci rysunku. Oznakowanie przeznaczone do likwidacji zostanie wykazane w przedmiarze robét.

Termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu: do 18 kwietnia 2021.

4.1 Oznakowanie pionowe

Dla zapewnienia widocznosci znaku pionowego z odlegtosci pozwalajgcej kierujgcemu pojazdem jego
spostrzezenie, odczytanie i prawidlowg reakcje, do wykonania lic znakéw nalezy zastosowaé materiaty
odblaskowe. Lica wszystkich znakoéw usytuowanych obok jezdni drogi ekspresowej wykonane zostang z folii
odblaskowej typu 2, z wyjgtkiem lic tablic umieszczonych nad jezdniag, ktorych lica wykonane bedg z folii
pryzmatycznej. Lica znakéw umieszczonych przy drogach wojewddzkich zostang wykonane z foli 2, natomiast
znaki umieszczone na ciggu drég powiatowych i gminnych zostang wykonane z folii typu 1, z wyjatkiem znakéw A-
7, B-2, B-20, D-6, D-6a, D-6b oraz tablic umieszczonych nad jezdnia, ktére zostang wykonane z folii odblaskowej
pryzmatycznej. Na jezdni drogi ekspresowej zaprojektowano znaki z grupy wielkosci Duze (oznakowanie
eksperymentalne jako Wielkie), na drogach wojewddzkich, powiatowych i obstugujgcych z grupy wielkosci Srednie,
natomiast na drogach gminnych z grupy wielkosci Mate.

Jako kierunki tranzytowe zastosowano:
e w kierunku pétnocnym: ,Swinoujscie”,
e w kierunku potudniowym: ,Szczecin”.
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Znaki E-1, E-14 oraz E-20 umieszczono na konstrukcjach wsporczych obok jezdni drogi ekspresowej,
natomiast znaki E-2b umieszczono na konstrukcjach bramowych, w miejscu petnej szerokosci pasa wytgczen.

Znaki pionowe nalezy umieszczac w taki sposdb, by lokalizowane w rejonie masztéw oswietleniowych, nie
byly przez nie zastaniane.

4.2 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie dobrg widocznoscig w ciggu catej doby, wysokim
wspoétczynnikiem odblaskowosci, odpowiednig szorstkoscig, odpowiednim okresem trwatosci, odpornoscig na
Scieranie i zabrudzenie, szybka metodg aplikacji. Na projektowanych drogach uzyte zostanie nastepujgce
oznakowanie:

e dla drogi ekspresowe;:
o linie segregacyjne — grubowarstwowe gtadkie strukturalne,
o linie krawedziowe — grubowarstwowe z funkcjg akustyczna,
e dla drég powiatowych, gminnych oraz pozostatych — cienkowarstwowe.
Oznakowanie nalezy wykona¢ zgodnie z Polskg Norma:

e PN-EN 1463-1 ,Materialy do poziomego oznakowania drég — Punktowe elementy odblaskowe -
Wymagania dotyczgce charakterystyki nowego elementu”,

e PN-EN 1436 ,Materiaty do poziomego oznakowania drog — Wymagania dotyczace poziomych oznakowan
drég”,

e PN-EN 1871 ,Materiaty do poziomego oznakowania drég — Wtasciwosci fizyczne”.
W projekcie oznakowanie wyrézniono kolorami:

e kolor czerwony — oznakowanie istniejgce,

e kolor niebieski — oznakowanie poziome grubowarstwowe (w tym z funkcja akustyczna),

e kolor zielony — oznakowanie poziome cienkowarstwowe.

4.3 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Bezpieczenstwo uzytkowania na drodze ekspresowej oraz innych drogach publicznych zostanie
zapewnione poprzez wprowadzenie urzadzeh  bezpieczenstwa ruchu oraz barier ochronnych
w miejscach niebezpiecznych. Bariery ochronne wyposazono w zamontowane punktowe elementy odblaskowe
U-1c.

Przewiduje sie ustawienie barier ochronnych w nastepujgcych miejscach:
e pas dzielgcy drogi ekspresowej i tagcznice weztow,
e wysokie nasypy,
e skarpy o nachyleniu wiekszym niz 1:3,

e inne przeszkody takie jak podpory obiektéw, stupy bramownic, przepusty, ekrany akustyczne, latarnie
oswietleniowe itp.

Na podstawie wytycznych stosowania barier ochronnych na drogach krajowych zaprojektowano bariery
0 nastepujgcych parametrach:

e N2AW2,

e H1AW2 (Vi=2),

e H1AW3 (VI=4),

e H2AW2 (VI=2),

e H2AW4 (VI=4),

e H2AWA4 — bariera dwustronna
e H2AWS5 — bariera dwustronna

Okreslone w projekcie parametry barier ochronnych "W" - szeroko$¢ pracujgca i "VI" - wtargniecie sg
maksymalnymi wartosciami przyjetymi w oparciu o dostepng ilo$¢ miejsca za barierg. Jednak dopuszczalne jest ich
zmniejszenie w dostosowaniu do posiadanego asortymentu barier przez wybranego Producenta Barier. Przez
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zmniejszenie nalezy rozumie¢ mozliwos¢ zastosowania klasy szerokoéci pracujgcej W1, W2 lub VI1, VI2 w
przypadku, gdy w projekcie opisano parametry barier jako W3 i VI3, przy pozostawieniu bez zmian pozostatych
opisanych w projekcie parametréw barier tj. poziomu powstrzymania i poziomu intensywnosci zderzenia.

Wszystkie skosy barier w pasie dzielacym majg wartos¢ nie wiekszg niz 1:20.
Wszystkie odcinki barier posiadajg odcinki poczagtkowe i koncowe. Dla drég o Vo, > 100 km/h:
e odcinek poczatkowy — 16m,
e odcinek koncowy — 12m.
Dla drég o Vou < 100 km/h:
e odcinek poczagtkowy — 12m,
e odcinek kocowy — 8m.
Odcinki poczgtkowe i kohcowe barier nalezy odgigé na zewnatrz, ze skosem 1:20 (wyjatkowo 1:12).

Bariery, ktére przebiegajg nad ptytko potozonymi przepustami uniemozliwiajgcymi montaz zgodnie
z warunkami danego systemu barier nalezy wykona¢ na tawie fundamentowej. W przypadku gdy naziom bedzie
jeszcze mniejszy niz grubos¢ fundamentu dopuszcza sie mozliwos¢ zmniejszenia grubosci fundamentu
z zakotwieniem do ptyty zespalajgcej przepustu.

Mocowanie stupkéw hektometrowych U-1b nalezy dostosowaé do warunkdéw konstrukcyjnych barier.

Stupki prowadzace nalezy umiesci¢ po obu stronach jezdni w odlegtosci 1,0m od krawedzi jezdni, pasa
awaryjnego postoju lub pobocza twardego. Dopuszcza sie zmniejszenie tej odlegtosci, lecz nie wiecej niz o 0,5m
(koniecznos¢ zachowania skrajni poziomej). Stupki nalezy umieszczaé w jednej linii, rownolegle do krawedzi jezdni.

W projekcie przewidziano balustrady U-11a, ktére nalezy wykonaé w kolorze zéttym lub szarym. W
projekcie przewidziano ogrodzenia o wysokosci 1,10m przy chodnikach, natomiast przy ciggach pieszo-
rowerowych o wysokosci 1,20m.

Projekt statej organizacji ruchu zostat przedstawiony w czesci rysunkowej na rysunkach: 2.01 — 2.16.

5. TRASA OBJAZDOWA

W wyniku zaistnienia zdarzenia drogowego lub innej sytuacji losowej wymagajacej zamkniecia odcinka drogi
ekspresowej S3 kierowcy zostang poinformowani o mozliwosci kontynuacji podrézy z wykorzystaniem trasy
objazdowej. Numeracje tras wraz z opisem ich przebiegu zestawiono w tabeli ponizej:

Tabela 1. Zestawienie tras objazdowych

Dtugosé Czas Czas przejazdu
Numer objazdu Odcinek Trasa : przejazdu
objazdu : S3
objazdu
008 — kierunek Swinoujscie w. Brzozowo — w. Partéwko Istniejaca DK3 7km ~7min ~3min
009 - kierunek Szczecin w. Partéwko — w. Brzozowo. Istniejaca DK3 7km ~7min ~3min
009 - kierunek Swinoujscie w. Przybiernéw — w. Brzozowo Istniejgca DK3 5km ~6min ~2min
010 — kierunek Szczecin w. Brzozowo — w. Przybiernéw Istniejaca DK3 5km ~6min ~2min
010 - kierunek Swinoujscie w. Babigoszcz — w. Przybiernéw Istniejaca DK3 8,5km ~8min ~4min
011 — kierunek Szczecin w. Przybiernéw — w. Babigoszcz Istniejgca DK3 8,5km ~8min ~4min
011 - kierunek Swinoujscie w. Migkowo — w. Babigoszcz Istniejaca DK3 8,5km 7min ~3min
012 - kierunek Szczecin w. Babigoszcz — w. Migkowo Istniejaca DK3 6,5km 5min ~2.5min

Do czasu wprowadzenia Systemu Zarzgdzania Ruchem, tablice F-8 umieszczone w rejonie weztow
zostang wykonane jako zwykte tablice wykonane z folii typu 2. Tablice te bedg zakryte mechanizmem ,rolety”
(rozwigzanie stosowane na opolskim odcinku autostrady A4) i bedg manualnie odstaniane w wyniku zaistnienia
zdarzenia wymagajgcego wprowadzenie objazdu.

Trasa objazdowa w przypadku kazdego odcinka miedzy weziowego zostanie poprowadzona z
wykorzystaniem istniejgcej drogi krajowej numer 3, ktéra w duzej mierze przebiega rownolegle do projektowane;j
trasy S3. Trase objazdowag przedstawiono w czesci rysunkowej 5.01.

Projekt statej organizaciji ruchu
9



Projekt i budowa obwodnicy Brzozowa w ciggu S3 oraz dostosowanie drogi krajowej nr 3 do parametrow drogi ekspresowej na odcinku

Brzozowo - Miekowo

6. KRAJOWY SYSTEM ZARZADZANIA RUCHEM

W ramach Krajowego Systemu Zarzadzania Ruchem na obecnym etapie inwestycji zostang wykonane dwie
stacje meteorologiczna zlokalizowane w km 44+500L oraz w km 59+970L.

7. CZESC RYSUNKOWA

Rys
Rys
Rys
Rys
Rys

.1.01
.2.01-2.16
.3.01-3.06
.4.01-4.02
. 5.01

Plan orientacyjny skala 1:25 000,
Projekt Statej Organizacji Ruchu skala 1:1000.
Przejezdnosé¢ skala 1:500

Wykres widocznosci
Trasy objazdowe

Projekt statej organizaciji ruchu
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