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1. Zagadnienia ogolne

1.1 Podstawa prawna

Projekt Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024 (dalej: Program)
zostat poddany procesowi konsultacji publicznych, zgodnie z:

» art. 6 oraz art. 19a ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju (Dz.U. z 2019 r. poz. 1295);

= §27 uchwaty Nr 190 Rady Ministrow Regulamin pracy Rady Ministrow z dnia 29
pazdziernika 2013 r. (M.P. z 2016 r. poz. 1006 z pdzn. zm.).

1.2 Podmioty odpowiedzialne za organizacje oraz nadzor nad
konsultacjami publicznymi

Organem odpowiedzialnym za przeprowadzenie konsultacji publicznych jest organ
opracowujacy projekt Programu, czyli Minister Infrastruktury, ktérego obstuge
zapewnia Ministerstwo Infrastruktury (dalej: Ministerstwo). W ramach Ministerstwa
komorka organizacyjng odpowiedzialng za konsultacje publiczne jest Departament
Drég Publicznych.

1.3 Cel konsultacji publicznych

Prowadzone konsultacje publiczne miaty na celu przedstawienie projektu Programu
szerokiemu gronu odbiorcow oraz zebranie uwag, komentarzy i wnioskow:

» przedstawicieli organizacji zajmujacych sie tematyka bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

= przedstawicieli sektora budowlanego,

» przedstawicieli wkadz wojewddzkich, powiatowych i gminnych,

* indywidualnych uczestnikdw ruchu, jako beneficjentéw projektu Programu,

» wszystkich indywidualnych przedstawicieli opinii spoteczne;.
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1.4 Porzadek oraz forma konsultacji publicznych

Zgodnie z obwieszczeniem Ministra Infrastruktury konsultacje publiczne projektu
Programu trwaty od 30 pazdziernika 2020 r. do 3 grudnia 2020 r. Projekt zostat
udostepniony w formie elektronicznej na stronie internetowej Ministerstwa oraz w
formie papierowej do wgladu w siedzibie Ministerstwa.

Zgodnie z obowigzujagcymi przepisami zaproszenie do udziatu w konsultacjach
publicznych zostato upublicznione poprzez:

= opublikowanie ogtoszenia o rozpoczeciu konsultacji publicznych w prasie
ogolnopolskiej — Dziennik Gazeta Prawna, wydanie z 29 pazdziernika 2020 r.;

= opublikowanie ogtoszenia o rozpoczeciu konsultacji publicznych na portalu
www.ikomunikaty.pl w dniach 29 pazdziernika -7 listopada 2020 r.;

» zamieszczenie ogtoszen na tablicach informacyjnych Ministerstwa;

» zamieszczenie ogtoszen oraz dokumentéw na stronach internetowych
Ministerstwa;

» wylozenie do wgladu wersji papierowej w siedzibie Ministerstwa wraz z
mozliwoscig sktadania uwag na dedykowanym formularzu w Kancelarii
Gtownej Ministerstwa.

W dniu 28 pazdziernika 2020 r. projekt Programu skierowano réwniez bezposrednio
do nastepujacych partneréw gospodarczych i spotecznych:

. Polski Kongres Drogowy

. Ogolnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa

. Polska Izba Inzynieréw Budownictwa

. Instytut Badawczy Drég i Mostow

. Instytut Transportu Samochodowego

. Sie¢ Badawcza tukasiewicz - Przemystowy Instytut Motoryzacji

. Zwigzek Wojewddztw RP

. Zwigzek Powiatow Polskich

. Zwigzek Gmin Wigjskich

. Unia Metropolii Polskich

. Zwigzek Miast Polskich

. Komenda Gtoéwna Policji

. Komenda Gtéwna Panstwowej Strazy Pozarnej
. Zwigzek Ochotniczych Strazy Pozarnych RP
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. Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
. Polski Zwigzek Motorowy

1.5 Forma zgtaszania oraz zbierania uwag

Konsultacje miaty charakter otwarty. Kazda instytucja, organizacja, czy obywatel
zainteresowany problematyka bezpiecznej infrastruktury drogowej miat prawo oraz
mozliwos$¢ wyrazenia swojej opinii. Uwagi byty zgtaszane w formie dedykowanych
formularzy kierowanych do Ministerstwa:

= pa adres e-mail: konsultacjePBID@mi.gov.pl,

» drogg pocztowa na adres Departamentu Drog Publicznych: ul. Chatubinskiego
4/6, 00-928 Warszawa (w przypadku przekazania uwag za posrednictwem
poczty decydowata data wptywu formularza do M),

= osobiscie w siedzibie Ministerstwa (Kancelaria Gtéwna)

Wszystkie otrzymane uwagi, po zakonczeniu konsultacji publicznych poddano
szczegoOtowej analizie pod katem mozliwosci ich wykorzystania w opiniowanym
dokumencie.

W niniejszym raporcie podsumowany zostat proces konsultacji publicznych w formie
zebrania najwazniejszych i najliczniejszych uwag, komentarzy i wnioskow, ktore
naptynety do Ministerstwa do dnia 3 grudnia 2020 r.
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2. Podsumowanie konsultacji publicznych

2.1 Ogolne informacje
Uwagi do Programu mozna byto zgtasza¢ do Ministerstwa Infrastruktury poczawszy
od 30 pazdziernika 2020 r. do 3 grudnia 2020 r.

Otrzymano nastepujacg liczbe wnioskéw, uwag i komentarzy (w podziale na
poszczegblne podmioty):

e 39 od instytucji oraz organizacji branzowych,
e 24 od 0sbb fizycznych,
e 10 od wiadz samorzadowych oraz ich zwigzkow.

kacznie 73 uwagi, wnioski i komentarze, w tym 2 zgtoszenia nie byty rozpatrywane (1
zgtoszenie wptyneto po terminie oraz 1 wniosek ztozony w formie nieprzewidzianej w
prowadzonych konsultacjach), a 3 informowaty o braku uwag i/lub wyrazaty poparcie
dla realizacji Programu w przedstawionej formie. Analizie poddano wiec 68 uwag,
wnioskow i komentarzy, ktérych szczegotowe omowienie znajduje sie w rozdziale 3
raportu.

Tematyke otrzymanych w trakcie konsultacji projektu Programu uwag i komentarzy
mozna podzieli¢ na:

e uwagi dotyczace priorytetéw realizacyjnych i zakresu zadan inwestycyjnych
objetych projektem Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021 -
2024;

e whnioski dotyczace rozszerzenia Programu o dziatania wykraczajace poza jego
zakres (takie jak postulaty wprowadzenia zmian regulacji prawnych lub innych
dziatan wptywajacych na zachowania uczestnikdédw ruchu drogowego);

e zgtoszenia dotyczace zmian tresci projektu Programu;

e uwagi inne, niedajace sie zaklasyfikowa¢ do zadnej z powyzszych grup.
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2.2 Najczesciej pojawiajace sie uwagi

Najczesciej pojawiajace sie uwagi dotyczyty priorytetéw realizacyjnych i zakresu zadan
inwestycyjnych objetych projektem Programu. W wigkszosci byty to propozycje
uwzglednienia konkretnych elementéw poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu
drogowego, takich jak np.. pasy i sluzy dla rowerdw, zwiekszenie szorstkosci
poszczegdlnych  warstw  nawierzchni, budowa pasa  wielomanewrowego,
zabezpieczenie przed wjazdem pojazdow pod prad na drogi ekspresowe i autostrady,
propozycje zastosowania konkretnego oznakowania lub rozwigzan ITS czy propozycja
wprowadzenia obowigzku stosowania wind przy budowie ktadek dla pieszych.
Woptynety rowniez uwagi postulujgce usuniecie z Programu mozliwosci realizacji
niektorych zadan, tj. zatok autobusowych czy Sciezek pieszo-rowerowych.

Wszystkie postulaty zostaty przeanalizowane, natomiast tres¢ Programu w tym
zakresie nie zostata zmieniona. Zakres zadan planowanych do realizacji wymieniony
w tresci projektu Programu w jego obecnym brzmieniu nie stanowi katalogu
zamknietego, nie ma wiec potrzeby wymieniania wszystkich mozliwych rozwigzan.
Przygotowujac zadania proponowane do realizacji w ramach Programu, GDDKiA
bedzie je analizowa¢ w celu zastosowan rozwigzan najlepszych pod katem
bezpieczenstwa ruchu drogowego, zgodnych z obowigzujagcymi przepisami prawa i
jednoczesnie uzasadnionych ekonomicznie.

Kilka wnioskdéw zawierato postulat uwzglednienia w Programie mozliwosci realizacji
zadan inwestycyjnych réwniez na drogach zarzadzanych przez jednostki samorzadu
terytorialnego. W omoéwieniu uwag wyjasniono, ze Program Bezpiecznej Infrastruktury
Drogowej 2021 — 2024 obejmuje inwestycje w bezpieczng infrastrukture wytacznie na
drogach krajowych zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i
Autostrad. Realizacja zadan inwestycyjnych na drogach samorzadowych jest objeta
innymi  programami i dziataniami rzagdowymi, podejmowanymi m.in. przez
Ministerstwo Infrastruktury.

Kolejna grupa zgtoszonych uwag to wnioski o rozszerzenie Programu o dziatania
niezwigzane z inwestycjami, a wiec wykraczajace poza jego zakres. Byty to postulaty
wprowadzenia zmian regulacji prawnych lub podjecia innych dziatan wptywajacych na
zachowania uczestnikow ruchu drogowego. Dotyczyly m.in. zmniejszenia obecnie
obowigzujacych w przepisach prawa dopuszczalnych predkosci w ruchu drogowym,
czy wprowadzenia rozwigzan wymuszajacych na prowadzacym pojazd dostosowanie
predkosci do obowigzujacych dopuszczalnych. W omoéwieniu uwag wyjasniono, ze
Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021 — 2024 to program inwestycyjny w
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bezpieczng infrastrukture na drogach. Jego przedmiotem jest poprawa jakosci
infrastruktury drogowej w celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu drogowego. Zakres Programu nie przewiduje innych dziatan poza realizacjg
inwestycji infrastrukturalnych. Takie inicjatywy sa podejmowane w ramach
Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Szczegotowe omodwienie uwag zgtoszonych w procesie konsultacji publicznych wraz z
informacja o stanowisku Ministerstwa Infrastruktury zostato zamieszczone w rozdziale
3 raportu.
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3. Omdwienie uwag zgtoszonych w ramach

konsultagji

Zakres zgtoszonej
uwagi/grupy uwag

L.p.

Wyjasnienie

Ustosunkowanie
sie  Ministerstwa
Infrastruktury do
zgtoszonej uwagi

Uwagi dotyczace zmian w
priorytetach realizacyjnych i
zakresie zadan inwestycyjnych
objetych projektem Programu
dotyczace m.in.

- uwzglednienia wind w
ktadkach dla pieszych

- budowy kfadek i tuneli dla
pieszych i/lub roweréw

- montazu znakéw drogowych
i/lub sygnalizacji $wietlnej na
skrzyzowaniach, przejsciach
dla pieszych i przejazdach dla
rowerzystow

- uwzglednienia
sygnalizatorow kierunkowych
S-3

-wprowadzenia sygnalizacji
Swietlnej wzbudzanej,
-budowy pasa

1. | "wielomanewrowego", --
uspokojenia ruchu przy
przejsciu drég krajowych przez
mate miejscowosci (w tym
miedzy innymi: Srodki ochrony
w okolicach szkét, centréw
handlowych), -zwiekszenia
szorstkosci poszczegdlnych
warstw nawierzchni,
-zabezpieczenie lub
poprawienie zabezpieczenia
przed wjazdem pojazdow “pod
prad" na drogi ekspresowe i
autostrady,

-wprowadzenie oznakowania
dotyczacego zachowania
bezpiecznych odstepow
miedzy pojazdami, ze
szczegdlnym uwzglednieniem
drég ekspresowych i
autostrad,

Wskazany zakres zadan planowanych
do realizacji w ramach Programu nie

stanowi katalogu zamknietego.
Okreslanie konkretnych rozwiazan, przy
tak duzej liczbie mozliwych
przypadkow, jest nie tylko

niewykonalne ale i bezcelowe. GDDKIA
bedzie kazdorazowo decydowaé o
rozwigzaniach najlepszych pod katem
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
jednoczesdnie uzasadnionych
ekonomicznie i zgodnych z
obowigzujacymi przepisami prawa.

Uwaga
wyjasniona
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-wykorzystanie rozwigzan ITS
(Inteligent Transportation
Systems), Smart City i
komunikacji V21 (pojazd-
infrastruktura)

Uwaga wskazujaca, ze
dofinansowanie do
uwzglednionych w ramach
Programu dziatan dotyczacych
poprawy przepustowosci drog
powinno by¢ przyznawane
wytgcznie pod warunkiem
zapewnienia bezpieczenstwa
pieszym i rowerzystom

Celem wszystkich zadan realizowanych
w ramach Programu bedzie poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Cze$¢ z realizowanych w ramach
Programu inwestycji infrastrukturalnych
np. przebudowa skrzyzowan, bedzie
poprawia¢  bezpieczenstwo  ruchu
drogowego w sposéb kompleksowy.
Dzieki ich realizacji zwiekszy sie
przepustowo$¢ drdg, skroci  czas
podrdzy, poprawi jej komfort, a przede
wszystkim poprawi sie bezpieczenstwo
wszystkich uczestnikéw ruchu
(niechronionych takze).

Ponadto, oprécz  kompleksowych
dziatan, realizowane s3 rowniez
punktowe zadania poprawiajace
bezpieczenstwo  uczestnikow  ruchu
drogowego w jednym miejscu, takie
jak: doswietlanie przejs¢ dla pieszych,
budowa kiadek, montaz znakéw
aktywnych.

Uwaga
wyjasniona

Uwagi wskazujgce zasadnos¢
rozszerzenia rozdziatu 3
projektu Programu tj.
Diagnozy stanu obecnego na
podstawie danych GDDKIA i
Komendy Gtéwnej Policji o
zapisy dotyczace np.:
nadmiernej predkos,
nietrzezwosci, wymuszania
pierwszenstwa oraz o wypadki
z udziatem pieszych i
rowerzystow bez udziatu
pojazddw mechanicznych
powstatych w wyniku stoczenia
sie pieszych lub rowerzystow
po skarpie z chodnika lub
Sciezki rowerowej a takze
uzupetnienie o dane z okresu
co najmniej 3 lat, o mapy
ryzyka spotecznego, o wykresy
zmiany liczby ofiar
$miertelnych i ciezko rannych.

Diagnoza stanu obecnego zawarta w

tresci Programu Bezpiecznej
Infrastruktury Drogowej zawiera
najistotniejsze elementy  z punktu

widzenia celu realizacji Programu. Nie
ma uzasadnienia do wskazywania w
tym rozdziale wszystkich informagji
dotyczacych  wypadkow. Kwestie
majace na celu zmiane zachowania
uzytkownikéw drég czy edukacje w
zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego sa podejmowane w ramach
realizacji innych Programow czy dziatan
np. KRBRD prowadzi dziatania
szkoleniowe czy kampanie edukacyjne.
W trakcie sporzadzania Programu w
celu opisania sytuacji diagnostycznej

dotyczacej  bezpieczenstwa  ruchu
drogowego korzystano  z = nw.
dokumentéw.

- Raportu o stanie bezpieczenstwa
ruchu drogowego dla drég w zarzadzie
GDDKiA gdyz na takich wiasnie
drogach beda realizowane dziatania w
ramach Programu. W czasie tworzenia

Uwaga
wyjasniona
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programu dostepny byt ww. dokument
za rok 2018

- opracowania Komendy Gtownej
Policji dot. wypadkéw drogowych w
Polsce. Na czas tworzenia Programu
dokument ten byt aktualny za 2019 .
Zatem w przedstawionej diagnozie
wykorzystano najbardziej aktualne w
czasie tworzenia projektu Programu
dostepne opracowania.

Program nie definiuje
priorytetowych kierunkow
dziatan, ale zbiér dos¢
przypadkowych dziatan (np.
poprawa przepustowosci
skrzyzowan.) nie powiazanych
z celami PBDK.

Proponuje sie zatem
uporzadkowanie tej czesci
Programu poprzez
zaproponowanie kierunkéw
dziatan priorytetowych
realizujgcych zatozone cele.

GDDKIA, jako zarzadca drog krajowych,
na biezaco monitoruje oraz prowadzi
analizy dotyczace stanu drég i
bezpieczenstwa ruchu na drogach
krajowych. W ramach tych dziatan
podejmuje kroki, ktérych celem jest
poprawa stanu nawierzchni oraz
poziomu bezpieczenstwa
uzytkownikéw ruchu w oparciu o
kryteria uwzgledniajgce m.in. wyniki
badan stanu nawierzchni, panujacy na
drodze ruch z uwzglednieniem udziatu
ruchu pojazddéw ciezarowych, wskaznik
wypadkowosci oraz ocene efektywnosci
ekonomicznej realizacji zadan.

Do realizacji  kierowane sg te
przedsiewziecia, ktére zostajg uznane
przez zarzadce za najpilniejsze na
podstawie  okreslonych  kryteriow
oceny. Majac na uwadze powyzsze oraz
charakter dziatann z zakresu poprawy
bezpieczenstwa nie planuje sie w
zapisach  programu  wprowadzania
priorytetyzacji w stosunku do zadan
BRD na istniejacej sieci drég.

Uwaga
wyjasniona

Uwagi dotyczace Zle
dobranych wskaznikéw
realizacji Programu

Na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego ma wptyw wiele czynnikow,
realizowanych przez rdzne instytucje.
Podejmowane dziatania czesto sie
uzupetniaja i nie ma mozliwosci
jednoznacznego okreslenia z czego
wynikta zmiana w zakresie poziomu
bezpieczenstwa w danej lokalizacji np.
trudno jednoznacznie stwierdzi¢ czy
spadek liczby wypadkéw w danej
lokalizacji spowodowany jest kampania

spoteczng informujaca o skutkach
nadmiernej predkosci, dziatania
prewencyjne  Policji,  zmniejszenie

natezenia ruchu na danym odcinku
drogi spowodowane oddaniem
nowego odcinka drogi ekspresowej czy

Uwaga
wyjasniona
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podjete dziatania w zakresie poprawy

infrastruktury drogowej (np.
doswietlenie przejscia dla pieszych)
Celem gtownym ogotu

podejmowanych dziatan w zakresie
poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego powinien by¢ spadek liczby
wypadkow a  przede  wszystkim
wynikajacy z niego spadek liczby
zabitych i rannych. Majac na uwadze

powyzsze  nalezy  stwierdzi¢, ze
okreslone w PBID wskazniki
zdefiniowane na  takim  samym

poziomie jak w PBDK sg witasciwe.

Uwagi dotyczace PBID to program inwestycyjny w | Uwaga
wprowadzenia do Programu bezpieczng infrastrukture na drogach w | wyjasniona
zapisow dotyczacych nowych zarzadzie GDDKIiA. Wszystkie dziatania
standardéw planowania, realizowane w ramach Programu musza
projektowania i budowy by¢ i beda zgodne z obowigzujacymi
infrastruktury dedykowanej przepisami  techniczno-budowlanym.
rowerzystom m.in. na Jego celem nie jest wprowadzanie
podstawie Wytycznych zmian lub nowych standardéw w
organizacji bezpiecznego obowiazujacych przepisach prawa w
ruchu rowerowego tym dotyczacych warunkow
technicznych inwestycji drogowych.
Wytyczne organizacji bezpiecznego
ruchu drogowego nie stanowia
dokumentu obowiazujacego
przepisami  prawa, jednak jako
rekomendowane do stosowania przez
Ministra Infrastruktury zostaty
uwzglednione zgodnie z uwaga w
zapisach Programu.
Uwagi o charakterze Tres¢ Programu zostata odpowiednio | Uwaga

redakcyjnym i porzadkowym
polegajace min. na zasadnosci
przeredagowania tresci
Programu w zwiagzku z uzyciem
stowa ,dedykowany”

przeredagowana

uwzgledniona

Wskazanie dodania do tresci
Programu zalecenia
stosowania ,Wytycznych
organizacji bezpiecznego
ruchu rowerowego”
rekomendowanych przez
Ministra Infrastruktury.

TreSci Programu zostata stosownie
uzupetniona o rekomendacje
stosowania  Wytycznych  organizagji
bezpiecznego ruchu rowerowego

Uwaga
uwzgledniona

Uwagi dotyczace rozszerzenia
zakresu programu o drogi nie
bedace w zarzadzie Generalnej

PBID to program inwestycyjny w
bezpieczng infrastrukture na drogach w
zarzadzie GDDKIA. Inne programy i

Dyrekgji Drég Krajowych i dziatania sg podejmowane w celu
Autostrad realizacji zadan dotyczacych
bezpieczenstwa na drogach

Uwaga
wyjasniona

Raport z konsultacji publicznych Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024




samorzadowych. Resort infrastruktury
rowniez podejmuje dziatania na rzecz
poprawy bezpieczenstwa na drogach
samorzadowych. Dofinansowanie
realizacji zadan ze srodkéw Rzadowego
Funduszu Rozwoju Drég oraz Rezerwy
Subwencji Ogdlnej wprost przektada
sie na poprawe poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W
przypadku RFRD, poprawa poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego jest
jednym z ustawowych kryteridw oceny
wnioskédw o dofinansowanie zadan
powiatowych i gminnych.

Ponadto, w 2021 r. w ramach RFRD
odbedzie sie nabdr wnioskdw na
zadania majace na celu poprawe
bezpieczenstwa pieszych w rejonie
przejs¢ dla pieszych na drogach
gminnych i powiatowych. Bedzie to
mozliwe na podstawie znowelizowanej
ustawy powotujacej Fundusz, ktéra
weszta w zycie 31.12.2020 roku. Zatem
dziatania planowane w ramach PBID
beda komplementarne z dziataniami
podejmowanymi  na  sieci  drdg
samorzadowych. Finansowanie obydwu
kategorii zadan bedzie pochodzito z
roznych mechanizméw rzagdowych.

10.

Whioski o wprowadzenie do
Programu zapiséw dot.
rozszerzenia o dziatania
wykraczajace poza okreslone
w obowiagzujacych przepisach
prawa np.

-Powrét do ,starych” limitéw
predkosci na autostradach
(130 km/h) i drogach
ekspresowych (100-110 km/h),
-Wdrozenie zakazu
importowania i produkgji
pojazdow przekraczajacych
predkos¢ 140-150 km/h na
terenie kraju.

- -jak najszybsze wdrozenie
obowigzkowego systemu
dostosowania predkosci
pojazdow do predkosci
dopuszczalnych.

- jak najszybsze wdrozenie
obowigzkowego systemu
dostosowania predkosci

PBID to program inwestycyjny w
bezpieczng infrastrukture na drogach w
zarzadzie GDDKIA. Wszystkie dziatania
realizowane w ramach Programu musza
by¢ i beda zgodne z obowigzujacymi
przepisami  techniczno-budowlanym.
Jego celem nie jest wprowadzanie
zmian lub nowych standardéw w
obowiazujacych przepisach prawa w
tym dotyczacych warunkow
technicznych inwestycji drogowych.

Uwaga
wyjasniona
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pojazdow do predkosci
dopuszczalnych.

-Nalezy rozwazy¢
zastosowanie znakéw
pionowych wykonanych z

kompozytu.

11.| Wskazanie watpliwosci, ze | PBID to program inwestycyjny w | Uwaga
Program dotyczy poprawy | bezpieczng infrastrukture na drogach w | wyjasniona
bezpieczenstwa ruchu | Zarzadzie GDDKIA. Nie stanowi on
drogowego na drogach | Wytycznych w zakresie brd. Inne
zarzadzanych  tylko  przez | programy i dziatania sa podejmowane
GDDKIA. w celu poprawy sytuacji na drogach

W GDDKIA procedury poprawy
BRD sg wdrozone od wielu lat.
Natomiast na pozostatych
drogach samorzadowych na
ktérych zdarzen jest najwiecej
takich procedur nie ma lub sa
w  bardzo  ograniczonym
zakresie

samorzadowych.

12.

Wskazanie zmiany sposobu
wyboru  przedsiewzie¢  do
realizacji w ramach Programu
polegajaca na wykorzystaniu
metody zawartej w instrukgji
GDDKIA zamiast
Rozporzadzenia.

PBID to program inwestycyjny w
bezpieczng infrastrukture na drogach w
zarzadzie GDDKIiA. Wszystkie dziatania
realizowane w ramach Programu musza
by¢ i beda zgodne z obowigzujacymi
przepisami  techniczno-budowlanym.
Jego celem nie jest wprowadzanie
zmian lub nowych standardéw w
obowigzujacych przepisach prawa w
tym dotyczacych warunkow
technicznych inwestycji  drogowych.
GDDKIA, jako zarzadca drog krajowych,
na biezagco monitoruje oraz prowadzi
analizy dotyczace stanu drég i
bezpieczenstwa ruchu na drogach
krajowych. W ramach tych dziatan
podejmuje kroki, ktérych celem jest
poprawa stanu nawierzchni oraz
poziomu bezpieczenstwa
uzytkownikéw ruchu w oparciu o
kryteria uwzgledniajagce m.in. wyniki
badah stanu nawierzchni, panujacy na
drodze ruch z uwzglednieniem udziatu
ruchu pojazddéw ciezarowych, wskaznik
wypadkowosci oraz ocene efektywnosci
ekonomicznej realizacji zadan.

Do realizacji  kierowane s te
przedsiewziecia, ktére zostaja uznane
przez zarzadce za najpilniejsze na

podstawie  okresSlonych  kryteriow
oceny.
Wskazana w uwadze metoda

Uwaga
wyjasniona
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klasyfikacji odcinkéw niebezpiecznych
moze by stosowana rozszerzajagco w

stosunku do tej wskazanej w
Rozporzadzeniu.
13.| Propozycja uruchomienia | PBID to program inwestycyjny w | Uwaga
programu badan naukowych " | bezpieczna infrastrukture. Inne | wyjasniona
Rozwdj Bezpiecznej | programy i dziatania sa podejmowane
Infrastruktury ~ Drogowej" i | w celu realizacji dziatan w zakresie
przeznaczenie na ten program | badan naukowych.
2% limitu wydatkow
ustanowionych na realizacje
PBID
14.| Wniosek o ujecie w PBID | Program BID ze wzgledu na swoja | Uwaga

inwestycji  polegajacych na
budowie zatok autobusowych,
chodnika czy lewoskretéw na
wskazanych  skrzyzowaniach
przy drodze krajowej nr 28

specyfike (zadania BRD) nie zaktada
tworzenia listy zadan na caty okres jego
realizacji. W ramach Programu beda
realizowane zadania na podstawie
corocznie  ustalanej listy  zadan
uznanych przez Zarzadce drogi za
najpilniejsze na podstawie okreslonych
kryteridw oceny.

wyjasniona

15.

Wskazanie zasadnosci
konsultacji zadan planowanych
do realizacji w ramach
Programu z wihasciwymi
jednostkami samorzadu

terytorialnego

Przy realizacji inwestycji drogowych sa
prowadzone przez Oddziaty GDDKIA
konsultacje z zainteresowanymi
instytucjami  w  tym  jednostkami
samorzadu terytorialnego.

Uwaga
wyjasniona

16.

Uwaga redakcyjna dotyczaca
ponumerowania i
usystematyzowania
wymienionych w priorytetach
realizacyjnych zadan.

W opinii M| przedstawienie zadanh w
postaci ponumerowanej moze
wprowadzi¢ btedne przekonanie o
priorytetyzacji  zadan.  Tymczasem
wskazane w rozdziale 7 Programu
zadania stanowig otwarty zakres zadan
mozliwych do realizacji w ramach
Programu, przewidzianych do realizagji
w kolejnosci zaleznej od ustalonych
kryteridw i biezacych potrzeb w
zakresie bezpieczenstwa w konkretnym
miejscu.

Uwaga
nieuwzgledniona

17.

Whioski o rozszerzenie
katalogu zadan objetych
Programem o elementy
niezwigzane z inwestycjami
drogowymi np.: elementy
pomiaru predkosci czy
natezenia ruchu.

W ramach Programu planowane sg do
realizacji  inwestycje  bezposrednio
poprawiajace bezpieczenstwo ruchu
drogowego i zwigzane z infrastrukturag
drogowa np. budowa chodnika czy
oswietlenie  przejs¢ dla  pieszych.
Zaproponowane systemy pomiaru nie
wpisuja sie w zakres zadan objetych
Programem

Uwaga
wyjasniona

18.

Uwaga dotyczaca zapisu w
Programie dotyczacego
mozliwosci wktadu
samorzadowego w realizacje

Wskazany w zapisach programu zapis
odnoszacy sie do mozliwosci udziatu
wktadu samorzadowego ma charakter
uzupetniajacy. Finansowanie  zadanh

Uwaga
wyjasniona
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zadan objetych Programem i
wskazanie, ze sytuacja
budzetowa jednostek
samorzadu terytorialnego
uniemozliwia oczekiwanie
wktadu j.s.t. na poziomie
wiekszym niz uzupetniajacy.

dotyczacych  bezpieczenstwa ruchu
drogowego w ramach Programu co do
zasady przewidziane jest w ramach
srodkow uwzglednionych w Programie
tj. 2,5 mld zt.

19.

Uwagi dotyczace uzupetnienia
tresci Programu o dziatania
majace na celu zmiane
zachowania uzytkownikow
infrastruktury drogowej np.
nakaza¢ rowerzystom
zmniejszenie predkosci i
zachowanie szczegdlnej
ostroznosci przy zblizaniu sie
do skrzyzowania i
przejezdzaniu przez jezdnie,
poprawe poziomu dyscypliny
kierowcdw poprzez
podnoszenie ich zaufania do
celowosci i sensownosci
oznakowania na drogach
publicznych a takze o dziatania
edukacyjne na potrzeby
wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego.

Zapisy Programu nie stanowig zbioru
procedur czy wytycznych w zakresie

bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Celem  Programu  jest poprawa
bezpieczenstwa  wskutek  realizagji

inwestycji w bezpieczng infrastrukture
na drogach w zarzadzie GDDKIA. Do

realizacji zadan majacych na celu
zmiany  zachowania  uzytkownikow
drég, edukacje w zakresie

bezpieczenstwa ruchu drogowego czy
okreslanie wytycznych w tym zakresie

stuzg inne Programy lub dziatania
podejmowane  m.in. w  resorcie
infrastruktury (np. Wytyczne

prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla
pieszych czy podejmowane przez
KRBRD dziatania szkoleniowe czy
kampanie edukacyjne.

Uwaga
wyjasniona

20. | Uwaga odnoszaca sie do Wszystkie zadania w ramach Programu | Uwaga
uzupetnienia tresci Programu beda realizowane zgodnie z | wyjasniona
o zadania wynikajace z obowigzujacym prawem w tym tam
Rozporzadzenia Ministra gdzie to jest zasadne zgodnie ze
Infrastruktury w sprawie wskazanym Rozporzadzeniem.
szczegotowych warunkdw
technicznych dla znakéw i
sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach

21. | Sugestia aby tresci rozdziatu 3 | Zakres Programu w tym nazwy i tresci | Uwaga

i 5 Programu zamiesci¢ w
zataczniku uzupetniajacym
Program.

poszczegdlnych rozdziatow wynikajg z
przepisbw  Ustawy o  zasadach
prowadzenia polityki rozwoju

wyjasniona

22.

Wskazanie uzupetnienia tresci
Programu o zastosowanie
procedury doboru skutecznych
i efektywnych dziatan w
zwiazku z ograniczona
wielkoscig srodkdéw na
realizacje Programu.

Zapisy Programu przewidujg procedure
doboru skutecznych i efektywnych
dziatan. Program BID ze wzgledu na
swojg specyfike (zadania BRD) nie
zaktada tworzenia listy zadan na catly
okres jego realizacji. W ramach
Programu bedga realizowane zadania na
podstawie corocznie ustalanej listy
zadan uznanych przez Zarzadce drogi
za _ najpilniejsze  na  podstawie

Uwaga
wyjasniona
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okreslonych kryteriéw oceny.
Jednoczeénie Program nie wyklucza
realizacji zadan w zakresie BRD w
ramach innych Programéw czy dziatanh
MI lub innych instytugji

23.

Uwaga dotyczaca usuniecia z
zakresu zadan mozliwych do
realizacji w ramach Programu
budowy zatok autobusowych
ze wzgledu na fakt, ze zatoki
poprawiaja przepustowosc
ruchu samochodow lecz
paradoksalnie utrudniaja
sprawnos¢ transportu
zbiorowego.

Zapis w Programie daje mozliwosc¢
zastosowania zatok autobusowych, a

nie nakazuje obowigzek ich
wykonywania. Zgodnie z przepisami
techniczno-budowlanymi, zatoke
autobusowa wykonuje sie
obligatoryjnie na drodze,
przeznaczonej do prowadzenia
regularnego autobusowego
publicznego transportu zbiorowego

klasy GP oraz jednojezdniowej klasy G,
Z, Li D, przeznaczonej do ruchu w obu
kierunkach, jezeli miarodajne natezenie
ruchu wynosi powyzej 400 P/h.
Dopuszcza sie niewykonanie zatoki na
terenie zabudowy w przypadku, gdy na
drodze zapewniona jest wymagana
odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie.
W przypadkach drég innych klas i o
innych natezeniach ruchu przepisy nie

zalecaja wykonywania zatok
autobusowych. Nalezy nadmieni¢, ze
dziatania realizowane w ramach
Programu musza by¢ zgodne z

przepisami techniczno-budowlanymi.

Uwaga
wyjasniona

24.

Uwaga odnoszaca sie do
zapisow Programu w zakresie
nieobjecia Programem
odcinkow drdg, ktére utraca
swdj status w momencie
oddania do uzytkowania
nowej drogi. Wskazano brak
okreslenia w jakiej
perspektywie czasowej ma
nastgpic utrata przez odcinek
drogi statusu drogi krajowej,
na skutek oddania do
uzytkowania nowej drogi.

Zapisy Programu zostaty stosownie
uzupetnione.

Uwaga
uwzgledniona

25. | Uwaga dotyczaca w zapisach Programu juz | Uwaga
uwzglednienia w zapisach uwzglednione s3 informacje na temat | wyjasniona
Programu informacji o koniecznosci podsumowania
kamieniach milowych, wykonania Programu wedtug stanu na
dotyczacych przedstawienia koniec 2022 r oraz na zakonczenie
stanu realizacji za rok 2022 i Programu tj. 2024 r.

2024.
26. | Uwagi dotyczace Zapisy Programu zostaly stosownie | Uwaga

uwzglednienia w tresci

przeredagowane.

uwzgledniona
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Programu odniesienia do
Narodowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego do 2030 .

27.

Uwaga dotyczaca
wprowadzenia w tresci
dokumentu zmian
wynikajacych z nowej
dyrektywy 2019/1936 w
sprawie zarzadzania
bezpieczenstwem
infrastruktury drogowej,
zmieniajacej dyrektywe
2008/96/WE z 19 grudnia
2008 r.,

Zapisy Programu zostaty stosownie
przeredagowane.

Uwaga
uwzgledniona
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