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1. Wstep

Niniejszy dokument zawiera ogdlne informacje podsumowujgce wyniki rozpoczetego w 2020 roku
Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) drogowego, wykonanego na istniejacej sieci drég wojewddzkich
Z wyjatkiem tych odcinkow, dla ktérych zarzadcami sg prezydenci miast na prawach powiatu. Potrzeba
posiadania aktualnych danych o wielkosci ruchu drogowego wynika z art. 20 pkt 15 ustawy z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz. U. z 2021 r. poz. 1376 z pdzn. zm.), naktadajacej na
zarzadcow drég obowigzek dokonywania okresowych pomiaréw ruchu drogowego, za$ sposob
przeprowadzenia pomiaru generalnego opisano w ,Wytycznych organizacji i przeprowadzenia
Generalnego Pomiaru Ruchu w 2020 roku na drogach wojewoddzkich” opublikowanych na stronie
internetowej GDDKIA™.

Pomiary na drogach wojewddzkich byly w duzej czesci (ponad 50%) zrealizowane z wykorzystaniem
metod wideorejestracji, co stanowito ogromny postep jakosciowy w stosunku do poprzednich pomiaréw

generalnych.

Dzieki odpowiedniej organizacji pomiarow oraz metodom zastosowanym w procesie przetwarzania
i obliczania wynikéw, zminimalizowano wptyw okreséw, w ktorych wystapity najwieksze ograniczenia
w mobilnosci uczestnikéw ruchu drogowego spowodowane pandemiag COVID-19. Niezbedne byto
wprowadzenie zmian w kalendarzu wykonywania pomiaru generalnego, tak, aby zapewni¢ odpowiednia
jakosc¢ i przydatnosé zebranych danych. Dodatkowo, dla lepszej korelacji i poréwnywalnosci wynikow
pomiaréw na drogach wojewddzkich, ktére w catosci zrealizowano w roku 2020, z pomiarami na drogach
krajowych, ktére byty realizowane rowniez w Il potowie 2021 r., zastosowano odpowiednie wspotczynniki
rozszerzajgce uzyskane wyniki. W rezultacie uzyskane wyniki pomiaréw zostaty podsumowane jako
Generalny Pomiar Ruchu 2020/21 (GPR 2020/21), a dane wynikowe beda mogty by¢ wykorzystywane
miedzy innymi do podejmowania decyzji o budowie nowych drdg, oceny potrzeb utrzymaniowych
istniejacej sieci drég wojewddzkich, zarzadzania ruchem, analiz ekonomicznych i Srodowiskowych oraz

analiz bezpieczenstwa ruchu drogowego.

" https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/pl/3959/GPR-2020
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2. Podstawowe informacje o GPR 2020/21

Podstawowym celem GPR jest uzyskanie, na podstawie przeprowadzonych pomiaréw bezposrednich,
najwazniejszych parametrow oraz charakterystyk ruchu drogowego dla wszystkich odcinkéw sieci drog
wojewddzkich objetych pomiarem. W GPR 2020/21 sie¢ drog wojewodzkich zostata podzielonana 3 111
odcinkéw pomiarowych. Dane z pomiaréw ruchu zebrane przez zarzadcow drég wojewoddzkich
pozwolity obliczy¢ wielkosci charakteryzujace ruch na sieci drog wojewddzkich o dtugosci 27 678 km (wg
stanu na 31 grudnia 2020 roku), dla 3 065 odcinkéw pomiarowych.

W zaleznosci od lokalizacji i zakresu wykonywanych bezposrednich pomiaréw ruchu, w GPR 2020/21 na
drogach wojewddzkich odcinki pomiarowe iznajdujgce sie na nich punkty pomiarowe zostaty
podzielone na nastepujace typy:

e typ P - 1401 odcinkdw pomiarowych, na ktérych bezposrednie pomiary ruchu wykonywane
byty w petnym wymiarze godzin (wg podstawowego cyklu pomiarowego) i na ktérych SDRR
pojazdéw silnikowych ogdétem w GPR 2015 byt wiekszy od 3 000 poj./dobe. Ponadto,
uwzgledniano réwniez odcinki, na ktérych, niezaleznie od wartosci SDRR w roku 2015,
w ostatnich latach zaobserwowano gwattowny, znacznie odbiegajacy od Sredniej, wzrost ruchu

lub zwiekszony ruch pojazddéw ciezkich w godzinach nocnych (tj. 22%°-6%),

e typ M —462 odcinki stanowigce przejscia przez miejscowosci, na ktérych bezposrednie pomiary
ruchu wykonywane byty w petnym wymiarze godzin (wg podstawowego cyklu pomiarowego),
tak jak w przypadku odcinkéw podstawowych,

e typ Z- 952 odcinki, na ktérych bezposrednie pomiary ruchu wykonywane byty w ograniczonym
wymiarze godzin i dni pomiarowych (wg skréconego cyklu pomiarowego) i na ktérych SDRR
pojazddw silnikowych ogdtem w GPR 2015 byt wiekszy lub réwny od 1 000 poj./dobe i mnigjszy
lub réwny od 3 000 poj./dobe,

e typ T—-172 odcinki drog, na ktérych nie wykonywano pomiaru bezposredniego, tzn. odcinki, na
ktérych natezenie ruchu, wedtug oceny zarzadcy drogi byto bardzo mate lub na ktérych SDRR
w GPR 2015 byt mniejszy, niz 1000 poj./dobe i zdaniem zarzadcy nie byto potrzeby prowadzenia

na nich pomiaru,

e typ X - 124 odcinki drég, na ktérych dotychczas nie wykonywano pomiaru bezposredniego (t;.
odcinki typu T z GPR 2015), ale wedtug oceny lub potrzeb zarzadcy drogi konieczne byto

przeprowadzenie pomiaru krotkotrwatego dla oszacowania wielkosci ruchu w GPR 2020/21.

Dodatkowo, w przypadku odcinkéw typu P, M i Z wyrézniono odcinki, na ktérych ze wzgledu na
wzmozony ruch w okresie letnim lub obecnos¢ przejazdu kolejowo-drogowego przeprowadzono
dodatkowe pomiary ruchu w godzinach nocnych, w miesigcach wakacyjnych. Odcinki te zostaty
wyroznione w wykazie poprzez dodanie oznaczenia ,L" do typu odcinka pomiarowego, tj. PL, ML i ZL.
Odcinkéw z dodatkowym wyr6znikiem “L” byto 207 w GPR 2020/21 w tym:

e typ PL-43 odcinki,
e typ ML - 23 odcinki,
e typ ZL — 141 odcinkow.

Heller Consult sp. z o.0. strona 5z 25



Podstawowe kategorie pojazdéw silnikowych rejestrowane w GPR 2020/21:
e motocykle,
e samochody osobowe,
e lekkie samochody ciezarowe (dostawcze),
e samochody ciezarowe bez przyczep,
e samochody ciezarowe z przyczepami lub naczepami,
e autobusy,

e ciagniki rolnicze.

Szczegbtowe informacje o typach odcinkéw pomiarowych, rejestrowanych kategoriach pojazdow,
harmonogramie pomiaréw itp. dostepne sa w ,Wytycznych organizacji i przeprowadzenia Generalnego
Pomiaru Ruchu w 2020 roku na drogach wojewddzkich” opublikowanych na stronie internetowej
GDDKIiAZ,

Na podstawie danych uzyskanych z pomiaréw bezposrednich wykonanych na potrzeby GPR 2020/21

przeprowadzono obliczenia oraz okreslono nastepujgce podstawowe parametry ruchu drogowego:

e Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) i rodzajowa strukture ruchu w punktach pomiarowych,

e obcigzenie ruchem sieci drég wojewddzkich w kraju i poszczegdlnych wojewddztwach.

Poza obliczeniem podstawowych wielkosci ruchu drogowego wykonano réwniez obliczenia analityczne

dotyczace:

e dtugosci drég w przedziatach obciagzen srednim dobowym ruchem rocznym,
e zmian wielkosci ruchu drogowego,

e charakteru ruchu,

e ruchu dnia roboczego,

e wielkosci ruchu nocnego.

Na organizacje GPR miaty wptyw wprowadzone w marcu 2020 roku, okresowe ograniczenia
w poruszaniu sie ludnosci zwigzane z pandemia COVID-19, np. zamkniecie przej$¢ granicznych, praca
i nauka zdalna, ograniczenie zgromadzen, turystyki irekreacji. Ograniczenia te wymusity zmiany
w harmonogramie pomiaréw. Pomiary planowane na marzec 2020 roku, zostaty w czesci przeniesione
na pazdziernik 2020 roku, za$ pomiary planowane na kwiecien 2020 roku, zostaty w catosci przeniesione
na listopad 2020 roku.

Biorac powyzsze pod uwage w procesie przetwarzania danych pomiarowych zminimalizowano wptyw
okresow, w ktérych wystapity najwieksze ograniczenia w mobilnosci uczestnikéw ruchu drogowego,
poprzez zastosowanie odpowiednich wspotczynnikdw modyfikujacych. Natomiast w przypadku
odcinkéw przygranicznych, znajdujacych sie gtdéwnie na wschodzie kraju, Swiadomie nie skorygowano
istotnych spadkéw natezen ruchu. Ruch na tego typu odcinkach jest uzalezniony od wielu czynnikow
zewnetrznych, czesto niezwigzanych z sytuacja drogowa. Przyktadem takich czynnikow zewnetrznych

moga by¢ decyzje polityczne (np. ograniczenie matego ruchu granicznego z Obwodem Kaliningradzkim),

2 https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/pl/3959/GPR-2020

Heller Consult sp. z o.0. strona 6 z 25



czy dziatania stuzb po obu stronach granicy (wzmozone kontrole, szczegdlne postepowanie
z okreslonymi kategoriami pojazdow). Tym samym, w przypadku analiz ruchu dotyczacych tych
odcinkéw nalezy uwzglednia¢ aktualne uwarunkowania pozaruchowe oraz wykorzystywac dane o ruchu,

zbierane przez Stacje Ciagtych Pomiaréw Ruchu (SCPR) lub podawane przez Straz Graniczna.

Wyniki GPR 2020/21 dla poszczegdlnych odcinkéw pomiarowych, w podziale na kategorie pojazdéw sa

dostepne w formie tabel, zbioréw danych oraz map.
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3. Obcigzenie ruchem sieci dréog wojewoddzkich
w GPR 2020/21

3.1 Obciazenie ruchem sieci drég wojewodzkich
z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég i podziatu

administracyjnego

W tabeli 1 przedstawiono dane dotyczace obcigzenia ruchu pojazdéw silnikowych i zmian wielkosci

ruchu na sieci drég wojewddzkich w GPR 2015 i GPR 2020/21 dla drég wojewddzkich i krajowych.
Tabela 1. Sredni dobowy ruch roczny oraz wzkaznik zmian ruchu pojazdéw silnikowych obliczony w GPR 2015
i GPR 2020/21

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR)
Wskaznik zmian ruchu w latach

Drogi (poj./dobe)
GPR 2015 GPR 2020/21 2010 - 2015 2015 - 2020/21
wojewodzkie 3520 4231 1,04 1,20
krajowe 11178 13574 1,14 1,21

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw silnikowych w GPR 2020/21 na sieci drég wojewddzkich
wynosit 4 231 poj./dobe i podobnie jak w roku 2015, byt ponad trzykrotnie mniejszy od SDRR na
zamiejskiej sieci drég krajowych. Pomiedzy GPR 2015, a GPR 2020/21 na sieci drég wojewddzkich objetej
pomiarem ruchu zanotowano wzrost ruchu $rednio o 20% wzgledem roku 2015. Dynamika wzrostu
ruchu na catej sieci drog wojewddzkich byta wyzsza, niz w poprzednim okresie piecioletnim. Porownujac
wyniki GPR 2020/21 z wynikami GPR 2015, nalezy mieé réwniez na uwadze zmiany w ustawie o drogach
publicznych, jakie zaszty po 9 lipca 2015 r., ktére dotyczyty sposobu zmian kategorii drog krajowych
i wojewodzkich3. W okresie pomiedzy GPR 2010 a GPR 2015 mielismy do czynienia z duzym przyrostem
sieci drég szybkiego ruchu, w konsekwencji ktérego wiele drég krajowych bedacych alternatywa dla
nowych odcinkéw drég ekspresowych, czesto o bardzo dobrych parametrach, zyskiwato status drdg
gminnych, na ktérych w GPR 2015 nie wykonywano pomiaréw ruchu. Po roku 2015, na mocy zmian
w ustawie, czes¢ tych drog zyskata status drég wojewddzkich, a zwigzku z tym w GPR 2020/21

przeprowadzone zostaty na nich pomiary ruchu.

3 W dniu 9 lipca 2015 r. weszta w zycie ustawa z dnia 13 wrze$nia 2013 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 r.
poz. 870). Zmieniono wdwczas przepis art. 10 ust. 5 ustawy o drogach publicznych méwiacy, ze odcinek drogi krajowej zastapiony
nowo wybudowanym odcinkiem drogi z chwilg oddania go do uzytkowania zostaje pozbawiony dotychczasowej kategorii
i zaliczony do kategorii drog wojewddzkich. Jednoczesnie wprowadzono przepis przejsciowy - art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 13
wrzesnia 2013 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych, zgodnie z ktérym rada gminy w terminie 90 dni od dnia wejscia w zycie
niniejszej ustawy mogta, w drodze uchwaty, pozbawi¢ kategorii drogi gminnej odcinek drogi, ktéry zostat do niej zaliczony w latach
2003 — 2015, na podstawie éwczesnie obowigzujacego art. 10 ust. 5 ustawy o drogach publicznych. Wéwczas przedmiotowy
odcinek drogi zostawat zaliczony zgodnie z art. 2 ust. 2 niniejszej ustawy do kategorii drég wojewddzkich. Powyzsze zmiany
przepiséw prawa z 2015 r. doprowadzity do przyrostu dtugosci droég kategorii wojewddzkiej w kraju.
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Dane dotyczace obcigzenia ruchem sieci drég wojewddzkich, z uwzglednieniem podziatu

administracyjnego kraju przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2. Sredni dobowy ruch roczny w GPR 2020/21, z podziatem na wojewddztwa

SDRR (poj./dobe)
Lp. Wojewédztwo
2015 2020/21

1 dolnoslaskie 3410 4176
2 kujawsko-pomorskie 3166 3 609
3 lubelskie 2797 3518
4 lubuskie 2 067 2 461
5 todzkie 4252 4809
6 matopolskie 5526 6714
7 mazowieckie 4196 5279
8 opolskie 3309 3856
9 podkarpackie 3946 4968
10 podlaskie 2 565 3050
11 pomorskie 3798 4731
12 Slaskie 5476 5964
13 Swietokrzyskie 3743 4 459
14 warminsko-mazurskie 1988 2 287
15 wielkopolskie 4250 4920
16 zachodniopomorskie 2 358 3126
Kraj 3520 4231

W poszczegdlnych kolumnach tabeli wyrézniono wartosci maksymalne oraz minimalne

W GPR 2020/21 zanotowano duze roznice w obcigzeniu sieci drog wojewddzkich w poszczegdlnych
wojewddztwach. Najwieksze obcigzenie ruchem, wynoszace ponad 5000 poj./dobe, wystapito
w wojewoddztwach matopolskim, $laskim i mazowieckim. Najmniejsze obcigzenie ruchem sieci drég
wojewddzkich, ponizej 3 000 poj./dobe, wystapito w wojewoddztwie lubuskim oraz warminsko-

mazurskim - byto prawie trzykrotnie mniejsze od najwiekszego w kraju.
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Wojewddztwa uszeregowane pod wzgledem wartosci SDRR pojazdow silnikowych ogdtem, w 2015 roku

na sieci drég krajowych przedstawiono na rysunku 1.
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Rysunek 1. Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw silnikowych uzyskany w GPR 2020/21 na sieci drég

wojewddzkich w kraju i w wojewddztwach
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3.2 Struktura rodzajowa ruchu

W tabeli 3 przedstawiono dane prezentujace udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych,
zarejestrowanych na drogach wojewddzkich w GPR 2020/21, w podziale na kategorie drdg.

Tabela 3. Struktura rodzajowa oraz udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych w GPR 2020/21 na
drogach wojewddzkich, z uwzglednieniem podziatu na kategorie drég

Udziat poszczegolnych kategorii pojazdéw silnikowych

w GPR 2020/21
Kategorie pojazdow Drogi krajowe Drogi wojewédzkie
SDRR SDRR
. % . %
(poj./dobe) (poj./dobe)
Motocykle 48 04 49 1,2
Samochody osobowe 9 804 72,1 3481 82,3
Lekkie samochody ciezarowe
1380 10,2 369 8,7
(dostawcze)
Samochody ciezarowe bez przyczep 303 2,2 94 2,2
Samochody ciezarowe z przyczepami 1990 14,7 205 4,8
Autobusy 40 03 21 0,5
Ciagniki rolnicze 9 0,1 12 0,3
Pojazdy silnikowe ogoétem 13 574 100,0 4231 100,0

W rodzajowej strukturze ruchu na sieci drég wojewoddzkich widaé prawidtowosci wystepujace w dwdch
poprzednich pomiarach generalnych. Podobnie jak w GPR 2010 i 2015 drogi wojewddzkie sg w znacznie
mniejszym stopniu wykorzystywane przez ruch towarowy, niz drogi krajowe. W GPR 2020/21 SDRR
pojazddw silnikowych ogotem na drogach wojewddzkich byt ponad trzykrotnie mniejszy, niz na drogach
krajowych, za$ w przypadku samochoddéw dostawczych, ciezarowych i ciezarowych z przyczepami

roznice te byty znacznie wieksze, np.:
e ruch samochoddéw dostawczych na drogach wojewddzkich byt prawie 4-krotnie mniegjszy, niz na
drogach krajowych,

e ruch samochodow ciezarowych bez przyczep na drogach wojewddzkich byt ponad 3-krotnie
mniejszy, niz na drogach krajowych,

e ruch samochodoéw ciezarowych z przyczepami na drogach wojewddzkich byt prawie 10-krotnie
mniejszy, niz na drogach krajowych.

Na drogach krajowych i wojewddzkich w GPR 2020/21 porownywalna byta wielko$¢ ruchu motocykli
i ciagnikdw rolniczych.

Heller Consult sp. z o.0. strona 11z 25



3.3 Dlugos¢ drog wojewaodzkich w przedziatach obciagzen srednim
dobowym ruchem pojazdow silnikowych
Dane okreslajace dtugosci drég wojewddzkich, w przedziatach sredniego dobowego ruchu rocznego
pojazdow silnikowych w GPR 2020/21, zestawiono w tabeli 4.

Tabela 4. Dtugos¢ drog w przedziatach obcigzen srednim dobowym ruchem pojazdéw silnikowych w GPR 2020/21,
w podziale na liczbe jezdni

Dlugos¢ drog
Przedziat w tym:
SDRR 2020/21 wojewodzkie
(poj./dobe) jednojezdniowe dwujezdniowe
km % km % km %
<1000 2 389 8,6 2 389 87 = =
1000 - 1999 4301 15,5 4 301 15,6 - -
2 000 - 3999 10 046 36,3 10 046 36,6 = =
4000 - 5999 5165 18,7 5152 18,7 13 7.3
6 000 - 7 999 2734 9,9 2715 99 19 10,7
8 000 - 9999 1308 4,7 1291 47 17 9,6
10 000 - 14 999 1271 4,6 1209 44 61 34,2
15000 - 19 999 365 13 340 1,2 26 14,6
>= 20000 99 04 57 0,2 42 23,6
suma 27 678 100,0 27 500 100,0 178 100,0

W GPR 2020/21 okoto 16 736 km drég wojewddzkich (60,4%) obciazonych byto ruchem w granicach
od 1000 do 4 000 poj./dobe. Ruch ponizej 1 000 poj./dobe wystepowat na 2 389 km drég wojewoddzkich,
co stanowito 8,6% sieci drég wojewodzkich objetej pomiarem ruchu. Ruch powyzej 6 000 poj./dobe
zarejestrowano na 5 777 km drog wojewddzkich (20,9%), z czego na 1 735 km (6,3%) ruch byt wiekszy
od 10 000 poj./dobe. Najwieksze wartosci SDRR na drogach wojewddzkich zarejestrowano na odcinkach
znajdujacych sie w poblizu duzych aglomeracji miejskich oraz dojazdach do weztéw na autostradach

i drogach ekspresowych.
Najbardziej obcigzone ruchem w GPR 2020/21 drogi wojewddzkie jednojezdniowe to:
e droga nr 946, Zywiec, al. Jana Pawta Il - ul. Sienkiewicza, SDRR 32 878 poj./dobe,
e droga nr 634, Zabki — Zielonka, SDRR 26 351 poj./dobe,
e droga nr 631, Zegrze - Nieporet, SDRR 25 927 poj./dobe,
e droga nr 719, Pruszkéw ul. Poznanska — gr. miasta, SDRR 25 713 poj./dobe,

e droga nr 721, Konstancin-Jeziorna, ul. Sniadeckich — ul. Mirkowska, SDRR 24 449 poj./dobe.
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Najbardziej obcigzone ruchem w GPR 2020/21 drogi wojewddzkie dwujezdniowe to:

e droga nr 631, Zielonka - Warszawa, SDRR 49 343 poj./dobe,

e droga nr 719, Warszawa - Reguty, SDRR 42 930 poj./dobe,

e droga nr 724, Warszawa — Konstancin — Jeziorna, SDRR 39 912 poj./dobe,
e droga nr 719, Reguty - Pruszkéw, SDRR 34 344 poj./dobe,

e droga nr 631, wezet Zielonka — Zielonka, SDRR 31 813 poj./dobe.

Na rysunku 2 przedstawiono rozktad obcigzenia ruchem na sieci drég wojewddzkich w GPR 2020/21,
wedtug odcinkéw drég uszeregowanych od najwiekszej do najmniejszej wartosci SDRR. W GPR 2020/21,
podobnie jak w GPR 2015, wystepowata duza koncentracja ruchu na wybranych drogach wojewddzkich.
Drogi stanowiace tylko 20% sieci drog wojewddzkich, przenosity ponad 45% pracy przewozowej na catej
ich sieci. Przy czym odcinki o najwyzszych natezeniach ruchu, stanowiace tylko okoto 10% dtugosci sieci
drég wojewoddzkich, przenosity 30% catkowitej pracy przewozowej. Byty to w duzej mierze drogi
potozone w obszarach aglomeracyjnych, w wojewddztwach matopolskim, $laskim, mazowieckim i
wielkopolskim, o dojazdowym charakterze ruchu, na ktérych udziat w ruchu ogétem pojazdéw lekkich

wynosit 93,1%, z kolei na pozostatych drogach wojewddzkich ten udziat wynosit 91,9%.
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Rysunek 2. Rozktad obcigzenia ruchem na sieci drog wojewddzkich w GPR 2020/21, wedtug odcinkéw drog

uszeregowanych od najwiekszego do najmniejszego SDRR
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4. Zmiany w wielkosciach ruchu drogowego

W Tabela 5 zestawiono wskazniki zmian ruchu miedzy GPR 2010 a GPR 2020/21 oraz miedzy GPR 2015
a GPR 2020/21, w podziale administracyjnym kraju na wojewodztwa.

Tabela 5. Wskaznik zmian ruchu miedzy GPR 2010 i GPR 2015 oraz miedzy GPR 2015 i GPR 2020/21,

z uwzglednieniem podziatu administracyjnego kraju na wojewddztwa

Lp. Wojewbdztwo Wskazniki zmian ruchu Wskazniki zmian ruchu

w latach 2010-2015 w latach 2015-2020/21
1 dolnoslaskie 1,02 1,22
2 kujawsko-pomorskie 1,03 1,14
3 lubelskie 1,03 1,26
4 lubuskie 0,98 1,19
5 tédzkie 1,05 1,13
6 matopolskie 1,00 1,21
7 mazowieckie 1,00 1,26
8 opolskie 1,01 1,17
9 podkarpackie 1,04 1,26
10 podlaskie 1,05 1,19
11 pomorskie 1,06 1,25
12 Slaskie 1,12 1,09
13 Swietokrzyskie 1,10 1,19
14 warminsko-mazurskie 1,05 1,15
15 wielkopolskie 1,06 1,16
16 zachodniopomorskie 1,00 1,33
Kraj 1,04 1,20

W poszczegdlnych kolumnach tabeli wyrézniono wartosci maksymalne oraz minimalne

Pomiedzy GPR 2015 a GPR 2020/21 zaobserwowano wzrost ruchu na drogach wojewddzkich w kazdym
wojewodztwie. Najwiekszy wzrost ruchu zarejestrowano w wojewddztwie zachodniopomorskim,
a najmniejszy w wojewddztwie $laskim. W przeciwienstwie do poprzedniego pomiaru generalnego
w GPR 2020/21 dla zadnego wojewddztwa nie wystapit wskaznik wzrostu na poziomie bliskim jednosci.
Analizujgc zmiany wielkosci ruchu w poszczegélnych wojewddztwach nalezy uwzgledni¢ zmiany
w ustawie o drogach publicznych jakie zaszty po 9 lipca 2015 r., dotyczace sposobu zmian kategorii drog
krajowych i wojewddzkich, ktore szerzej opisano w punkcie 3.1 niniejszego opracowania. Przykladem
tych zmian jest np. ponad 30% wzrost ruchu na drogach wojewoddzkich w woj. zachodniopomorskim, co
jest zwigzane z powstaniem drogi ekspresowej S6 i zmiang kategorii dotychczasowej drogi krajowej nr 6

na droge wojewddzka.
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W Tabela 6 zestawiono ze soba wskazniki zmian ruchu miedzy GPR 2015 a GPR 2020/21 oraz dla
poréwnania, miedzy GPR 2010 a GPR 2015, w podziale na kategorie pojazddw.

Tabela 6. Wskaznik zmian ruchu pomiedzy miedzy GPR 2010 i GPR 2015 oraz miedzy GPR 2015 a GPR 2020/21,

w podziale na kategorie pojazdow

) L Wskaznik zmian ruchu miedzy Wskaznik zmian ruchu miedzy
Kategorie pojazdéw

GPR 2010 a GPR 2015 GPR 2015 a GPR 2020/21
Motocykle 1,13 1,15
Samochody osobowe 1,06 1,18
Lekkie samochody ciezarowe
0,89 1,50
(dostawcze)
Samochody ciezarowe
0,86 1,06
bez przyczep
Samochody ciezarowe
. 1,06 1,35
Z przyczepami
Autobusy 0,78 0,74
Ciagniki rolnicze 0,80 1,02
Pojazdy silnikowe 1,04 1,20

Analizujac wskaznik zmiany ruchu, w podziale na kategorie pojazdéw widaé wyrazne rdéznice pomiedzy
poszczegdlnymi kategoriami pojazdow. Najwieksze wzrosty ruchu, podobnie jak na drogach krajowych,
zanotowano dla lekkich samochodéw dostawczych (50%) oraz dla samochoddw ciezarowych
z przyczepami (35%). Dla samochoddw osobowych wzrost wynidst doktadnie tyle samo, ile na drogach
krajowych - 18%. Jedynie dla autobuséw odnotowano mniejszy wskaznik zmiany ruchu niz
w poprzednim generalnym pomiarze — ruch autobuséw spadt o 26%. Podobnie jak na drogach
krajowych, przyczyna wzrostu ruch samochodéw dostawczych moga byé¢ zmiany w strukturze handlu
(w tym wzrost e-zakupdw), wynikajace z pandemii COVID-19 oraz zachodzace od 2015 zmiany w branzy
transportowej. Spadek ruchu autobuséw moze byé¢ m.in. efektem ograniczen w przewozie 0s6b

w transporcie zbiorowym.
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Dynamike wzrostu ruchu samochoddéw ciezarowych z przyczepami, samochodéw osobowych oraz
pojazddéw ogdtem pomiedzy poszczegdlnymi pomiarami generalnymi na drogach wojewddzkich, od

roku GPR 2000, przedstawiono na rysunku 3.
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Rysunek 3. Dynamika wzrostu ruchu samochodéw ciezarowych z przyczepami w kolejnych GPR od GPR 2000

do GPR 2020/21 na tle wzrostu ruchu samochodéw osobowych i pojazdéw silnikowych ogétem
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5. Ruch w typowe dni robocze

Na podstawie uzyskanych w GPR 2020/21 wynikéw pomiaréw obliczono wartos¢ sredniego dobowego
ruchu pojazdéw silnikowych w typowe* dni robocze (SDRDR) oraz rodzajowa strukture ruchu dla

kazdego odcinka sieci drég wojewodzkich.

W tabeli 7° przedstawiono dane charakteryzujace Sredni dobowy ruch w dni robocze na drogach

wojewddzkich oraz, w celu poréwnania, na drogach krajowych w GPR 2015 i GPR 2020/21.

Tabela 7. Sredni dobowy ruch w dni robocze na drogach krajowych, w podziale funkcjonalnym wraz z procentowym

udziatem w SDRR

SDRDR (poj./dobe) Proporcja do SDRR (%)
Drogi
2015 2020/21 2015 2020/21
wojewodzkie 3648 4 302 103,6 101,7
krajowe 11595 13833 103,7 101,9

Sredni dobowy ruch w dni robocze (SDRDR) w GPR 2020/21 na sieci drég wojewddzkich wynosit 4 302
poj./dobe, i byt o 1,7% wiekszy od SDRR dla tych drdg. Jest to wartos¢ poréwnywalna do wartosci
uzyskanej na drogach krajowych. Pomimo wzrostu w wartosciach bezwzglednych, w stosunku do
poprzedniego pomiaru generalnego o 653 poj./dobe, proporcja SDRDR do SDRR byta mniejsza o 1,9%.

4 Typowe dni robocze tj. dni od wtorku do czwartku poza okresem wakacyjnym oraz zimowym.
> W obliczeniach SDRDR i SDRR 2020/21 w tabeli 7 nie uwzgledniano odcinkéw typu T oraz X
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W tabeli 8 przedstawiono dane charakteryzujace rodzajowa strukture ruchu, w ruchu dnia roboczego

na drogach wojewddzkich oraz krajowych.

Tabela 8. Procentowy udziat pojazdéw w srednim dobowym ruchu w dni robocze, w podziale na kategorie pojazdow

Procentowy udziat w SDRDR 2020/21 (%)
Kategorie pojazdow

wojewddzkie krajowe
Motocykle 0,8 0,2
Samochody osobowe 79,4 68,0
Lekkie samochody ciezarowe 9,7 11,0
Samochody ciezarowe bez przyczep 29 2,8
Samochody ciezarowe z przyczepami 6,2 17,6
Autobusy 0,7 03
Ciagniki rolnicze 0,3 0,1
Pojazdy silnikowe ogoétem 100,0 100,0

Procentowy udziat pojazdéw poszczegdlnych kategorii w srednim dobowym ruchu w dni robocze
pokazuje zdecydowana dominacje samochodéw osobowych (79,8%). Dwie kolejne pod wzgledem
liczebnosci kategorie pojazdéw, to lekkie samochody ciezarowe (9,6%) i samochody ciezarowe
z przyczepami (6%). Struktura rodzajowa ruchu na drogach wojewddzkich rézni sie dos¢ istotnie od tej
obserwowanej na drogach krajowych. Udziat samochoddéw, motocykli, autobuséw, ciaggnikéw rolniczych
oraz samochodéw ciezarowych bez przyczep w SDRDR na drogach wojewddzkich byt wiekszy, niz na
drogach krajowych. Udziat w SDRDR samochoddéw osobowych wynosit prawie 80% w poréwnaniu do
68% udziatu tych pojazdéw na drogach krajowych. Jest to zwigzane z wiekszym udziatem w ruchu na
drogach krajowych samochodéw ciezarowych z przyczepami lub naczepami. Na drogach wojewddzkich
ich taczny udziat w SDRDR wynosit okoto 9%, natomiast na drogach krajowych byta to warto$¢ ponad
20%. Mniejszym udziatem w SDRDR na drogach wojewodzkich, niz na drogach krajowych

charakteryzowaty sie takze lekkie samochody ciezarowe (dostawcze).
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6. Charakter ruchu

Diugosé drég wojewddzkich i krajowych, w podziale na ich kategorie oraz udziat charakteru ruchu
w GPR 2020/21 przedstawiono w tabeli 9.

Tabela 9. Dtugosc drég w podziale na kategorie oraz charakter ruchu w GPR 2020/21

Dlugos¢ drog w zaleznosci od charakteru ruchu

Charakter ruchu

wojewodzkich krajowych
km % km %
Gospodarczy 12 783 91,5 16 743 91,7
Turystyczno-rekreacyjny 1192 8,5 1513 83

Na podstawie wynikdéw uzyskanych w GPR 2020/21, dla wybranych odcinkdw sieci drég wojewddzkich
(typu P, M, PL, i ML) okreslono charakter ruchu. W GPR 2020/21 12 783 km drég wojewddzkich (91,5%)
przenosito ruch o charakterze gospodarczym, a 1 192 km drég (8,5%) ruch o charakterze turystyczno-
rekreacyjnym. W odniesieniu do roku 2015, zwiekszeniu ulegta dtugos¢ drég wojewddzkich
wykorzystywanych w ruchu gospodarczym (byto 88,3%), a zmalata w celach turystyczno-rekreacyjnych
(byto 11,7%).
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7. Ruch nocny

Na podstawie uzyskanych w GPR 2020/21 wynikéw pomiaréw obliczono warto$é¢ sredniego ruchu
nocnego (SRN) pojazdéw silnikowych w godzinach 22% - 6% wraz z rodzajowa struktura ruchu dla

kazdego odcinka sieci drég wojewodzkich.

W tabeli 10 przedstawiono dane charakteryzujace rodzajowa strukture ruchu w ruchu nocnym na

drogach wojewddzkich i krajowych.

Tabela 10. Sredni dobowy ruch nocny na drogach wojewddzkich i krajowych wraz z procentowym udziatem w SDRR

. Procentowy udziat w SDRR 2020/21
Drogi SRN 2020/21 (poj./8h)

(%)
Wojewddzkie 313 7.4
Krajowe 1528 11,3

Sredni ruch nocny (SRN) w GPR 2020/21 na sieci drég wojewédzkich wynosit 313 poj./8h, a jego udziat
w SDRR stanowit 7,4%. Warto zauwazy¢, ze procentowy udziat w SDRR w GPR 2020/21 jest zblizony do
wynikéw z GPR 2015 — woéwczas wynosit 7,6%. Sa to jednak wartosci wyraznie nizsze, niz dla drég

krajowych, gdzie wynosity odpowiednio 1 528 poj./8h i 11,3% udziatu w SDRR.
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W tabeli 11 przedstawiono dane charakteryzujace rodzajowa strukture ruchu, w ruchu nocnym na

drogach wojewddzkich, z odpowiednimi danymi dla drég krajowych w celu poréwnania.
Tabela 11. Procentowy udziat pojazdéw w srednim ruchu nocnym, w podziale na kategorie pojazdéw

Udziatl poszczegolnych kategorii pojazdow silnikowych w SRN

. L Drogi wojewédzkie Drogi krajowe
Kategorie pojazdow
SRN 2020/21 SRN 2020/21
. % . %
(poj./8h) (poj./8h)
Motocykle 2 0,6 2 0,1
Samochody osobowe 235 751 793 52,0
Lekkie samochody
- 32 10,2 216 14,1
ciezarowe
Samochody ciezarowe
8 2,6 48 3.1
bez przyczep
Samochody ciezarowe
. 33 10,5 461 30,2
Z przyczepami
Autobusy 3 1,0 8 0,5
Ciagniki rolnicze 0 0,0 0 0,0
Pojazdy silnikowe
313 100,0 1528 100,0

ogotem

Udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw w SRN odpowiada udziatowi poszczegdlnych kategorii
w SDRR. Najwiecej zanotowano samochoddéw osobowych (75,1%), samochodéw ciezarowych
z przyczepami (10,5) i samochoddéw dostawczych (10,2%). Poréwnanie z danymi przedstawionymi
w tabeli 3, gdzie pokazano udziat poszczegdlnych kategorii w SDRR, pozwala zauwazy¢ przede
wszystkim ponad dwukrotng réznice udziatu w ruchu pojazdéw ciezarowych z przyczepami (udziat
w SDRR 4,8%, w SRN 10,5%).

Poréwnujac wyniki uzyskane na drogach wojewddzkich z uzyskanymi na drogach krajowych mozna
zauwazy¢, ze drogi wojewoddzkie w duzo mniejszym stopniu niz drogi krajowe, obcigzone sa w nocy
ruchem pojazdéw ciezarowych. Dla poréwnania, taczny udziat samochoddéw ciezarowych w ruchu
nocnym na drogach wojewddzkich wynosit w GPR 2020/21 13,1%, a na drogach krajowych — 33,3%.
Odwrotna zaleznos$¢ wystepowata w przypadku ruchu samochodéw osobowych. Udziat tych pojazdéw
w ruchu nocnym na drogach wojewddzkich wynosit 75,1%, a na drogach krajowych byt znacznie
mniejszy iwynosit 52,0%. Wynika to z faktu, ze drogi krajowe w znacznie wiekszym stopniu niz

wojewddzkie odpowiadaja potrzebom ruchu tranzytowego i ponadregionalnego.
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8. Podsumowanie

Wptyw pandemii COVID-19 na ruch drogowy wymagat wprowadzenia dziatan zaradczych, polegajacych
m. in. na zmianie zatozonego harmonogramu prac i modyfikacji kalendarza GPR 2020/21. Ponadto, ze
wzgledu na charakter obliczanych parametréw ruchu, wykorzystywanych do celdw planistyczno-
projektowych, niezbedne byto zmodyfikowanie wzoréw obliczeniowych tak, aby otrzymane parametry
miaty wartosci poprawne ze wzgledu na zastosowanie w wymienionych celach i byly w petni

porownywalne z wynikami z drog krajowych.

W GPR 2020/21 pomiary na drogach wojewddzkich przeprowadzono w ponad 50% metoda
wideorejestracji, co wymusito na wszystkich uczestnikach pomiaru zupetnie nowe podejscie do
gromadzenia, weryfikacji i przetwarzania danych. Staty nadzér nad realizacjg pomiaru, a takze przyjeta
organizacja pomiarow, zapewnity uzyskanie wynikéw pomiardw, ktére beda mogty by¢ wykorzystywane
m. in. do podejmowania decyzji o budowie nowych drdg, oceny potrzeb modernizacji istniejacej sieci
drég wojewddzkich, zarzadzania ruchem, analiz ekonomicznych i srodowiskowych oraz analiz

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Najwazniejsze informacje i wnioski otrzymane na podstawie uzyskanych wynikéw GPR 2020/21 sa

nastepujace:

e $redni dobowy ruch roczny pojazdéw silnikowych (SDRR) w GPR 2020/21 na sieci drég
wojewodzkich wyniést 4 230 poj./dobe. Odnotowano duze réznice w obciazeniu sieci drog
wojewoddzkich w poszczegdlnych wojewddztwach. Najwieksze obcigzenie ruchem na drogach
wojewodzkich, wynoszace ponad 6 700. poj./dobe, wystapito w wojewddztwie matopolskim.
Najmniejszym obcigzeniem ruchu, ponizej 2 300 poj./dobe, charakteryzowaty sie drogi

w wojewodztwie warminsko-mazurskim,

e pomiedzy GPR 2015 i GPR 2020/21, ruch na drogach wojewédzkich wzrést o 20%, przy
czym zmiany wielkosci ruchu pojazddéw poszczegdlnych kategorii pojazdédw byty zréznicowane.
Podobnie jak dla drég krajowych, najwiekszy wzrost (50%) odnotowano dla samochodéw
dostawczych oraz dla samochodoéw ciezarowych z przyczepami (35%), a najwiekszy spadek dla
autobusow — 26%. Prawdopodobna przyczyng wzrostu ruchu pojazdéw dostawczych sg zmiany
zachodzace od 2015 r. w strukturze handlu (w tym wzrost e- zakupdw wynikajacy z pandemii
COVID-19). Spadek ruchu autobuséw przypuszczalnie byt efektem ograniczehn w przewozie oséb
w transporcie zbiorowym wprowadzonych w zwigzku z pandemig COVID-19. Wzrost ruchu
samochoddéw osobowych na drogach wojewddzkich byt taki sam jak na drogach krajowych

i wynosit 18%,

e w GPR 2020/21 wystepowata duza koncentracja ruchu na wybranych drogach
wojewaddzkich. Drogi stanowiagce tylko 20% sieci drog wojewodzkich, przenosity 45% pracy

przewozowej na catej sieci drog wojewddzkich,

e $redni dobowy ruch w dni robocze (SDRDR) w GPR 2020/21 na drogach wojewddzkich
wzrost o prawie 17% wzgledem GPR 2015,
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e udzial ruchu nocnego (w godzinach 22% - 6°) wruchu dobowym na drogach

wojewddzkich w poréwnaniu do GPR 2015 pozostat na zblizonym poziomie i wynosit 7,4%.

Wyniki GPR 2020/21 dla drég wojewddzkich w postaci map i zestawien tabelarycznych dostepne sa
u poszczegolnych zarzadcodw drog wojewddzkich oraz na stronie internetowej GDDKIA, w sekgji

poswieconej pomiarom ruchu (https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu).
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