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1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) Przedmiotowe wytyczne zawierajg zasady wyznaczania skrajni drég zamiejskich i ulic oraz
zasady sagsiadowania skrajni poszczegodlnych czesci drég lub ulic.

(2) Celem wytycznych jest:
a) ujednolicenie standardow planowania, projektowana, wykonywania
i eksploatowania drdg publicznych,
b) utatwienie wspodtpracy planistéw i projektantéw z zarzadcami drég na etapie
przygotowywania inwestycji.

(3) Wytyczne sa przeznaczone do stosowania przez osoby i podmioty zajmujgce sie
projektowaniem drég publicznych, firmy wykonawcze, zarzadcéw drég publicznych, organy
zarzadzajgce ruchem oraz organy administracji architektoniczno-budowlanej i nadzoru
budowlanego.

(4) Zaleca sige, aby wytyczne byty stosowane przy wykonywaniu_wszystkich stadié\l/
projektowania drég, a w szczegdlnosci:
a) stuehidwkeneepeyiryeh-prac studialnych zwigzanych z budowa, rozbudowa lub
przebudowg uktadu drogowego,
b) studidow wykonalnosci dotyczacych infrastruktury transportowe;j,
c) koncepcji programowych dotyczacych infrastruktury transportowej,
d) projektow budowlanych i wykonawczych dotyczacych budowy i przebudowy
drog.

Wytyczne wyznaczania skrajni drég zamiejskich i ulic WR-D-21



WR-D-21 Wytyczne wyznaczania skrajni drég zamiejskich i ulic




2. Wykaz opracowan powotanych

1 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988,
z pézn. zm.).

H—
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3. Definicje i objasnienia skrotow

3.1. Definicje

Budowla ciagta — w odniesieniu do tramwajowej skrajni budowli, co najmniej dwie budowle
punktowe, zlokalizowane w odlegtosci mniejszej niz 3,0 m od siebie, liczac pomiedzy dwiema
sgsiednimi krawedziami tych budowli, a takze budowla lub obiekt, ktérych wymiar mierzony
wzdtuz toru tramwajowego jest wigkszy niz 3,0 m, z wylgczeniem tramwajowego peronu
bezposredniego oraz ogrodzenia o wysokosci nie wigkszej niz 1,1 m.

Budowla punktowa — w odniesieniu do tramwajowej skrajni budowli, budowla lub obiekt, ktérych
wymiar mierzony wzdtuz toru tramwajowego jest mniejszy lub réwny 3,0 m, przy czym
za budowle punktowag uznaje sie takze tramwajowy peron bezposredni oraz ogrodzenie
o wysokosci nie wigkszej niz 1,1 m, ktérych dtugos¢ przekracza 3,0 m.

Pas bezpieczenstwa — pas terenu wolny od przeszkdd, oddzielajgcy przestrzen przeznaczonag
do ruchu pojazdéw, pieszych lub o0sOb poruszajgcych sie przy uzyciu urzadzenia
wspomagajgcego ruch od innej przestrzeni przeznaczonej do ruchu pojazddw, pieszych lub oséb
poruszajacych sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego ruch albo od obiektéw, w tym od
obiektéw budowlanych. Pas bezpieczenstwa stanowi czes$¢ skrajni jezdni, skrajni drogi dla
roweréw oraz skrajni drogi dla pieszych i rowerdw. W przypadku drogi dla pieszych pas
bezpieczenstwa nie stanowi czesci skrajni chodnika, lecz moze stanowié¢ czes¢ pasa
obstugujacego lub pasa buforowego.

3.2. Symbole

(1) Wykaz symboli uzytych w niniejszych wytycznych wraz z odpowiednig jednostkg oraz opisem
zestawiono w tab. 3.2.1.

Tab. 3.2.1. Wykaz symboli stosowanych w wytycznych

Symbol Jednostka Opis

q [%] pochylenie poprzeczne

a [m] wymiar skosu w gérnych naroznikach konturu skrajni

be [m] szerokosci pasaéw bezpieczenstwa przy nizej potozonej krawedzi jezdni

c [m] szerokosci pasa bezpieczenstwa przy wyzej potozonej krawedzi jezdni

b1 [m] szerokos¢ pasa bezpieczenstwa zalezna od pochylenia poprzecznego

b2 [m] szeroko$c¢ zalecanego pasa bezpieczenstwa przy chodniku

b3 [m] szerokos$¢ strefy zagrozenia przy krawedzi peronu

h [m] wysokos$¢ skrajni

Dex [m] szerokos$¢ chodnika

d [m] szerokos$¢ drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerow

ol 62 iml odleg&péé od kraw(—;dzi gkrajni dp kravyedzi chodrjika lub odlegto$¢ od krawedzi
! skrajni do krawedzi nawierzchni drogi dla roweréw

cl,c2 [m] wysokos$é gornej krawedzi obrzeza

Leer [m] szerokos¢ strefy bez przeszkdd
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4. Charakterystyka i wymagania podstawowe

(1) Nad drogg zachowuje sie przestrzen wolng od przeszkéd trwatych i czasowych,
przeznaczong do prowadzenia ruchu drogowego, ktérej kontur zwany jest ,skrajnig drogi”.

(2) W skrajni moga znajdowac sie wytgcznie pojazdy, piesi, osoby poruszajace sie przy uzyciu

urzadzenia wspomagajgcego ruch i inni uzytkownicy drogi, ktérzy moga korzysta¢ z drogi
zgodnie z ustawg [1], z zastrzezeniem warunku okreslonego w rozdziale 7 akapit (3).

(3) Na skrajnie drogi sktadajg sie skrajnie nastepujacych czesci drogi:

a) jezdni, czesci pobocza o nawierzchni twardej, opaski wewnetrznej, zatoki
postojowej lub przystankowej — zwang ,skrajnig jezdni”;

b) chodnika w ramach drogi dla pieszych — zwang ,skrajnig chodnika”;

c) drogi dla roweréw — zwang ,skrajnig drogi dla rowerow”;

d) drogi dla pieszych i roweréw — zwang ,skrajnig drogi dla pieszych i roweréw”;

e) toru tramwajowego — zwang ,tramwajowa skrajnig budowli’;

f) strefy bez przeszkdd — zwang ,skrajnig strefy bez przeszkdd”;

g) pasa technologicznego — zwang ,skrajnig pasa technologicznego”;

h) chodnika dla obstugi na lub w drogowym obiekcie inzynierskim — zwana ,skrajniag
chodnika dla obstugi”.

(4) Gérna krawedz skrajni ma pochylenie réwnolegte do pochylenia poprzecznego nawierzchni.

(5) Wysoko$¢ skrajni mierzy sie pionowo od nawierzchni elementu drogi, a w przypadku
tramwajowej skrajni budowli prostopadle do ptaszczyzny gtdwek szyn.
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5. Skrajnia jezdni

(1) Skrajnie jezdni wyznacza sie na:
a) jezdni gtéwnej,
b) jezdni dodatkowej,
c) tacznicy,
d) jezdni zbierajgco-rozprowadzajgce;j.

(2) Skrajnie jezdni wyznacza sie osobno na kazdej jezdni.

(3) Skrajnia jezdni obejmuje tgcznie nastepujace czesci drogi, w zaleznosci od ich wystepowania:
a) jezdnie,
b) czes¢ pobocza o nawierzchni twardej (pas awaryjny lub opaske zewnetrzng),
c) opaske wewnetrzna,
d) zatoke postojowa,
e) zatoke przystankowa.

(4) Schematy i wymiary skrajni jezdni w przypadku:
a) drogiklasy A lub S o dwdch jezdniach gtéwnych — przedstawiono w tab. 5.2,
b) drogi klasy GP, G, Z lub L o dwdch jezdniach gtéwnych - przedstawiono
w tab. 5.3,
c) drogiklasy GP, G, Z, L lub D o jednej jezdni gtéwnej — przedstawiono w tab. 5.4,
d) tgcznicy - przedstawiono w tab. 5.5,
e) jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej — przedstawiono w tab. 5.6.

(5) Szerokos¢ skrajni jezdni jest rowna sumie szerokosci czesci drogi wchodzacych w jej sktad
oraz szerokosci obustronnych paséw bezpieczenstwa.

(6) Standardowa szerokos$¢ pasa bezpieczenstwa wynosi 0,50 m. Jezeli pochylenie poprzeczne
czesci drogi jest wieksze niz 2,5%, szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa, po stronie nizej potozonej
krawedzi jezdni, zwigksza si¢ do wartosci okreslonych w tab. 5.2, 5.3, 5.4, 5.5 lub 5.6 ze wzgledu
na wychylenie pudta pojazdu.

(7) W przypadku zastosowania $cieku przykraweznikowego w przekroju ulicznym, szerokosf
pasa bezpieczenstwa mierzy sie od krawedzi $cieku. szerekesé—skrajpijezanipowicksza—sig
(8) Gdérnag czesé pasa bezpieczenstwa wyznacza sie z zastosowaniem naroznych $cieé konturu
skrajni wynoszacych 0,50 x 0,50 m.

(9) Dolng czes$¢ pasa bezpieczenstwa wyznacza sie z wyniesieniem ponad powierzchnie
przylegtej czesci drogi o0 0,16 m.

(10) Minimalng wysokos$¢ skrajni jezdni, w zaleznosci od klasy drogi, przyjmuje sie zgodnie
z tab. 5.1.

Tab. 5.1. Zalecana Minimalna-minimalna wysokosci skrajni jezdni w zaleznosci od klasy drogi

Wysokosé skrajni jezdni h [m]
) gdy obiekt nad droga lub
Klasa drogf standardowa w trudnych warunkach droga pod obiektem
V' nie s budowane lub
przebudowywane
A 24,70 — w trudnych warunkach=4-20-m—zezgodgzarzgdey-drogt
Ferganu-zarzadzalgeegorucherm,
=5,00 4-20-m—zargota rarzadey-erog-organt zarzadzalgees
S h Lol ) : . IR
rachem-eraz-wiaseiwego-mief korfmeRdanta-weor dziiee
Pad CStro
GP 24,50 (zalecana 24,70) =4,20 m — za zgoda zarzadcy drogi i organu zarzadzajgcegqo
G ruchem
<4,20 m — za zgoda zarzadcy drogi, organu zarzadzajgcego
z 24,50 ruchem oraz wtasciwego miejscowo komendanta wojewddzkiego
L Panstwowej Strazy Pozarnej
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(11) Wysokos¢ skrajni jezdni tgcznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej przyjmuije sie jak dla
jezdni gtéwnej drogi, ktéra krzyzuje sie w wezle, o najwyzszej klasie.

Tab. 5.2. Skrajnia jezdni w przypadku drogi klasy A lub S o dwadch jezdniach gtéwnych

Dadct St P
Patr +HStrazy-Pozarher;

b — szerokos$¢ pasa bezpieczenstwa przy nizej potozonej krawedzi,
¢ - szerokos$¢ pasa bezpieczenstwa przy wyzej potozonej krawedzi.

Wymiary
a[m] 0,50
q[%] b [m] °
18
<25 0,50 P&
[}
3,0;3,5 0,55 I8
i
4,0;4,5 0,60 : §
50;55;60 | 0,65 o
6,5/7,0 0,70 i
c[m] 0,50 :E
i
h [m] =5,00; 8
24,26'70";
420
Q!
8
o
i
| ©
P 8
(o)
)
[
2
=]
i 8
]
8
Il - jezdnia, EZZZ] - pobocze o nawierzchni gruntowej, pas awaryjny,
- opaska wewnetrzna, = - oznakowanie poziome
Il - jezdnia, BEEF - pobocze o nawierzchni gruntowej, pas awaryjny,
W72 - opaska wewnetrzna,
Uwagi:
" w trudnych warunkach & B
s zgoda zarzadey-droghorgand-zarzadzaigeego-rucher
trudnveh kach-atbo-adyobickt radd tas o A ookt ; b b Sy
FudRyeh-warunkach-albe-gdy-obieki rad-droge tub-groga-pod-obiektem-nie5q-budowanetub-przebudewywane;
a-zgedazarzadey-drogH-organtzarzadzajaecge-rucherm-oraz-wiaciwege-riejscowekomendanta-wolewsdzideg
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Tab. 5.3. Skrajnia jezdni w przypadku drogi klasy GP, G, Z lub L o dwodch jezdniach gtéwnych

a) przekroj z opaskami

o$ $rodkowego pasa dzielacego

Wymiary
a[m] 0,50
q[%] b [m]
<2,5 0,50
3,0;35 0,55
4,0;4,5 0,60
5,0;5,5;6,0 | 0,65
6,5,7,0 0,70
c[m] 0,50
h [m] GP:
24,70
=4,50;
=4,207%;
<4,20°
G,ZL:
=4,50;
=4,20%;
<4,20°

o$ $rodkowego pasa dzielgcego

,16

o$ srodkowego pasa dzielgcego

0s srodkowego pasa dzielgcego
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Il - jezdnia,

- opaska wewnetrzna i zewnetrzna, - - oznakowanie poziome
Il - jezdnia, BEEE - pobocze o nawierzchni gruntowej,
ZZ) - opaska wewnetrzna,

- pobocze o nawierzchni gruntowej, pas awaryjny,

- pas awaryjny,

Uwagi:

" zalecana,

2w trudnych warunkach albo gdy obiekt nad droga lub droga pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane,
za zgoda zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem,

» w trudnych warunkach albo gdy obiekt nad drogg lub droga pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane,

za zgodg zarzadcy drogi i organu zarzadzajgcego ruchem oraz wtasciwego miejscowo komendanta wojewodzkiego
Panstwowej Strazy Pozarnej,

b — szerokos$¢ pasa bezpieczenstwa przy nizej potozonej krawedzi,
¢ - szerokos$¢ pasa bezpieczenstwa przy wyzej potozonej krawedzi.
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Tab. 5.4. Skrajnia jezdni w przypadku drogi klasy GP, G, Z, L lub D o jednej jezdni gtdwnej

Wymiary a) przekrdj z opaskami
a[m] 0,50
q[%] b [m]
<2,5 0,50
3,0;35 0,55
4,0;45 0,60
5,0;5,5;6,0 | 0,65
6,5;7,0 0,70
h [m] GP:
24,70";
=4,50;
24,207,
<4,20*
G,ZL,D:
=4,50;
24,207,
<4,20*
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Il - jezdnia, 22 - pobocze o nawierzchni gruntowej,
77) - opaska zewnetrzna, = - oznakowanie poziome ,

Il - jezdnia - pobocze o nawierzchni gruntowej,
7 - opaska zewnetrzna,

Uwagi:

" zalecana,

2w trudnych warunkach albo gdy obiekt nad drogg lub droga pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane,
za zgodg zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem,

*w trudnych warunkach albo gdy obiekt nad drogg lub droga pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane,

za zgodg zarzadcy drogi i organu zarzadzajgcego ruchem oraz wiasciwego miejscowo komendanta wojewddzkiego
Panstwowej Strazy Pozarnej.
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Tab. 5.5. Skrajnia jezdni w przypadku tacznicy w zaleznosci od przekroju poprzecznego

Wymiary a a
P1 T—T
a[m] 0,50 I
q[%] b[m] E(
<2,5 0,50
3,0;3,5 0,55
4,0;4,5 0,60
5,0;5,5;6,0 | 0,65
6,5;7,0 0,70
c[m] 0,50
h’ [m] A S:
=5,00;
24,26°70;
<4720% A ) 3
Bl - jezdnia XYY - opaska wewnetrza i zewnetrzna
GP:
=4,70% - pobocze o nawierzchni gruntowej == - oznakowanie poziome
=4,50;
=4,20%; a a
<4,20% i 1 ‘ K
T el ) 5
G, Z: © ’ N ©
=4,50;
=4,20%;
<4,20"

Bl - jezdnia XY - opaska wewnetrzna i zewnetrzna

P2 lub P4 1 .

0,16
Ik

- jezdnia XY - opaska wewngtrza i zewnetrzna (P2) albo
opaski zewnetrzne (P4)
J_S - pobocze o nawierzchni gruntowej == - oznakowanie poziome
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. . opaska wewnetrzna i zewnetrzna (P2)
N - jezdnia AN albo opaski zewnetrzne (P4)

I - jezdnia NN - opaska wewnetrza i pas awaryjny

- pobocze o nawierzchni gruntowej == - oznakowanie poziome

Bl - jezdnia XYY - opaska wewnetrzna i pas awaryjny

- pobocze o nawierzchni gruntowej

Uwagi:

2 zalecana,

" przyjmuje sie jak dla jezdni gtéwnej drogi, ktéra krzyzuje sie w wezle, o najwyzszej klasie,

» w trudnych warunkach albo gdy obiekt nad drogg lub droga pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane,
za zgoda zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem,

“w trudnych warunkach albo gdy obiekt nad drogg lub droga pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane,
za zgodg zarzadcy drogi i organu zarzadzajgcego ruchem oraz wtasciwego miejscowo komendanta wojewodzkiego

Panstwowej Strazy Pozarnej,
b - szerokos$¢ pasa bezpieczenstwa przy nizej potozonej krawedzi,
¢ - szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa przy wyzej potozonej krawedzi.
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| Z komentarzem [PR4]: Btedny przekrdj - powinien
/| by¢ spadek jednostronny

/| Z komentarzem [OP5R4]: Wystepujg oba przypadki,
'/| jednostronne pochylenie pokazane jest na
/ przyktadzie P1

“/ | Z komentarzem [PR6R4]: Do korekty rysunek P3 ze
spadkiem jednostronnym

\/",'\



Tab. 5.6. Skrajnia jezdni w przypadku jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej w zaleznosci od przekroju poprzecznego

Wymiary a a
P1 T—T
a[m] 0,50 I
q[%] b[m] I:(
<2,5 0,50
3,0;3,5 0,55
4,0;4,5 0,60
5,0;5,5;6,0 | 0,65
6,5;7,0 0,70
c[m] 0,50
h’ [m] A S:
=5,00;
24,2670,
<4720% A ) 3
Bl - jezdnia XYY - opaska wewnetrza i zewnetrzna
GP:
=4,70% - pobocze o nawierzchni gruntowej == - oznakowanie poziome
=4,50;
=4,20%; a a
<4,20% i 1 ‘ K
T el ) 5
G,Z: © ’ X, o
=4,50;
=4,20%;
<4,20"

Bl - jezdnia XY - opaska wewnetrzna i zewnetrzna

P2 11 A

0,16
Ik

Il - jezdnia N - ‘opaska wewnetrza i zewnetrzna

- pobocze o nawierzchni gruntowej == - oznakowanie poziome
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P3

opaska wewnetrzna i zewnetrzna (P2)

B - jezdnia AN albo opaski zewnetrzne (P4)

Bl - jczdnia Y - mrnten mmrem PRGN

opaska wewnetrza i pas awaryjny

== - oznakowanie poziome

| Z komentarzem [PR7]: Btedny przekrdj — powinien

I by¢ spadek jednostronny

Bl - jezdnia XY - opaska wewnetrzna i pas awaryjny

- pobocze o nawierzchni gruntowe;j

Uwagi:

2 zalecana,

" przyjmuje sig jak dla jezdni gtdwnej drogi, ktdra krzyzuje sie w wezle, o najwyzszej klasie,

#w trudnych warunkach albo gdy obiekt nad droga lub droga pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane,
za zgoda zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem,

4w trudnych warunkach albo gdy obiekt nad drogg lub droga pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane,
za zgodg zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem oraz wtasciwego miejscowo komendanta wojewodzkiego

Panstwowej Strazy Pozarnej,
b - szerokosc¢ pasa bezpieczenstwa przy nizej potozonej krawedzi,
¢ - szerokos$¢ pasa bezpieczenstwa przy wyzej potozonej krawedzi.
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6. Skrajnia chodnika

(1) Skrajnie chodnika wyznacza sie na:

a) kazdej drodze dla pieszych,

b) kazdym peronie przystankowym,

c) kazdym dojséciu do i w ramach: przystankéw transportu zbiorowego, stanowisk
postojowych (w zatokach postojowych i parkingach), miejsc odpoczynku, miejsc
obstugi podréznych itp.,

d) kazdym wejsciu do obiektéw (budynkdw, placéw, parkéw itp.) obstugiwanych
przez droge dla pieszych.

(2) Skrajni chodnika nie wyznacza sie na:
a) poboczu przeznaczonym do ruchu pieszych lub jezdni z dopuszczonym ruchem
pieszych, na ktérych wyznacza sie skrajnie jezdni,
b) drodze dla pieszych i rowerdw, na ktérej wyznacza sie skrajnie drogi dla pieszych
i roweroéw.

(3) Schemat i wymiary skrajni chodnika przedstawiono w tab. 6.1.

(4) Szerokos¢ skrajni chodnika jest réwna szerokosci chodnika.

(5) Po obu stronach chodnika zaleca sie stosowanie dodatkowych paséw bezpieczenstwa (b2)
o szerokosci wynoszacej 0,20 m, np. w ramach pasa obstugujgcego lub pasa buforowego, ktére
powinny by¢ wolne od przeszkdd na catej szerokosci i na wysokosci rownej wysokosci skrajni
chodnika.

(6) Whysekesei—Wysokos¢ skrajni chodnika powinna by¢ nie mniejsza niz 2,50 m. Moan

e zmniejszycenie wysokoseic¢ skrajni chodnika w trudnych warunkach albo wtedy,
gdy obiekt nad droga dla pieszych lub droga dla pieszych pod obiektem nie sg budowane lub
przebudowywane, za zgoda zarzadcy drogi i organu zarzadzajgcego ruchem. Wéwczas zaleca
sie, aby wysokos¢ skrajni chodnika byta nie mniejsza niz 2,20 m.

Tab. 6.1. Skrajnia chodnika

Wymiary [m]

b2 0,20%;
=0,00

h =2,50;
=2,20%;
wnRa®
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b2

_‘{ Z komentarzem [PR10]: Brak linii wymiarowej

[
|

|

2
4 D CH D /
chodnik
Uwagi:
" zalecana,
2 zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad drogg dla pieszych lub droga dla pieszych pod obiektem
nie sg budowane lub przebudowywane, za zgodg zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem,
3 € + o & e VAL .::::.:.:‘ ) ASLLE SACAT IR LY = Y }
bud [ bud o a :
re-tub-przebudewywane za-zgedazarzgdey-drogH-organtzar facege-ruche;
D.. — szeroko$¢ chodnika.
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(7) Jezeli na drodze dla pieszych wystepuje punktowy element organizacji ruchu, urzadzenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego Ilub inna przeszkoda (np. drzewo, stup, kwietnik)
ograniczajgce skrajnie dla dwdch kierunkdw ruchu pieszych, zapewnia sie skrajnie oddzielnie dla
kazdego kierunku ruchu. Wéwczas na odcinku omijania przeszkody wyznacza sie dwa chodniki
o szerokosci nie mniejszej niz 1,00 m kazdy, z zachowaniem dodatkowych paséw
bezpieczenstwa b2, oraz wyznacza sie dla nich oddzielne skrajnie, zgodnie z tab. 6.2.

Tab. 6.2. Zalecana skrajnia chodnika w przypadku wystepowania przeszkody w przekroju poprzecznym drogi dla
pieszych

Wymiary [m]

b2 0,20%
=0,00

h =2,50;
=2,20%;
nRa?
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b2 2 1,00 b2 b2 2 1,00 b2
[Z komentarzem [PR11]: Zmieni¢ znak na drzewo
5[ Z komentarzem [PR12]: Brak linii wymiarowej

=100 b2
7 7/

2100 b2 b2

7 7
chodnik
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Uwagi:

" zalecana,
? zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad droga dla pieszych lub droga dla pieszych pod obiektem
nie sg budowane lub przebudowywane, za zgoda zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem,
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7. Skrajnia drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych
i rowerow

(1) Skrajnie drogi dla roweréw wyznacza sie na kazdej drodze dla rowerdw, a skrajnie drogi dla
pieszych i roweréw wyznacza sie na kazdej drodze dla pieszych i rowerdw.

(2) Schematy i wymiary skrajni:
c¢) drogi dla roweréw na odcinku prostym — przedstawiono w tab. 7.2,
d) drogi dla pieszych i roweréw na odcinku prostym - przedstawiono w tab. 7.3.

(3) W skrajni drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw, pod warunkiem jej
odpowiedniego poszerzenia, dopuszcza sie usytuowanie podpdrek lub poreczy dla kierujgcych
rowerem, hulajnogg elektryczng lub urzadzeniem transportu osobistego, a takze punktowych
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, majacych wysokos$é nie wiekszg niz 0,90 m.

(4) Szerokos¢ skrajni drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw jest réwna sumie
szerokosci drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i rowerdéw oraz szerokosci obustronnych
paséw bezpieczenstwa.

(5) Standardowa szerokos$¢ pasa bezpieczenstwa wynosi 0,50 m, liczac od krawedzi nawierzchni
drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw. Szerokos$¢ pasa bezpieczeristwa mozna
zmniejszy¢ do 0,25 m:
e) jezeliréznica poziomdw pomiedzy nawierzchniami drogi dla roweréw lub drogi dla
pieszych i rowerdéw oraz wyniesionego elementu, ktéry do niej przylega, wynosi
wiecej niz 0,05 m,
f) w trudnych warunkach,
g) na moscie lub wiadukcie.

(6) Skrajnie drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerédw na tuku w planie poszerza sie
zgodnie z tab. 7.1. Ppo wewnetrznej stronie tuku. W przypadku innych wartosci promienia tuku w
planie oraz szerokosci drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw, niz przedstawione w
tab. 7.1, wartosci poszerzen interpoluje sie.

(7) Nie wykonuje sie poszerzenia skrajni drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i roweréw na
tukach w planie, jezeli:

a) roznica poziomdéw pomiedzy nawierzchniami drogi dla roweréw lub drogi dla
pieszych i roweréw oraz wyniesionego elementu, ktéry do niej przylega, po
wewnetrznej stronie tuku wynosi wiecej niz 0,05 m,

b) szeroko$¢ drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerdw jest nie mniejsza
niz 3,20 m.

(8) Jezeli na drodze dla rowerédw lub drodze dla pieszych i roweréw wystepuje punktowe
urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego o wysokosci réwnej lub mniejszej niz 0,90 m
(np. stupek), skrajnie od strony tego elementu poszerza sie o powierzchnie wytgczong z ruchu
(rys. 7.1a). Jezeli ruch rowerédw odbywa sie po obu stronach tego elementu, skrajnia powinna by¢
poszerzona obustronnie o 0,25 m. Jezeli ruch roweréw odbywa sie po jednej stronie tego
elementu, skrajnia powinna by¢ poszerzona od strony tego elementu o0 0,25 m.

(9) Jezeli na drodze dla rowerédw lub drodze dla pieszych i roweréw wystepuje punktowe
urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego lub inna przeszkoda o wysokosci wiekszej niz
0,90 m (rys. 7.1b), na odcinku omijania przeszkody projektuje sie dwie jednokierunkowe drogi dla
roweréw lub drogi dla pieszych i rowerdw oraz wyznacza sie dla nich oddzielne skrajnie,
w przypadku ktérych szerokos¢ pasa bezpieczenstwa powin by¢ nie mniejsza niz 0,50 m.

(10) Wysokosci skrajni drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw powinna by¢ nie
mniejsza niz 2,50 m. Dopuszcza sie zmniejszenie wysokosci skrajni w trudnych warunkach albo
wtedy, gdy obiekt nad drogg dla rowerdw (droga dla pieszych i roweréw) lub droga dla roweréw
(droga dla pieszych i rowerdw) pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane, za zgoda
zarzadcy drogi i organu zarzadzajgcego ruchem. Wéwczas zaleca sig, aby wysokos$¢ skrajni byta
nie mniejsza niz 2,20 m.
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Wysokos¢ skrajni drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerdéw zaleca sie zwigkszyc¢,

jezeli droga dla roweréw lub droga dla pieszych i rowerdw przebiega pod mostem lub wiaduktem

o szerokosci wiekszej niz 15 m albo w tunelu o dtugosci wigkszej niz 15

=Lk

0,54

[
0,5& 21,00

powierzchnia
wytgczona z ruchu

|
0,25 0,254 21,00

i
>0,90

=)

[ I I
0,54 21,00 }0,5(4 0,5J 21,00
1 1 1 1

0,50‘

1
powierzchnia

wytgczona z ruchu

“#H-

m.
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o np 3

(o2} I o

o A

\4

L | I 1] [ I I ]

0,5(4 21,00 0,25 0,2% 21,00 0,54 0,5(‘.4 21,00 lO,SO 0,5(4 =1,00 O,SJ
powierzchnia powierzchnia
wytgczona z ruchu wyigczona z ruchu

troga-dia-F réw-lub-droga-dia-pieszyeh-i-rowerdw
<) g2 pieszye
powierzehnia wylaczona z ruchu

Rys. 7.1. Zalecana skrajnia drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw w przypadku wystepowania
przeszkody: a) o wysokosci rownej lub mniejszej niz 0,90 m; b) o wysokosci wiekszej niz 0,90 m

Tab. 7.1. Poszerzenia skrajni drogi dla rowerdw i drogi dla pieszych i roweréw na tukach w planie

» L, Szerokos¢ drogi dla rowerdow lub drogi dla pieszych i roweréow
Predkosé Promien
do projektowania tuku w planie 2,00m 2,50m 3,00m
[km/h] [m] -
Poszerzenie [m]

12 0,60 0,35 nie stosuje sig
15 0,50 0,25 nie stosuje sig
20 0,40 0,15 nie stosuje sig
20 25 0,30 nie stosuje sig nie stosuje si¢
30 0,25 nie stosuje sig nie stosuje sig
40 0,20 nie stosuje sig nie stosuje sig
>40 nie stosuje sig nie stosuje sig nie stosuje sie

25 0,65 0,40 0,15
30 0,55 0,30 nie stosuje sig
35 0,50 0,25 nie stosuje sig
40 0,45 0,20 nie stosuje sig
45 0,40 0,15 nie stosuje sig
30 50 0,35 nie stosuje sig nie stosuje sig
60 0,30 nie stosuje sig nie stosuje sig
70 0,25 nie stosuje sig nie stosuje sig
90 0,20 nie stosuje sig nie stosuje sig
>90 nie stosuje si¢ nie stosuje sig nie stosuje sie

40 0,70 0,45 0,20
50 0,60 0,35 nie stosuje si¢
60 0,50 0,25 nie stosuje si¢
70 0,45 0,20 nie stosuje sig
0 75 0,40 0,15 nie stosuje sig
100 0,30 nie stosuje sig nie stosuje sig
125 0,25 nie stosuje sig nie stosuje sig
160 0,20 nie stosuje sig nie stosuje sig
200 0,15 nie stosuje sig nie stosuje sig
>200 nie stosuje sig nie stosuje sig nie stosuje sie

Tab. 7.2. Skrajnia drogi dla roweréw na odcinku prostym
Wymiary [m]
cl ‘ =0,05 ‘ >0,05 >0,05

WR-D-21 Wytyczne wyznaczania skrajni drég zamiejskich i ulic



c2 =0,05 =0,05 >0,05
el 0,50; | =025 | 2025 T T T
20,25" ! !
e2 0,50; 0,50; 20,25 } }
=0,25" =0,25" } }
I I e
h 22,50; ! |
>2,20% } }
nRa® } }
IS FAN
7
[ d e2
1
droga dla roweréw
Uwagi:

" w trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie,
2 zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad drogg dla roweréw lub droga dla roweréw pod obiektem
nie sg budowane lub przebudowywane, za zgoda zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem,

Tab. 7.3. Skrajnia drogi dla pieszych i roweréw na odcinku prostym

Wymiary [m] N
R
cl =0,05 | >0,05 | >0,05 |
c2 =<0,05 =<0,05 >0,05 |
|
el 0,50; 20,25 20,25 |
20,25" |
|
2 050, |050; |=025 || |
20,25" | 20,25 |
|
h 22,50; 1
=2,20%; —
e S R
e? d e2
B
1
|
|
|
|
|
1
< 1
|
|
|
|
|
© aQl
e d e2
droga dla pieszych i rowerow
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Uwagi:
"w trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie,
2 zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad droga dla pieszych i roweréw lub droga dla pieszych

i roweréw pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane, za zgodg zarzgdcy drogi i organu zarzgdzajacego
ruchem,

A-FHe-Sg ¥

e e e e T
d - szerokos$¢ drogi dla pieszych i roweréw.
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8. Tramwajowa skrajnia budowli

(1) Tramwajowa skrajnie budowli wyznacza sie na kazdym torze tramwajowym.
+2}4(2) Szerokos¢ tramwajowej skrajni budowli okreslono w niniejszym dokumencie dla tramwaju

o maksymalnej szerokosci pudta wagonu wynoszgcej 2,40 m (bez uwzglednienia szerokosci
lusterek bocznych). Przy okreélaniu szerokosci skrajni dla tramwajow o wiekszej szerokosci
pudta wagonu, szerokosci nalezy odpowiednio zwiekszyé o wartosci wynikajgce z réznicy
szerokosci pudet wagonu w odniesieniu do szerokosci wynoszgcej 2,40 m. Z uwagi na lokalng
specyfike sieci tramwajowej, dopuszcza sie przyjmowanie innych wartosci, za zgodg zarzadcy
torowiska i operatora taboru. Szczegdtowe rozwigzania tramwajowej skrajni budowli w
przypadku réznych szerokosci taboru tramwajowego okreslono w WR-D-43-3.

33(3) Schemat i wymiary tramwajowej skrajni budowli na odcinku prostym i w tuku
przedstawiono w tab. 8.1.

{+4}(4) Obiekty state o dtugosci mierzonej wzdtuz osi toru mniejszej niz 3,00 m, traktuje sie jako
budowle punktowe, z wytgczeniem peronowej krawedzi dostepu. Ogrodzenie o wysokosci nie
wiekszej niz 1,10 m traktuje sie jako budowle punktowa.

#53(5) Odlegtos¢ budowli punktowej od zatrzymanego tramwaju powinna by¢ nie mniejsza niz
1,70 m od osi toru na wysokosci pudta wagonu.

{16}(6) Obiekty state o dtugosci mierzonej wzdtuz osi toru nie mniejszej niz 3,00 m, traktuje sie
jako budowle ciggte, z wytgczeniem peronowej krawedzi dostepu oraz ogrodzenia o wysokosci
nie wigkszej niz 1,10 m.

73(7) Obiekty state, bez wzgledu na ich dtugos¢, ktérych krawedzie zlokalizowane sg w
odlegtosci mniejszej niz 5,00 m od siebie wzdtuz osi toru, traktuje sie jako budowle ciggta.

{42}(8) Odlegtos¢é budowli ciggtej od zatrzymanego tramwaju powinna by¢ nie mniejsza niz 1,95
m od osi toru na wysokosci pudta wagonu._ . Szczegdtowe rozwigzania skrajni budowli ciggtych
okreslono w WR-D-43-3.

£19}(9) Jezeli budowla ciggta ma dtugos$¢ wigkszg niz 20,00 m, pomiedzy tramwajem a budowlg
ciggta zapewnia sie droge ewakuacji o szerokosci nie mniejszej niz 1,00 m (zalecanej 1,20 m).
Droga ewakuacji powinna mie¢ rowng i stabilng powierzchnie. Droga ewakuacji moze by¢
potozona na skraju lub na miedzytorzu dwutorowej trasy tramwajowe;j.

{263(10) Na odcinku toru potozonym w tuku poziomym o promieniu R, poszerza si¢ poziome
wymiary tramwajowej skrajni budowli o wartos¢ P.

{24(11) Na odcinku toru potozonym w tuku pionowym o promieniu Rv, poszerza sie pionowe
wymiary tramwajowej skrajni budowli o wartos¢ Pv.

224(12) W tramwajowej skrajni budowli dopuszcza si¢ usytuowanie przewodu jezdnego wraz
z konstrukcja jego zawieszenia na wysokosci nie mniejszej niz 4,50 m, mierzonej od ptaszczyzny
gtéwek szyn. Dopuszcza sie zmniejszenie tej wysokosci za zgoda zarzadcy torowiska i operatora
taboru. Wysokos$¢ zawieszenia przewodu w torowisku wspdlnym z jezdnig powinna by¢ nie
mniejsza niz minimalna wysoko$¢ skrajni jezdni.
{23})-Szerokosé-tramwajowef atri-badewi-o

{244(13) Szczegdtowe rozwigzania tramwajowej skrajni budowli w przypadku réznych szerokosci

taboru tramwajowego bedzie-okresloneso w WR-D-43-3-{wprzygetewanid).
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Tab. 8.1. Schemat tramwajowej skrajni budowli toru na odcinku prostym i w tuku

Na szlakuled{uz peronowej krawedzi dostepu

Goérna krawedz tramwajowej skrajni budowli miedzy ktéra, a
przewodem jezdnym moga znajdowac sie wylacznie

0,35 Kontur r + R

Poziom grz*wodu jezdnego

|
|
25,00 | \
|
|
|

DT3

H3

Ostoru
H4

K
I

H1

DT1 I DT1

DT2

; 1 o

| 4

Plaszczyzna I
glowek szyn

e Tramwajowa skrajnia budowli dla pojedynczego toru na odcinku prostym

—————— Poszerzenie konturu tramwajowej skrajni budowli dla pojedynczego toru
polozonego:
e wluku poziomym R (poszerzenie P),
*  wluku pionowym Rv (poszerzenie Pv).

Rysunek dotyczy tramwaju o szerokosci pudta wagonu 2,40 m. Szczegétowe rysunki tramwajowej skrajni budowli
przypadku eksploataciji tramwajéw o innych szerokos$ciach pudta wagonu pokazano w WR-D-43-4.
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9. Skrajnia pasa technologicznego

(1) Skrajnie pasa technologicznego wyznacza sie na kazdym pasie technologicznym.

(2) Schemat i wymiary skrajni pasa technologicznego przedstawiono w tab. 9.1.

(3) Szerokos¢ skrajni pasa technologicznego jest réwna szerokosci jezdni tego pasa.

(4) Wyznaczajac skrajnie pasa technologicznego nie uwzglednia si¢ paséw bezpieczenstwa.

(5) Wysokos¢ skrajni pasa technologicznego powinna by¢ nie mniejsza niz 4,00 m. Dopuszcza
sie zmniejszenie wysokosci skrajni w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad droga lub
droga pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane, za zgoda zarzadcy drogi.

Tab. 9.1. Skrajnia pasa technologicznego

Wymiary [m] cTTTTTTTT ST TS B il -
h 4,00;
inna’

1
1
I
I
I
I
1
. <
1
1
1
1
I
I
1

=

Il - jezdnia pasa technologicznego

Uwagi:
"w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad drogg lub droga pod obiektem nie sg budowane lub
przebudowywane, za zgoda zarzadcy drogi.

WR-D-21 Wytyczne wyznaczania skrajni drég zamiejskich i ulic
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10. Skrajnia strefy bez przeszkod

(1) Skrajnie strefy bez przeszkdd wyznacza sie na kazdej strefie bez przeszkod.
(2) Schemat i wymiary skrajni strefy bez przeszkdd przedstawiono w tab. 10.1.

(3) Skrajnia strefy bez przeszkdd stanowi rozpeszerzenie skrajni jezdni na catej szerokosci strefy
bez przeszkod.

(4) Wysokos¢ skrajni strefy bez przeszkdéd powinna by¢ nie mniejsza niz:
a) na co najmniej 1/3 szerokosci strefy bez przeszkdd, mierzac od—esi—zrakd
pe-aemege—a—w—pﬁz-y-padku—jege—bﬁaeu od krawedzi pasa ruchu, jednak nie mniej

niz szerokosc opaskl pasa awaryinego,-ezeset pobocza o naW|erzchn| twardej—
) A ) H a
s6k SkrajrHeze,
b) na pozostatej szerokosci strefy bez przeszkdd - wysokosé wyznaczona liniowo
pomiedzy wysokoscig skrajni jezdni a wysokoscig na koncu szerokosci strefy bez

przeszkdd, wynoszacg 2,50 m, mierzong od poziomu terenu.

(5) Skrajnie drogi dla pieszych i drogi dla roweréw powinny znajdowacé sie poza skrajnig strefy
wolnej od przeszkdd.

Tab. 10.1. Skrajnia strefy bez przeszkod

Wymiary [m] (a) Przekrdéj z opaska \
h A S: 1/3 Lggp
=5,00; e i SR e
=4,26'70";
E,Qe”
. VLSS SIS IS
GP: WILIII I 07
24.70% VILILIII LIS
24,70% VISIIIII IS SIS
24 50: VIIIIII IS0 7 77
=T T WEPLF L L L PP ST
RNy
0
24,20"; ey
AR Ry
2
<4,20 AR AR,
TP LIP LS /777
G,Z,L,D: I R RN s
ss770277 7
=24,50; ss s 2
ISR aaad 4
=24,20"; srs 07 7/
st sz
<4,20? sl s by
s 77777 sz
heer 2,50

(b) Przekrdj z pasem awaryjnym
1/3 Lgge

NSSIS S
sss0007
Vs 2777

VIS s sl

Vssrst s

e

AR

VIS

VI

VS 7

’
/
’
-

=
S s s 077
R aaed
AR RN
sss0077702777 7|8
st 2007000270078
R AR
ARl
sr2s0277
ESLLEOLLT
srs0000

~| Z komentarzem [PR13]: Usuna¢ schemat

oznakowania poziomego
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(c) Przekrdj bez opaski

Il - jezdnia FCA) - pobocze o n;

- skrajnia strefy bez przeszkéd

VSISl
R R R
VIl sl s
VISIII IS 2007
SISILLISII LIS
WILIIIIII IS
WILIII IS IS SIS
VILLIII SIS SIS0 7
R R R R R N R e
VISLSLLSISISSL LSS LSS

W IISSIIISSISII IS IS IS SIS SIS
://////////////////////////
WILIIII SIS0
A A A R e eead
l//////////////////////////%
R R Ry
R N N NN

YVIIII SIS SIS IS LSS
VILLLLIL SIS SIS IS SIS
R R R R Ny eees
R R NNV,
IR IS A A T oK R KT BT

Lsep

awierzchnigruntowej KX - opaska zewnetrzna lub pas awaryjny

Uwagi:

" w trudnych warunkach albo gdy obiekt nad drogg lub droga pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane,

za zgoda zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem,

2w trudnych warunkach albo gdy obiekt nad drogg lub droga pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane,
za zgodg zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem oraz wiasciwego miejscowo komendanta wojewddzkiego

Panstwowej Strazy Pozarnej,
¥ zalecana,
L — szerokosc strefy bez przeszkod.

Wytyczne wyznaczania skrajni drég zamiejskich i ulic
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11. Skrajnia chodnika dla obstugi

(1) Skrajnie chodnika dla obstugi na lub w drogowym obiekcie inzynierskim wyznacza sie na
kazdym chodniku dla obstugi.

(2) Skrajnia chodnika dla obstugi nie jest skrajnig chodnika w ramach drogi dla pieszych.
(3) Schemat i wymiary skrajni chodnika dla obstugi przedstawiono w tab. 11.1.

(4) Szerokos¢ skrajni chodnika dla obstugi jest réwna szerokosci tego chodnika.

(5) Wyznaczajac skrajnie chodnika dla obstugi nie uwzglednia sie paséw bezpieczenstwa.

(6) Wysokos¢ skrajni chodnika dla obstugi powinna by¢ nie mniejsza niz 1,90 m. Dopuszcza sie
zmniejszenie wysokosci skrajni w trudnych warunkach, za zgodg zarzadcy drogi.

Tab. 11.1. Skrajnia chodnika dlajobstugi

Wymiary [m]
h =1,90; --“--"“'I
inna’ 1
1
i
| i
1 1
1 1
\ i
! 1
. 1
™ 1
1
= i
1
1 S
! )
1 /4
1
1 |
! i
TN -
e — i
B
A
Uwagi:

7w trudnych warunkach, za zgoda zarzadcy drogi.

Wytyczne wyznaczania skrajni drég zamiejskich i ulic WR-D-21
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Z komentarzem [JZ14]: Skrajnia na rysunku powinna
sie stykac z barierg, wyglada na odsunietg od listwy.
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12. Sgsiadowanie skrajni

(1) Poszczegdline skrajnie moga sie ze sobg styka¢ (mogg do siebie przylegac), natomiast nie
moga na siebie zachodzi¢, z wyjagtkiem skrajni jezdni i tramwajowej skrajni budowli na torowisku

wspdlinym z jezdnig.

12.1. Skrajnia jezdni i skrajnia chodnika

(1) Schemat wzajemnego usytuowania skrajni jezdni i skrajni chodnika w postaci:

€}a) rozwigzania zalecanego - przedstawiono w tab. 12.1.12,

e}b) rozwigzania dopuszczalnego - przedstawiono w tab. 12.1.22]

et} bHm}

=25 650

b2fm} 9,20
=2:20%
Inna®

skrajnia jezdni

Wytyczne wyznaczania skrajni drég zamiejskich i ulic
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Sformatowano: Numerowanie + Poziom: 1 + Styl
numeracji: a, b, ¢, ... + Rozpocznij od: 1 + Wyréwnanie:
Na lewo + Wyréwnanie: 1 cm + Tabulator po: 1,5cm +
Wociecie: 1,5cm

\
Z komentarzem [PR15]: Usung¢ rozwigzanie
standardowe

,{ Z komentarzem [PR16]: Skorygowac rysunek
|

wskazujgc spadek do krawedzi jezdni

f[z komentarzem [PR17]: Brak linii wymiarowej

(| S G

S ‘ Sformatowano: Czcionka: 8 pkt, Kolor czcionki: Zielony ‘




Tab. 12.1.12. Schemat wzajemnego usytuowania skrajni jezdni i skrajni chodnika - rozwigzanie zalecane

Wymiary
q[%] b1[m]
<2,5 0,50
3,0;35 0,55
4,0;4,5 0,60
5,0;5,5;6,0 | 0,65
6,5,7,0 0,70
b2 [m] 0,20
h [m] =2,50;
=2,20"
e
skrajnia jezdni b
i
—
skrajnia chodnika
¥ =
qA |
_ 1
b1 2 b!
1 7
D PB D CH
H jezdnia chodnik
Uwagi:
" zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad droga dla pieszych lub droga dla pieszych pod obiektem
nie sg budowane lub przebudowywane, za zgoda zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem,
budeowanetub-preebudowywane za-zgodgzarzadey-drogi--organtzarzad go-ruehent
D.. — szerokos$¢ chodnika, fe

Sformatowano: Normalny;_Normalny, Odstep Po:
| pkt, Interlinia: Wielokrotne 1,08 wrs

|

Z komentarzem [PR18]: Odstep zmieni¢ na pas
| buforowy

‘[z komentarzem [PR19]: Brak linii wymiarowej

\‘ Sformatowano: Odstep Po: 0 pkt

D;s — szerokos$¢ pasa buforowego.

WR-D-21 Wytyczne wyznaczania skrajni drég zamiejskich i ulic
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Tab. 12.1.23. Schemat wzajemnego usytuowania skrajni jezdni i skrajni chodnika - rozwigzanie dopuszczalne

Wymiary AN
N
al%l b1 [m] skrajnia jezdni \ﬁl
2,5 0,50 =il
3,0;3,5 0,55
4,0;45 0,60 ud
5,0;5,5;6,0 | 0,65 N
6,5;7,0 0,70 skrajnia chodnika
b2 [m] 0,20”
0,00
h[m] 22,50; I <
22,207 :
e’ i
— =~ 7
_ : \
b1 D, b2
f— 7~
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, .
skrajnia jezdni by

b1 DCH

7 7

H jczdnia chodnik

Uwagi:

" zalecana,
? zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad drogg dla pieszych lub droga dla pieszych pod obiektem
nie sg budowane lub przebudowywane, za zgoda zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem

b 1 ek o devd
e HE-PrZebHaowWywWane Za-ZgoagZarZgacy-arogt

De — szerokosc¢ chodnika.

A
FeaRt-ZarZzaeze) go-faehert;

WR-D-21 Wytyczne wyznaczania skrajni drég zamiejskich i ulic
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12.2. Skrajnia jezdni i skrajnia drogi dla rowerow lub drogi dia
pieszych i rowerow

(1) Schemat wzajemnego usytuowania skrajni jezdni i skrajni drogi dla roweréw lub drogi dla
pieszych i roweréw w postaci:

a) rozwigzania standardowego - przedstawiono w tab. 12.2.1,
b) rozwigzania zalecanego - przedstawiono w tab. 12.2.2.

<"""’{ Sformatowano: Bez punktoréw lub numeragji

Tab. 12.2.1. Schemat wzajemnego usytuowania skrajni jezdni i skrajni drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych
irowerow - rozwigzanie standardowe

Wymiary

q[%] b1 [m]

<2,5 0,50

3,0; 3,5 0,55

4,0;4,5 0,60

5,0;5,5;6,0 0,65

6,5,7,0 0,70

c1[m] =0,05 >0,05 >0,05

c2 [m] =0,05 =0,05 >0,05

el[m] 0,50; =0,25 =0,25
=0,25"

e2[m] 0,50; 0,50; =0,25
=0,25" =0,25"

h [m] =2,50;
=2,20%
nRa®

Wytyczne wyznaczania skrajni drég zamiejskich i ulic
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| !
[ !
[ \
! | =
| \
| !
| W |
|
b1 | el d e2
1 1
\
L
/‘r/
IF ************* T~
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

b1 efl d

o
PNEY
1"

I jczdnia

droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw

Uwagi:

" w trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie,
2 zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad droga dla roweréw (droga dla pieszych i rowerdw) lub
droga dla roweréw (droga dla pieszych i roweréw) pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane, za zgoda

o i i N
arogHorgantZarZzgazageegoruehemn;

d - szeroko$¢ drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw.

WR-D-21

Wytyczne wyznaczania skrajni drég zamiejskich i ulic




Tab. 12.2.2. Schemat wzajemnego usytuowania skrajni jezdni i skrajni drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych
irowerow -rozwiagzanie zalecane

Wymiary ‘—l—(—.—T—.———?\
a1%] b1 (m) skrajnia jezdni

<2,5 0,50

4,0;4,5 0,60 r——————— |
5,0;5,5;6,0 0,65

6,5,7,0 0,70

c1[m] =0,05 >0,05 >0,05
c2 [m] =0,05 =0,05 >0,05
el[m] 0,50; =0,25 =0,25

=0,25"
e2[m] 0,50; 0,50; 20,25
=0,25" =0,25"

/\L/
3,035 0,55 —
\
\
\
\
\
\
\
\

h [m] =2,50;
22,207

‘ b1 d ez

<
odstep
Il jezdnia droga dla rowerdw lub droga dla pieszych i roweréw

Uwagi:

"w trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie,

2 zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad droga dla roweréw (droga dla pieszych i rowerdw) lub
droga dla roweréw (droga dla pieszych i rowerdw) pod obiektem nie s3 budowane lub przebudowywane, za zgoda

o i dzai I
aregH-organt-Zarzgdzat goruehem;

d - szerokosc¢ drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerdw.
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12.3. Skrajnia jezdni i tramwajowa skrajnia budowli

(1) Schemat wzajemnego usytuowania skrajni jezdni i tramwajowej skrajni budowli:
a) w przypadku torowiska wydzielonego z jezdni — przedstawiono w tab. 12.3.1,
b) w przypadku torowiska wspdlnego z jezdnig — przedstawiono w tab. 12.3.2.

Tab. 12.3.1. Schemat wzajemnego usytuowania skrajni jezdni i tramwajowej skrajni budowli w przypadku torowiska
wydzielonego z jezdni

Wymiary
q[%] b1[m] N —
<2,5 0,50 . /
30 35 055 Tramwajowa / Skrainia iexdni
e ' ini i rajnia jezdni
4045 060 skrajnia|budowli Jnia j
5,0;5,5;6,0 | 0,65
6,5;7,0 0,70
c1[m] =0,10
DT1[m] 1,45"
°
DT1 DT1 b1_|
[
| e
4
Tramwajowa al o
skrajnia|budowli ' Skrajnia jezdni
E [}
‘ 1
| 5
| T
DT1 L DT1 b1 7
WR-D-21 Wytyczne wyznaczania skrajni drég zamiejskich i ulic
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| pochylenia




Hl jezdnia

Uwagi:
" w przypadku tramwaju o szerokosci 2,40 m, w innych przypadkach zgodnie z WR-D-43-3.

Wytyczne wyznaczania skrajni drég zamiejskich i ulic WR-D-21



Tab. 12.3.2. Schemat wzajemnego usytuowania skrajni jezdni i tramwajowej skrajni budowli w przypadku torowiska
wspolnego z jezdnia

Wymiary
b1[m] 20,50
c1[m] 20,10 o T -\ =
DT1[m] 1,45" b) Tramwajowa Skrajnia jezdni
’ skrajnia|budowli
ot
P —
]
b1] DT DT1 |
H jczdnia
Uwagi:

" w przypadku tramwaju o szerokosci 2,40 m, w innych przypadkach zgodnie z WR-D-43-3.

WR-D-21
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12.4. Tramwajowa skrajnia budowli i skrajnia chodnika

(1) Schemat wzajemnego usytuowania tramwajowej skrajni budowli i skrajni-chednike:

a) ra-gredze-dia-pieszyehchodnika — przedstawiono w tab. 12.4.1,

b) na peronie przystankowym — przedstawiono w tab. 12.4.2.

Tab. 12.4.1. Schemat wzajemnego usytuowania tramwajowej skrajni budowli i skrajni chodnika—ra—eredze—eia

pieszyeh

Wymiary [m] ‘
b2 0,207

20,00 Tramwajowa
h >2,50; skrajnia|budowli

22,207

o ‘
DT1 1,45

‘ ‘ Skrajnia ‘
chodnika
‘ =
DT1 DT1 b3 Den Jozl
\_ odstep
0 chodnik
Uwagi:
" zalecana,
? zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad drogg dla pieszych lub droga dla pieszych pod obiektem
nle sa budowane Iub przebudowywane za zgoda zarzadcy drogl i organu zarzadzajacego ruchem
bud | bud o o
re-lub-przebudewywane zazgedg zarzgdey-dregH-organuzarzadzajgcegeruchem;

* w przypadku tramwaju o szerokosci 2,40 m, w innych przypadkach zgodnie z WR-D-43-3,
De+ — szeroko$¢ chodnika.

Wytyczne wyznaczania skrajni drég zamiejskich i ulic WR-D-21



Tab. 12.4.2. Schemat wzajemnego usytuowania tramwajowej skrajni budowli i skrajni chodnika na peronie
przystankowym

Wymiary [m]
b2 0,207

=0,00
b3 0550 Tramwajowa Na dtugosci peronowe;j

>'0‘202] skrajnia/budowli krawedzi dostepu
h =2,50;

22,202

e
c3 <0,35 f
DT1 1,45%
DT2 1,25% ‘ ‘

=
(52
3
DT1 DT2 b3 ‘ Den Lz
[ chodnik
Uwagi:
" zalecana,
2 szerokos¢ strefy zagrozenia zgodnie z WR-D-43-3,
¥ zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad drogg dla pieszych lub droga dla pieszych pod obiektem
nie sg budowane lub przebudowywane, za zgoda zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem,
re-tub-przebudewywane za-zgodazarzgdey-drog--organtzar faeege-ruche;

“ w przypadku tramwaju o szerokosci 2,40 m, w innych przypadkach zgodnie z WR-D-43-3,
De — szerokos$¢ chodnika.

WR-D-21 Wytyczne wyznaczania skrajni drég zamiejskich i ulic



12.5. Tramwajowa skrajnia budowli i skrajnia drogi dla roweréw lub
drogi dla pieszych i roweréw

Tab. 12.5.1. Schemat wzajemnego usytuowania tramwajowej skrajni budowli i skrajni drogi dla roweréw lub drogi dla
pieszych i rowerow

Wymiary [m]
cl1 =0,05 >0,05 >0,05 ‘
c2 =0,05 =0,05 >0,05 .
- Tramwajowa
el 050; | =025 | =025 skrajnia|budowli
=0,25"
e2 0,50; 0,50; 20,25
=0,25" =0,25"
h =2,50;
22,20% ’ _—
e | |
DT 1,457 Skrajnia drogi dla
roweréw lub drogi dla
pieszych i roweréw
o |
d r
DT1 DT1 et d e2
odstep
80 droga dla roweréw lub droga dla pieszych i rowerow
Uwagi:
"w trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie,
2 zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad droga dla roweréw (droga dla pieszych i rowerdw) lub
droga dla roweréw (droga dla pieszych i rowerdw) pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane, za zgoda
zarzadcy drogi i organu zarzgdzajacego ruchem,
o HoHy Cr-watrtdhaer—ame Wetry ::,:;‘ oW & &
A Lk ol H H + Bl Lok o =
rowerbwaroge-eha-pleszyehi eobiekterrriesgbudowatetub—pt yane Za-zgoda-zarzgdey
“ w przypadku tramwaju o szerokosci 2,40 m, w innych przypadkach zgodnie z WR-D-43-3,
d - szeroko$¢ drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw.
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12.6. Skrajnia chodnika i skrajnia drogi dla rowerow

(1) Schemat wzajemnego usytuowania skrajni chodnika i skrajni drogi dla roweréw w postaci:
a) rozwigzania standardowego - przedstawiono w tab. 12.6.1,
b) rozwigzania zalecanego - przedstawiono w tab. 12.6.2,
c) rozwigzania dopuszczalnego — przedstawiono w tab. 12.6.3.

Tab. 12.6.1. Schemat wzajemnego usytuowania skrajni chodnika i skrajni drogi dla roweréw - rozwigzanie
standardowe

Wymiary [m]
b2 0,20
cl1 =0,05 >0,05 >0,05
c2 =0,05 =0,05 >0,05
el 0,50; 20,25 20,25
20,25"
e2 0,50; 0,50; 20,25
=0,25" =0,25"
h =22,50;
=2,20%
nna®
chodnik, droga dla roweréw
Uwagi:

" w trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie,
2 zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad droga dla pieszych (droga dla roweréw, drogg dla
pieszych i roweréw) lub droga dla pieszych (droga dla roweréw, droga dla pieszych i rowerédw) pod obiektem nie sg
budowane lub przebudowywane, za zgoda zarzadcy drogi i organu zarzadzajgcego ruchem,

De. — szeroko$¢ chodnika,
d - szerokos¢ drogi dla rowerow.

Tab. 12.6.2. Schemat wzajemnego usytuowania skrajni chodnika i skrajni drogi dla roweréw - rozwigzanie zalecane

Wymiary [m]
' N
b2 0,20 !
¢l =0,05 | >0,05 | 0,05 i
c2 =0,05 | =0,05 | >0,05 = i
el 0,50; | =025 |=025 P
=0,25" ‘
e2 0,50; | 0,50; | =025 o N
20,25 | 20,25 [ N NI
h =2,50;
>2,20% 53 Dox N 8 d 55
inra”  odstep |
chodnik, droga dla roweréw
Uwagi:

" w trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie,
2 zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad droga dla pieszych (droga dla rowerdw, droga dla
pieszych i rowerdw) lub droga dla pieszych (droga dla roweréw, droga dla pieszych i rowerdw) pod obiektem nie sg
budowane lub przebudowywane, za zgodg zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem,

i \ b ol Ala o b (el et Sani—e} o \
H f Hb-aroga-etaph yehteroga-ela-rowerow aroga-etapieszyen+ s o
ub b o devd i dzai N

tetbpf WywaheZa-Zgodg-Zarzgaey-arogH-organdzZarzg Hgeege-ruchem;

D.. — szerokos$¢ chodnika,

d - szerokosc¢ drogi dla roweréw.
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Tab. 12.6.3. Schemat wzajemnego usytuowania skrajni chodnika i skrajni drogi dla roweréw - rozwigzanie
dopuszczalne

Wymiary [m] —
b2 0,20"
=0,00
cl =0,05 >0,05 >0,05 -
c2 =0,05 =0,05 >0,05
el 0,50; =0,25 =0,25
=0,25?
e2 0,50; 0,50; =0,25
=0,25? =0,25? |
h =2,50;
22,202 2/ i
ara®
chodnik, droga dla roweréw

Uwagi:

" zalecana,

2w trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie,

¥ zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad droga dla pieszych (drogg dla rowerdw, droga dla
pieszych i rowerdw) lub droga dla pieszych (droga dla roweréw, droga dla pieszych i rowerdw) pod obiektem nie sg
budowane lub przebudowywane, za zgodg zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem,

\ A
Hoed A-Re-Sg-buaowah:

d - szerokos$¢ drogi dla roweréw.
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