Zielona Gora, dnia 9 listopada 2022 r.

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY

ul. Chatubiriskiego 4/6
00-928 Warszawa
e-mail:  skargi.wnioski@mi.gov.pl

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad

ul. Wronia 53

00 - 874 Warszawa

e-mail:  kontakt@gddkia.gov.pl

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

ul. Targowa 74

03-734 Warszawa-Praga

e-mail:  sekretariat.iif@plk-sa.pl
sekretariat.itie@plk-sa.pl
sekretariat.iif@plk-sa.pl

Na podstawie art. 2 ust. 1, ust. 2 pkt 1 oraz ust. 3 in principio ustawy z dnia 11 lipca 2014 r.
o petycjach (tj. Dz.U. z 2018 r. poz. 870), wnosz¢ — by w ramach ograniczert w zuzyciu energii
elektrycznej .

1) zaprzestaé oswietlania w nocy budynkéw Ministerstwa Infrastruktury, budynkéw
GDDKiA oraz budynkéw innych instytucji nadzorowanych przez Ministra
Infrastruktury (np. budynkéw PKP-PLK etc.);

2) zaprzestaé oswietlania w nocy skrzyiowan oraz innych punktow wezlowych
na autostradach, drogach ekspresowych oraz innych drogach zarzgdzanych
przez GDDKiA. Ponadto ograniczyc¢ oswietlanie bocznic kolejowych wylgcznie
do tych torowisk na ktérych w danym dniu sq podstawione sklady kolejowe
np. oczekujgce na z2gode na wjazd na wladciwy szlak  kolejowy,
bgd:¢ odstawione wagony np. oczekujgce na zatadunek lub odstawione
tam po zakoriczeniu kursu danego pociggu.

Whnosze o przestanie odpowiedzi na ww. petycje na nastgpujgcy adres poczty elektronicznej:

UZASADNIENIE

Wybuch wojny na Ukrainie oraz zwigzany z nim kryzys na rynku paliwowo-
energetycznym  wymusil zmiany w  zakresie dystrybucii ww. Zrédel energii

==



W ich ramach - co jest szczegolnie widoczne w krajach Europy Zachodniej — rozpoczeto proces
ograniczania zuzycia gazu, energii elektrycznej oraz innych zrédet energii. Rowniez Polska bedgca
krajem w niemniejszym stopniu dotknietym sygnalizowanym wyzej kryzysem rozpoczeta
przygotowania stuzgce ograniczeniu zuzycia ww. zasobéw energetycznych.

W ramach powyzsszych dzialan proponuje zaprzestanie oswietlania budynkéw
nalezgcych do urzedu obstugujgcego Ministra Infrastruktury oraz budynkéw instytucji nalezgcych
do aparatu administracji publicznej bgdZ w inny sposéb nadzorowanych przez Ministra
Infrastruktury - m.in. GDDKiA, PKP-PLK itp.

Ad.1)

Oswietlanie budynkow stuzy wyeksponowaniu ich fasady nocqg, co ma znaczenie
wylgcznie kosmetyczne, wzglednie — jezeli dany budynek przedstawia wartosc¢ historyczng
- rowniez wzgledy turystyczne (mozliwos¢ dostrzezenia detali na fasadzie etc.).
W zZadngm wypadku jednak nie sluzy to poprawie bezpieczeristwa danego obiektu.
Co wiecej dzialalnosé ta nie jest w jakikolwiek sposob zwigzana z realizacjg przez Ministra
Infrastruktury jego kompetencji, jako naczelnego organu administracji publicznej.
Tym samym rezygnacja z tejze aktywnosci nie tylko wplynie na sposéb procedowania ministra
ale tez nie wymaga jakiejkolwiek zmiany przepisow prawnych - co najwyzej wydania
odpowiedniego zarzgdzenia w postulowanym przedmiocie.

Ad. 2)

Analogiczne wniosku nasuwajq sie wobec oswietlania skrzyzowan, wjazdéw i zjazdow
z drég krajowych, drég ekspresowych i autostrad, a takze bocznic kolejowych.
Rowniez w tym wypadku brak jest przepisu prawnego wprost nakazujgcego oswietlenie
tego rodzaju obiektéow infrastrukturalnych. Co prawda - szczegolnie w wypadku skrzyzowan
oraz wjazdéw i zjazdow =z drog szybkiego ruchu - nocne oswietlanie tychze miejsc
ma na celu zwigkszenie poziomu bezpieczeristwa to jednak — i co nalefy podkresli¢
—nie jest w stanie wyeliminowac wypadkdéw.

W powyzszym kontekscie zasadnym jest wskazaé, zZe zaprzestanie oswietlenia
skrzyzowan wjazdow oraz zjazdéw z drég krajowych, ekspresowych i autostrad paradoksalnie
moze przyczyni¢ si¢ do wzrostu bezpieczeristwa na tych drogach. Z duzym ocenié, zZe istnieje
bardzo duze prawdopodobieristwo, Ze wraz z zaprzestaniem oswietlania ww. obiektow
infrastruktury drogowej — paradoksalnie — poprawi sie bezpieczeristwo na tych drogach.
Kierujacy pojazdami bedg bowiem zmuszeni zmniejszyc¢ predkoséé jazdy zaréwno w momencie
wlgczania si¢ do ruchu jak i wylgczania sie do ruchu. Innymi slowy osiggniety zostanie efekt
wzmozenia  czujnosé¢  uczestnikow ruchu oraz  zmniejszenia  predkosci  jazdy.
Ten sam efekt jaki uzyskano — poczgtkowo w Europie Zachodniej, pozniej rowniez w kilku
najwiekszych miastach Polski - gdzie w ramach eksperymentu na wybranych ,duzych”
skrzyzowaniach bgdz to zlikwidowano sygnalizacje swietlng bgdz to wprowadzono zmianeg
organizacji ruchu wyrasajgeq sie w likwidacji pierwszenstwa przejazdu (rownorzednosé drég).
Efektem byta zmiana przyzwyczajen kierowcow, ktorzy zblizajgc si¢ do skrzyzowania zmniejszali
predkosé oraz zwiekszali czujnosé w zakresie koniecznosci ustgpienia pierwszenstwa
Ostatecznie pozytywnie wplynelo to na 2mniejszenie liczby wypadkow oraz kolizji
w tychze miejscach a takze in genere zwigkszyto bezpieczeristwo na tychze drogach.



W wypadku oswietlania bocznic kolejowych jedyng okolicznosciq uzasadniajgcq
tg czynnoéé jest cheé zabezpieczenia skladéw stojgcych na tychze bocznicach.
A contrario w sytuacji braku na bocznicy pociggu lub wagonéw nie ma najmniejszych powodow
aby oswietlaé tenze obszar. Warto dodad, Ze rezygnacja z tychze dziatarn pozwoli wyeliminowa¢
przebywanie 0s6b postronnych na bocznicach — np. przekraczajgcych bocznice w celu skrocenia
drogi etc. Osoby takie zostang w naturalny sposéb zniechecone przekraczaniem bocznic z uwagi
na brak oswietlenia tychze miejsc. Rowniez ewentualna kradziez toréw bgdz innych elementéw
infrastruktury kolejowej stanie si¢ dzigki temu trudniejsza, gdy# bedzie wymagata od zlodziei
wlasnych #rédel swiatla, ktére to bedq widoczne w duzej odleglosci od miejsca kradziezy,
a ich nagle wystgpienie bedg przykuwaé uwage pracownikéw Strazy Ochrony Kolei,
co tez umozliwi szybsze interwencje w tych miejscach.

Z tych réwniez wzgledow wnosze jak na wstepie.

z powazaniem,









