I. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1. Podstawg opracowania projektu przebudowy dojazdu pozarowego nr 87 Rudziczka
w lesnictwie Baranowice, droga przebiega przez oddzialy 243, 242. 256, 255, 266, 265. 267.
268 271, 272, 273. w Nadlesnictwie Rybnik jest umowa z inwestorem.

Do sporzadzenia projektu wykorzystano:

- map¢ w skali 1:5000 (inwestora)

- mape¢ gospodarcza w skali 1: 10000

- mape¢ ewidencyjng w skali 1:2000

- pomiary geodezyjne

- inwentaryzacja drogi

2. Normatywy techniczne :
- Budowa i1 Utrzymanie Drog i Ulic E.Buszma, J.Domaradzki, S.Rolla, Wydziat Komunikacji

1 Lacznosci Warszawa 1965r.

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 r. w sprawie szczegdtowych zasad
zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow.

- Dyrekcja Generalna Laséw Panstwowych - Poradnik techniczny - Drogi Les$ne.

- Uzgodnienia z Nadle$nictwem Rybnik

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych , jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

(Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. poz. 430 ),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa

1 higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych ( Dz. U. Nr 47 poz. 401 ),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegoétowego zakresu rodzajow robot budowlanych,

stwarzajacych zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi ( Dz. U. 02.151.1256 z dnia 17 wrze$nia 2002 r.).

II. INWESTOR.
Inwestorem przebudowy drogi lesnej jest Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy

Panstwowe Nadle$nictwo Rybnik, siedziba: 44-200 Rybnik, ul, T. Kosciuszki 36.

III.LLOKALIZACJA.

Droga le$na przeznaczona do przebudowy zlokalizowana jest na terenie Nadle$nictwa

Rybnik w les$nictwie Baranowice.

Calkowita dlugos$¢ odcinka drogi do przebudowy wynosi 1 339,00 mb.



IV. PRZEDMIOT I CEL OPRACOWANIA.
Celem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowo-kosztorysowa przebudowy
dojazdu pozarowego nr 87 ,,Rudziczka” w le$nictwie Baranowice na terenie Nadle$nictwa

Rybnik. Zakresem opracowania objeto odcinek drogi lesnej o tacznej dlugosci 1 339,00 mb.

Zgodnie z art. 3 pkt 2 ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz. U. z2005 r. Nr 45, poz. 435
z p6:zn. z m.), lasem jest grunt zwigzany z gospodarkg lesna, zajety pod wykorzystywane dla
potrzeb gospodarki lesnej: budynki i budowle, urzadzenia melioracji wodnych, linie podziatu
przestrzennego lasu, drogi le$ne, tereny pod liniami energetycznymi, szkotki lesSne, miejsca
sktadowania drewna, a takze wykorzystywany na parkingi le$ne i urzadzenia turystyczne.
Natomiast zgodnie z art. 6 ust. I pkt 8 ww. ustawy, drogi lesne polozone w lasach nie sg
drogami publicznymi w rozumieniu przepisOw o drogach publicznych.

4.1. Opis stanu istniejacego, budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne.

Istniejagca droga lesna, jest droga jednojezdniowa dwukierunkowa o nawierzchni gruntowe;j
nieulepszonej. Na trasie drogi wystepuja piaski (badania dokonano metoda makroskopowa
1 organoleptyczng). Wykonane badania nos$nosci podloza na gruncie rodzimym wynosza
od 18,3 do 29,8 MPa. Badania wykonano przy stonecznej pogodzie i na suchym podtozu. Teren
drogi jest pofatdowany bez profilu poprzecznego i podluznego. pobocza znajduja si¢ wyzej
od jezdni co powoduje tworzenie si¢ zastoisk wody i brak mozliwosci splywu wod. Liczne
i glebokie koleiny powoduja, ze miejscami droga jest nieprzejezdna. Istniejace rowy wymagaja
regulacji 1 profilowania. Droga nie posiada mijanek ani zjazdéw na drogi boczne pozwalajace
na ruch pojazdow dtuzycowych. Szerokos¢ pasa drogowego 5,50 m. Na catym odcinku, stan
nawierzchni kwalifikuje jg do przebudowy. Roboty beda prowadzone w §ladzie istniejgcej drogi.
Biorac pod uwage dostepnos¢ lasu w aspekcie pozyskania drewna, zabiegdw gospodarczo-
hodowlanych, zabezpieczenia przeciwpozarowego, Nadlesnictwo Rybnik podjeto decyzje

o przeprowadzeniu przebudowy tej drogi.

V. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.

5.1. WiadomoSci wstepne

Przebudowa odbywac¢ si¢ bedzie po istniejgcym $ladzie drogi. Projektuje si¢ miejscowe
wzmocnienia istniejgcego podtoza poprzez wykonanie warstwy podbudowy pomocniczej z tupkéw
nieprzepalonych. Podbudowy i nawierzchnie drogi projektuje si¢ z thucznia kamiennego.

Istniejagce rowy nalezy odtworzy¢ i wyprofilowaé celem uzyskania prawidtowego spadku.



Remontowane rowy be¢da posiadaé srednig gitebokos¢ do 0,50 m i odprowadzone beda do
istniejacego przepustu. W celu prawidlowego odwodnienia drogi zaprojektowano takze
zabudowy wodo spustow stalowych.

Po wykonaniu robdt droga posiada¢ bedzie jezdni¢ twarda nieulepszong (thuczniowsy),
jednojezdniowg o szerokosci jezdni 3,50 m oraz obustronne pobocza o szeroko$ci
1,0 m. Pochylenie poprzeczne jezdni bedzie wynosito 2-3% i bedzie jednostronne. Pobocza
beda posiadaé szeroko$¢ 1,0 m i spadek 5%.

Skrajnia drogi ze wzgledow na wymogi przeciwpozarowe musi pozosta¢ wolna od trwatych
elementéw budowli 1 wyposazenia drogi, takich jak: stupki, znakow, porgcza, bariery, gatezie
ipnie drzew.

Na trasie planowanej do przebudowy drogi wystepuja tuki wymagajace poszerzenia.

5.2. Dane charakterystyczne przyjetych rozwiazan technicznych

Droga lesna parametry: odcinek objety opracowaniem o dtugosci 1339,00 mb.

Droga lesna wewnatrz zaktadowa kategorii L II.

Elementy charakterystyczne drogi dla przyjetych rozwiazan technicznych:

- Szerokos¢ pasa drogowego - 5,50+6,00 m
- Szerokos¢ jezdni - 3,50 m

- Szerokos¢ poboczy - 1,00 m

- Predkos¢ projektowa — 30 km/h

- Pochylenie poprzeczne jezdni - 2+3%

- Pochylenie poprzeczne poboczy - 5%

- Najwigksze pochylenie niwelety - 3%

- Rodzaj nawierzchni - twarda nieulepszona wykonana z thucznia kamiennego

Opis elementéw konstrukcyjnych:

Droga — typy konstrukcji drogi:

Konstrukcja nawierzchni — Typ I:

- podbudowa z tlucznia kamiennego warstwa dolna frakcji 32-63 mm, gr. warstwy 25 cm,
- warstwa gdorna nawierzchni z thucznia kamiennego frakcji 16-32 mm, gr. warstwy 5 cm.
Konstrukcja nawierzchni — Typ II:

- podbudowa pomocnicza z tupka nieprzepalonego frakcji 63-120 mm, gr. warstwy 15 cm,
- podbudowa z thucznia kamiennego warstwa dolna frakcji 32-63 mm, gr. warstwy 25 cm,

- warstwa gdorna nawierzchni z thucznia kamiennego frakcji 16-32 mm, gr. warstwy 5 cm.



Uzyskane efekty ekonomiczne i gospodarcze po zrealizowanej przebudowie:
- poprawa ekonomiki i bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- osiagniecie warunkow przejezdnosci w ciggu roku,

- umozliwienie zabiegow gospodarczo-hodowlanych,

- umozliwienie transportu drewna,

- umozliwienie dojazdu do gaszenia pozaru.

Modernizowana droga leSna po wykonaniu zgodnie z projektem i sztuka budowlang
spelni wymagania odnos$nie nosnosci 10 t i nacisku na jedng o$ 5 ton.

5.2. Konstrukcja nawierzchni

5.3.1. Obliczenie grubos$ci nawierzchni

Nawierzchnia thuczniowa o zdolnosci przenoszenia obcigzen 100 kN na o$ pojedyncza

samochodu lub 160 kN na o$ tandemowa:

Nawierzchnia obliczona metodg amerykanska
,,Kalifornijskiego Wskaznika No$no$ci" zwanej w skrécie ,,CBR" (California Bearing Ratio).

100 + V(75 + 50 15)
- CBR+5

h - grubo$¢ nawierzchni w cm,

P - obcigzenie na koto samochodu,

N - liczba samochodow cigezarowych na dobe (powyzej 25t tadownosci)

CBR - Kalifornijski Wskaznik Nosnosci podtoza drogowego okreslony w laboratorium lub bezposrednio
na drodze i wowczas przyjmuje sig:

- dla itéw =6, - gliny =9, - piasku =15, - zwirow = 30

Do obliczen przyjeto

P =71t, N =5 pojazdéw na dobg (ruch lekki)CBR =9 (jak dla piask6éw gliniastych),stad:

100+V7(75+50-5)

= =18 cm
16+5

Sprawdzenie metoda Centralnego Osrodka Badan i Rozwoju Techniki Drogowej opracowana przez mgr
inz.. J. Pachowskiego w 1963 r.

Metoda ,,CBR":

Przyjeto wspotczynniki wg broszury wydanej przez Centralny Osrodek Badan i Rozwoju Techniki
Drogowej

h= hi+hy+hs+hs=3ab;+15abscd;+10abzcdze+4bad

h - grubosé¢ nawierzchni w cm,
hi+ha+hs+hy - grubo$é poszezegodlnych warstw: jezdnej,gérnej i dolnej warstwy podbudowy oraz

warstwy odcinajacej,



3,15,10 i 5 - liczby dotyczace grubosci poszczegdlnych warstw nawierzchni stosowane dla
ruchu lekkiego ,
bi,b2,bs,bsa- wspolczynniki zalezne od materialu warstw nawierzchni,
¢ - wspotczynnik zalezny od maksymalnego obcigzenia kota samochodu,
d - wspolczynnik zalezny od rodzaju i stanu podtoza,
e - wspolczynnik zalezny od grubosci przemarzania,
a - wspotczynnik zalezny od przewidywanego ruchu.
Do obliczen przyjeto:
a-1.15 (ruch lekki), b2-1.0

d2-0.8
b3- 0.7
b2-1.0
c- 1.12 (14t /o$)
e—1.1
d1-0.9

H=15x1.15x10x1.12x09+10x1.15x0.7x L.12x10x1.1+5x 1.0x 1.0 =29,60 cm

Przyjeto grubo$¢ nawierzchni jezdni 30 cm.

W wyniku obliczen dokonanych oraz uwzgledniajgc warunki gruntowo-wodne wystepujace na
trasie drogi, przewiduje si¢ nastgpujace parametry:

- podbudowa pomocnicza z tupka nie przepalonego gr. 15cm ( w miejscach wymagajacych
podniesienia niwelety).

- podbudowa z tlucznia kamiennego warstwa gorna o frakcji 32-63 mm, grubos¢ warstwy 25cm,
- warstwa gorna nawierzchni z ttucznia kamiennego frakcji 16-32 mm , grubo$¢ warstwy Scm

Dla catego odcinka drogi, mijanek i rozjazdow przyjeto glebokos$¢ korytowania $rednio 15 cm.



Podbudowa z lupka

Powi hnie d nie przepalonego 120- Podbudowa Nawierzchnia o
Lp o 63 mm o frakcji 32-63 frakeji 16 -
(m2) (m2) (m2) 32mm (m2)
15c¢cm 25cm Scm
I 0+00 -0+200 700,0 700,0 700,0
2 0+200-0+750 1925,0 1925,0
3 0+750-0+800 175,0 175,0 175.0
4 0+800-1+339 188 6,50 188 6,50
5 Rozjazdy 409,64 409,64
6 Mijanki 418,42 418,42
Razem 875,0 5514,56 5514,56




5.3.2 Przekr6j podluzny

Niwelete drogi dostosowano do istniejacego uksztattowania terenu i przebiegu istniejace;j
drogi gruntowej. Projektuje si¢ miejscami wykonanie podbudowy pomocniczej z tupka
nieprzepalonego celem podniesienia istniejgcej niwelety drogi i jej wzmocnienie.

5.3.3 Mijanki i zjazdy

Mijanki zaprojektowano w celu umozliwienia wymijania si¢ pojazdow wzdhuz drogi. Mijanki
zaprojektowano w miejscach charakterystycznych tj. przy skrzyzowaniach, tukach poziomych oraz
na tukach pionowych wypuktych. Mijanki wykona¢ zgodnie z rysunkami.

Konstrukcja nawierzchni 1 pochylenie poprzeczne zaprojektowano takie jak na jezdni gtowne;.
Schemat wykonania mijanek pokazano na rysunkach.

Zjazdy zaprojektowano w miejscach istniejacych drég bocznych.

Wykaz mijanek
Nazwa mijanki Hektometr | Powierzchnia (m2) Rodzaj mijanki
M-1 0+220 101,25 Mijanka przelotowa
M-2 0+550 106 .97 Mijanka z rozjazdem
M-3 0+870 105,1 Mijanka z rozjazdem
M-4 1+300 105,1 Mijanka z rozjazdem
Razem 418,42
Wykaz zjazdow
Nazwa | Hektometr| Powierzchnia Dodatkowa powierzchnia Razem
zjazdu luk6w (m2) jezdni (m2) powierzchnia
R-1 0+600 43,68 3,50x20,0=70,0 113,68
R-2 0+927 4x26,0=104,0 3,50x(20+20,0)=140,0 244,00
R-3 1+340 51,96 51,96
Razem 199,64 210,00 409,64

Uwaga: dopuszcza si¢ mozliwo$é zmiany lokalizacji mijanek i rozjazdéw o ile zmiana taka
wplynie na poprawe funkcjonalnosci drogi lub ze wzgledu na zmniejszenie wycinki
drzewostanu.

5.3.4 Odwodnienie korony drogi

Zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe jezdni drogi lesnej. Przewiduje si¢ odtworzenie
rowow odwadniajacych o gt od 0.70 m, szer. dna 0.40 m inachyleniu skarp od strony jezdni
1:1. Szerokos¢ otwarcia rowu 1,2-1,5 m, przeciwlegta skarpa o nachyleniu zmiennym.

Zestawienie rowow do odmulenia:
W celu odpowiedniego odprowadzenia wod opadowych z drogi przewiduje si¢ ze istniejgce rowy
zostang udroznione poprzez wyprofilowanie, nadanie spadkow podtuznych, usuniecie zakrzaczen

oraz odmulenie.



5.3.5. Zestawienie zakrzaczen i pni drzew do usunig¢cia:

W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie pni drzew oraz krzak6w do usuniecia:

Krzaki Karczowanie pni o $rednicy ( szt. )
(ha) 10- 16- 26- 36- 46- 56- 66- 76-
I5cm | 25cm 35cm 45cm | 55cm | 65cm | 75¢m 100cm
0,02 42 32 15 34 22 8 3 4

5.3.6. Czes¢ geodezyjna
Dla zaprojektowania odwodnienia korony drogi oraz jezdni drogi wykonano pomiary
geodezyjne - przekroje terenu podtuzne i poprzeczne a wyniki tych pomiarow znalazly
odzwierciedlenie w dokumentacji. W ramach pomiaréw zatozono na trasie drogi repery
robocze (punkty wysoko$ciowe), ktore nalezy wykorzysta¢ przy wykonawstwie robot.

Repery te zestawiono tabelarycznie ponizej:

?(I)rboczr:gzra Hektometr Xﬁiﬁiogé Opis punktu

1 0+287 H=108,14 [|Kamien graniczny
2 0+616 H=101,86 |Kamien graniczny
3 0+932 H=104,12 |Kamien graniczny
4 1+346 H=100,22 |Kamien graniczny

VI.WARUNKI DOTYCZACE WYMAGAN OCHRONY INTERESOW OSOB
TRZECICH.

Wykonywanie przebudowy drogi le$nej nie moze utrudnia¢ dost¢pu do nieruchomosci
sasiednich.

Nalezy zapewni¢ dojazdy do nieruchomosci sgsiednich.

Realizacja budowy nie moze wywotywac ucigzliwosci poprzez hatas, wibracje, zaktocenia
energetyczne oraz powodowac zanieczyszczenia powietrza , wody i gleby.

Roboty budowlane nie moga pozbawi¢ 0séb trzecich:

- dostgpu do drog ,

-mozliwos$ci korzystania z wody, kanalizacji , gazu, energii elektrycznej i cieplnej oraz ze

srodkow tacznosci.



VII. WARUNKI OCHRONY DZIEDZICTWA KULTUROWEGO I ZABYTKOWORAZ
DOBR KULTURY WSPOLCZESNEJ.

Na terenie objetym przebudowa drogi leSnej nie wystepuja obiekty zabytkowe.

Zgodnie z art. 32 ust.2 Ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami, kazdy kto w trakcie

prowadzenia rob6t ziemnych odkryje przedmiot, co do ktorego istnieje przypuszczenie

iz jest zabytkiem , jest zobowigzany:

wstrzymac¢ wszelkie roboty budowlane moggce uszkodzi¢ , lub zniszczy¢ odkryty przedmiot,

zabezpieczyC¢, przy uzyciu dostepnych srodkow, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia,

niezwtocznie zawiadomi¢ o tym Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow.

VIII. DANE CHARAKTERYSTYCZNE WPLYWU INWESTYCJI NA

SRODOWISKO

Projektowana przebudowa nie wplywa w zaden sposob na warunki srodowiskowe.

W  planowanej przebudowie drogi lesnej w LeSnictwie Baranowice, przewidziano uzycie

nast¢pujacych materiatow budowlanych:

-piasek,

-cement,

-thucznie kamienne,

-rury z PCV i betonowe

-plyty betonowe azurowe

set one zgodne z Polskimi Normami , jesli posiadajg atesty dopuszczajace je do uzycia w budownictwie

drogowym oboje¢tne dla srodowiska, nie pogarszajg lecz wrgcz polepszaja istniejacy stan oddziatywania

obiektu na $rodowisko i zdrowie ludzi.

Przewidywany wplyw na §rodowisko z wyszczegdlnieniem dla poszczegdlnych asortymentow robot:

- sposob odprowadzenia $ciekow z wod opadowych - scieki z wod opadowych odprowadzanebeda
tak jak dotychczas powierzchniowo lub do rowow przydroznych bez koniecznosci oczyszczenia

- wynikajace z istniejgcego stanu nawierzchni gruntowe;

- wytwarzane odpady powstate w wyniku budowy drogi: humus z korytowania i ziemia z wykopow
rowow zostanie wbudowana na miejscu w pobocza oraz wyrownanie terenu poza rowami

- emisji hatasu oraz wibracji: realizacja inwestycji zmniejszy do minimum obecnie

wystepujacg z przyczyn na nier6wnosci nawierzchni gruntowej wibracje, a nowo
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wykonana nawierzchnia tluczniowa jezdni zmniejszy emisji hatasu

- wplyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchni¢ ziemi, w tym gleby,wody
powierzchniowe i podziemne - projektowana inwestycja do minimum eliminuje niekorzystny

wplyw tego obiektu na otoczenie

- wykazanie Ze, przyjete w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwigzania przestrzenne,
funkcjonalne i techniczne ograniczaja lub eliminujg wptyw obiektu budowlanego na srodowisko
przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane , zgodnie z odrebnymi przepisami -
projektowana przebudowa konstrukcji nawierzchni drogi zlikwiduje istniejacezagrozenia wypadkowe ,
poprawi standard uzytkowania wszystkim uczestnikom ruchu drogowego, przedtuzenia zywotnosci
pojazdéw , likwiduje zapylenie , poprzez cichg nawierzchni¢ thuczniowa zdecydowanie obnizy
istniejgcy poziom hatasu powodowany przez pojazdy.

Po realizacji przebudowy drogi teren wokot przepustow nalezy doprowadzic¢ go do stanupierwotnego.
Nie przewiduje si¢ zadnego negatywnego wptywu wykonanych prac na $rodowisko naturalneoraz
na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko oraz szczegdtowych uwarunkowan
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzigcia do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu
na $rodowisko (Dz. U. z dnia 3 grudnia 2004 r.) (§3 ust.1 pkt. 56) projektowane przedsiewzigcie

nie kwalifikuje si¢ jako mogace znaczgco oddzialywac na srodowisko.

IX. DZIALANIA ZMNIEJSZAJCE SKUTKI ODDZIALYWANIA

Podstawowym dziataniem zmniejszajacym skutki oddzialywania podczas prowadzenia robot
drogowych jest zapoznanie si¢ wykonawcy z walorami przyrodniczymi zwigzanymi z tym obszarem.
Prowadzenie prac drogowych z wykorzystaniem maszyn o niskiej emisji spalin i niskim poziomie
hatasu. Prace prowadzone mogg by¢ tylko w obrebie pasa drogowego.

Sprzet mechaniczny powinien dojezdza¢ najkrotsza droga. Sprzet nalezy zatrzymywaé tylko

w migjscach wyznaczonych przez pracownika lesnego.

Nalezy wprowadzi¢ miejsce przeznaczone na zbiorke odpadow i $mieci oraz ustali¢ czestotliwos¢ ich
wywozu z terendw lesnych na sktadowiska $mieci. Nadmiar ziemi z wykop6w zostanie wykorzystany
do wbudowania w pobocza , nasypy oraz rozplantowany na powierzchni lesnej wskazanej przez
przedstawiciela Inwestora.

System korzeniowy drzew nalezy chroni¢ przed uszkodzeniem.
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Pobocza i skarpy wokot drzew ksztattowaé w sposdb umozliwiajacy dopltyw opadowej wodydo
systemu korzeniowego. Wykonawca robdot budowlanych musi posiada¢ uregulowang stron¢ formalng
w zakresie wytwarzania i gospodarowania odpadami stosownie do wymogow ustawy z 27 kwietnia
2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 ze zmianami). Odpady nalezy wywozi¢ na sktadowiska
odpadoéw w szczelnie zamknigtych pojemnikach lub pod plandeka (materialy masowe).

Roboty nalezy prowadzi¢ sprawnym sprzg¢tem, bez wyciekow oleju czy paliwa. Nalezy

prowadzi¢ prace zgodnie z opracowang technologia i zaleceniami Inwestora.
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