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Tytut projektu Zwigkszenie skutecznosci i efektywnosci systemu
automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym.

Whnioskodawca Minister Infrastruktury

Beneficjent Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego

Partnerzy

Zrédto finansowania Umowa o dofinansowanie nr POIS.03.01.00-00-0040/18-00

Projektu ,Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu
automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym” w ramach
dziatania 3.1.: Rozwéj drogowej i lotniczej sieci TEN-T o$
priorytetowa lll: Rozwdj sieci drogowej TEN-T i transportu
multimodalnego Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2014 - 2020

Budzet panstwa — czes¢ budzetowa nr 39 - Transport

Catkowity koszt projektu | 185991 517,94 zt

Planowany okres 08-2016 do 12-2023

realizacji projektu

Osoba kontaktowa Marzena marzena.chlopecka- 222204416
Chtopecka- czajkowska@gitd.gov.pl
Czajkowska

1. POWODY PODJECIA PROJEKTU
1.1. Identyfikacja problemu i potrzeb

Projekt ,Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym” stuzy¢ ma poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego, poprzez zwiekszenie
skutecznosci i efektywnosci prowadzenia automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, przy
zatozeniu, ze nadzorem objete zostang drogi wchodzgce w sktad catej krajowej sieci drogowej
(czyli system ma objgé swoim zasiegiem wszystkie kategorie drég publicznych - drogi krajowe,
wojewodzkie, powiatowe i gminne), a nie tak jak dotychczas, jedynie drogi krajowe.
Z danych udostepnionych przez Komende Gtéwng Policji, dotyczacych niebezpiecznych zdarzen
drogowych, ktére miaty miejsce w 2016 roku wynika, ze w poréwnaniu z 2015 r., nastgpit:

wzrost liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych o 3,0%,

wzrost liczby wypadkéw o 2,1%,

wzrost liczby rannych o 2,5%,
a tym samym zmianie ulegt pozytywny trend obserwowany w ostatnich latach, polegajacy na
zmniejszaniu sie liczby tragicznych zdarzen drogowych oraz redukciji ich skutkow.
Jednoczesnie analiza kontekstu spoteczno-gospodarczego wykazata, ze nalezy spodziewac sie
wzrostu natezenia ruchu na krajowej sieci drogowej, a co za tym idzie potencjalnego wzrostu
liczby wypadkéw na drogach.
Zaplanowane w ramach projektu zwiekszenie liczby urzgdzen rejestrujgcych bedzie wymagato
rozbudowy infrastruktury teleinformatycznej, ktéra bedzie zapewniata ciggte i efektywne
dziatanie systemu CPD CANARD przy zwiekszonej liczbie przetwarzanych spraw. Dodatkowym
aspektem zwigzanym ze zwiekszong liczbg urzadzen rejestrujgcych jest koniecznosé
podtrzymania prawidtowego zarzgdzania urzgdzeniami, jak rowniez jednostkami mobilnymi
(zaréwno kontrolnymi wyposazonymi w mobilne urzadzenia rejestrujgce jak i serwisujgcymi



urzgdzenia stacjonarne) - zadanie zarzgdzania ma spetniaé mapa interaktywna.

Interesariusz Zidentyfikowany problem Szacowana
wielko$¢ grupy

Obywatele polscy oraz | wypadki na polskich drogach oraz wynikajgce |38 min oséb (tylko

obywatele innych z nich ofiary $miertelne obywatele polscy)
krajow, poruszajacy

sie po polskich

drogach

Zarzadcy drog potrzeba wsparcia dziatan zwigzanych z 2873

poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego;
koszty zwigzane z usunieciem skutkow
zdarzen drogowych

Gtéwny Inspektor potrzeba zautomatyzowanego systemu do 1 urzad - Gtéwny

Transportu prowadzenia postepowan wyjasniajgcych w Inspektorat

Drogowego zwigzku z naruszeniami ujawnionymi przez Transportu
urzadzenia rejestrujgce Drogowego

Policja (jednostkina | potrzeba wsparcia dziata zwigzanych z 975

wszystkich poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego

szczeblach)

1.2. Opis stanu obecnego

Projekt ,Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym” wspétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, jest rozwinieciem i kontynuacjg projektu
,2Budowa centralnego systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym”
zrealizowanego w latach 2011-2015 w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2007-2013, dziatania 8.1 ,Bezpieczenstwo ruchu drogowego”, priorytetu VIII
,Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe”.

Przedmiotowy projekt stuzy¢ ma poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego przy wykorzystaniu
automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym przy zatozeniu, ze nadzorem objete zostang
drogi wchodzace w sktad catej krajowej sieci drég publicznych. Dziatania zaplanowane w
ramach zwiekszenia skutecznosci i efektywnosci systemu uwzgledniajg wtgczenie do systemu
urzadzen réznego typu i najnowszej generacji.

Zakres rzeczowy projektu okresla umowa o dofinansowanie w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, w ramach ktérej przewiduje sie:

1) rozbudowe infrastruktury kontrolno-pomiarowej poprzez zakup 380 nowych urzadzen
rejestrujgcych dedykowanych na wszystkie kategorie drog:

33 pojazdy wyposazonych w przenosne urzgdzenia rejestrujgce,

*26 urzadzen punktowego pomiaru predkosci w nowych lokalizacjach,

‘wymiana 247 urzgdzen punktowego pomiaru predkosci w wykorzystywanych lokalizacjach,
39 urzadzen rejestrujgcych do odcinkowego pomiaru predkosci,

30 urzadzen rejestrujgcych przejazd na czerwonym swietle,

*5 urzadzen rejestrujgcych monitorujgcych niestosowanie sie do sygnalizacji Swietlnej na
przejazdach kolejowych.

2) zapewnienie zaplecza funkcjonalnego projektu, tj. zakup pojazdéw tech., oprogramowania,
wyposazenie stanowisk pracy, sprzetu typu hardware oraz utworzenie mapy interaktywne;.

2. EFEKTY PROJEKTU



2.1. Cele i korzysci wynikajgce z projektu

strategiczny

Cel -1 Zwiekszenie tacznej liczby drég objetych automatycznym nadzorem nad
ruchem drogowym
Cel Projekt realizuje cel nadrzedny jakim jest poprawa bezpieczenstwa ruchu

drogowego.

Projekt wpisuje sie w cel Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2021-2030, ktérym jest stopniowy spadek zagrozenia w ruchu
drogowym (ograniczenie liczby ofiar $miertelnych i ofiar ciezko rannych).
Projekt wpisuje sie rowniez w pryncypia, filary oraz kierunki dziatanh NPBRD
2021-2030, tj.: Pryncypia:

1. Ograniczamy konsekwencje btedow.

3. Usprawniamy wszystkie elementy systemu bezpieczenstwa transportu.
5. Promujemy dziatania oparte na najnowszej wiedzy oraz howoczesnych
rozwigzaniach.

7. Nadajemy bezpieczenstwu najwyzszy priorytet.

drogowego.

Filary:

Il Bezpieczny cztowiek - Priorytet Ksztattowanie bezpiecznych zachowan
uczestnikéw ruchu drogowego oraz Ochrona uczestnikéw ruchu
drogowego

Ill Bezpieczna droga - Priorytet Zmniejszenie ciezkosci wypadkéw drogowych,
Rozwdj nowoczesnych systemow zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu
drogowego oraz Usprawnienie systemu zarzadzania predkoscia

Korzysé: 1. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.
2. Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu nadzoru nad ruchem
drogowym CANARD.
3. Zwiekszenie liczby urzadzen rejestrujgcych w przeliczeniu na milion
mieszkancow.
4. Wprowadzenie do obrotu nowszych technologicznie urzadzen
zapewniajacych lepsza jakos¢ materiatu dowodowego rejestrowanych
wykroczen.
5. Spadek liczby rejestrowanych wykroczen.
6. Zapewnienie obywatelom dostepu do nowoczesnej mapy urzadzen
rejestrujgcych prezentujgcej dane w czasie rzeczywistym.
7. Zwigkszenie nadzoru nad urzadzeniami rejestrujgcymi zlokalizowanymi w
catym kraju.

KPI: 1. Liczba zakupionego sprzetu/systemow stuzgcych poprawie
bezpieczenstwa/ochrony uczestnikow ruchu drogowego
2. Liczba zakupionych pojazdéw stuzgcych poprawie bezpieczenstwa ruchu
drogowego
3. Wdrozona mapa interaktywna

Wartos¢ Wskaznik 1: wartos$¢ aktualna - 0

aktualna i Wskaznik 2: wartos¢ aktualna - 0

docelowa Wskaznik 3: wartos¢ aktualna - 0

KPI: Wskaznik 1: wartos¢ docelowa - 380
Wskaznik 2: wartos¢ docelowa - 45
Wskaznik 3: wartos¢ docelowa - 1

Metoda Wskaznik 1: w oparciu o umowy zawarte z wykonawcami oraz protokoty

pomiaru KPI | odbioru zakupionych urzadzen rejestrujacych, pomiar wskaznika dokonywany

kwartalnie




kwartalnie

wymaganiami

Wskaznik 2: w oparciu o umowy zawarte z wykonawcami oraz protokoty
odbioru zakupionych urzadzen rejestrujgcych, pomiar wskaznika dokonywany

Wskaznik 3: w oparciu o umowe zawartg z wykonawcg oraz protokét odbioru
poprawnie funkcjonujgcej mapy interaktywnej, zgodnej z postawionymi

2.2. Udostepnione e-ustugi

Lp. Nazwa e-ustugi Typ | Zakres oddziatywania Poziom
dojrzatosci e-
ustugi
2.3. Udostepnione informacje sektora publicznego i
zdigitalizowane zasoby
Nie dotyczy
2.4. Produkty koncowe projektu
Nazwa produktu Planowana
data
wdrozenia
Urzadzenia do punktowego pomiaru predkosci 09-2023
Urzadzenia do odcinkowego pomiaru predkosci 09-2023
Urzadzenia do monitorowania wjazdu na skrzyzowanie na czerwonym swietle | 05-2023
Urzadzenia do monitorowania niestosowania sie do sygnalizacji swietlnejna | 05-2023
przejazdach kolejowych
Przenosne urzgdzenia rejestrujgcych oraz pojazdéw do zastosowania 05-2023
przenosnych urzadzen rejestrujgcych
Sprzet typu hardware (zakup infrastruktury serwerowej dla centrum 10-2023
podstawowego wraz z wyposazeniem serwerowni)
Mapa interaktywna 09-2023
Oprogramowanie (zakup oprogramowania niezbednego do realizacji zadan 10-2023
zwigzanych z procedowaniem zwiekszonej liczby naruszen, bedgcej wynikiem
instalacji nowych urzgdzen rejestrujgcych)
Materiaty informacyjno-promocyjne 10-2023

3. KAMIENIE MILOWE




Kamienie milowe Planowany
termin
osiaggniecia
Przygotowany projekt do realizacji, zakonczony podpisaniem Umowy o 2017-12-31
Dofinansowanie Projektu
Podpisana umowa na zakup przenosnych urzadzen rejestrujgcych oraz 2021-12-31
pojazdéw do zastosowania przenosnych urzadzen rejestrujgcych (11 szt.)
Podpisana umowa na zakup urzgdzen do monitorowania wjazdu na 2021-12-31
skrzyzowanie na czerwonym Swietle
Podpisana umowa na zakup urzadzen do odcinkowego pomiaru predkosci | 2022-05-31
Podpisana umowa na zakup urzadzen do monitorowania niestosowania 2022-08-15
sie do sygnalizacji Swietlnej na przejazdach kolejowych
Podpisana umowa na zakup urzadzen do punktowego pomiaru predkosci | 2022-09-30
(100 szt.)
Podpisana umowa na zakup urzadzen do punktowego pomiaru predkosci | 2022-09-30
(147 szt)
Podpisana umowa na dostawe sprzetu typu hardware (zakup i 2022-11-30
wyposazenie serwerowni, urzgdzen sieciowych) oraz oprogramowania
Podpisana umowa na zakup przenosnych urzgdzen rejestrujgcych oraz 2023-01-31
pojazdéw do zastosowania przenosnych urzadzen rejestrujgcych (22 szt.)
Odebrana mapa interaktywna 2023-07-31
Zakupione nowe urzadzenia rejestrujgce dedykowane na wszystkie 2023-09-30
kategorie drég
Rozbudowana infrastruktura teleinformatyczna podnoszgca efektywnos¢ | 2023-10-31
systemu CPD CANARD
Zakonczony projekt 2023-12-31

4. KOSZTY

4.1. Koszty ogodlne projektu wraz ze sposobem finansowania




Catkowity koszt Netto 143 213 468,81 zt
projektu (netto oraz |Brutto 185991 517,94 zt
brutto), w tym
Procent 85%
dofinansowania ze
srodkow UE (brutto)
Procent srodkéw z | 15%
budzetu panstwa
(brutto)
Podziat catkowitego | 2016 Netto 38 851,10 zt
kosztu projektu na Brutto 50 455,97 zt
poszczegolna lata 2017 Netto 54 773,17 zt
(netto oraz brutto) Brutto 71 133,99 zt
2018 Netto 294 675,94 zt
Brutto 382 696,03 zt
2019 Netto 2 049 556,57 zt
Brutto 2 661 761,78 zt
2020 Netto 272 479,75 zt
Brutto 353 869,81 zt
2021 Netto 3 769 793,86 zt
Brutto 4 895 836,18 zt
2022 Netto 71 760 823,10 zt
Brutto 93 195 874,15 zt
2023 Netto 64 972 515,32 zt
Brutto 84 379 890,03 zt

4.2. Wykaz poszczegdlnych pozycji kosztowych

Nazwa pozycji kosztowej

Przewidywany
koszt brutto

Uzasadnienie pozyciji
kosztowej (przeznaczenie)

Oprogramowanie

Rozbudowa 26 420 003,21 zt
infrastruktury

teleinformatyczne;j
oraz opracowanie i

wdrozenie mapy

W ramach zadania zaplanowano
dziatania zwigzane rozwojem
infrastruktury teleinformatyczne;j
wykorzystywanej przez system
automatycznego nadzoru nad

interaktywne;j ruchem drogowym oraz
utworzenie mapy interaktywne;.
Infrastruktura Zakup lub 152 565 210,88 z| Planuje sie zakup nowych
modernizacja t urzagdzen rejestrujgcych oraz
urzadzen pojazddéw. Zadanie obejmuje
rejestrujgcych réwniez przeszkolenie przysztych
dedykowanych na uzytkownikow urzadzen
wszystkie rejestrujgcych z zakresu ich
kategorie drég montazu, obstugi i eksploataciji.

Koszty UX i grafiki

koszty UX i grafiki
sg zawarte w

0,00 zt

koszty UX i grafiki sg zawarte w
ramach ogdlnej kwoty na




Nazwa pozycji kosztowej

Przewidywany
koszt brutto

Uzasadnienie pozycji
kosztowej (przeznaczenie)

ramach ogdlnej
kwoty na realizacje
pozycjinr 1 -
Oprogramowanie

realizacje pozycjinr 1 -
Oprogramowanie

Bezpieczenstwo koszty zwigzane z | 0,00 zt koszty zwigzane z
bezpieczenstwem bezpieczenstwem sg zawarte w
sg zawarte w ramach ogélnych kwot na
ramach ogdlnych realizacje pozycji nr 1
kwot na realizacje (Oprogramowanie) oraz pozycji nr
pozycji nr 1 2 (Infrastruktura)
(Oprogramowanie)
oraz pozycji nr 2
(Infrastruktura)

Wydajnosé koszty zwigzane z | 0,00 zt koszty zwigzane z wydajnoscig

rozwigzan wydajnoscia rozwigzan sg zawarte w ramach
rozwigzan sg ogolnych kwot na realizacje
zawarte w ramach pozycji nr 1 (Oprogramowanie)
ogélnych kwot na oraz pozycji nr 2 (Infrastruktura)
realizacje pozycji nr
e
(Oprogramowanie)
oraz pozycji nr 2
(Infrastruktura)

Szkolenia koszty zwigzane ze | 0,00 zt koszty zwigzane ze szkoleniami
szkoleniami sg sg zawarte w ramach ogélnych
zawarte w ramach kwot na realizacje
0golnych kwot na poszczegdllnych umow / zadan w
realizacje projekcie
poszczegdlnych
umoéw / zadan w
projekcie

Dziatania Informacja i 101 268,81 zt Wydatki zwigzane z dziataniami

informacyjno- promocja informacyjno-promocyjnymi,

promocyjne ponoszone sukcesywnie w

okresie realizacji projektu.

Koszty zarzadzania
i wsparcia (w tym
wynagrodzenia
personelu
wspomagajgcego)

Wydatki zwigzane z
zarzgdzaniem
projektem

6905 035,04 zt

Wydatki poniesione przez
beneficjenta na niezbedne
dziatania towarzyszace realizacji
projektu, niebedgce wydatkami
Zwigzanymi z przygotowaniem
projektu, w tym wydatki osobowe,
niezbedne ekspertyzy, analizy,
szkolenia. Wydatki te ponoszone
bedg sukcesywnie w okresie
realizacji projektu.

4.3. Koszty ogdlne utrzymania wraz ze sposobem finansowania




(okres 5 lat)

Catkowity koszt
utrzymania
trwatosci projektu
(brutto)

27 628 156,25 zt

Zroédto finansowania

Podziat catkowitego
kosztu utrzymania
trwatosci projektu
na poszczegolna
lata (netto oraz
brutto)

2024 5000 000,00 zt (brutto)
(4 065 040,65 zt netto)

krajowe srodki
publiczne - budzet
panstwa

2025 | 5250 000,00 zt (brutto)
(4 042 500,00 zt netto)

krajowe Srodki
publiczne - budzet
panstwa

2026 5512 500,00 zt (brutto)
(4 244 625,00 zt netto)

krajowe srodki
publiczne - budzet
panstwa

2027 | 5788 125,00 zt (brutto)
(4 456 856,25 zt netto)

krajowe srodki
publiczne - budzet
panstwa

2028 |6 077 531,25 zt (brutto)
(4 679 699,06 zt netto)

krajowe Srodki
publiczne - budzet
panstwa

4.4. Planowane koszty ogdlne realizacji (w przypadku projektu
wspotfinansowanego — wktad krajowy z budzetu panistwa) oraz
koszty utrzymania projektu:

- zostang pokryte w ramach budzetéw odpowiednich dysponentéw czesci budzetowych bez

5. GLOWNE RYZYKA
5.1. Ryzyka wptywajgce na realizacje projektu

Nazwa ryzyka

oddziatywania | dobienstwo

Sita Prawdopo-

wystagpienia
ryzyka

Sposob zarzadzania ryzykiem

integracji CPD
CANARD z mapa
interaktywna

Brak mozliwosci Duza Wysokie

Dziatania zastepcze:

1. Wykonanie testéw funkcjonalnosci
systemu Mapy interaktywnej przy
uzycieu zaslepek symulujgcych dziatanie
CPD CANARD.

2. Przejsciowe (do czasu faktycznego
potgczenia Mapy interaktywnej z
systemem CPD CANARD) reczne




Nazwa ryzyka Sita Prawdopo- Sposdéb zarzadzania ryzykiem
oddziatywania | dobienstwo
wystagpienia
ryzyka
zasilanie systemu Mapy interaktywnej
danymi dotyczgcymi stanu urzadzen
rejestrujgcych.
3. Wystgpienie z wnioskiem do CUPT o
uznanie zadania zwigzanego z
utworzeniem mapy interaktywnej za
zrealizowane, a wydatkoéw poniesionych
na ten cel za kwalifilkowalne w sytuacji
braku mozliwosci potgczenia Mapy
interaktywnej z systemem CPD CANARD
w okresie realizacji projektu, mimo
wykonania integracji po stronie Mapy
interaktywne;j.
Brak mozliwosci Duza Niskie Dziatania zaradcze:
realizacji zadan 1. Zapewnienie odpowiedniej
projektowych komunikacji w projekcie.
spowodowany 2. Okreslanie zastepstw.
niewystarczajgcym 3. System motywacyjny dla uczestnikow
i zasobami Projekt.
kadrowymi 4. Zatrzymanie fluktuacji kadr poprzez
zwiekszenie wynagrodzen pracownikow.
Oczekiwane efekty:
1. Zapewnienie stabilnego zespotu
projektowego w catym okresie realizacji
Projektu.
Nierzetelny lub Duza Srednie Dziatania zaradcze:
niedoswiadczony 1. Odpowiednie zdefiniowanie kryteriow
Wykonawca (brak w zakresie wiedzy i doswiadczenia
potencjatu i potencjalnych Wykonawcow w
doswiadczenia dokumentacji przetargowe;j.
oraz mozliwosci 2. Zastosowanie mechanizmoéw
organizacyjnych kontrolnych w umowach.
do realizacji 3. Zapewnienie wtasciwego nadzoru nad
zamowienia) projektem oraz realizacjg umodw.
Oczekiwane efekty:
1. Realizacja projektu zgodnie z
przyjetymi zatozeniami oraz
harmonogramem.
Mozliwos¢ Duza Wysokie Dziatania zaradcze:
przedtuzenia 1. Realizacja zadan w ramach komisji
postepowan przetargowych przy uzyciu srodkéw
przetargowych komunikacji elektroniczne;.
oraz 2. Zintensyfikowanie prac komis;ji
niedotrzymania przetargowych.
terminéw 3. Zaangazowanie w wiekszym stopniu




Nazwa ryzyka Sita Prawdopo- Sposdéb zarzadzania ryzykiem
oddziatywania | dobienstwo
wystagpienia
ryzyka
wskazanych w zakontraktowanego doradcy prawnego
Harmonogramie w ramach Projektu.
Projektu z uwagi 4. W przypadku zidentyfikowanych
na sytuacje opOznien niezwtoczne przekazanie
Zwigzang z informacji do CUPT oraz przygotowanie
wprowadzeniem wniosku o korekte decyzji o zapewnienie
stanu zagrozenia finansowania.
epidemicznego w
kraju, Oczekiwane efekty:
spowodowang 1. Realizacja postepowan przetargowych
wystepowaniem zgodnie z przyjetym harmonogramem
SARS-CoV-2 oraz przetargow.
licznych odwotan
Wykonawcow do
Krajowej Izby
Odwotawczej oraz
skarg na wyroki
KIO sktadanych
przez
Wykonawcéw do
Sadu Okregowego,
a takze
uniewaznienia
postepowania o
zamoOwienie
publiczne, w tym
w zwigzku z
brakiem ofert w
postepowaniu.
Opoznienie w Duza Wysokie Dziatania zaradcze:
realizacji projektu 1. Planowanie szczegétowego
wynikajaca z harmonogramu prac w ramach projektu
pandemii w trybie pracy zdalnej.
spowodowanej 2. Monitorowanie realizacji prac.
koronawirusem 3. W razie koniecznosci wystgpienie do
SARS-CoV-2 CUPT o zmiane harmonogramu i kamieni
milowych oraz biezgce reagowanie na
sytuacje.
Oczekiwane efekty:
1. Uzyskanie zgody na zmiane
harmonogramu.
2. Zminimalizowanie op6znienia w
realizacji projektu oraz ew. kamieni
milowych.
Brak mozliwosci Duza Wysokie Dziatania zarzadcze:

realizacji zadan
projektowych lub

1. Biezgce monitorowanie realizacji
zadan.




Nazwa ryzyka Sita Prawdopo- Sposdéb zarzadzania ryzykiem
oddziatywania | dobienstwo
wystagpienia
ryzyka
opdznienia w ich 2. W razie koniecznos$ci wystgpienie do
realizacji CUPT o zmiane harmonogramu i kamieni
spowodowane milowych oraz zwiekszenie kwoty na
zaktoceniami realizacje zadan.
tancuchéw
dostaw w wyniku Oczekiwane efekty:
rosyjskiej agresiji 1. Uzyskanie zgody CUPT.
zbrojnej na
Ukrainie.
Brak Duza Wysokie Dziatania zaradcze:
zabezpieczenia 1. Wystagpienie z wnioskiem do CUPT o
wystarczajgcych zwiekszenie dofinansowania.
srodkow na 2. Wystgpienie o uruchomienie rezerwy

realizacje Projektu
Z uwagi na wzrost
cen.

celowe;.
3. Pozyskanie srodkéw finansowych w
ramach budzetu jednostki.

Oczekiwany efekt:

1. Zabezpieczenie srodkéw finansowych
na realizacje Projektu w ramach budzetu
jednostki.

5.2. Ryzyka wptywajgce na utrzymanie efektow

Nazwa ryzyka

Sita
oddziatywania

Prawdopo-

dobienstwo

wystapienia
ryzyka

Sposoéb zarzadzania ryzykiem

Niewystarczajgce
zasoby kadrowe

Duza

Srednie

Dziatania zaradcze:

1. Systematyczne przektadanie
wnioskéw do Ministerstwa Infrastruktury
w zakresie zwiekszenia zatrudnienia w
CANARD.

2. Zatrzymanie fluktuacji kadr poprzez
zwiekszenie wynagrodzen pracownikéw i
programy motywacyjne.

Oczekiwane efekty:

1. Zwiekszenie stanu etatowego w
CANARD oraz w innych biurach GITD
niezbednych do obstugi pracownikéw
CANARD.

Brak srodkéw
finansowych na
utrzymanie

Srednia

Niskie

Dziatania zaradcze:
1. Biezgce monitorowanie sytuacji.
2. W przypadku materializacji ryzka




Nazwa ryzyka Sita Prawdopo- Sposdéb zarzadzania ryzykiem
oddziatywania | dobienstwo
wystagpienia
ryzyka
efektéw projektu ztozenie wnioskdéw do Ml o zwiekszenie
srodkow finansowych.
Oczekiwane efekty:
Zabezpieczenie srodkéw finansowych na
utrzymanie efektéw Projektu.
Wptlyw Srednia Niskie Dziatania zaradcze:
wprowadzonych 1. Analiza wprowadzonych zmian
zmian legislacyjnych i dostosowanie ich do
legislacyjnych na wdrozonych rozwigzan oraz
aktualnos¢ wykorzystywanych procedur.
wdrozonych
rozwigzan oraz Oczekiwane efekty:
wykorzystywanych 1. Zapewnienie ciggtosci dziatania
procedur. automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym.
6. OTOCZENIE PRAWNE
Lp. Tytut aktu prawnego Czy Opis Etap prac
wymaga zmian legislacyjnych
Zmian (jesli (jesli dotyczy)
dotyczy)
1 | Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o FAK/NIE
transporcie drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz.
180, z pézn. zm.)
2 | Ustawa dnia 20 czerwca 1997 r.- Prawo o FAK/NIE
ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 450, z
pozn. zm.)
3 |Ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r. 0 FAK/NIE
kierujgcych pojazdami (Dz. U. z 2021 r. poz.
1212,z pézn. zm.)
4 |Ustawa z dnia 21 marca 1985r. - o drogach | FAK/NIE
publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376, z
pbézn. zm.)
5 |Ustawa z dnia 11 maja 2001 r.- Prawo o FAK/NIE
miarach (Dz. U. z 2021 r. poz. 2068)
6 |Ustawa z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks FAK/NIE
wykroczen (Dz. U. z 2021 r. poz. 2008, z
pbézn. zm.)
7 | Ustawa z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks | FAK/NIE
postepowania w sprawach o wykroczenia




Lp.

Tytut aktu prawnego

Czy
wymaga
zmian

Opis
Zmian
(jesli
dotyczy)

Etap prac
legislacyjnych
(jesli dotyczy)

(Dz. U. 22021 r. poz. 457, z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. - Kodeks
karny (Dz. U. z 2021 r. poz. 2345, z p6zn.
zm.)

FAK/NIE

Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. - Kodeks
postepowania karnego (Dz. U. z 2021 r. poz.
534, z pézn. zm.)

FAK/NIE

10

Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z
2021 r. poz. 735,z p6zn. zm.)

FAK/NIE

11

Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. Prawo o
postepowaniu przed sgdami
administracyjnymi (Dz. U. z 2022 r. poz. 329)

FAK/NIE

12

Ustawa z dnia 17 czerwca 1966 r. 0
postepowaniu egzekucyjnym w administracji
(Dz. U. 22020 . poz. 1427,z pdzn. zm.)

FAK/NIE

13

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia
2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych
w zwigzku

z przetwarzaniem danych osobowych i w
sprawie swobodnego przeptywu takich
danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE

FAK/NIE

14

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2015/413 z dnia 11 marca 2015r. w
sprawie utatwien w zakresie transgranicznej
wymiany informacji dotyczacych
przestepstw lub wykroczen przeciwko
bezpieczenstwu ruchu drogowego

FAK/NIE

15

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2006/126/WE z dnia 20 grudnia 2006 r. w
sprawie praw jazdy

FAK/NIE

16

Ustawa z dnia 17 lutego 2005r. o
informatyzac;ji dziatalnosci podmiotéw
realizujgcych zadania publiczne (Dz. U. z
2021 r. poz. 2070, z pdzn. zm.)

FAK/NIE

17

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 12
kwietnia 2012 r. w sprawie Krajowych Ram
Interoperacyjnosci, minimalnych wymagan
dla rejestrow publicznych

i wymiany informacji w postaci
elektronicznej oraz minimalnych wymagan
dla systemow teleinformatycznych (Dz. U. z
2017 r. poz. 2247)

FAK/NIE

18

Ustawa z dnia 5 lipca 2018 r. o krajowym

FAK/NIE




Lp. Tytut aktu prawnego Czy Opis Etap prac
wymaga zmian legislacyjnych
zmian (jesli (jesli dotyczy)
dotyczy)
systemie cyberbezpieczenstwa (Dz. U. z 202
r. poz. 1369, z p6zn. zm.)
7. ARCHITEKTURA
7.1. Widok kooperacji aplikaciji
E I SZPRG E IWgzeI Krajowy E SI KRS E KRS ety ZOK-W
1 J ! T
inter;iak?ye\’ﬂna e CANARD
T T | T T
E}(SZBDOT E CEPIK 2.0 E ZOK-P E ZOK-D System NBP
E Istniejacy Planowany E I M odyfikowany
Lista systemow wykorzystywanych w projekcie
Lp. Nazwa Gestor Opis systemu Status Krotki opis
systemu systemu ewentualnej
Zmiany
1 System CPD Gtéwny Centrum Przetwarzania Istniejgcy
CANARD Inspektor | Danych Centrum
Transportu | Automatycznego Nadzoru
Drogoweg | nad Ruchem Drogowym,
o} jest dedykowanym
systemem
teleinformatycznym,
wykorzystywanym do




Lp. Nazwa Gestor Opis systemu Status Krétki opis
systemu systemu ewentualnej
zmiany
realizacji zadan GITD, w
szczegoblnosci do obstugi
postepowan w sprawach
o wykroczenia
zarejestrowane przez
urzgdzenia GITD a takze
zarzadzania infrastrukturg
kontrolng oraz windykac;ji
zwigzanych z nimi
naleznosci
2 | System Minister Centralna Ewidencja Istniejgcy
Informatyczny | Cyfryzacji | Pojazdow i Centralna
Centralnej Ewidencja Kierowcow
Ewidencji
Pojazdéw i
Kierowcow -
CEPIK
3 Krajowy Minister Rejestr przedsiebiorcéw | Istniejgcy
Rejestr Sprawiedli | bedgcych osobami
Sadowy - SI WOSCi prawnymi, spotek (oprécz
KRS spotki cywilnej), a takze
stowarzyszen, fundac;ji,
organizacji spotecznych i
zawodowych oraz
publicznych zaktadéw
opieki zdrowotnej.
4 System NBP Prezes System Narodowego Istniejgcy
Narodoweg | Banku Polskiego
o Banku
Polskiego
5 Krajowy Wezet | Minister System, pozwalajgcy Istniejacy
|dentyfikaciji Cyfryzacji | uwierzytelnic sie i
Elektronicznej skorzystac z réznych
- login.gov.pl - ustug publicznych
Wezet Krajowy dostepnych w Internecie
6 System EDC Expert | System zewnetrznego Istniejgcy
Zewnetrznego | Direct wykonawcy
Operatora Communica odpowiedzialny
Korespondenciji| tion Sp. z | zintegrowany z CANARD
- ZOK-W 0.0. w zakresie
korespondenciji
wychodzgcej (proces
wydruku oraz wysytki)
7 System ArchiDoc | System zewnetrznego Istniejgcy
Zewnetrznego |S.A. wykonawcy
Operatora odpowiedzialny
Korespondenciji zintegrowany z CANARD




udostepnianie danych
przestrzennych i

Lp. Nazwa Gestor Opis systemu Status Krétki opis
systemu systemu ewentualnej
zmiany
- ZOK-P w zakresie

korespondenciji
przychodzacej
(zarzadzanie pismami
przychodzacymi, ustugi
archiwizacji)

8 System Poczta System zewnetrznego Istniejgcy
Zewnetrznego | Polska wykonawcy
Operatora S.A. odpowiedzialny
Korespondenciji zintegrowany z CANARD
- ZOK-D w zakresie

korespondenciji
(doreczanie
korespondenciji dla
przesytek krajowych i
zagranicznych)

9 Mapa Gtowny Mapa pozwala na Planowany Planowana
interaktywna [ Inspektor | wygodng wizualizacje integracja

Transportu | stanu urzadzen Mapy
Drogoweg | rejestrujgcych interaktywnej z
0 wykroczenia w ruchu CPD CANARD
drogowym oraz punktow w ramach
kontrolnych zarzadzanych projektu
w systemie CPD CANARD

10 | Krajowy Punkt [ Minister System pozwala na Istniejgcy
Kontaktowy - | wtasciwy | wymiane informacji o
KPK ds. wiascicielach i

informatyza| uzytkownikach pojazdéw

cji z krajowymi punktami
kontaktowymi innych
panstw UE w zwigzku ze
sciganiem sprawcow
wykroczen i przestepstw
w ruchu drogowym.

11 | Krajowy Gtowny Krajowy System Istniejgcy System
System Urzad Zarzadzania Bazg Danych KSZBDOT
Zarzgdzania Geodezjii | Obiektow umozliwi
Bazag Danych | Kartografii | Topograficznych zasilenie Mapy
Obiektéw umozliwia, miedzy innymi, Interaktywnej
Topograficznyc aktualizacje zbioréw danymi z Bazy
h - KSZBDOT danych BDOT10k, BDOO, Danych

wspieranie procesu Obiektéw
aktualizaciji Ogolnogeograf
standardowych icznych
opracowan (BDOO) oraz
kartograficznych, danymi o sieci

drég
krajowych,




Lp. Nazwa Gestor Opis systemu Status Krétki opis
systemu systemu ewentualnej
zmiany

metadanych wojewodzkich,
funkcjonalnosci na powiatowych i
potrzeby publikacji za gminnych z
pomocg ustug OGC Bazy danych
poprzez portal obiektow
www.geoportal.gov.pl, topograficznyc
sprawng i zgodna ze h (BDOT10k)
standardami
technicznymi kontrole
danych przyjmowanych
do panstwowego zasobu
geodezyjnego i
kartograficznego, ocene
jakosci zbioréw danych,
realizacje generalizaciji
bazy BDOT10k do bazy
BDOO z wykorzystaniem
narzedzia FME
(oprogramowania typu
ETL).

12 | System Gtéwny SZPRG jest systemem Istniejgcy System
zarzadzania Urzad przeznaczonym do SZPRG
panstwowym | Geodezjii | prowadzenia umozliwi
rejestrem Kartografii | panstwowego rejestru zasilenie Mapy
granici granic i powierzchni Interaktywnej
powierzchni jednostek podziatow danymi o
jednostek terytorialnych kraju. obszarach
podziatow Odpowiedzialnym za jednostek
terytorialnych prowadzenie rejestru jest administracji
kraju - SZPRG Gtowny Geodeta Kraju. publicznej

Zgodnie z ustawg Prawo
geodezyjne i
kartograficzne baza
danych rejestru
prowadzona w systemie
teleinformatycznym.
SZPRG umozliwia
zarzgdzanie danymi
zgromadzonymi w bazie
danych rejestru — w
szczegoblnosci danymi
przestrzennymi
dotyczgcymi przebiegu
granic: RP, zasadniczego
tréjstopniowego podziatu
terytorialnego panstwa,
jednostek i obrebow
ewidencyjnych,
wiasciwosci miejscowej




Lp. Nazwa Gestor Opis systemu Status Krétki opis
systemu systemu ewentualnej
zmiany
organow i jednostek
organizacyjnych
administracji specjalnej a
takze danymi adresowymi
przekazywanymi przez
gminy z ewidencji
miejscowosci, ulic i
adresow.
Lista przeptywéw
Lp. | System System Zakres Sposob Typ Typ
zrodtowy | docelowy | wymienianych| wymiany modyfikacji | interfejsu
danych danych
1 KRS System Pobieranie Tryb odwotan | Krytyczny dla | Web service
CPD informacji bezposrednich | sukcesu
CANARD | zakresie projektu
podmiotow
gospodarczyc
h
2 KPK System Pobieranie Tryb odwotan | Krytyczny dla | Web service
CPD informacji o bezposrednich | sukcesu
CANARD | wiascicielach projektu
pojazdéw w
ramach CBE
( Cross Border
Enforcemenet)
3 CEPIK System Pobieranie Tryb odwotan | Krytyczny dla | Web service
CPD danych o bezposrednich | sukcesu
CANARD | witascicielach projektu
pojazdéw i
danych praw
jazdy
4 | System CEPIK Przekazywanie | Tryb odwotan | Krytyczny dla [ Web service
CPD informacji dot. | bezposrednich | sukcesu
CANARD zatrzymania projektu
dowodow
rejestracyjnych
5 [Wezet System Pobieranie Tryb odwotan | Krytyczny dla | Web service
Krajowy CPD danych z bezposrednich | sukcesu
CANARD |systemuw projektu
celu
potwierdzenia
tozsamosci

uzytkownika
portalu eBOK




Lp.| System System Zakres Sposéb Typ Typ
zrodtowy | docelowy | wymienianych| wymiany modyfikacji | interfejsu
danych danych
6 NBP System Pobieranie Tryb odwotan | Krytyczny dla | Web service
CPD danych bezposrednich | sukcesu
CANARD | dotyczacych projektu
uregulowania
naleznosci
7 ZOK-W System Przekazywanie | Tryb odwotan | Krytyczny dla | Web service
CPD informacji bezposrednich | sukcesu
CANARD | dotyczacych projektu
pism
wychodzacych
8 System ZOK-W Przekazywanie | Tryb odwotan | Krytyczny dla | Web service
CPD danych bezposrednich | sukcesu
CANARD dotyczacych projektu
pism
wychodzacych
9 ZOK-P System Przekazywanie | Tryb odwotan | Krytyczny dla | Web service
CPD danych bezposrednich | sukcesu
CANARD | dotyczacych projektu
pism
przychodzgcyc
h
10 | System ZOK-P Przekazywanie | Tryb odwotan | Krytyczny dla | Web service
CPD danych bezposrednich | sukcesu
CANARD dotyczacych projektu
pism
przychodzacyc
h
11 | ZOK-D System Przekazywanie | Tryb odwotan | Krytyczny dla | Web service
CPD informaciji bezposrednich | sukcesu
CANARD | dotyczacych projektu
procesu
doreczania
pism
12 [ System ZOK-D Przekazywanie | Tryb odwotan | Krytyczny dla [ Web service
CPD informacji bezposrednich | sukcesu
CANARD dotyczacych projektu
procesu
doreczania
pism
13 [CPD Mapa Przekazywanie | Tryb odwotan | Krytyczny dla [ Web service
CANARD |interaktyw [danych o bezposrednich | sukcesu
na stanie projektu
urzadzen
rejestrujgcych,
14 [SZPRG Mapa Dane Tryb odwotan | Krytyczny dla | Web service
interaktyw | obszarow bezposrednich | sukcesu
na jednostek projektu




Lp.

System
zrodtowy

System
docelowy

Zakres
wymienianych
danych

Sposob
wymiany
danych

Typ
modyfikacji

Typ
interfejsu

administraciji
publicznej z
Panstwowego
Rejestru
Granic

15

KSZBDOT

Mapa
interaktyw
na

Dane z Bazy
Danych
Obiektow
Ogolnogeograf
icznych
(BDOO) oraz z
Bazy danych
obiektow
topograficznyc
h (BDOT10k) o
sieci drog
krajowych,
wojewodzkich,
powiatowych i
gminnych

Tryb odwotan
bezposrednich

Krytyczny dla
sukcesu
projektu

Web service

7.2. Kluczowe komponenty architektury rozwigzania

Mapa

interaktywna

=B Istniejacy

CANARD

- Planowany w
-]

E Modyfikowany




7.3. Przyjete zatozenia technologiczne

Lp. Obszar Zalozenie technologiczne

1. | Infrastruktura

2. | Sie¢ibezpieczenstwo

3. | Standardy wymiany
danych

4. | Systemy operacyjne
serwerowe

5. | Bazy danych

6. | Serwery aplikacji

7. | Portale

8. |Inne

7.4. Opis zasobow danych przetwarzanych w planowanym

rozwigzaniu
Czy nowy system bedzie tworzyt zasoby danych o charakterze rejestru publicznego?
:(I):ZKQ;ILEy system bedzie przetwarzat (uzywat, zmieniat) zawartosc¢ innych rejestréw publicznych?
TAK/NIE
Lp. Rejestr publiczny Opis Zakres przetwarzania

.

Centralna Ewidencja
Pojazdow i Kierowcow -
CEPIK

System Informatyczny
Centralnej Ewidencji
Pojazdow i Kierowcow, ktéry
zawiera informacje o
pojazdach zarejestrowanych
w Polsce i kierowcach
posiadajgcych polskie prawo
jazdy.

Uzywanie - pobieranie danych
rejestracyjnych pojazdéw i
danych ich wiascicieli do
identyfikacji oséb
popetniajgcych wykroczenia
zwigzane z bezpieczenstwem
ruchu drogowego. Zmiana -
przekazywanie informacji nt.
zatrzymanych dowodow
rejestracyjnych

Bazy Danych Obiektow
Ogodlnogeograficznych
(BDOO)

Baza Danych Obiektow
Ogodlnogeograficznych
(BDOO) to wektorowa
(obiektowa) baza danych
zawierajgca lokalizacje
przestrzenng najwazniejszych
obiektow topograficznych
wraz z ich podstawowa
charakterystykg opisowa.
Tres¢ i szczegdtowos¢ bazy
BDOO odpowiada mapie
ogolnogeograficznej w skali
1:250 000, a zakres
tematyczny obejmuje
informacje o sieci wodne;j,

Uzywanie - pobieranie danych
ogolnogeograficznych w
postaci podktadéw
mapowych




Lp.

Rejestr publiczny

Opis

Zakres przetwarzania

sieci komunikacyjnej, sieci
uzbrojenia terenu, pokryciu
terenu, budynkach,
budowlach i urzadzeniach,
kompleksach uzytkowania
terenu, terenach chronionych,
jednostkach podziatu
terytorialnego, innych
obiektach.

Baza danych obiektow
topograficznych
(BDOT10k)

Baza Danych Obiektow
Topograficznych (BDOT10k)
to wektorowa baza danych
zawierajgca lokalizacje
przestrzenng obiektow
topograficznych wraz z ich
podstawowg charakterystyka
opisowa. Tres¢ i
szczegotowosc¢ bazy
BDOT10k odpowiada w
ogolnosci tradycyjnej mapie
topograficznej w skali 1:10
000. Zakres tematyczny Bazy
Danych Obiektow
Topograficznych obejmuje
informacje o sieci wodnej
(SW), sieci komunikacyjnej
(SK), sieci uzbrojenia terenu
(SU), pokryciu terenu (PT),
terenach chronionych (TC),
jednostkach podziatu
terytorialnego (AD),
budynkach, budowlach i
urzadzeniach (BU),
kompleksach uzytkowania
terenu (KU), innych obiektach

ol).

Uzywanie - pobieranie danych
o sieci drog krajowych,
wojewddzkich, powiatowych i
gminnych

Panstwowy Rejestr
Granic (PRG)

Panstwowy Rejestr Granic
(PRG) jest referencyjng baza
danych stanowigca podstawe
dla innych systemoéw
informacji przestrzennej,
wykorzystujgcych dane
dotyczace podziatow
terytorialnych kraju oraz
ewidencji miejscowosci, ulic i
adreséw. W rejestrze PRG
gromadzi sie dane,
obejmujgce obszar catego
kraju w zakresie przebiegu
granic oraz powierzchni
jednostek zasadniczego

Uzywanie - pobieranie danych
o obszarach jednostek
administracji publicznej z
Panstwowego Rejestru Granic




Lp. Rejestr publiczny Opis Zakres przetwarzania

tréjstopniowego podziatu
terytorialnego kraju (tj. gmin,
powiatéw, wojewddztw),
jednostek ewidencyjnych,
obrebow ewidencyjnych,
granic specjalnych, a takze
adresow i ich lokalizaciji
przestrzennej. Obok danych
geometrycznych, do kazdej
jednostki administracyjnej
przypisane sg atrybuty
opisowe, ktére zawierajg
m.in. informacje o nazwie
jednostki oraz kodzie
systemu TERYT.

7.5. Bezpieczenstwo

Planowany poziom zapewnienia bezpieczenstwa (w rozumieniu przepiséw §20 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 12 kwietnia 2012 r. w sprawie Krajowych Ram Interoperacyjnosci [..] (Dz.
U. 2012, poz. 526 z pézn. zm.) w zakresie dot. systemu zarzgdzania bezpieczeristwem

informaciji:




