Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Warszawie

ul. Miriska 25

03-808 Warszawa

Jestesmy mieszkaricami dzielnicy Ursus, zamieszkatymi rejonie ulic Stupskiej,
Bodycha, Szomarskiego, Kuznicy Kottatajowskiej, Ochockiej i Robinii. Nasze domy
znajdujg sig w bezposrednim sasiedztwie drogi ekspresowej S2, czyli Potudniowej
Obwodnicy Warszawy (POW) na odcinku Konotopa-Lotnisko, w przyblizeniu miedzy km
458 a 459.

W naszym odczuciu natgzenie hatasu generowane przez te droge przekracza
dopuszczalne normy i stanowi znaczaca uciazliwosé dla mieszkaricow, co przektada sie
na obnizenie jakosci zycia, w tym zagrozenie dla zdrowia, ograniczenie mozliwosci
korzystania z naszej wlasnosci, jak réwniez obnizenie wartosci naszych nieruchomosci.
Przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu stanowié moze znaczace negatywne
oddziatywanie na $rodowisko, a GDDKIiA jako inwestor ma obowiazek jego
ograniczania. W zwigzku z powyzszym, prosimy o udzielenie wyjasnien w
nastepujacych kwestiach:

1. W ramach projektu i zgodnie z wydang dla inwestycji decyzjg srodowiskowa, na
odcinku tym zaplanowano i zrealizowano od strony pétnocno-wschodniej
(naszych zabudowari) ekrany pochtaniajace o wysokosci 3m, a od strony
potudniowo-zachodniej ekrany odbijajace o wysokoéci 5m. Rodzaj i wysoko$é
tych ekrandéw zostata dobrana na podstawie wynikéw modelowania hafasu i
prognozy nie wykazaly przekroczeri wartosci dopuszczalnych w sasiedztwie
zabudowy mieszkalnej. Naszym zdaniem ekrany akustyczne zostaty btednie
zaprojektowane, w szczegélnosci ich wysoko$¢ od strony NE jest
niewystarczajaca, a zastosowanie wyzszych ekranéw odbijajacych od strony SW
powoduje odbijanie si¢ hatasu i zwigkszenie jego natezenia od strony NE. Jakie
bylo uzasadnienie dla wykorzystania ekranéw o réznych wysokosciach i
zastosowanie drozszych ekranéw przezroczystych od strony SW?

2. Zwracamy réwniez uwage, ze nawet wizualnie mozna stwierdzié, iz wysokosé
samochodow cigezarowych typu TIR poruszajacych sie trasg S2 znacznie
przekracza wysoko$¢ ekrandw od strony NE (3 m).

3. W 2014 roku Wojewddzki Mazowiecki Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska wykonat pomiary hatasu komunikacyjnego na wysokosci poses;ji przy
ul Bieficzaka 6 (pismo WIOS IN.7024.2.2014. AK/MW). Réwnowazny poziom
hatasu wynidst wtedy Laeqp = 58,0 dB w porze dnia i Laeq n = 54,4 dB w porze
nocy, jednak naszym zdaniem wartoéci te nie s miarodajne dla omawianego
obszaru, gdyz miejsce pomiaru zlokalizowane jest ok 30m od nasypu i znajduje
si¢ w cieniu akustycznym ekrandéw pochfaniajgcych, natomiast posesje
znajdujgce si¢ w odlegtosci 100-200m od nasypu narazone sg na oddziatywanie
hatasu odbitego od paneli po stronie SW drogi przechodzacych ponad i
zatamujgcych sig na panelach pochtaniajgcych po stronie NE. Dodatkowo w



raporcie oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko przyjeto aktualne na
moment jego przygotowania dopuszczalne wartoéci hatasu (tj. 55 dB w dzien i
50 dB w nocy), ktére juz w 2014 roku zostaty w miejscu pomiaréw WIOS
przekroczone, co dodatkowo sugeruje, ze modelowanie hatasu przeprowadzone
na potrzeby raportu byto btedne, a wartoéci hatasu - niedoszacowane.

4. Raport oddzialywania na $rodowisko dla inwestycji naklada obowigzek
przeprowadzenia monitoringu porealizacyjnego, w szczegélnosci pomiaréw
hatasu w Ursusie w km 457+500, czyli w poblizu naszych doméw. Monitoring taki
zostat wykonany i opracowany w 2015 roku. Dokument ten figuruje w wykazie
analiz porealizacyjnych jako ,WA35/AP/2015 - Analiza porealizacyjna dla drogi
S2, stanowigca Potudniowg Obwodnice Warszawy wraz z trasg NS (S79) w
zakresie klimatu akustycznego oraz pomiaréw zanieczyszczenia powietrza,
gleby, wéd podziemnych i wod opadowych. Odcinek 1 od korica wezla
»Konotopa” do poczatku wezta ,Lotnisko” od km 456+240 do km 466+684 (odc.
POW et. Ill)". Prosimy o udostepnienie tego dokumentu i innych wynikéw
pomiaréw akustycznych dokonanych po zakorczeniu inwestycji w rejonie
Ursusa.

5. Raport oddziatywania przedsigwzigcia na s$rodowisko jasno stwierdza, ze
»-podstawowg trudnoscig, na jaka napotkano przy opracowaniu niniejszego
raportu, jest niepewno$¢ prognozy ruchu drogowego i zwigzane z tym
potencjalnie duze i narastajace w czasie odchylenia miedzy prognozowanymi a
rzeczywistymi oddziatywaniami drogi na $rodowisko”. W zZwigzku z powyzszym
prosimy o informacje, czy przyjete w raporcie natezenie ruchu, w szczegoblnosci
prognoza dla roku 2025, pokrywa sie z rzeczywistym natezeniem ruchu na tym
odcinku. Dodatkowo prosimy o informacje, czy przyjete natezenia uwzgledniaty
oddziatywania skumulowane zwigzane z zaplanowanymi i oddanymi do
uzytkowania drogami tgczacymi sie z omawianym odcinkiem, np. tunelem drogi
ekspresowej S2 pod Ursynowem, jak réwniez hatasu ze zrodet innych niz
drogowe (np. ruch lotniczy na lotnisku Okecie).

6. Z uwagi na fakt, ze wczesniejsza komunikacja, pomiary, jak réwniez analiza
porealizacyjna pochodzg sprzed 10 lat, wnioskujemy o przeprowadzenie
dodatkowych pomiaréw hatasu dla terenéw zabudowy jednorodzinnej, w
szczegolnosci w rejonie ograniczonym ulicami Robinii, Szomariskiego, Stupskiej
i Il Armii Wojska Polskiego. Co istotne, wnioskujemy o przeprowadzenie tych
pomiarow przy réznych warunkach atmosferycznych, gdyz z naszych wiasnych
pomiaréw wynika, ze natgzenie hatasu znaczaco wzrasta szczegélnie przy
wiatrach wiejacych z potudnia i zachodu.
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