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Rodzaj zdarzenia:

Opis zdarzenia:

Data zdarzenia:

Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynniki przyczynowe:

(oznacza  kazde  dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie Ilub
stan bgdz ich kombinacje, ktore
w  przypadku skorygowania,
wyeliminowania lub uniknigcia
najprawdopodobniej
zapobieglyby zdarzeniu)

Czynniki przyczyniajace sie:

(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan,
ktore majq wplyw na wystgpienie
zdarzenia poprzez zwigkszenie
jego prawdopodobienstwa,
przyspieszenie skutkow w czasie
lub  zwigkszenie  dotkliwosci
konsekwencji, lecz  ktorych
eliminacja zapobiegtaby
zdarzeniu)

nie

I. STRESZCZENIE

Incydent.

Pozar szafy z komputerami systemu MOR-1 w przekaznikowni nastawni
dysponujacej Lsz stacji Leszczyny.

16.10.2019 r., godzina 13:51.

Linia kolejowa nr 140 Katowice Ligota - Nedza, stacja Leszczyny
w km 31,738, potozenie geograficzne 50°0829.4"N 18°37'06.5"E.

Zniszczenie urzadzen systemu MOR-1 zabudowanych w szafie komputerowej.

n

Nadmierny wzrost temperatury elementow modutu 4 w kasecie
rozszerzajacej sterownika PLC A wynikajacy ze zwigkszenia napigcia
w stosunku do oporno$ci wewnetrznej modutu, co spowodowato wzrost
poboru nadmiernej mocy 1 wartosci przeptywajacego pradu.
Uszkodzenie modutu wynikato z dlugotrwatego zasilania napigciem
wyzszym niz maksymalne dopuszczalne ustalone przez producenta.
Nieuprawniona zmiana okablowania szafy komputerowej polegajaca
na zastosowaniu potaczen przewodow w szafie aparatowej systemu
MOR-1 niezgodnych z rozwigzaniami producenta.

Nierozpoznanie zwickszonej temperatury gornej kasety PLC przez
termostat z powodu nadmiernej cyrkulacji powietrza spowodowane
pozostawieniem przez dhuzszy czas otwartych drzwi tej szafy.

Nie zalaczenie w dniu zdarzenia automatycznego systemu gaszenia na
centralce znajdujgcej si¢ w pomieszczeniu dyzurnego ruchu po
opuszczeniu pomieszczenia przekaznikowni przez komisje odbiorowa.
Zbyt pozne i nieprofesjonalne podjecie akcji gasnicze;.

Nie przewidziane w dokumentacji zabudowanie w pomieszczeniu
dyzurnego ruchu przycisku awaryjnego systemu gaszenia.

Dokonywanie zmian w przylaczach szafy komputerowej przez
wykonawce, mimo posiadania wlasciwych potaczen niezbednych dla tego
obiektu, potwierdzonych wydaniem Deklaracji zgodnosci z typem

nr 018/17/3/MOR-1.01/2019 wydanej dnia 03.10.2019 r. przez
producenta.
Utrata stabilnego potaczenia na listwie zaciskowej w wyniku

wielokrotnego dokonywania podtgczen przewodow na listwie.
Umieszczenie termostatu szafy komputerowej na wysokosci gornej
kasety PLC, zamiast w najwyzszym punkcie szafy.

Rozmieszczenie kaset RX3i w szafie komputerowej, niezgodnie
z wymogami zawartymi w dokumentacji producenta sterownikow
PACSystems RX3i, zmniejszajace przekroje kanatéw chtodzenia
grawitacyjnego.
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Czynniki systemowe:

(oznacza kazdy czynnik
przyczynowy lub przyczyniajqcy sie
0 charakterze organizacyjnym,
zarzgdczym,  spolecznym  lub
regulacyjnym, ktory moze mieé
wplyw na podobne i powiqzane
zdarzenia w przysziosci,
z uwzglednieniem w szczegolnosci
warunkow  ram  regulacyjnych,
projektu i stosowania systemu
zarzgdzania bezpieczenstwem,
umiejetnosci personelu, procedur
i utrzymania)

Zalecenia i ich adresaci:

1.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza

Brak uregulowan w przepisach dotyczacych wymogu uczestnictwa
producenta systeméw komputerowych urzadzen stacyjnych srk lub jego
autoryzowanego przedstawiciela w procesie odbioru wewnetrznego
urzadzen przed przekazaniem ich do eksploatacji.

Brak uregulowania w Dokumentacji Techniczno-Ruchowej (DTR)
Producenta urzadzen zobowigzujacego do stalego zamknigcia drzwi szafy
komputerowej w trakcie eksploatacji.

Zarzadcy infrastruktury wprowadza wymdg uczestnictwa producenta
systemow  komputerowych urzadzen stacyjnych srk Iub jego
autoryzowanego przedstawiciela w procesie odbioru wewnetrznego
urzadzen przed przekazaniem ich do eksploatacji.

Zarzadcy infrastruktury w programach pouczen okresowych personelu
obstugi i utrzymania urzadzen srk ujma tematyke¢ obstugi urzadzen
przeciwpozarowych, a w szczegélnosci stalych urzadzen gasniczych
gazowych.

Zarzadey infrastruktury zabuduja w pomieszczeniach personelu obstugi
urzadzen srk przycisk awaryjnego gaszenia na posterunkach wyposazonych
W system automatycznego gaszenia.

PKP PLK S.A. dokona uzupelhienia zapisow Rejestru zagrozen pod
wzgledem zdiagnozowanych zagrozen powstania zrodta pozaru urzadzen
srk.

PKP PLK S.A. dokona zmiany zabudowy wylacznikow ppoz.
w przekaznikowni nastawni Leszczyny ze strony prawej na lewa strong
drzwi wychodzac z przekaznikowni oraz zainstaluje biaty przycisk ,,blokada
gaszenia”.

Zaktady Automatyki Kombud S.A. w DTR urzadzen okresla:

- dozwolony czas pozostawienia otwartych drzwi szafy komputerowej na
czas prowadzonej obstugi technicznej,

- dopuszczalng maksymalng temperature otoczenia szafy w pomieszczeniu
zamknigtym,

- granice ustawienia termostatu wentylatora szafy komputerowej.

Zaktady Automatyki Kombud S.A. wprowadzg zmiany w systemie MOR-1
dotyczace wysytania informacji na stanowisko obstugi dyzurnego ruchu
o alarmach z informacja o przekroczeniu temperatury pracy sterownikoéw
PLC.

Zaktady Automatyki Kombud S.A. dokonaja zmiany lokalizacji termostatu
wentylatora w szafach komputerowych systemu MOR-1, tak aby byta
mozliwos¢ odbioru Wzrostu warto$ci temperatury z gornej czesci szafy.
Zaktady Automatyki Kombud S.A. w nowobudowanych instalacjach
systemu MOR-1 dokonajg zabudowy elementéw szaf komputerowych,
ktoére beda zapewnia¢ rozmieszczenie sterownikOw z minimalng wolng
przestrzenia wokot kasety bazowej, zgodnie z wymogami producenta
sterownikow.
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,Komisja”) Tadeusz Ry$ wydat decyzje nr PKBWK.7.2020 z dnia 01.10.2020 r. o podj¢ciu postgpowania
w sprawie incydentu zaistniatego na stacji Leszczyny dnia 16.10.2019 r.

Uwzgledniajac ten fakt oraz uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (zwanej dalej ,,ustawa o transporcie kolejowym”). Komisja w dniu 1 pazdziernika
2020 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,,EUAR”™) za posrednictwem systemu
informatycznego ,,ERAIL” i powyzsze zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod
numerem PL-6348.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Postepowanie W sprawie wyjasnienia przyczyn zdarzenia rozpoczeta komisja kolejowa pod przewodnictwem
z-cy naczelnika ds. automatyki i telekomunikacji Sekcji Eksploatacji Rybnik z Zaktadu Linii Kolejowych
w Tarnowskich Gorach z PKP PLK S.A., powotanego decyzja Dyrektora nr 212/2019 z dnia 17.10.2019 r.,
ktora sporzadzita ,,Protokdt ogledzin miejsca wypadku”.

Biorac pod uwage wniosek przewodniczacego komisji kolejowej (pismo nr ISE5A-5430-336/20 z dnia
09.09.2020 r.) oraz po analizie pracy komisji kolejowej w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego
w dniu 16 pazdziernika 2019 r. o godz. 13:51 na stacji Leszczyny, nastawnia ,,Lsz” w km 31,738 linii
nr 140 Katowice Ligota - Nedza, Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
Tadeusz Ry$ podjat decyzje o przejeciu postgpowania wyjasniajacego przez Zespot badawczy PKBWK (zwany
dalej ,,Zespotem badawczym”).

Postepowanie ustalajace przyczyny zdarzenia prowadzone byto na podstawie art. 28h ust. 1 Ustawy o transporcie
kolejowym, ktore zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub odpowiedzialnosci.

3. Zakres i ograniczenia, w tym jego uzasadnienie, a takze wyjasnienie wszelkich opéznien,
ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski
Z postepowania

Postepowanie zostato przejete od komisji kolejowej po okresie jednego roku od daty jego zaistnienia, Zespot

badawczy wykorzystywal materialy zgromadzone przez komisje kolejowa i dokonal ogledzin miejsca

zdarzenia jak i zdemontowanych urzadzen ze stacji Leszczyny zdeponowanych u producenta.

Zespot badawczy PKBWK nie napotkat ograniczen w badaniu incydentu, co wptynetoby negatywnie na

metode i procedury w postepowaniu.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole oséb prowadzacych
postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyl sposrod czlonkéw statych Zespot badawczy, posiadajacy stosowne

kompetencje i doswiadczenie w zakresie prowadzonego postepowania.

Nie zachodzita potrzeba wyznaczenia czlonkow doraznych i ekspertow, ani zlecenia zewnetrznych

ekspertyz.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub podmiotami
bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas post¢gpowania oraz w zwiazku z przedstawionymi
informacjami

Przewodniczacy PKBWK na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym zobowigzat

pismem nr PKBWK.4631.7.1.2020 z dnia 01.10.2020 r. pracownika PKP PLK S.A. Zaktadu Linii

Kolejowych w Tarnowskich Gorach oraz PKP PLK S.A. Centrum Realizacji Inwestycji Regionu Slaskiego

we Wroctawiu do wspotpracy z Zespotem badawczym Komisji.

Na wniosek Zespotu badawczego Przewodniczacy PKBWK skierowat korespondencje do wszystkich
zainteresowanych podmiotéw zwigzanych z badanym incydentem. Pisma przestano do nastgpujacych
podmiotéow: zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A., Zaktady Automatyki KOMBUD S.A.,
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EL-IN Sp. z 0. 0. w Skierniewicach, KZA Przedsigbiorstwo Automatyki i Telekomunikacji S.A. w Lublinie,
PKP Cargo S.A., PKP Energetyka S.A. Ww. podmioty $cisle wspotpracowaly z Zespolem badawczym,
udostepniajac wszelka dokumentacj¢ oraz niezbgdne materiaty. Ponadto umozliwity przeprowadzenie wizji
lokalnych na terenie firm w procesie produkcji urzgdzen srk zastosowanych w badanym systemie, ktory ulegh
awarii na stacji Leszczyny.

6. Opis poziomu wspélpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postepowania wyjasniajagcego poziom wspotpracy z przedstawicielami podmiotéw
powiazanych z okoliczno$ciami zdarzenia byt standardowy, nie budzil zadnych zastrzezen i nie wptynat
negatywnie na ustalenia Zespotu badawczego.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy stosowanych
w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktérych mowa w raporcie
W trakcie catego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okolicznosci zaistniatego zdarzenia
Zespot badawczy opieral si¢ m.in. na postanowieniach przepisow krajowych, przepisach wewngetrznych
zarzadcy infrastruktury, przepisach wewnetrznych i dokumentacji technicznej producentéw urzadzen i firmy
wykonawczej.
Zespot badawczy korzystal z dokumentacji dostarczonej przez zarzadce infrastruktury kolejowe;,
producentéw i wykonawcy oraz dokumentacji zgromadzonej przez komisje kolejows.
W ramach badania zdarzenia Zesp6t badawczy wykonat migdzy innymi ponizsze czynnosci:
— ogledziny miejsca zdarzenia w terenie na stacji Leszczyny w tym pomieszczen: przekaznikowni,
obstugi i zasilania,
— ogledziny uszkodzonej szafy aparatowej wraz z jej osprzgtem zdeponowanej i zabezpieczonej
u producenta,
— wizje lokalne u producentow przedmiotowej szafy aparatowej i urzadzen srk,
— sporzadzenie dokumentacji fotograficznej i filmowej w dniach dokonywania ogledzin,
— ogledziny urzadzen srk tego samego typu zamontowanych na terenie Zarzadcy infrastruktury na
innej stacji o podobnych rozwiazaniach technicznych urzadzen z odwzorowaniem komputerowym,
— analize dokumentacji przekazanej przez zarzadce infrastruktury kolejowej, producenta urzadzen
komputerowych, producenta szafy aparatowej oraz wykonawcy
— wystuchania pracownikow zarzadcy infrastruktury, producentow i wykonawcow.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewnetrzne wykorzystane
w trakcie prowadzonego postgpowania obowiazujace w dniu zdarzenia:

Przepisy krajowe:

1)  Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 710 z p6zn. zm.).

2) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéow pojazdow
kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46).

3) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkoéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.).

4)  Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 1186).

5) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania
do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdow kolejowych (Dz. U. poz. 720).

6) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzeénia 2015 r. w sprawie warunkow
oraz trybu wydawania, przedluzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatow
bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1548).

7)  Zarzadzenie nr 3 Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r.
w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Kolejowych
(Dz. Urz. MSWIA poz. 2).
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Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury:

1)
2)

3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

10)

11)

12)

Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym le-4 (WTB-E10).
Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robot w urzadzeniach sterowania ruchem
kolejowym le-5 (E-11).

Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urzadzen sterowania ruchem
kolejowym le-6 (WOT-E12).

Instrukcja obstugi komputerowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. le-20.

Wytyczne sporzadzania stanowiskowych instrukcji obstugi komputerowych urzadzen sterowania
ruchem kolejowym le-20a.

Warunki bezpiecznej instalacji i eksploatacji urzadzen sterowania ruchem kolejowym na liniach
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Ie-100a.

Wymagania techniczne dla zapewnienia ochrony przed przepigciami i od wyladowan
atmosferycznych urzadzen sterowania ruchem kolejowym, tacznosei i dASAT le-120.

Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkoéw i1 incydentdw
w transporcie kolejowym.

Ik-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Standardy Techniczne dotyczace szczegdtowych warunkéw technicznych dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax <200 km/h (dla taboru konwencjonalnego)/250 km/h
(dla taboru z wychylnym pudtem) TOM XIII Budynki.

STANDARDY TECHNICZNE szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego)/250 km/h (dla
taboru z wychylnym pudtem) TOM IV URZADZENIA TRAKCJI ELEKTRYCZNEJ/
ELEKTROENERGETYKI TRAKCYJNEJ.

STANDARDY TECHNICZNE szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego)/250 km/h (dla
taboru z wychylnym pudtem) TOM V ELEKTROENERGETYKA NIETRAKCYJNA.

Dokumentacja KZA Lublin:

1)
2)

3)

Certyfikat 1SO nr: 2638/03/2019/J/C.

Ksigga Jakosci Zintegrowanego Systemu Zarzadzania JakoScia w KZA Przedsiebiorstwo
Automatyki i Telekomunikacji S.A.

Dokumentacja techniczna szaf ST, STS, SE.

Dokumentacja Zakladéw Automatyki KOMBUD S.A.:

1)
2)

3)
4)

Certyfikat 1SO nr: 0198 100 00823.

Dokumentacja Techniczno-Ruchowa DTR-2008/MOR-1.01 System monitorowego odwzorowania
typu MOR-1, odmiana MOR-1.01.

Instrukcja obstugi MSO MOR-1.01, stacja Leszczyny.

PACSystems RX3i Opis systemu GFK-2314B-PL.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Postepowanie zostato przejete od komisji kolejowej po okresie jednego roku od daty jego zaistnienia na
wniosek przewodniczgcego komisji kolejowej. Zespot badawczy PKBWK nie byt obecny przy ogledzinach
miejsca zdarzenia. Przyczyny i okolicznosci zaistnienia zdarzenia Zespot badawczy badat na podstawie
materialu dostarczonego przez komisj¢ kolejowa oraz producenta urzadzen. Po przejgciu postgpowania
Zespot badawczy przeprowadzit szczegotowe ogledziny miejsca zdarzenia, nastepnie dokonal ogledzin
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spalonej szafy u producenta urzadzen. Dokonano réwniez sprawdzenia procesu produkcji i analizg
dokumentacji producenta szaf.

W trakcie postgpowania, ktore przejeto po uptywie roku, przeprowadzono wystuchania pracownikow
zarzadcy infrastruktury, producentéw i wykonawcow. Zespot badawcezy stwierdzit, ze informacje przekazane
przez wyshuchiwanych w wyniku uplywu czasu sg niepelne i niespdjne, przedstawiajace inng rzeczywistosc.
Niejednokrotnie w wystuchaniach pojawialy si¢ informacje niepotwierdzajace stanu faktycznego.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci
W badanym incydencie nie zachodzita potrzeba wspotpracy z organami wymiaru sprawiedliwosci.

10. Inne informacje istotne w konteks$cie postepowania

W okresie 2 godzin przed zdarzeniem na przyleglych do stacji Leszczyny szlakach kursowaty nastepujace
pociagi:
Szlak Leszczyny — Czerwionka

Z Czerwionki:

44705 odj. 12:15, przyj. 12:21

444649 0dj.12:49, przyj. 13:03 (zahamowany wagon w pociggu)
13005 0d;j.13:09, przyj. 13:21

43809 0dj.13:48, przyj. 14:42

Do Czerwionki:
e 44756 0dj.11:47, przyj. 11:54
e 44856 0dj.13:28, przyj. 13:35

Szlak Leszczyny — Rybnik

Z Rybnika:

e 44756 0dj.11:42, przyj. 11:45
e 454030 0dj.11:51, przyj. 11:55
e 43856 0dj.12:36, przyj. 12:40

Do Rybnika:

e 444271 0dj.11:55, przyj. 11:58

e 44705 0dj.12:22, przyj. 12:25

e 14005 0dj.13:26, przyj. 13:30 po torze lewym

Szlak Leszczyny — Szczyglowice
Ze Szczyglowic:
e 444271 0dj.11:44, przyj. 11:54
e 443347 0dj.12:40, przyj. 12:54
e 144023 0dj.12:57, przyj. 19:04

Do Szczyglowic:
e 454030 0dj.11:57, przyj. 12:04

W pociggu nr 444649 (PKP CARGO) relacji Laziska Srednie — Rybnik Towarowy dyzurny ruchu stacji
Leszczyny podczas obserwaciji zauwazyl zahamowany wagon nr 31 51 5375173-2. Pociag zatrzymano na
stacji w celu wylaczenia uszkodzonego wagonu.

Wylaczony wagon z nalepami zostal odstawiony na tor nr 5.

Zespot badawczy nie stwierdzit zwigzku ruchu pociagow z zaistnialym zdarzeniem (pozarem
w przekaznikowni).
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W trakcie postepowania Zespdl badawczy ujawnit, ze przewodniczacy komisji kolejowej badajacej
przyczyny powstania incydentu na stacji Leszczyny byt wczesniej przewodniczacym komisji odbiorowej
urzadzen srk. Ponadto cztonek komisji kolejowej rowniez brat udziat w pracach komisji odbioru urzadzen.
Zgodnie z postanowieniami § 11. Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow,
wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym Ir-8:

,»Czlonkiem komisji kolejowej uczestniczqgcym w postegpowaniu nie moze by¢ pracownik majgcy bezposredni
zwiqzek z powstaniem wypadku lub incydentu bgdz bedgcy w pokrewienstwie z osobg, ktora miata zwigzek
z powstaniem zdarzenia; wykluczenie to obejmuje takze persomnel bezposrednio odpowiedzialny za
utrzymanie infrastruktury na obszarze, na ktorym doszto do zdarzenia”.

Zdaniem Zespotu badawczego miato to wptyw na przedtuzenie procesu prowadzonego postgpowania ze
wzgledu na konflikt interesow.

Zespot badawczy stwierdza, ze demontaz szafy wraz z przytaczami zostal wykonany z naruszeniem zasad
zabezpieczenia materialu dowodowego. Zdemontowang szafe przejat producent od komisji kolejowej bez
sporzadzenia dokumentu przekazania. Stanowi to naruszenie postanowien § 17 ust. 1 i 2 pkt. 6
Instrukcji Ir-8.
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II1. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje
1.1. Opis typu zdarzenia

Typ zdarzenia: pozar szafy aparatowej w przekaznikowni.
Grupa: incydent kolejowy.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Incydent zaistnial dnia 16 pazdziernika 2019 r. o godz. 13:51 na stacji Leszczyny, w km 31,738 linii
nr 140 Katowice Ligota — Nedza. Incydent polegat na pozarze szafy aparatowej z komputerami
w przekaznikowni nastawni dysponujacej ,,L.sz”.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, z uwzglednieniem warunkow meteorologicznych
I geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Nastawnia typu kontenerowego znajduje si¢ w km 31,738 linii kolejowej nr 140 w odlegtosci 5,5 m od
skrajnej szyny rozjazdu nr 17. Rozmieszczenie pomieszczen nastawni przedstawiono ponizej na rysunku
nrl.

W dniu zdarzenia, tj. 16.10.2019 r. na stacji Leszczyny byty prowadzone prace zwigzane z wykonaniem
przebudowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym w ramach zadania inwestycyjnego: ,,Udroznienie
podstawowych ciagow wywozowych z Gornego Slaska” polegajace na przetaczaniu nowo zabudowanych
urzadzen wewnetrznych i zewnetrznych do urzadzen przekaznikowych z odwzorowaniem komputerowym
MOR-1. Ruch pociagéw na stacji odbywal si¢ tego dnia na sygnaly zastepcze, zwrotnice byly
zabezpieczone zamkami zwrotnicowymi w potozeniu zasadniczym, oprocz zwrotnic rozjazdéw nr 13 1 18,
ktore zostaty wiaczone do eksploatacji wezeéniej. Zdarzenie zaistniato w porze dziennej, przy temperaturze
+15°C.

3.9 Czerwionka-
> Leszczyn){

Czerwionka -
Leszczyny
50°08'29.4"N
18°37'06.5"E

Zdjecie 1 - Widok og6lny miejsca zdarzenia.
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Rysunek 1 - Szkic rozmieszczenia pomieszczen i niektorych urzadzen nastawni Lsz
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

Raport z postgpowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego w dniu 16.10.2019 r. godz. 13:51 na stacji Leszczyny,
w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza

Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego,
intruzi, inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku zdarzenia zadna z 0s6b nie zostata poszkodowana.

b) ladunki, bagaze i inne mienie
Nie dotyczy.
c) tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

W wyniku pozaru i akcji gasniczej w znacznym stopniu zostata uszkodzona szafa komputerowa systemu
MOR-1. Stwierdzono calkowite zniszczenie wszystkich modutow we/wy w kasecie PLC Al z powodu
bezposredniego oddziatywania ognia, ktory pojawit si¢ w jednym z modutow kasety PLC A2.

W kasecie rozszerzajacej PLC A2 zniszczeniu uleglty moduty we/wy od slotu (gniazda) 4 wzwyz. Poza
kasetami PLC A1 i PLC A2 brak widocznych uszkodzen.

Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularng dzialalnos¢ zaangazowanych
podmiotow

Zdarzenie spowodowalo przerwe w ruchu pociagdéw na stacji Leszczyny dnia 16.10.2019 r. od godz. 13:54
do godz. 14:41. Na skutek zdarzenia opdznionych zostato:

- 1856 pociagow pasazerskich tacznie na 97773 minuty,

- 100 pociagdéw towarowych tacznie na 4957 minut.

Wprowadzono autobusowg komunikacj¢ zastepcza w dniach 16.10.2019 r. — 25.11.2019 r. na dwie pary
pociagdw osobowych.

Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Zespot badawczy zidentyfikowat nastepujace 0soby zwigzane bezposrednio ze zdarzeniem:

- Personel obstugi stacji Leszczyny — pracownik PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich
Gorach, Sekcja Eksploatacji Rybnik,

- Zespot osob dokonujacych odbioru urzadzen srk, w sktad ktoérego wehodzili:
- ze strony zamawiajacego — pracownicy CRI Region Slaski,
- ze strony uzytkownika — pracownicy PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gorach,
- ze strony wykonawcy — pracownicy EL-IN Sp. z 0. o.

Opis i identyfikatory pociggéw oraz ich sklad, w tym powigzany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Nie dotyczy.

Opis odpowiednich czesci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznosSciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Stacja Leszczyny wyposazona jest w urzadzenia przekaznikowe typu E (wykonane z zastosowaniem
przekaznikéw matogabarytowych srk typu ERE i JRF) z monitorowym systemem odwzorowania Stacji
typu MOR-1.01.

Na stacji zabudowano napedy zwrotnicowe typu EEA-5, 12 szt., licznikowy system stwierdzania kontroli
niezajetosci oraz samoczynnego hamowania pociggu SHP.

Po zdarzeniu wszystkie urzgdzenia srk na stacji poza kontrola, brak obrazu na monitorze komputerowego
pulpitu nastawczego MOR-1 (po wylaczeniu zasilania podczas akcji gasniczej). W terenie wszystkie
semafory i tarcze ciemne, brak mozliwosci sterowania napedami zwrotnicowymi.

Drzwi przekaznikowni zamknigte (bez zamknigcia kluczem), klucz do przekaznikowni niezaplombowany.
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1.9.

Raport z postgpowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego w dniu 16.10.2019 r. godz. 13:51 na stacji Leszczyny,
w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza

Po ogledzinach szafy komputerowej komisja kolejowa oraz przedstawiciel producenta urzadzen stwierdzili
calkowite zniszczenie wszystkich modutow we/wy (wejscia/wyjécia) w kasecie PLC Al z powodu
bezposredniego oddziatywania ognia, ktory pojawit sie w jednym z modutow kasety PLC A2. Wiazki kabli
przytaczeniowych do modutéw sptonety wraz z korytkiem kablowym. Sterownik PLC A1 nie nosi $ladow
zniszczenia, stwierdzono zdeformowany panel czotowy zasilacza sterownika. W kasecie rozszerzajacej
PLC A2 zniszczeniu ulegly moduty we/wy od slotu 4 wzwyz. Poza kasetami PLC Al i PLC A2 brak
widocznych uszkodzen. Komputery sterownikow stacyjnych zachowaty petna sprawno$¢. W chwili
zdarzenia szafa MOR-1 byta otwarta, o czym $§wiadczyta wysunigta i otwarta konsola.

Wszelkie pozostale informacje istotne w konteksScie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Analiza zapisow rejestratoréw z dnia zdarzenia

Ponizej przedstawiono raport diagnostyczny ze sterownika PLC A:
$19/10/16 13:50:51 1/0 TAB: 19/10/16 13:50:51.16

$19/10/16 13:50:51 rack=1 slot=4 blk=127 pt=32767 10bus=127
$19/10/16 13:50:51 grp=27 act=2 cat=8 typ=7 desc=4 id=256
$19/10/16 13:50:51 -----
$19/10/16 13:51:11 ------mmmmmmmmmmmmm oo e

$19/10/16 13:51:11 1/O TAB: 19/10/16 13:51:11.849

$19/10/16 13:51:11 rack=1 slot=4 blk=127 pt=32767 I0bus=127
$19/10/16 13:51:11 grp=27 act=2 cat=8 typ=7 desc=>5 id=257
$19/10/16 13:51:11 -----
119/10/16 13:51:15 ERR: Brak modutu we/wy

119/10/16 13:51:15 Brak modutu <1:4,127> (19/10/16 13:51:15)
$19/10/16 13:51:15 -----
$19/10/16 13:51:15 1/0O TAB: 19/10/16 13:51:15.839

$19/10/16 13:51:15 rack=1 slot=4 blk=127 pt=32767 10bus=127
$19/10/16 13:51:15 grp=3 act=3 cat=14 typ=0 desc=0 id=258
$19/10/16 13:51:15 -----
~19/10/16 13:51:15 Stan aw. SP a/b: 0020:0000

119/10/16 13:51:23 ERR: LOS RCK

~19/10/16 13:51:23 Stan aw. SP a/b: 0030:0000

119/10/16 13:51:23 Brak modutu <1:1,127> (19/10/16 13:51:23)
Raport diagnostyczny ze sterownika PLC B:

~19/10/16 13:51:15 Stan aw. SP b/a: 0000:0020

119/10/16 13:51:17 SPa ERR: LOS_IOM

~19/10/16 13:51:23 Stan aw. SP b/a: 0000:0030

119/10/16 13:51:24 SPa ERR: LOS_RCK

*19/10/16 13:51:27 Tel SS2:150 126 100 23 (CMD.)

*19/10/16 13:51:27 Tel SS2:150 126 100 23 potw. przez 2SP

Raport diagnostyczny komputera STS-2

26351 16-10-2019 13:51:17 ALRS Lsz StPol "SP: Brak komunikacji z modutem
WE/WY - alarm trwa od: 16-10-2019 13:51:17"

26352 16-10-2019  13:51:26 ALRS Lsz  zwrl/3cd "Nieoczekiwany brak
kontroli potozenia iglic - alarm trwa od: 16-10-2019 13:51:26"

26353 16-10-2019 13:51:26 ALRS Lsz  zwrl/3cd "Rozprucie - alarm trwa od:
16-10-2019 13:51:26"

26354 16-10-2019 13:51:26 ALRS Lsz  zwr3ab/7cd  "Nieoczekiwany brak

kontroli potozenia iglic - alarm trwa od: 16-10-2019 13:51:26"
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Raport z postepowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego w dniu 16.10.2019 r. godz. 13:51 na stacji Leszczyny,
w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza

Z zapisow rejestratorow wynika, ze miejscem w ktdrym rozpoczal si¢ pozar byt modut 4 w kasecie
rozszerzajacej sterownika PLC A o godzinie 13:50:51. Byt to modut wejs¢ IC694MDL660. Modut ten jest
modulem sterownika polecen specjalnych, na ktérego wejsciu podlaczone sg zestyki przekaznikow
wykonawczych kart polecen specjalnych, ktore to sg bezposrednio potaczone z listwa zaciskowa nr 7 szafy
komputerowej. Na zaciskach tej listwy rozprowadzono + 24V napiecia zasilania buforowego srk, ktore
poprzez moduty przekaznikdéw polecen potaczone sa z modutami wejs¢ IC694MDLG60.

Na tej listwie ujawniono niefabryczne potgczenia wykonane przewodami o przekroju 1 mm?. Polgczenia te
nie zostaty wykonane podczas produkcji systemu MOR-1.01. W wyniku przeprowadzonych modyfikacji
polaczen szafy i przylaczy bez wiedzy Z.A. KOMBUD S.A. jako producenta systemu zdemontowano
potaczenia wewnetrzne w glowicy nr 07 stuzace do zerowania sekcji licznikow osi.

W tym miejscu zostaty wpiete niefabryczne mostki. Dodatkowo zabudowano przewod na gorze glowicy
07, zmieniajac tym samym potaczenia wewnetrzne szafy MOR-1.01.

Zespot badawczy na tej podstawie stwierdza, ze dokonano nieuprawnionej ingerencji w fabryczne
okablowanie szafy.

Zdjecie 2 - Potaczenia kablowe MOR-1.01 w trakcie odbioréw wewnetrznych
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Raport z postepowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego w dniu 16.10.2019 r. godz. 13:51 na stacji Leszczyny,
w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza

Zdjecie 3 — Polaczenia kablowe po zaistnieniu incydentu

Powyzsze btedne podiaczenie (whbrew projektowi) zasilania do modulu wejsciowego, (podanie plusa
napi¢gcia Ukomp. zamiast Usrk) spowodowato dwukrotny wzrost napigcia zasilania wynikajacy
z uziemienia przeciwnych potencjatow obu baterii, tj. baterii SRK i baterii Komp.

Dwukrotny wzrost napiccia zasilania spowodowal zwigkszenie wartosci przeptywu pradu,
a w konsekwencji czterokrotne zwiekszenie wydzielanej energii i nadmierne grzanie modutu.
W krytycznym momencie ciagle otwarcie szafy pogorszyto rozpoznawanie temperatury przez termostat,
c0 doprowadzito do usterki modutu wejsciowego. Producent dopuszcza maksymalne napigcie wejsciowe
30V.

Wartos¢ pradu plynacego w obwodzie bylta na tyle wysoka, ze spowodowata zniszczenie modutu ale nie
wymusita zadziatania zabezpieczenia nadpradowego.

Pozostale potaczenia wykonano zgodnie z dokumentacja przewodami 0 przekroju 0,8 mm?. Ponizej
przedstawiono potaczenia listwy zaciskowej nr 7, na ktorej widoczne sa $lady stopienia izolacji przewodow
oraz wejs¢ listwy zaciskowej, ktore nie byly spowodowane pozarem szafy. Listwy zaciskowe nosza slady
uszkodzen mechanicznych powstatych wskutek zastosowania niefabrycznych potaczen w formie mostkow,
ktore byty ponownie wielokrotnie montowane i demontowane na listwie. Zastosowany na listwie sposob
mocowania przewodow W przypadku kilkakrotnego wktadania i wyjmowania przewodow nie gwarantowat
prawidtowego przepltywu pradu w obwodach szafy, o czym §wiadcza nadpalenia przewodow i gniazd
listwy zaciskowej, nie spowodowane pozarem.

Zdaniem Zespotu badawczego zastosowanie potaczen przewodow w szafie aparatowej systemu MOR-1
sprzecznych z rozwigzaniami producenta oraz niewtasciwych podiaczen na listwach zaciskowych byto
czynnikiem przyczynowym zdarzenia.
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Raport z postepowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego w dniu 16.10.2019 r. godz. 13:51 na stacji Leszczyny,
w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza

Zdjecie 5 — Widok modut 4 - ktory pierwszy zglosit uszkodzenie w dniu zdarzenia (fot. PKBWK, wykonane 05.10.2020 r.
w nowej szafie MOR-1)

Zlacze tylko dla Ostony systemu chlodzacego, dla Ziacze
zasilacza RX3i IC695 przysztych modutéw rozszerzajace

zo~@22uRM

g
sunseninases

A -
-

unkt uziemienia
kasety

Rysunek 2 — Przyktadowa uniwersalna kaseta bazowa serii RX3i

Szyna uziemiajaca Numer gniazda
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Raport z postgpowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego w dniu 16.10.2019 r. godz. 13:51 na stacji Leszczyny,
w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza

Analiza wybranych zapiséw rejestratoréw poprzedzajacych zdarzenie

Ponizej przedstawiono przyktadowe zapisy rejestratora, z ktorych wynika, ze:

- od dnia 01.10.2019 r. do dnia zdarzenia wystepowaly powtarzajace si¢ usterki licznikow osi, ktore
niejednokrotnie samoistnie ustepowaty bez wydania polecenia zerowania,

- od dnia 01.10.2019 r. do dnia zaistnienia zdarzenia odnotowano 507 takich przypadkéow,

- od dnia 12.10.2019 r., tj. od dnia uruchomienia stanowiska obstugi na nastawni, odnotowano 26 takich
przypadkow.

26014 15-10-2019 16:03:58 ALRS Lsz Jz50 "Awaria licznika osi - alarm trwa

15-10-2019 16:03:58"

26015 15-10-2019 16:03:58 ALRS Lsz Jz50 "Awaria licznika osi - alarm
ustapit, trwal od: 15-10-2019 16:03:58"

27316 15-10-2019 21:37:15 ALRS Lsz Jz3 "Awaria licznika osi - alarm
ustapit, trwatr od: 15-10-2019 21:11:56"
27317 15-10-2019 21:37:21 ALRS Lsz Jz3 "Awaria licznika osi - alarm trwa

15-10-2019 21:37:21"

27318 15-10-2019 21:37:21 ALRS Lsz Jz3 "Awaria licznika osi - alarm
ustapit, trwatr od: 15-10-2019 21:37:21"

26215 16-10-2019 12:47:55 ALRS Lsz JT8 "Awaria licznika osi - alarm trwa

16-10-2019 12:47:55"

26216 16-10-2019 12:47:55 ALRS Lsz JT8 "Awaria licznika osi - alarm
ustapit, trwatr od: 16-10-2019 12:47:55"

Ponadto od dnia 01.10.2019 r. do dnia zaistnienia zdarzenia system zarejestrowat 47 przypadkow awarii
sterownikow. Przyktad:

25205 10-10-2019 11:25:05 ALRS Lsz IO SS"StWe: Awaria w sterowniku -
alarm trwa od: 10-10-2019 11:25:05"

Reasumujac, wystepowanie cykliczne usterek licznikow osi mogto by¢ spowodowane przegrzewaniem sie
modulow rozszerzajgcych sterownika systemu MOR-1.

Akcja gasnicza

Po dokonaniu analizy zapisbw monitoringu, Zespol badawczy ustalit nastepujacy przebieg dziatan
ratowniczych po zaistnieniu zdarzenia.

W dniu zdarzenia po zakonczeniu prac komisja odbiorowa o godzinie 13:29 opuscita pomieszczenie
przekaznikowni nie zamykajac drzwi na klucz. Ponadto nie zatgczono automatycznego sytemu gaszenia
pozaru pozostawiajac urzadzenia srk bez nadzoru. O godzinie 13:54 na nastawni uruchomit si¢ system
alarmowy sygnalizujacy wystapienie pozaru w przekaznikowni. Po 10 sekundach od wystgpienia alarmu
dyzurny ruchu wraz ze zwrotniczym wybiegli z nastawni i otworzyli drzwi przekaznikowni zagladajac do
jej $rodka. Nastepnie dyzurny ruchu wrocil na nastawnig, a zwrotniczy zamknat drzwi przekaznikowni
i udat si¢ powiadomi¢ o zdarzeniu komisj¢ odbiorowa. O godzinie 13:56 na miejsce przebyli cztonkowie
komisji, otwarto pomieszczenie zasilania i wylgczono =zasilanie urzadzen srk oraz otwarto drzwi
przekaznikowni, z ktorej wydobywat si¢ biaty dym, a od godziny 13:57 z pomieszczenia przekaznikowni
zaczat si¢ wydobywac gesty ciemny dym. W tym czasie nastapito przeparkowanie samochodow z parkingu
znajdujgcych si¢ przy nastawni. Wszystkie pomieszczenia nastawni zostaly opuszCzone przez
pracownikéw. O godzinie 14:00 zostato otwarte pomieszczenie agregatu. W tym samym czasie wytgczone
zostalo glowne zasilanie nastawni, a o godzinie 14:01 jeden z czlonkéw komisji odbiorowej wyniost
z pomieszczenia nastawni zapakowang w foli¢ gasnice. Po jej odpakowaniu i przykrgceniu wezyka udat si¢
do przekaznikowni. Pracownik ten ugasil ogien w szafie komputerowej i opuscil pomieszczenie
przekaznikowni o godzinie 14:02. Dym z pomieszczenia przekaznikowni przestal si¢ wydobywac
0 godzinie 14:09.
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Raport z postepowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego w dniu 16.10.2019 r. godz. 13:51 na stacji Leszczyny,
w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza

Od chwili uruchomienia sygnalizacji pozarowej do zaprzestania wydobywania si¢ dymu z przekaznikowni
uplyneto 13 minut przy czym do czasu uzycia gasnicy uptyne¢to az 8 minut. Przez caly czas trwania akcji
gasniczej nie podjeto proby zatgczenia automatycznego systemu gaszenia.

Przybyta na miejsce Straz Pozarna nie miata juz potrzeby podejmowania akcji gasnicze;j.

2019-10-16 14:0831

Zdjecie 6 — Montaz gaénlc ykoywany W czasie trwania pozaru

Proces odbiorowy

Dnia 20.06.2017 roku zostala podpisana umowa dot. prowadzenia prac na zadaniu ,,Wykonanie
przebudowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym na stacji Leszczyny linii kolejowej nr 140” w ramach
projektu pod nazwa: ,,Udroznienie podstawowych ciagow wywozowych z Gérnego Slaska”. Przekazanie
terenu budowy nastapito 26.06.2017 roku. Przekazanie dokumentacji wykonawczej branzy srk przez
wykonawce (EI-IN Sp. zo. o.) nastgpito 19.08.2017 r. Ostatecznie dokumentacja zostata uzgodniona
w dniu 10.11.2017 r. — uzgodniono projekt wykonawczy branzy srk z uwagami i przyjeto dokumentacje do
realizacji. Od pazdziernika 2017 r. wykonawca przystapit do zabudowy urzadzen na nowej nastawni
kontenerowej, ktora zostata wybudowana we wrzesniu 2017 roku. Urzadzenia srk byly budowane na
istniejgcym ukladzie torowym. W dniu 09.03.2018 r. powotano komisj¢ odbioru technicznego dla
sprawdzenia warstwy przekaznikowej MOR-1 oraz nowobudowanych urzadzen zewnetrznych srk.
Komisja odbiorowa rozpoczeta prace w dniu 13.03.2018 r. Podczas odbioréw komisja ujawniata wiele
btedow projektowych i wykonawczych, ktore przyczynity sie do wydluzenia procesu odbiorowego. Po
ujawnieniu usterek, komisja wielokrotnie przerywata prace i wznawiata po usunieciu stwierdzonych
usterek, rozpoczynajac proces sprawdzania zaleznosci od poczatku. W pracach komisji odbiorowej brali
udziat pracownicy Sekcji Eksploatacji w Rybniku, pracownicy diagnostyki IZ Tarnowskie Gory oraz
inspektor ds. automatyki CRI Region Slaski. Sktad komisji ze strony ISE réwniez wielokrotnie ulegat
zmianom. Dnia 11.10.2019 r. nastgpito przeniesienie dyzurnego ruchu na nowg nastawni¢ i uruchomienie
nowo zabudowanych urzadzen srk. Uruchomiono przebiegi po torach glownych zasadniczych po
utwierdzonych drogach przebiegu. Komisja sukcesywnie uruchamiata pozostate przebiegi.

W dniach 11 — 16.10.2019 r. prowadzono komisyjny odbior techniczny nowo zabudowanych urzadzen srk
na stacji Leszczyny. Do czasu zaistnienia zdarzenia komisja nie stwierdzita nieprawidlowos$ci w dziataniu
urzadzen.
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2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktéore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego

Dnia 16.10.2019 r. 0 godzinie 07:10 komisja odbiorowa urzadzen srk przystapita do przetaczania i uruchamiania
urzadzen Srk na stacji Leszczyny. Fakt rozpoczgcia robdt oraz konieczno$¢ otwarcia pomieszczenia
przekaznikowni i sitowni zostal odpisany w Ksigzce E1758 o godz. 07:10. Ruch pociagéw tego dnia na stacji
Leszczyny odbywala si¢ na sygnaty zastepcze. Prace terenowe komisji zostaty zakonczone o godzinie 13:30.
Komisja opuscita pomieszczenie przekaznikowni pozostawiajac otwartg szafe komputerows i udata si¢ do
innego budynku na stacji, celem sporzadzenia protokolu z prac odbiorowych. Drzwi przekaznikowni
pozostawiono niezamkni¢te na klucz, bez zadnego nadzoru przed dostepem dla oséb postronnych. Nie wigczono
réwniez systemu automatycznego gaszenia pozaru przekaznikowni na nastawni dysponujacej. Z zapisow
rejestratorow systemu MOR-1 wynika, ze miejscem, w ktérym rozpoczat si¢ pozar byl modut 4 w kasecie
rozszerzajacej sterownika PLC A 0 godzinie 13:50:51, co przedstawiono w pkt. 1.9. Raportu.

O godzinie 13:51 na pulpicie komputerowym systemu MOR-1 wystapit zanik kontroli potozenia wszystkich
zwrotnic na stacji oraz sygnalizacja rozprucia zwrotnic, system zarejestrowat alarm ,brak komunikacji
z modulem we/wy”. O godzinie 13:54 system zgtosit brak polaczenia ze Sterownikiem Stacyjnym (STS)
i na nastawni uruchomit si¢ system alarmowy sygnalizujacy wystapienie pozaru w przekaznikowni.

Po pozarze catkowitemu zniszczeniu ulegty wszystkie moduty we/wy w kasecie PLC Al z powodu
bezposredniego oddziatywania ognia, ktory pojawit si¢ w jednym z modutéw kasety PLC A2. Wiazki kabli
przytaczeniowych do modutéw sptonelty wraz z korytkiem kablowym. Sterownik PLC Al nie nosit §ladow
uszkodzenia. Stwierdzono natomiast zdeformowany panel czotowy zasilacza tego sterownika. W kasecie
rozszerzajacej PLC A2 zniszczeniu ulegly moduty we/wy od slotu 4 wzwyz.

Zdjecie 7 — Otwarta szafa komputerowa (fot. komisja kolejowa)
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2.2. Ciag wydarzen od wystgpienia zdarzenia do zakonczenia dzialan stuzb ratowniczych, w tym:
srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki stuzb ratowniczych
I ratunkowych

Po wystgpieniu alarmu pozaru w przekaznikowni, dyzurny ruchu wraz ze zwrotniczym wyszli z nastawni,
otworzyli drzwi przekaznikowni i zauwazyli zadymienie w pomieszczeniu przekaznikowni, lecz nie stwierdzili
otwartego ognia. Nastepnie dyzurny ruchu wrocit na nastawnig, a zwrotniczy zamknat drzwi przekaznikowni
1 udat si¢ powiadomi¢ o zdarzeniu komisj¢ odbiorowa. Przybyla na miejsce komisja zauwazyta w szafie
komputerowej ogien, ktory zostat ugaszony gasnica reczng przez jednego z cztonkdéw komisji odbiorowe;.
Szczegodtowy przebieg akcji ratowniczej przedstawiono na podstawie zapisow monitoringu w pkt. powyze;j.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki
1.1. Przedsiebiorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury

Na stacji Leszczyny realizowane byly prace modernizacyjne polegajace na wykonaniu przebudowy urzadzen
sterowania ruchem kolejowym na stacji Leszczyny linii kolejowej nr 140 w ramach zadania inwestycyjnego pn.:
,,Udroznienie podstawowych ciaggow wywozowych z Gérnego Slaska”.

Projektantem i wykonawca prac byto Przedsiebiorstwo EL-IN Sp. z 0.0. Przebudowa urzadzen srk polegata
miedzy innymi na zabudowie na stacji Leszczyny urzadzen przekaznikowych typu E z przekaznikami
matogabarytowymi tupu ERE i JRF i systemem monitorowego odwzorowania typu MOR-1. Dostawca urzadzen
typu MOR-1 byty ZAKEADY AUTOMATYKI KOMBUD S.A. Urzadzenia MOR-1 zabudowane byty w szafie
teleinformatycznej produkcji KZA Przedsigbiorstwo Automatyki i Telekomunikacji S.A.

Zleceniodawca robot inwestycyjnych byt zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. reprezentowany przez Centrum
Realizacji Inwestycji Region Slaski we Wroctawiu a uzytkownikiem Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich
Gorach.
W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury funkcjonuje procedura SMS-PW-
10, pt. ,,Budowa, modernizacja i odnowienie infrastruktury kolejowej”. Celem procedury jest okreslenie
sposobu bezpiecznego prowadzenia inwestycji polegajacych na budowie, modernizacji lub odnowieniu
infrastruktury kolejowej (poprzez budowe, przebudowe lub jej remont w rozumieniu Prawa budowlanego) od
momentu rozpoczgcia prac na budowie do odbioru rob6t przez Inwestora.
Kolejng procedurg funkcjonujacg ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury jest
procedura SMS-PW-11, pt. ,,Wspolpraca z wykonawcami robét inwestycyjnych projektantami”. Celem
procedury jest ustalenie zasad wspotpracy z wykonawcami robot inwestycyjnych w trakcie realizacji prac oraz
regulacja zasad odbioru tych prac. Zakres stosowania procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne
Spotki, w szczegdlnosci Centrum Realizacji Inwestycji (,,CRI”), Oddziaty CRI oraz Zaktady Linii Kolejowych,
ktorych zakres dziatania obejmuje zadania przygotowania, realizacji i przekazania do uzytkowania
przedsigwzigcia inwestycyjnego.
Podstawa odbioréw technicznych sg miedzy innymi ,,Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do
eksploatacji urzadzen sterowania ruchem kolejowym” le-6 oraz ,,Warunki i zasady odbiorow robot
budowlanych na liniach kolejowych” — zatacznik do uchwaty nr 938/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A z dnia 13 wrze$nia 2017 r. zwane dalej ,,Warunkami odbioru”.

Instrukcja wewnetrzna ,,Warunki odbioru” przewiduje m.in. przeprowadzanie odbiorow poszczegdlnych czgsci
realizowanych robot tzw. odbiory cze$ciowe (w tym robot zanikajacych lub ulegajacych zakryciu). Odbiory te
przeprowadza si¢ m.in w przypadku gdy:

e wykonawca ubiega si¢ o zaptate za czeSciowe wykonanie robdt, a zawarta umowa przewiduje taki sposob

rozliczen,
o wykonawca przystepuje do kolejnej fazy robdt 1 jest potrzeba okreslenia jakos$ci i ilosci robot zanikajacych
albo ulegajacych zakryciu,

e zachodzi potrzeba oceny jakosci zmontowanego elementu lub urzadzenia,

o zachodzi konieczno$¢ odbioru przed przekazywaniem fazy robdt innemu wykonawcy.
Za organizacje i przeprowadzenie odbiorow czesciowych odpowiedzialny jest inzynier/inspektor nadzoru.
W przypadku robét zanikajacych i ulegajacych zakryciu obowigzkiem jest uczestnictwo osoby wyznaczonej
przez Zaktad Linii Kolejowych (specjalisty z danej branzy).
Wykonawca zobowigzany jest w szczegolnosci do kontroli jakosci wbudowanych elementow, materiatow
1 urzgdzen oraz biezgcej kontroli prawidlowosci prowadzonych robot.
Inzynier/Inspektor nadzoru jest zobowigzany w szczego6lnosci do:

e kontroli prac przeprowadzonych przez wykonawce;
kontroli i weryfikacji jakosci wbudowanych elementoéw, materialow i urzadzen;
badan w ramach wtasnego systemu kontroli jakosci;
udziatu w probach technicznych i weryfikowania wynikoéw tych prob;
weryfikacji i zatwierdzania dokumentacji powykonawczej;

22

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Pawinskiego 17/21, 02-106 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postgpowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego w dniu 16.10.2019 r. godz. 13:51 na stacji Leszczyny,
w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza

o weryfikacji i sprawdzenia operatu kolaudacyjnego;
e stwierdzenia o potwierdzeniu wykonania robot;
e udziatu we wszystkich odbiorach.

Podstawowym warunkiem odbioru wykonanych robot jest potwierdzenie zastosowania przewidzianych
w projekcie materiatow, elementoéw, urzadzen i technologii, wprowadzonych do obrotu w odpowiedni dla nich
sposob oraz dopuszczonych do stosowania w torach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. poprzez:

e wyniki badan uzyskanych przez Inzyniera w ramach wlasnego systemu kontroli jako$ci;

e wyniki kontroli i badan prowadzonych w czasie robot;

e wyniki ogledzin i wyrywkowych badan wykonywanych w czasie odbioru.

W dniach 11/12.10.2019 r. rozpoczgto komisyjny odbidr techniczny nowo zabudowanych urzadzen srk na stacji
Leszczyny. W czasie od rozpoczecia odbioru do zaistnienia zdarzenia w dniu 16.10.2019 r. nie stwierdzono
nieprawidlowos$ci w dziataniu urzadzen.

1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
uslug utrzymania

Zesp6t badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie stwierdzil zwigzku podmiotow
odpowiedzialnych za utrzymanie, warsztatéw utrzymaniowych lub wszelkich innych dostawcow ustug
utrzymania z badanym zdarzeniem.

1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktéw kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatlu badawczego stwierdzil, ze z badanym zdarzeniem
zwigzek majg dostawcy produktéw kolejowych:
o KZA Przedsiebiorstwo Automatyki i Telekomunikacji S.A.

o ZAKLADY AUTOMATYKI KOMBUD S.A.
e Przedsiebiorstwo EL-IN Sp. z 0.0.

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego jest Centralnym organem administracji rzagdowej bedacym krajowsa
wladza bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu przepisow Unii
Europejskiej z zakresu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i regulacji transportu kolejowego, wiasciwym
w sprawach:

1) regulacji transportu kolejowego,

2) licencjonowania transportu kolejowego,

3) nadzoru technicznego nad eksploatacjg i1 utrzymaniem infrastruktury kolejowej oraz pojazdow

kolejowych,

4) bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

5) interoperacyjnosci i spdjnosci technicznej transportu kolejowego,

6) licencji i $wiadectw maszynistow.
Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu, nie stwierdzit zwiazku organu ds. bezpieczenstwa
z czynnikami majacymi wplyw na zaistnienie zdarzenia.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzit zwigzku jednostek
notyfikowanych i wyznaczonych ds. oceny ryzyka z badanym zdarzeniem.

1.6. Jednostki certyfikujace podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2.

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzit zwigzku jednostek
certyfikujacych podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie z badanym zdarzeniem.

23

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Pawinskiego 17/21, 02-106 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postgpowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego w dniu 16.10.2019 r. godz. 13:51 na stacji Leszczyny,
w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktore maja zwiazek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systemoéw zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Nie dotyczy.

2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Instalacje techniczne — Urzadzenia MOR-1

Zgodnie z danymi zawartymi w DTR systemu MOR -1 w uktadzie interfejsu dla systemu MOR-1.01
zastosowano sprzet mikrokomputerowy firmy GE FANUC AUTOMATION (dla konfiguracji
z zalezno$ciowymi urzadzeniami przekaznikowymi): dwa sterowniki PLC serii 90-30 lub rodziny
PACSystems RX3i, zespot modutéw wejs¢ i wyjs¢ cyfrowych MDL.

Zgodnie z opisem sterownikow RX3i PACSystems RX3i firmy GE Fanuc Automation w podre¢czniku
obstugi w rozdziale Wskazowki dotyczqce rozplanowania systemu zawarto informacje dotyczace
rozmieszczenia poszczegolnych jego elementdow w szafach i obudowach zamknigtych. Ponizej
przedstawiono zapisy ww. rozdziatu:

»Obudowa musi by¢ w stanie wiasciwie rozprowadzac ciepto generowane przez elementy w niej
zamontowane tak, aby Zaden z nich nie ulegt przegrzaniu. Ilos¢ emitowanego ciepla jest takze czynnikiem,
ktory okresla ewentualng koniecznosc zastosowania w obudowie systemow chlodzenia, jak wentylatory lub
klimatyzatory. Minimalna wolna przestrzen wokot kasety bazowej, RX3i w celu chiodzenia powinna wynosic¢
102 mm. Dodatkowa wolna przestrzen moze by¢ niezbedna w zaleznosci od ilosci generowanego ciepta przez
urzqdzenia w trakcie pracy. W Zalgczniku C opisano sposob obliczania strat mocy przez moduty RX3i
i urzgdzenia polowe zamontowane w obudowie”.
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Rysunek 3 - Wymiary szeregowej kasety rozszerzajacej RX3i i rozmieszczenie w obudowie
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Zdjecie 8 — Rozmieszczenie urzadzen w szafie komputerowej MOR-1
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Zdjecie 9 — Potgczenia w szafie komputerowej nieznanego pochodzenia niezgodne z rozwigzaniami Producenta urzadzen
(szafa zdemontowana po pozarze i odcigte przewody kabli polaczeniowych w szafie)

=
=

b

- N | S| | - -
oo e e o e e m——

|-

-~

-

Zdjecie 10 — Niewlasciwe potaczenia na listwie zaciskowej nr 7 z widocznymi $ladami nadtopienia i przegrzania
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Zdaniem Zespotu badawczego trwale grzanie w miejscu polaczen spowodowane niewlasciwymi
podtaczeniami na listwach zaciskowych oraz trwale grzanie w gornej czesci szafy komputerowej,
spowodowane brakiem wlasciwego chtodzenia w znacznym stopniu przyczynito si¢ do zaistnienia zdarzenia.

Dokumentacja Techniczno-Ruchowa DTR-2008/ MOR-1.01 systemu monitorowego odwzorowania typu
MOR-1 Odmiana MOR-1.01 okresla nastgpujace zalecenia projektowe oraz wskazowki dotyczace montazu
urzadzen:

- ,Urzadzenia systemu MOR-1.01 przewidziane sa do montazu w typowych szafach aparatowych typu
RACK o szerokosci 19”7 (440 mm). Jedna szafa przeznaczona jest dla sterownikow i modutow przekaznikow
wykonawczych (oraz listew kablowych, dla potaczenia modutéw przekaznikoéw wykonawczych
z urzadzeniami podstawowe] warstwy zaleznosciowej). Druga szafa przeznaczona jest dla komputerow:
sterownika stacyjnego (SS) i stanowiska obstugi (SO). Dla matych obiektow mozliwe jest umieszczenie
catosci aparatury systemu w jednej szafie. Z uwagi na dlugo$¢ potaczen kablowych najkorzystniej jest
lokowa¢ szafy systemu MOR-1.01 w pomieszczeniu przekaznikowni, jednak w przypadku braku miejsca
mozna je rowniez projektowacé w innym pomieszczeniu (np. pomieszczeniu dyzurnego ruchu). Moduly Versa
Point nalezy rozmieszcza¢ w ten sposob, aby uzyska¢ mozliwie najkrotsze potaczenia z przekaznikami (lub
innymi elementami podstawowej warstwy zalezno$ciowej), stanowigcymi zrédto meldunkow (np. na
stojakach przekaznikowych). Polaczenia wewnetrzne szaf aparatowych (tzn. potaczenia sterownikow
z kartami przekaznikow wykonawczych) ujete s3 w dokumentacji fabrycznej systemu. Potaczenia szafy
sterownika polecen (SP) z urzadzeniami warstwy podstawowej nalezy wykona¢ kablami o przekroju zyt
0.8 mm? . Dla listew polaczeniowych nalezy stosowaé zaciski typu WAGO, montowane na szynach TH.

- Do wykonywania montazu urzgdzen MOR-1.01 upowaznione sg osoby wyznaczone przez producenta
i przez wlasciwe stuzby Inwestora. Podstawa do montazu jest dokumentacja opracowana przez producenta
i zatwierdzona przez Inwestora. Potaczenia kablowe nalezy wykona¢ w oparciu o wykaz polagczen kablowych
i tabele potaczen kablowych. Dostgpnym dla montera elementem urzadzen MOR-1.01 sg listwy zaciskowe.
Po dokonaniu montazu nalezy sprawdzi¢ poprawnos$¢ wszystkich potaczen. Uruchamiania systemu dokonuje
serwis producenta”.

Zesp6t badawczy uznaje, jako czynniki przyczyniajace si¢ do powstania zdarzenia:

- Dokonywanie zmian w przylaczach szafy komputerowej przez wykonawcg¢, mimo posiadania
wlasciwych potaczen niezbednych dla tego obiektu, potwierdzonych wydaniem Deklaracji zgodno$ci
z typem nr 018/17/3/MOR-1.01/2019 wydanej dnia 03.10.2019 r. przez producenta.

- Utrata stabilnego potaczenia na listwie zaciskowej w wyniku wielokrotnego dokonywania podtaczen
przewodow na listwie.

- Umieszczenie termostatu szafy komputerowej na wysokosci gornej kasety PLC, zamiast w najwyzszym
punkcie szafy.

- Rozmieszczenie kaset RX3i w szafie komputerowej, niezgodnie z wymogami zawartymi
w dokumentacji producenta sterownikdow PACSystem RX3i, zmniejszajace przekroje kanatow
chtodzenia grawitacyjnego.

Zgodnie z DTR systemu ,,urzadzenia systemu MOR-1.01 sa odporne na zaklocenia elektromagnetyczne
i wyladowania elektrostatyczne, przepigcia pochodzace od zewnetrznych zrodet zasilania oraz oddziatywania
trakcji elektrycznej zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie normami (serii PN-EN 50121:2002 (U)).
Urzadzenia systemu MOR-1.01 spetniaja wymagania bezpieczenstwa obowigzujace dla urzadzen
energoelektrycznych o napieciu do 1kV™.

Biorac pod uwage powyzsze i zapisy DTR oraz przeprowadzong analiz¢ posiadanych dowodow w sprawie,
Zespot badawczy nie stwierdza zaistnienia przyczyny powstania pozaru szafy komputerowej wskutek
przepigé z zewnetrznych Zrodet (spoza systemu).

27

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Pawinskiego 17/21, 02-106 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postgpowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego w dniu 16.10.2019 r. godz. 13:51 na stacji Leszczyny,
w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza

3. Czynniki ludzkie
3.1. Cechy ludzkie i indywidualne
Nie dotyczy.
3.2. Czynniki zwiazane ze stanowiskiem pracy

Przedstawione ponizej warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy dyzurnego ruchu, zdaniem
Zespotu badawczego miaty wpltyw na powstanie incydentu:

- Nieprzewidziane w dokumentacji zabudowanie w pomieszczeniu dyzurnego ruchu przycisku awaryjnego
systemu gaszenia.

- Zbyt pozne i nieprofesjonalne podjecie akcji gasniczej.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Nie dotyczy.

3.4. Czynniki srodowiskowe

Zespot badawcezy nie zidentyfikowat czynnikow srodowiskowych majacych wptyw na zaistniate zdarzenie.
3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

Nie dotyczy.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w tym zarzadzanie
ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

4.1. Warunki odpowiednich ram regulacyjnych

W ramach przedmiotowego postgpowania, Zespot badawczy Komisji przeprowadzil analiz¢ ,,Rejestru
zagrozen”, stanowigcego jeden z najistotniejszych elementow Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy
infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Analiza dotyczyta wersji 10.0 z dnia 08 sierpnia 2019 r.
W rozdziale 2 ujeto te zagrozenia, ktore wigza si¢ z urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym
i fgcznosci. Sg to zagrozenia spowodowane réznymi nieprawidtowosciami w zakresie wymogoéw formalno-
prawnych, bledéw diagnostyki, usterek w dzialaniu urzadzen i awarii systemu zasilania.
Z badanym zdarzeniem moga mie¢ zwigzek nastgpujace zagrozenia:
pkt 2.5.6. rejestru: Awarie systemu zasilania urzgdzen srk na skutek przepigcia,
pkt 2.5.8. rejestru: Awarie systemu zasilania urzgdzen srk na skutek prac remontowych prowadzonych
przez wykonawcow,
pkt 2.5.9. rejestru: Awarie systemu zasilania urzadzen srk na skutek prac modernizacyjnych/
rewitalizacyjnych prowadzonych przez wykonawcow.
Po analizie nagran z monitoringu terenu wokol nastawni Zespot badawczy stwierdza, ze istotny wpltyw na
przebieg zdarzenia i jego skutki mogt mie¢ przebieg akcji gasniczej i niewykorzystanie mozliwosci systemu
gasniczego. Czas reakcji pomigdzy rozpocze¢ciem alarmu, a uzyciem gasnicy dostgpnej na nastawni byt
stosunkowo dtugi natomiast system gasniczy zostatl wylaczony r¢cznie na czas odbiorow.
W rejestrze zagrozen nie ujeto jednak zagrozen dotyczacych pozaru urzadzen stk w przekaznikowni
wynikajacych z niewlasciwego dziatania urzgdzen samoczynnego systemu gasniczego, wytgczenia tego systemu
badZ jego niewlasciwej obstugi (niewykorzystania jego mozliwosci spowodowane brakiem znajomos$ci jego
funkciji).
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4.2. Procesy, metody, tres¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsiebiorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy uslug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty
Z niezaleznej oceny, o ktorych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr
402/2013

Zespdt badawczy nie zidentyfikowal czynnikéw w powyzszym zakresie majacych wplyw na zaistniate
zdarzenie.

4.3. System zarzadzania bezpieczenstwem zaangazowanych przedsiebiorstw kolejowych
i zarzadcow infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementow okreslonych w art.
9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktow wykonawczych UE

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostal wprowadzony
Uchwata nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajacego System
Zarzadzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Z badanym zdarzeniem zwigzane sa
nastqpu]qce elementy SMS obowigzujacego w PKP PLK S.A.
SMS-PW-04 Prowadzenie akcji usuwania skutkow wypadkow kolejowych,

- SMS-PW-09 Bezpieczne projektowanie infrastruktury kolejowej i zasady wspotpracy z projektantami,

- SMS-PW-10 Budowa, modernizacja i odnowienie infrastruktury kolejowej,

- SMS-PW-11 Wspolpraca z wykonawcami robot inwestycyjnych,

- SMS-PW-12 Wspolpraca z dostawcami i wykonawcami,

- Rejestr zagrozen,

- Program Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na rok 2019.

4.4. System zarzadzania podmiotu/podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich pézZniejszych aktow
wykonawczych

Nie dotyczy.

4.5. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17
dyrektywy (UE) 2016/798

Nie dotyczy.

4.6. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje¢, krajowe organy
ds. bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnosci

a) autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa/certyfikaty bezpieczenstwa dla zaangazowanych
zarzadcow infrastruktury i przedsiebiorstw kolejowych

Autoryzacja bezpieczenstwa dla zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.:

* Numer UE PL2120150007,
« Data wydania 30.12.2015 .,
» Data waznosci 30.12.2020r.

b) zezwolenia na dopuszczenie stalych urzadzen do eksploatacji i zezwolenia na
wprowadzenie pojazdéw do obrotu

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu
kolejowego Nr U/2008/0041 dla systemu monitorowego odwzorowania typu MOR-1 z odmiang MOR-
1.01 z dnia 16 maja 2008 r. na wniosek Zaktadow Automatyki ,,KOMBUD” S.A. w Radomiu.
Zgodnos$¢ egzemplarza zabudowanego na stacji Leszczyny potwierdzona kolejno nastepujacymi
deklaracjami zgodno$ci z typem wystawionymi przez Zaktady Automatyki ,,KOMBUD” S.A.:
- NR: 018/MOR-1.01/2017 z dnia 19.12.2017 r.
29

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Pawinskiego 17/21, 02-106 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postepowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego w dniu 16.10.2019 r. godz. 13:51 na stacji Leszczyny,
w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza

- NR:018/17/1/MOR-1.01/2018 z dnia 10.10.2018 r.
- NR:018/17/2/MOR-1.01/2019 z dnia 11.07.2019 r.
- NR:018/17/3/MOR-1.01/2019 z dnia 03.10.2019 r.

c) podmiot odpowiedzialny za utrzymanie i warsztaty utrzymaniowe (w tym certyfikacja)
Nie dotyczy

4.7. Inne czynniki systemowe

Nie dotyczy.

5. Wcze$niejsze zdarzenia o podobnym charakterze

ZespOt badawczy w ramach prowadzonego postgpowania poddal analizie wybrane zdarzenia
zaistniale w latach 2015-2019. Krotki opis wybranych zdarzen, skutkéw i przyczyn zaistniatych zdarzen
przedstawiono ponize;j:

Incydent - pozar w pomieszczeniu kontenera z zabudowanymi urzadzeniami sterowania LCS Niedrzwica,
zaistnialy w dniu 04.02.2018 roku o godz. 13:10 na stacji Niedrzwica, km 20.181 linii 68 Lublin -
Przeworsk, na obszarze zarzadcy infrastruktury Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie.

O godz. 13:10 na nastawni LCS doszto do catkowitego wylaczenia zasilania, zanikly zobrazowania na
monitorach oraz wystapit brak zasilania sieciowego na nastawni. Zalaczyt si¢ agregat pradotworczy bez
przelaczenia zasilania na zasilanie awaryjne. Sytuacja taka sktonita dyzurnego ruchu do obserwacji obiektu
oraz kontenera LCS. Dyzurny zauwazyl wydobywajacy si¢ czarny dym z oddalonego od budynku nastawni
o 10 m kontenera w ktorym znajdowaly si¢ urzadzenia komputerowego sterowania i zasilania LCS.
Natychmiast powiadomit dyspozytora zaktadowego, a nastepnie Straz Pozarna.

Po przybyciu Strazy Pozarnej wraz ze zwrotniczym na polecenie dyzurnego ruchu otworzono kontener
(LCS st. Niedrzwica) i przystagpiono do akcji ratowniczej. Po odessaniu zracego dymu strazacy weszli do
kontenera i ugasili pozar.

Spaleniu ulegly elementy zasilania rezerwowego - UPS, baterie akumulatorow, zasilacz, przewody taczace
podzespoty zasilania.

Z powodu uszkodzenia gtdéwnego UPS oraz baterii akumulatoréw nie uruchomiono catego systemu.

Ruch pociaggéow prowadzony byt na podstawie telefonicznego zapowiadania.

Przyczyny incydentu:

a) bezposrednia: pozar w obiekcie budowlanym,

b) pierwotna: przeptyw duzego pradu w obwodzie tadowania akumulatorow,

¢) posrednie: stopienie i zapalenie si¢ izolacji na przewodach taczacych akumulatory z UPS.

Incydent - pozar nastawni dysponujacej JZ.

Zaistnialy w dniu 12.08.2019 r. o godz. 14:05 na stacji Jankowa Zaganska, km 93,955 linii nr 282
Mitkowice - Zary na obszarze zarzadcy infrastruktury Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze.

Okoto godziny 12:30 elektryk, z firmy Zaklad Ogoélnobudowlany z Zielonej Gory prowadzacej remont
budynku nastawni dysponujacej, po otrzymaniu ustnej zgody od dyzurnego ruchu stacji Jankowa Zaganska
przystapit do wymiany rozdzielni elektrycznej. Zgoda byta wydana do godz. 14:20 (przerwa w ruchu
pociagdéw). Elektryk wylaczyl napiecie tylko na przebudowywanej rozdzielni bez wylaczenia zasilania
catego budynku (trzy przewody fazowe podiaczone do demontowanej skrzynki byly zasilane) i zaczat
roztacza¢ pozostale uklady elektryczne. Okolo godziny 14:05 dyzurny ruchu nastawni dysponujacej
ustyszat dzwigk zwarcia elektrycznego dochodzacy z szafy tacznosci oraz dzwigk zataczenia si¢ agregatu
pradotworczego. Elektryk dzwigku zwarcia nie styszal, lecz poczut swad spalenizny. ISEDR wybiegl na
dwor upewnic si¢ czy agregat pradotworczy pracuje. Po stwierdzeniu zaistniatej sytuacji powiadomit o tym
fakcie mistrza automatyki.

Elektryk w tym samym czasie wybiegt na zewnatrz budynku, aby odtaczy¢ catkowicie zasilanie, po czym
wroécit do budynku roztaczyt przewody zasilajgce z rozdzielnicy i je zaizolowat. Dyzurny ruchu do budynku
nastawni juz nie mogt wejs¢, poniewaz na klatce schodowej znajdowaty sie kieby gryzacego dymu.
Pozostal wigc na zewnatrz i za pomocg telefonu stuzbowego powiadomit ISEW ds. inzynierii ruchu, straz
pozarng, dyspozytora zakladowego, SOK o zaistniatym zdarzeniu. W pomieszczeniu komory naprezaczy
ulegly spaleniu kable sterujace urzadzeniami srk, brak zasilania wszystkich urzadzen srk.
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Przyczyny incydentu:

a) bezposrednia: zwarcie w instalacji elektrycznej zaistniale w czasie prac remontowych w budynku
nastawni JZ,

b) pierwotna: pojawienie si¢ w czasie wykonywania prac remontowych instalacji elektrycznej napiecia
z obwodu 230 V w instalacji 24 V i spowodowanie przeptywu zbyt duzego pradu w wyniku czego nastapito
uszkodzenie obwodu zasilania o$wietlenia awaryjnego 24 V i powstanie ogniska pozaru.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odno$nie przyczyn zdarzenia

Zespot badawczy wskazat nastepujace czynniki przyczynowe zaistniatego incydentu:

- Nadmierny wzrost temperatury elementoéw modutu 4 w kasecie rozszerzajacej sterownika PLC A
wynikajacy ze zwigkszenia napigcia w stosunku do opornosci wewnetrznej modutu, co spowodowato
wzrost poboru nadmiernej mocy i warto$ci przeptywajacego pradu. Uszkodzenie modulu wynikato
z dtugotrwatego zasilania napigciem wyzszym niz maksymalne dopuszczalne ustalone przez producenta.

- Nieuprawniona zmiana okablowania szafy komputerowej polegajaca na zastosowaniu potaczen
przewodow w szafie aparatowej systemu MOR-1 niezgodnych z rozwigzaniami producenta.

- Nierozpoznanie zwigkszonej temperatury gornej kasety PLC przez termostat z powodu nadmiernej
cyrkulacji powietrza spowodowane pozostawieniem przez dtuzszy czas otwartych drzwi tej szafy.

Zespot badawczy uznal, ze czynnikami przyczyniajacymi si¢ do zaistnienia incydentu byty:

- Nie zalagczenie w dniu zdarzenia automatycznego systemu gaszenia na centralce znajdujacej si¢
w pomieszczeniu dyzurnego ruchu po opuszczeniu pomieszczenia przekaznikowni przez komisje
odbiorows.

- Zbyt pozne i nieprofesjonalne podjecie akcji gasniczej.

- Nie przewidziane w dokumentacji zabudowanie w pomieszczeniu dyzurnego ruchu przycisku awaryjnego
systemu gaszenia.

- Dokonywanie zmian w przytaczach szafy komputerowej przez wykonawce mimo posiadania wiasciwych
polaczen niezbednych dla tego obiektu, potwierdzonych wydaniem Deklaracji zgodnosci z typem
nr 018/17/3/MOR-1.01/2019 wydanej dnia 03.10.2019 r. przez producenta.

- Utrata stabilnego polaczenia na listwie zaciskowej w wyniku wielokrotnego dokonywania podiaczen
przewodow na listwie.

- Umieszczenie termostatu szafy komputerowej na wysokosci gornej kasety PLC zamiast w najwyzszym
punkcie szafy.

- Rozmieszczenie kaset RX3i w szafie komputerowej, niezgodnie z wymogami zawartymi w dokumentacji
producenta sterownikow PACSystem RX3i zmniejszajace przekroje kanatéw chtodzenia grawitacyjnego.

Ponadto Zesp6t badawczy w wyniku przeprowadzonego postepowania stwierdzit:
- czynniki systemowe zdarzenia, ktore okreslono jako:
- brak uregulowan w przepisach dotyczacych wymogu uczestnictwa wykonawcy (producenta)
systemow komputerowych urzadzen stacyjnych srk lub jego autoryzowanego przedstawiciela
w procesie odbioru wewnetrznego urzadzen przed przekazaniem ich do eksploatacii,
- brak uregulowania w Dokumentacji Techniczno-Ruchowej (DTR) Producenta urzadzen
zobowiazujacego do stalego zamknigcia drzwi szafy komputerowej w trakcie eksploatacji.
- demontazu szafy dokonano z naruszeniem zasad zachowania materialu dowodowego. Zdemontowana szafe
komisja kolejowa przekazata producentowi nie wykonujac dowodnie wszelkich badan majacych wptyw na
ustalenie przyczyn zdarzenia m.in. inwentaryzacji, szczegétowej dokumentacji fotograficznej i szczegotowego
opisu zniszczonych elementow. Stanowi to naruszenie postanowien Instrukcji Ir-8 (§ 17 ust. 11 2 pkt 6).
- przewodniczacy komisji kolejowej badajacej przyczyny powstania incydentu na stacji Leszczyny oraz jeden
z cztonkow komisji kolejowej uczestniczyli wezesniej w pracach komisji odbiorowej urzadzen srk. Niegodne
to jest z postanowieniami § 11. Instrukcji o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym Ir-8:
»Czlonkiem komisji kolejowej uczestniczqcym w postgpowaniu nie moze by¢ pracownik majgcy bezposredni
zwiqzek z powstaniem wypadku lub incydentu bgdz bedgcy w pokrewienstwie z osobq, ktora miata zwigzek
z powstaniem zdarzenia, wykluczenie to obejmuje takze personel bezposrednio odpowiedzialny za utrzymanie
infrastruktury na obszarze, na ktérym doszto do zdarzenia” .
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Zdaniem Zespotu badawczego miato to wptyw na przedhuzenie procesu prowadzonego postgpowania ze
wzgledu na konflikt interesow oraz miato wplyw na ustalenie przyczyn zdarzenia przez komisje kolejowa.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia
Komisja kolejowa nie wydata zalecen tymczasowych wymagajacych podjecia natychmiastowych dziatan.

3. Uwagi dodatkowe

Zespo6t badawczy w trakcie prowadzonego postgpowania zidentyfikowal nastepujace inne nieprawidlowosci:

- brak w operacie kolaudacyjnym branzy sterowanie ruchem kolejowym wszystkich deklaracji zgodnosci z typem
systemu MOR-1,

- w przekaznikowni nastawni Leszczyny wylaczniki ppoz. zabudowano z niewlasciwej strony drzwi
wejsciowych, dodatkowo nie zainstalowano biatego przycisku ,,blokada gaszenia”.

Zdjecie 11 — Przyciski p.poz. w przekaznikowni

Ponadto Zespdt badawczy stwierdzil, ze na personel obslugi natozono obowigzek sprawdzania temperatury
w pomieszczeniu przekaznikowni, €O jest niezgodne z regulacjami przepisow wewngtrznych PKP PLK S.A.
(Instrukcja le-20 § 11).

Zdjecie 12 - Centrala w pomieszczeniu dyzurnego ruchu
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Raport z postgpowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego w dniu 16.10.2019 r. godz. 13:51 na stacji Leszczyny,
w km 31,738 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota - Nedza

VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Zarzadcy infrastruktury wprowadza wymog uczestnictwa producenta systeméw komputerowych urzadzen
stacyjnych srk lub jego autoryzowanego przedstawiciela w procesie odbioru wewnetrznego urzadzen przed
przekazaniem ich do eksploatacji.

Zarzadcy infrastruktury w programach pouczen okresowych personelu obstugi i utrzymania urzadzen srk
ujma tematyke obstugi urzadzen przeciwpozarowych, a w szczego6lnosci statych urzadzen gasniczych
gazowych.

Zarzadcy infrastruktury zabudujg w pomieszczeniach personelu obstugi urzadzen srk przycisk awaryjnego
gaszenia na posterunkach wyposazonych w system automatycznego gaszenia.

PKP PLK S.A. dokona uzupetnienia zapisow Rejestru zagrozen pod wzgledem zdiagnozowanych zagrozen
powstania zrddta pozaru urzadzen srk.

PKP PLK S.A. dokona zmiany zabudowy wylacznikow ppoz. w przekaznikowni nastawni Leszczyny ze
strony prawej na lewa strone¢ drzwi wychodzac z przekaznikowni oraz zainstaluje biaty przycisk ,,blokada
gaszenia”.

Zaktady Automatyki Kombud S.A. w DTR urzadzen okresla:

- dozwolony czas pozostawienia otwartych drzwi szafy komputerowej na czas prowadzonej obstugi
technicznej,

- dopuszczalng maksymalng temperature otoczenia szafy w pomieszczeniu zamknigtym,

- granice ustawienia termostatu wentylatora szafy komputerowe;.

Zaktady Automatyki Kombud S.A. wprowadza zmiany w systemie MOR-1 dotyczace wysytania informacji
na stanowisko obstlugi dyzurnego ruchu o alarmach z informacja o przekroczeniu temperatury pracy
sterownikow PLC.

Zaktady Automatyki Kombud S.A. dokonajag zmiany lokalizacji termostatu wentylatora w szafach
komputerowych systemu MOR-1, tak aby byta mozliwo$¢ odbioru wzrostu wartosci temperatury z gorne;j
czgsci szafy.

Zaktady Automatyki Kombud S.A. w nowobudowanych instalacjach systemu MOR-1 dokonaja zabudowy
elementow szaf komputerowych, ktére beda zapewnia¢ rozmieszczenie sterownikow z minimalng wolna
przestrzenia wokot kasety bazowej, zgodnie z wymogami producenta sterownikow.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
Przewodniczacy

Tadeusz Ry$
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Wykaz podmiotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 01/2023

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. MSWiA Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4. 1z PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych

5. CRI Centrum Realizacji Inwestycji
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