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ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZALATWIENIA PETYCII

Dzialajac na podstawie art. 13 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r.
poz. 870) po rozpatrzeniu petycji z dnia 5 marca 2024 r., nr pisma KSD.Rz4.2024,
przestanej do Ministerstwa Infrastruktury w dniu 4 kwietnia 2024 r. w przedmiocie
podjecia inicjatywy ustawodawczej majgcej na celu zmiane przepiséw prawa, tj. § 27
pkt 2 oraz § 13 ust. 4 i 7 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada
2023 r. w sprawie egzaminowania 0s6b ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania
pojazdami, szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez egzaminatoréw oraz
wzorow dokumentdéw stosowanych w tych sprawach (Dz. U. z 2023 r. poz. 2659, ze zm.),

dalej ,,rozporzadzenie", informuje, ze petycja zostata rozpatrzona negatywnie.

W tresci niniejszej petycji zaproponowano:

1. zmiane obecnego brzmienia § 27 pkt 2 rozporzadzenia poprzez usuniecie
dodanego ostatnig nowelg rozporzadzenia zapisu o tresci: ,ktorego nie jest
kierujacym®,

2. zmiang obecnego brzmienia § 13 ust. 4 rozporzadzenia na:

,0soby egzaminowane przydziela sie egzaminatorom z zachowaniem
nastepujacych warunkow:
1) osoba egzaminowana rozpoczyna czes¢ teoretyczng lub praktyczng

egzaminu o wyznaczonej godzinie wskazanej w zaswiadczeniu, o ktdrym mowa
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w § 11 ust. 1 pkt 4, uwzgledniajgc mozliwo$¢ w uzasadnionych przypadkach

weczesniejszego lub pdzniejszego jego rozpoczecia;

2) egzaminatorowi przydziela sie:

a) nie wiecej niz dziesie¢ czesci praktycznych egzamindéw w ciggu oSmiu godzin

pracy, a w przypadku egzaminu w zakresie prawa jazdy kategorii:

—A, Al, A2, B+E, CI i C nie wiecej niz siedem czesci praktycznych egzaminéw

w ciggu o$miu godzin pracy,

3) egzaminator przeprowadza egzaminy w zakresie czesci praktycznej

egzaminu przez osiem godzin na dobe z mozliwoscig zwiekszenia liczby godzin

pracy w ciggu doby jednak nie wiecej niz do dziesieciu godzin. W przypadku

zwiekszenia ilosci godzin pracy dla egzaminatora powyzej 8 dopuszcza sie

proporcjonalne zwigkszenie liczby czesci praktycznych egzamindéw w ciggu

doby".

3. zmiane obecnego brzmienia 813 ust. 7 rozporzadzenia w taki sposéb, ze

otrzymuje on nastepujace brzmienie:

W sytuacjach losowych dopuszcza sie zwigkszenie liczby czesci praktycznych

egzamindw przydzielonych egzaminatorowi w ciagu o$miu godzin pracy do

jedenastu. Za sytuacje losowe uznaje sie:

1) nieplanowang nieobecno$¢ egzaminatora, dla ktérego byl
zaplanowana praca,

2) nieobecno$¢ osoby zapisanej na egzamin;

3) inne uzasadnione okolicznosci, ktére powoduja wydluzenie czasu
trwania egzamindw realizowanych przez pozostatych zaplanowanych
do pracy egzaminatoréw takie jak warunki atmosferyczne, nietypowe

sytuacje drogowe, itp."

Odnoszac sie do pierwszej propozycji ujetej w petycji uprzejmie wskazuje,
ze uzasadnieniem do obowigzujacego brzmienia przepiséw § 27 pkt 2 rozporzadzenia
jest troska o bezpieczenstwo w ruchu drogowym podczas przeprowadzania
egzamindw w zakresie kategorii AM, Al, A2 i A prawa jazdy. Kolejnym z powoddéw
przySwiecajgcych powyzszej wskazanym przepisom bylo wyrazne odroznienie

kierujacego pojazdem od osoby przeprowadzajgcej egzamin panstwowy w zakresie



ww. kategorii prawa jazdy. Nalezy zauwazy¢, ze podczas egzaminu egzaminator musi
obserwowac osobe egzaminowang, wydawaé polecenia dotyczace kierunku jazdy lub
wykonania okre$lonych zadan egzaminacyjnych, oceniaé, wypetnia¢ arkusz przebiegu
egzaminu celem szczeg6tlowego omowienia btedéw po zakoriczeniu egzaminu.
Wykonywanie przez kierujgcego pojazdem kilku czynnosci w jednym czasie ma
bezposredni wplyw na bezpieczenstwo jazdy. Rozproszenie kierowcy i skupianie sie na
kilku czynnosciach ma bezposredni wplyw na koncentracje, postrzeganie zagrozen,

zawezenie pola widzenia, a w konsekwencji wydtuzenie czasu reakcji.

Ustawodawca wilasnie ze wzgledu na czas reakcji i rozproszenie uwagi zabronit
kierujagcemu pojazdem korzystania podczas jazdy z telefonu wymagajacego trzymania
stuchawki lub mikrofonu w reku. Egzaminator powinien by¢ przede wszystkim
skupiony na prawidlowej ocenie zachowan kandydata na kierowce i jego
bezpieczenstwie, dlatego jego uwaga nie powinna koncentrowac sie na prowadzeniu
pojazdu zgodnie z przepisami ruchu drogowego oraz zwracaniu nadmiernej uwagi na
zachowania wszystkich innych uczestnikédw ruchu drogowego, ktérzy moga wplywaé
na ruch pojazdu, ktorym kieruje jako egzaminator. Ponadto zmiana ta miata na celu
ujednolicenie praktyki dziatania osrodkéw egzaminacyjnych. Nalezy réwniez
zauwazyc¢, ze z informacji, jakie pozyskat resort infrastruktury wynika, ze pie¢ na sze$¢
panstw cztonkowskich UE tj. Niemcy, Dania, Wegry, Stowacja i Hiszpania, wskazato, ze
kierujacym pojazdem podazajacym za motocyklem podczas egzaminu kieruje

instruktor nauki jazdy.

Majac na uwadze powyzsze oraz brak jednolitego stanowiska os$rodkéw ruchu
drogowego do proponowanego w petycji rozwigzania, stwierdzam, ze zmiana
przepisow w przedmiotowym zakresie w zaproponowanym ksztalcie nie wydaje sie

zasadna.

Niemniej jednak Ministerstwo Infrastruktury rozwazy mozliwo$¢ wprowadzenia
alternatywnych zmian w przepisach np. wzorowanych na rozwigzaniach
funkcjonujacych w innych panistwach, celem ktérych bedzie zapewnienie
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz usprawnienie pracy
osrodkéw ruchu drogowego podczas przeprowadzania egzaminéw na prawo jazdy

kategorii motocyklowych.



W zakresie propozycji drugiej i trzeciej, dotyczacej zmiany tresci § 13 ust. 4 i 7
rozporzadzenia uprzejmie wskazuje, ze brzmienie 8§ 13 rozporzadzenia ma
gwarantowaé rzetelng ocene umiejetnosci i zachowan kandydatow na kierowcow.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 czerwca 2019 r. w sprawie
egzaminowania 0s6b ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami,
szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez egzaminatoréw oraz wzoréw
dokumentéw stosowanych w tych sprawach (Dz. U. z 2019 r. poz. 1206 ze zm.)
wprowadzito w zycie ogélnokrajowe standardy planowania pracy w osrodkach ruchu
drogowego w zakresie przeprowadzania egzamindw panstwowych na prawo jazdy.
Uzasadnieniem do wprowadzenia zmian byla potrzeba zapewnienia odpowiednich
standardow pracy dla egzaminatorow oraz obiektywnego przeprowadzenia
egzamindw dla kazdej osoby egzaminowanej. Zmiany spowodowaly bardziej
precyzyjne okreslanie godziny rozpoczecia egzaminu, co pozwolito na znaczne
ograniczenie stresu przed egzaminem, a tym samym takze poprawe komfortu

wszystkich os6b egzaminowanych.

Znowelizowane przepisy zostaly pozytywnie przyjete przez kandydatéw na
kierowcow, egzaminatoréw zatrudnionych w osrodkach ruchu drogowego, jak
i érodowisko os$rodkéw szkolenia  kierowcow. Ustalone normy czasowe
przeprowadzania egzaminéw byly dostosowane do $redniego poziomu wyszkolenia
kandydatoéw na kierowcow oraz do Sredniego poziomu predyspozycji do kierowania
pojazdami z zalozeniem, ze kazda osoba egzaminowana jest odpowiednio
przygotowana do zdawania egzaminu na prawo jazdy z prognozowanym wynikiem
pozytywnym. Wprowadzone zmiany w systemie przeprowadzania egzamindw
panstwowych na prawo jazdy byly poprzedzone szerokimi konsultacjami
prowadzonymi w S$rodowisku egzaminatoréw, co pozwolito wypracowa¢ dobrze
przyjete krajowe standardy uwzgledniajace wiele aspektéw funkcjonowania WORD-

Ow i procesu egzaminowania kierowcow.

Wobec powyzszego obecnie resort infrastruktury nie planuje zmiany przepisow
rozporzadzenia, wplywajacej na prace egzaminatora przeprowadzajgcego egzaminy
panstwowe w zakresie zwiekszenia czesci praktycznych w ciggu o$miu godzin pracy,

jak réwniez wydtuzenia liczby godzin do dziesieciu w ciagu doby czy jedenastu



w sytuacjach losowych. Zmiana przepisow w proponowanym zakresie moze by¢
elementem procedowanej w przysztosci zmiany rozporzadzenia w zwigzku z rewizjg
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie praw jazdy, ktéra swym

zakresem obejmuje egzaminowanie kandydatéw na kierowcow.

Majac na wzgledzie proces legislacyjny w UE, spodziewany termin uchwalenia nowej
dyrektywy to poczatek 2025 r. Dopiero uchwalenie nowej dyrektywy pozwoli na
rozpoczecie prac legislacyjnych i tym samym szerokie konsultacje ze $Srodowiskiem

zwigzanym z egzaminowaniem kandydatow na kierowcéw.

Niezaleznie od powyzszego wskazuje, ze Ministerstwo Infrastruktury dostrzega
réznice w czasie trwania czesci praktycznej egzaminu. Z tych tez wzgleddéw resort
infrastruktury nie wyklucza potrzeby dazenia do wypracowania rozwigzania, ktore
zapewni bardziej réwnomierne obcigzenie pracg egzaminatorOw podczas

przeprowadzania egzaminéw panstwowych.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach, sposéb zatatwienia

petycji nie moze by¢ przedmiotem skargi.

Z powazaniem,
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