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Buchanan Ron: Will Costa Rica's grand electric railway plans get over the line? (Czy wielkie
plany Kostaryki dotyczace kolei elektrycznej zostang zrealizowane?) International Railway
Journal 2021, nr 8, s.42-44, fot.2,

Kostaryka kontynuuje realizacj¢ projektow majacych na celu ozywienie i rozbudowe sieci kolei towarowych.
Jednak plany budowy nowej zelektryfikowanej kolei pasazerskiej o dlugosci 84 km na centralnym
ptaskowyzu kraju znalazly si¢ na rozdrozu. Kostaryka jest od niedawna cztonkiem OECD, co jest
niezwyktym osiggnieciem dla pigciomilionowego narodu ze szczegdlnie niestabilnej czgsci $wiata. Kluczowy
program infrastrukturalny i obietnica kampanijna prezydenta Carlosa Alvarado, ktéry zostal wybrany w 2018
r. - zelektryfikowana linia kolejowa o wartos$ci 1,55 mld USD - stata si¢ narodowa ko$cig niezgody. Koszt
budowy jest bardzo wysoki dla matego kraju, w ktéorym pandemia zniszczyta podstawowy dla gospodarki
przemyst turystyczny. Nowa 84-kilometrowa dwutorowa kolej elektryczna miataby kursowa¢ w Dolinie
Centralnej pomi¢dzy Paraiso de Cartago, San José, Heredia i Alejuela roztadowujac m.in. niezmiernie
intensywny ruch samochodowy w obszarze metropolitalnym stolicy kraju. Projekt podzielony jest na pigé
linii. Sie¢ bedzie si¢ sktada¢ z odcinkéw podwyzszonych, naziemnych i podziemnych oraz 46 stacji,

z ktorych 10 to wezty multimodalne. Panstwowe koleje Incofer szacuja tabor na 78 pieciowagonowych
pociagdw, ktore beda mogly kursowac w uktadzie wielokrotnym, a kazdy z nich pomiesci 400-600
pasazerow. Pociagi o dtugosci 70 m maja osigga¢ Srednig predkos¢ maksymalng 25 km/h na obszarach
miejskich, 50 km/h na obszarach podmiejskich i 70 km/h na obszarach migdzymiastowych. Zgodnie

z planami pociagi te bedg kursowac przez 18 godzin dziennie, a w godzinach szczytu w pigciominutowych
odstepach, przewozac szacunkowo 200 tys. pasazeréw dziennie (50 min rocznie). Jednak wsrod opozycji
politycznej narasta sprzeciw wobec projektu, ktora twierdzi, ze tak kosztowna inwestycja nie moze by¢
priorytetem w czasach kryzysu. Tymczasem wtadze wskazuja na jej pozytywne strony: dawniejsze analizy
projektu przewidywaty korzysci netto nawet w wysokosci ponad 3 mld USD, poczawszy od oszczgdnosci
czasu podrozy, poprzez zmniejszenie zanieczyszczenia sSrodowiska i hatasu, a skonczywszy na wypadkach
drogowych. Szacuje si¢, ze kolej pozwoli unikng¢ emisji 1,8 mIn t CO2 w ciagu pierwszych 30 lat
eksploatacji. Nowa kolej jest centralnym punktem koncepcji stworzenia multimodalnej sieci transportoweyj,
ktéra bedzie obejmowaé rowniez autobusy elektryczne, Sciezki piesze i rowerowe. Prezydent Alvarado ma
tez nadzieje, ze projekt stanie si¢ bodzcem dla odbudowy kraju po pandemii - oczekuje sig, ze inwestycja
stworzy 1200 miejsc pracy. Obecnie trwaja przygotowania do uruchomienia miedzynarodowych konsultacji
technicznych (przy wsparciu Migdzyamerykanskiego Banku Rozwoju - IDB).



Chinese rail expansion set to continue. (Dalszy rozwdj kolei w Chinach.) International Railway
Journal 2021, nr 8, s.18-21, fot.2, tab.1,

Pod koniec czerwca w Chinach otwarto wiele projektow kolejowych, co zbieglo si¢ w czasie z setng rocznicg
powstania Partii Komunistycznej. Szereg nowych linii metra w Chinach otwartych w pierwszej potowie 2021
roku sprawito, ze na dzien 1 lipca w 49 miastach taczna dlugos¢ trakcji osiagneta 8448,67 km. W pierwszej
potowie roku nowe linie tranzytowe otwarto w 14 miastach, z ktorych cztery (Luoyang, Jiaxing, Shaoxing

i Nanping) zapoczatkowaly. Obecnie system takiego transportu w Szanghaju jest najdtuzszy i liczy 875,9 km,
za nim plasuje si¢ Pekin z 799,1 km i Chengdu z 652 km. To nie koniec chinskiej ekspansji kolejowe;j:
otwarcie linii w regionie delty rzeki Jangcy zbiegto si¢ z ogloszeniem na poczatku lipca przez Narodowsg
Komisj¢ Rozwoju i Reform (NDRC) nowego planu kolejowego dla tego regionu do 2025 roku. Plan
obejmuje koleje duzych predkosci, konwencjonalne, migdzymiastowe i podmiejskie, a takze rozwdj metra

w prowincjach Zhejiang, Jiangsu i Anhui oraz w mieScie Szanghaj. Kolej w Chinach przezywa okres
burzliwego rozwoju, np. w pierwszej potowie 2021 r. nastapil wzrost liczby pasazerow az o 67,5 procent! Co
wigcej, w chinskich planach kolejowych na lata 2021-2035 przewidziana jest dalsza szybka rozbudowa calej
sieci kolei duzych predkosci (do 70 000 km linii) oraz sieci konwencjonalnej (do 130 000 km). Plany te
koncentruja si¢ na pigciu kwestiach: zwigkszeniu innowacyjnosci poprzez reformg sektora dostaw
kolejowych; poprawie integracji kolei z innymi rodzajami transportu, w tym rozwoju wigkszej liczby
multimodalnych weztow komunikacyjnych i stworzeniu ptynnych polaczen logistycznych; poprawie jakosci
ushug kolejowych poprzez miedzyregionalng sie¢ pasazerskg o wysokiej przepustowosci i jako$ci opartg na
szybkiej kolei, wprowadzenie szybkich ustug towarowych, poprawe dystrybucji migdzy obszarami miejskimi
1 wiejskimi; rozwoju bezpiecznej i przyjaznej dla sSrodowiska kolei niskoemisyjnej poprzez zwigkszenie
bezpieczenstwa i trwatosci infrastruktury oraz podniesienie poziomu standaryzacji sprz¢tu transportowego
przy wsparciu kompleksowego i skoordynowanego systemu zarzadzania koleja; §wiadczeniu lepszych ustug
miedzynarodowych poprzez poprawe potaczen z krajami sgsiednimi, przyspieszenie budowy nowych
korytarzy ladowo-morskich na zachodzie Chin, poprawe jakosci i wydajnos$ci ustug pomiedzy Chinami

a Europa oraz dalsze rozwijanie migdzynarodowej logistyki. Nowe plany sg tez okazja do podsumowan: 20
czerwca br. linia duzych predkosci Pekin - Szanghaj obchodzita 10-lecie istnienia. Uwaza sie, ze jest to
jedyna chinska linia duzych predkosci, ktora przynosi zyski z dziatalno$ci operacyjnej, co ma miejsce
konsekwentnie od 2014 r. Pomimo niekorzystnego oddzialywania epidemii Covid-19 linia pozostata
rentowna. Beijing-Shanghai High Speed Railway Company zostata wprowadzona na gietd¢ w Szanghaju pod
koniec 2019 r. Wiasnie mija tez 10 lat od uruchomienia mostu lagdowego China Railway Express (CRE)
miedzy Chinami a Europa. Do konca maja 2021 r. 39 622 pociagi CRE wyruszyly z chinskich miast do 160
miast w 22 krajach europejskich przewozac 3,54 mln kontenerow. CRE odniosto ogromny sukces i jest juz
istotng czescia sieci logistycznej Azja-Europa.

INTERNATIONALES VERKEHRSWESEN

Merzoug Shari, Jarass Julia: Emotionen beim Zufufigehen im urbanen Raum Einfliisse eines
alltiiglichen FuBwegs auf das mentale Wohlbefinden in Berlin. (Emocje podczas spaceru

w przestrzeni miejskiej. Wplyw codziennych pieszych przej$¢ na samopoczucie psychiczne

w Berlinie.) Internationales Verkehrswesen 2021, nr 4, 5.64-68, rys.4, bibliogr.poz.33.

Wplywy srodowiskowe odgrywajg szczegdlng role w aktywnej mobilnosci, tj. w jezdzie na rowerze

i chodzeniu pieszo. Zwlaszcza piesi ze wzgledu na matg predko$é poruszania si¢ sg stale narazeni na wptyw
bezposredniego otoczenia i odczuwajg negatywne skutki srodowiska, takie jak hatas uliczny czy ryzyko
przestepczosci. BodZce srodowiskowe w przestrzeni miejskiej wywotuja zatem rdzne reakcje emocjonalne
u pieszych i wplywaja na ich samopoczucie psychiczne i fizyczne. W artykule wykorzystano metody
ilosciowe i jako$ciowe do zbadania, ktore obiektywnie mierzalne reakcje emocjonalne wystepuja podczas
pieszego przemieszczania si¢ po Berlinie, jak sa one skorelowane z przestrzenig miejska i w jakim stopniu
reakcje fizyczne odpowiadaja subiektywnej ocenie 0osob badanych. Wyniki wskazuja, ze szczegdlne emocje
towarzyszg przekraczaniu drog z sygnalizacja i bez sygnalizacji §wietlnej wywotujac stres nie tylko
chwilowy, ale takze na dluzsza metg. Podkresla to po raz kolejny wptyw ruchu samochodowego na zdrowie
w obszarze ruchu pieszego. Takze orientacji w terenie towarzysza emocje. W ich roztadowaniu moze pomoc
intuicyjne oznakowanie i prowadzenie po trasie przez kolory, a takze wystgpowanie obszaréw zieleni

1 otwartych osi wzrokowych. Trzeba pamigtac, ze wigkszos¢ emocjonalnych reakcji jest nieSwiadoma.



W badaniu wystepuje wigc problem subiektywnosci: mierzone reakcje emocjonalne niekoniecznie sg zgodne
z uczuciami, ktére sg §wiadomie przezywane psychologicznie. Co wigcej, u kobiet uczestniczgcych

w badaniu odnotowywano mocniejsze reakcje, podczas gdy u mezczyzn czgsciej deklarowane byto dobre
samopoczucie. Aby przezwycigzy¢ tego rodzaju ograniczenia nalezaloby podda¢ obserwacji i obiektywnym
pomiarom wicksze grupy mieszkancow, zroznicowane takze pod wzgledem spotecznym oraz dokonaé badan
u poszczegdlnych osob w dlugim przedziale czasowym. Tylko wtedy mozna byloby wyciagnaé ogdlniejsze
wnioski. Autorki sadza, ze pokazaloby to, iz kobiety inaczej reaguja na swoje otoczenie niz me¢zczyzni. 'To
musiatoby zosta¢ odpowiednio uwzglednione w feministycznym planowaniu miast i transportu miejskiego,
gdzie nacisk powinien zosta¢ potozony na bezpieczne przestrzenie miejskie'. ('Somit wiirde sich auch tiber
messbare korperliche Reaktionen abzeichnen, dass Frauen anders auf ihre Umwelt reagieren als Ménner.
Dies muss in die feministische Stadt- und Verkehrsplanung entsprechend integriert und ein Fokus auf sichere
Stadtraume gelegt werden").

Weigl Klemens, Pietsch Leonie: Personlichkeitseigenschaften von Radfahrenden. Erste Ergebnisse
einer explorativen Querschnittsstudie zum Fiinf-Faktoren-Modell und PKW-Fahrstilen von
Radfahrenden und Nicht-Radfahrenden in Deutschland. (Cechy osobowosciowe rowerzystow.
Pierwsze wyniki doSwiadczalnego badania przekrojowego w oparciu o piecioczynnikowy model

i style jazdy samochodem os6b jezdZzacych w Niemczech na rowerze i nie jezdzacych.)
Internationales Verkehrswesen 2021, nr 2, 5.58-63, rys.2; fot.1, tab.3, bibliogr.poz.30.

Jazda na rowerze sprzyja zdrowiu i jest istotnym elementem zrownowazonej mobilno$ci w planach na
przysztos¢. W celu zbadania niedostatecznie poznanych cech osobowosci rowerzystow i (nie) rowerzystow
przeprowadzono internetowe badanie kwestionariuszowe wérod 104 kierowcoéw samochodow (w tym 50
regularnie jezdzacych na rowerze). Kwestionariusz badawczy wykorzystywal model pigcioczynnikowy
(temperament [emocjonalnosc], ekstrawersja, otwarto$¢, ugodowos¢ i sumiennos¢) oraz uwzgledniat podziat
na osiem réznych stylow jazdy samochodem (dysocjacyjny, lekliwy, ryzykowny, zly, szybki, redukujacy
stres, cierpliwy 1 ostrozny). Efekty tego badania pokazuja, Ze osoby regularnie uzywajacy rowerdw poruszaja
si¢ w ruchu drogowym samochodem znacznie mniej ryzykownie, wolniej i bez koniecznosci redukowania
stresu niz konsekwentni nie-rowerzysci. Ponadto jezdzgcy na rowerach deklarujg, ze sg bardziej otwarci na
nowe doswiadczenia i wyraznie bardziej cierpliwi podczas jazdy od oséb nie korzystajacych z rowerdéw. Co
wiecej, kobiety uzyskuja znaczaco wyzsze wyniki w zakresie czynnikow emocjonalnos$ci i otwarto$ci niz
mezezyzni.

METRO REPORT INTERNATIONAL

Christeller Reinhard: All aboard the UrbanLoop. (Wszyscy na poklad UrbanLoop.) Metro Report
International 2021, nr 2, 5.46-48, rys.1; fot.6,

W przesztosci podejmowano liczne nieudane proby stworzenia systemow Personal Rapid Transit (PRT).
Takie systemy opierajg si¢ na matych, zazwyczaj dziatajacych automatycznie jednostkach transportowych dla
jednego lub kilku pasazerow. Z zamiarem stworzenia atrakcyjnego i przyjaznego dla srodowiska substytutu
prywatnego samochodu w $redniej wielko$ci miastach (od 5 do 200 tys. mieszkancdéw) oraz pomocy

w przeksztalcaniu centréw miast w strefy dla pieszych, w 2017 roku narodzita si¢ idea zaprojektowania
nowoczesnego PRT - UrbanLoop. Projekt opiera si¢ na wydajnej technologii informacyjnej w potaczeniu z
efektywna finansowo i przyjazng dla uzytkownika infrastrukturg oraz ultralekkimi, inteligentnymi pojazdami.
Wiele instytucji wspierato t¢ inicjatywe lub uczestniczylo w wyznaczeniu ram projektu, opracowywaniu
technologii, zasad dziatania i analiz ryzyka (francuskie miasto Nancy i region Grand Est, cztery uniwersytety
we wschodniej Francji, w ktorych pracowato ponad 100 studentow oraz Centre national de la recherche
scientifique - CNRS). Przeprowadzono symulacje systemu i na poczatku 2020 r. otwarto 300-metrowg petle
demonstracyjng w poblizu Nancy. Pod nazwg UrbanLoop SAS projekt stat si¢ firmg typu start-up. Firma
planuje otworzy¢ pierwsza lini¢ promujaca cata koncepcje podczas letnich igrzysk olimpijskich w Paryzu

w 2024 r. Start linii komercyjnych ma nastapi¢ w Nancy w 2025 r. (3 linie o dtugosci 21 km obstugiwane
przez 30-60 pojazddéw w kazdej). Studium marketingowe projektu wskazuje kolejne 37 miast w regionie
Grand Est, ktore potencjalnie moga by¢ zainteresowane takim innowacyjnym rozwigzaniem czg¢sci
problemow komunikacyjnych.



NAHVERKEHR

Adler Florian: Lessons learned: ein Jahr LOOPMiinster. (Wyciagniete wnioski: rok dzialalnosci
LOOPMiinster.) Nahverkehr 2021, nr 10, s.31-33, fot.3,

LOOPMiinster to uruchomiona 1 wrzes$nia 2020 r. w ramach trzyletniego testu (2020-2023) ustuga
transportowa obejmujaca obszar podmiejski obszar Miinster (Nadrenia Pétnocna-Westfalia) o powierzchni
300 km2, rozciagajacy si¢ 40 km na potudnie od miasta (pomigdzy Mecklenbeck, Hiltrup, Amelsbiiren, Berg
Fidel oraz Loddenheide) i zamieszkiwany przez 155 tys. mieszkancow. Ustuga jest realizowana przez
pojazdy "London-Taxi" - elektryczne LEVC (London Electric Vehicle Company) TX. Je$li zabraknie pradu,
na pokladzie znajduje si¢ rowniez silnik benzynowy. W ten sposdb mozna natadowa¢ akumulatory, podczas
gdy samochdd nadal jest zasilany elektrycznie. Pojazdy zabieraja do 6 0s6b (w czasie pandemijnych
ograniczen t¢ liczb¢ zmniejszono do 4), wyposazone sg w rampg¢ dla wozkdéw inwalidzkich. Kursy sg
zamawiane w ramach On-Demand-System - w dowolnym punkcie przez aplikacje w telefonie. W czasie
rzeczywistym system $ledzi wszystkie pojazdy, dzieki czemu zna ich aktualng lokalizacj¢ i zlecenia. Jesli
pojawi si¢ nowe zlecenie, system musi znalez¢ odpowiedni minibus i przypisaé mu nowg trasg. Zamowienie
sktada si¢ zawsze z co najmniej czterech elementdéw: miejsce rozpoczecia podrdzy, miejsce docelowe, czas
odjazdu 1 liczba pasazeréw. Aby mozliwe bylo potaczenie podrdzy, nie tylko kierunek jazdy musi by¢ mniej
wiecej taki sam, ale takze musi znalez¢ si¢ wystarczajaco duzo miejsca w pojezdzie. Zabieranie podroznych
jadacych w jednym kierunku, ale do zroznicowanych punktéw docelowych wymaga czesto pewnych
objazdow. Za to na testowanym obszarze wyraznie zmniejsza si¢ ruch samochodowy, przynoszac z kolei
oszczednosci czasu jazdy. System funkcjonuje jak miinsterska komunikacja miejska: od 5 rano do 2 w nocy.
Takze taryfa optat jest taka sama. W ciggu pierwszego roku pojazdy LOOPMiinster przewiozly 160 tys.
pasazerow. Obecny wskaznik zwrotu kosztow systemu - 70 procent w realnym dziataniu trudno bedzie
jednak utrzymac.

Drescher Tamara, Rossel Nicole, Sax Eric: Bus-Platoon im Stadtverkehr: Bus-Platoon. (Bus-
Platoon [kolumna autobuséw] w transporcie miejskim.) Nahverkehr 2021, nr 10, s.6-8,
bibliogr.poz.8.

Publiczny transport 0sob jest szczego6lng dziedzing automatyzacji ruchu. Mimo ze w poréwnaniu do liczby
samochodow osobowych pojazdow transportu publicznego jest niewiele, to szanse automatyzacji sg na tym
polu zdecydowanie wigksze. Jakkolwiek w ocenie celowosci projektoéw komfort 1 bezpieczenstwo odgrywaja
wazng role, ale ostatecznie decyduje sens, wykonalnos¢ i - nie tylko, ale takze - uzasadnienie biznesowe.

Z tych wlasnie wzgledow autobusy miejskie sa najbardziej predestynowane do systemowej automatyzacji.
Podstawg obecnego postepu w dziedzinie zautomatyzowanej jazdy sg wysokowydajne platformy sprze¢towe,
coraz bardziej dostepna i szybka wymiana informacji (komunikacja cyfrowa) oraz samouczace si¢ algorytmy.
Artykut omawia aktualne rozwigzania i 'mape¢ drogowa' automatyzacji w zakresie publicznego transportu
miejskiego. W ramach tej 'mapy'znajduje si¢ projekt TEMPUS 'Testfield Miinchen - Pilotversuch Urbaner
automatisierter Straflien Verkehr' (Test pilotazowy miejskiego zautomatyzowanego transportu drogowego)
uruchomiony w Monachium na poczatku 2021 r. przy finansowym wsparciu niemieckiego Ministerstwa
Transportu (Bundesministerium fiir Verkehr) w wysokos$ci 11 mln euro. Prototypowe rozwigzania
zautomatyzowanych kolumn autobusow (pierwszy pojazd prowadzony przez kierowce) majg si¢ pojawic

w konicu roku 2022.

Middendorf Axel: Stadtbusse einfach sauber machen. (Jak latwo uczyni¢ autobusy miejskie
czystszymi.) Nahverkehr 2021, nr 9, s.13-16, rys.2; fot.1,

W ubiegtym roku w ramach Husqvarna Urban Green Space Index (HUGSI) wytoniono najbardziej zielone
miasta na $wiecie. Osiem duzych niemieckich miast znalazto si¢ w pierwszej dwudziestce, co stanowi
znakomity wynik dla jednego kraju. Przebudowa istniejacych flot autobusowych w lokalnym transporcie
publicznym na nape¢dy elektryczne jest rozsagdnym, dlugoterminowym sposobem na dalsze zmniejszanie
emisji spalin i CO2 w niemieckich miastach. Ale to wymaga czasu i znacznych naktadow finansowych.
Systemy modernizacyjne silnikow wysokopreznych moga od razu poprawic jakos¢ powietrza. Pierwszy
autobus elektryczny zasilany bateriami zostat przetestowany w publicznym transporcie w Niemczech w 2015
r. Od tego czasu coroczna liczba wprowadzanych nowych autobusoéw elektrycznych systematycznie wzrasta.
Mimo tego wedtug danych Niemieckiego Zrzeszenia Transportowego (VDV) i PricewaterhouseCoopers

w 2019 r. tylko 2 procent niemieckich autobuséw miejskich stanowily pojazdy elektryczne. Powodem jest
dhugi czas oczekiwania na dostawy oraz wysoka cena zakupu (550 000 euro, czyli ponad dwa razy wigcej niz



kosztuje standardowy autobus spetniajacy norme Euro 6 - dodatkowo jeszcze trzeba wybudowac kosztowna
infrastrukture do tadowania). Firma HJS z siedzibg w Menden (Nadrenia Péinocna-Westfalia) potaczyta
technologie SCR (selektywnej redukcji katalitycznej) z filtrem czastek statych, co pozwala na redukcje emis;ji
tlenkéw azotu $rednio o ponad 85 procent w stosunku do normy Euro 5. W rzeczywistych warunkach
podczas testow eksploatacyjnych modernizacja okazala si¢ niezawodna i wysoce wydajna. Doposazenie floty
pojazdéw spetniajacych normg Euro 5 w SCRTR-TM jest mozliwe w ciggu zaledwie kilku tygodni.
Modernizacja pojedynczego autobusu trwa zazwyczaj maksymalnie 1 do 2 dni. Z ekonomicznego

i ekologicznego punktu widzenia taki rodzaj modernizacji istniejacej floty jest doskonata opcja dla
przedsigbiorstw transportowych.

Stiickelberger Ueli, Gasser Philip: Eine Steigerung des 6V-Anteils ist machbar. (Zwi¢kszenie
udzialu transportu publicznego jest mozliwe.) Nahverkehr 2021, nr 9, 5.54-57, rys.3,

Tytulowa kwestia jest rozwazana na przyktadzie Szwajcarii. Udzial transportu publicznego w catkowitym
wolumenie transportu w Szwajcarii mierzony w przebytych odlegtosciach wynosi obecnie okoto 28 procent.
W poréwnaniu do standardéw miedzynarodowych jest to wynik bardzo wysoki. Nalezy jednak zauwazy¢, ze
tak wyznaczany udziat transportu publicznego od pewnego czasu nie zwigksza si¢, zatrzymat si¢ na
dotychczasowym poziomie. W zwigzku z tym Zwigzek Transportu Publicznego Szwajcarii (V6V) zlecit
genewskiemu biuru planistycznemu Citec wykonanie analizy, jak mozna zmieni¢ t¢ sytuacje. Autorzy
studium przedstawili 38 rozwigzan w szesciu obszarach dziatania, ktére majg znaczenie w perspektywie
krotko- 1 dlugoterminowej, jak rowniez na matych i duzych obszarach. W ich ocenie, jesli sugerowane
dziatania zostang wzajemnie skoordynowane, mogg zwigckszy¢ role transportu zbiorowego do ponad 40
procent. Obszary dziatania wzigte pod uwage to: poprawa jakosci ustug transportu publicznego, rozwdj
nowych technologii transportowych, rozwoj przestrzenny sieci, analiza czasu trwania codziennej mobilnosci,
wzmocnienie akceptacji transportu publicznego, zmniejszenie atrakcyjnosci posiadania i uzywania
prywatnego samochodu. Studium koncentruje si¢ na problematyce transportu publicznego w Szwajcarii,
ktéry ma swoja specyfike (choéby ze wzgledu na uksztaltowanie terenu i stosunkowo niewielkie odleglosci
pomigdzy poszczegdlnymi miejscowosciami). Ale ma ono takze znaczenie ogdlniejsze, wnioski stad
wyptywajace mogg by¢ wykorzystane w innych krajach. Autorzy podkreslaja, ze w kwestiach finansowych
nie nalezy koncentrowa¢ si¢ jedynie na kosztach bezposrednich - rosngcy udziat transportu publicznego
przynosi tez wymierne oszczednosci, np. w zakresie zuzycia drog. Studium jest dostgpne na stronie
www.voev.ch.

Uhlenut Achim: Entwicklung der Schienenfahrzeuge: Ideen, Hersteller, Vielfalt. (Rozwdj
pojazdow szynowych: Pomyslty, producenci, roznorodnos¢.) Nahverkehr 2021, nr 9, s.47-53, fot.10,
Rynek lekkich pojazdéw szynowych w Niemczech podlega ciggtym zmianom. Pandemia czasowo ostabita
transport publiczny, ale nie zatrzymata prac badawczych i rozwojowych. Obraz kolei w regionach zmienig
niebawem pociaggi akumulatorowe i regionalne koleje z ogniwami paliwowymi jako zrodlem energii, ktére
zaczng zastgpowaé pociagi spalinowe. Pierwsze zamowienia zostaty juz ztozone w przemysle, ta przemiana
generacyjna wlasnie si¢ rozpoczyna. Ponadto na tory w Niemczech wyjezdza coraz wigcej pociggow

Z rozwigzaniami dwusystemowymi. Aby tak istotne przeobrazenia taboru byty mozliwe firmy transportowe
1 producenci taczg swoje sity. Artykut zawiera przeglad nowych produktow lekkich pojazdéw szynowych
przygotowywanych przez renomowane firmy, jak Alstom, Siemens, Stadler, a takze ofert w tej kategorii
pochodzacych z Dalekiego Wschodu. Realng prezentacja osiggnie¢ w dziedzinie kolejnictwa beda berlinskie
targi InnoTrans. Impreza ta odbedzie si¢ we wrzesniu 2022 r. po czterech latach przerwy.

RAILWAY GAZETTE INTERNATIONAL

Baci¢ Toma: Rail at heart of recovery package. (Kolej w centrum planu odbudowy.) Railway
Gazette International 2021, nr 9, s.46-48, fot.2,

Koleje w Europie Srodkowo-Wschodniej moga by¢ beneficjentem unijnych planéw odbudowy po epidemii
Covid-u. Autor omawia propozycje z pieciu krajow: Austrii, Butgarii, Chorwacji, Czech i Stowenii. Austria
chce przeznaczy¢ 1,7 mld euro na rozwoj przyjaznego srodowisku transportu, m.in. na elektryfikacje
drugorzednych linii, oraz na nowg platforme biletowa integrujaca wszystkie rodzaje transportu publicznego
(21 czerwca Komisja Europejska zaakceptowata austriacki plan odbudowy). Bulgarski plan jest zbudowany



na czterech filarach: innowacje, ochrona srodowiska i transformacja klimatyczna, spoleczna sprawiedliwos¢
oraz rozbudowa sieci potgczen. Chorwacja w swoim planie zaakceptowanym przez KE 6 lipca az 40 procent
srodkéw chce przeznaczy¢ na kwestie klimatyczne. Czechy potozyly nacisk na elektryfikacje linii,
bezpieczenstwo i redukcje hatasu generowanego przez kolej. Stowenia planuje modernizacj¢ dwoch
odcinkow narodowe;j sieci (Lubljana-Brezowica-Borownica i Kranj-Jesenice) oraz odnowienie trzech
dworcow (Lubljana, Domzale i Grosuplje). Datg koncowa realizacji planow w ramach RRF (Instrument na
rzecz Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci - Recovery and Resilience Facility) jest 2026 r.

Topal Mark, Engelmann Jens: Delivering Europes digital coupler. (Dostarczanie Europie
cyfrowego sprzegu.) Railway Gazette International 2021, nr 9, s.23-26, rys.1;fot.9,

Menadzerowie programu EDDP (European Digital Automatic Coupling Delivery Programme) Mark Topal

i Jens Engelmann omawiaja kwestie zwigzane z kolejowymi cyfrowymi sprzggami automatycznymi. Sprzegi
te to jeden z kluczowych czynnikoéw umozliwiajacych transformacje europejskiego sektora kolejowych
przewozdw towarowych. Obecnie trwajg testy czterech prototypow cyfrowych sprzggoéw automatycznych,

a program wdrozeniowy nabiera ksztaltu, ktorego celem jest zwigkszenie wydajnosci 1 konkurencyjnosci
kolejowych przewozow towarowych w catej Europie do roku 2030. Wiele jednak pozostaje jeszcze do
zrobienia. Dla pomyslnego i skutecznego wdrozenia Digital Automatic Coupling (DAC) kluczowe znaczenie
ma otwarta, $cista i efektywna wspoétpraca migdzy przedsigbiorstwami kolejowymi, zarzadcami
infrastruktury i posiadaczami wagonow, a takze przemystem kolejowym, podmiotami odpowiedzialnymi za
utrzymanie linii, kolejowymi o$rodkami badawczymi oraz krajowymi i europejskimi instytucjami
politycznymi.

ROADS AND BRIDGES

Bruns Tim: Preparing for growth. How the Metro Atlanta region is planning for transportation
over the next three decades. (Przygotowania do wzrostu. Jak region Metropolitalny Atlanta
planuje funkcjonowanie transportu w ciagu najblizszych trzech dekad.) Roads and Bridges 2021,
nr 7-8, s.34-38, fot.5,

Region Metropolitalny Atlanta w pétnocno-zachodniej Georgii jest jednym z najszybciej rozwijajacych si¢
regiondow w kraju, zamieszkatym przez 6 milionow ludzi i bedagcym dziewigtym co do wielko$ci obszarem
metropolitalnym w USA. Poniewaz do roku 2050 liczba mieszkancow tego regionu ma wzrosnaé o prawie

3 miliony (m.in. z powodu wzrostu gospodarczego i ekspansji firm, a takze znacznego rozwoju sektora
opieki zdrowotnej i pomocy spotecznej), planisci transportu z Atlanta Regional Commission (ARC)
przygotowuja sie do tego boomu demograficznego, opracowujac Regionalny Plan Transportowy (RTP) dla
Metropolii Atlanta o warto$ci okoto 173 miliardow dolaréw. Z tego Komisja Regionalna w Atlancie chce
przeznaczy¢ okoto 10 miliardow dol. na projekty i programy, ktére zmniejszg zattoczenie poprzez zachgcanie
do korzystania z alternatywnych sposobow przemieszczania si¢, w tym na rozbudowg §ciezek rowerowych
w regionie. Istotne zmiany wywotata pandemia COVID-19: wiele firm w catym kraju - w tym takze tutaj -
przestawilo si¢ na model pracy zdalnej. Plani§ci zajmujacy si¢ transportem i zarzgdzaniem ruchem
drogowym analizuja, w jaki sposob trwalszy trend telepracy moze wptynaé na modele ruchu drogowego

w dhuzszej perspektywie. Duza czgs¢ 0sob dojezdzajacych do pracy w regionie aktywnie korzysta z aplikacji
internetowej do rejestrowania swoich dojazdoéw, co pozwala Mobility Services Group na ekstrapolacje
danych. Obecnie telepraca zajmuje $rednio az 3,9 dnia w tygodniu. W ciagu najblizszych kilku lat MSG
bedzie uwaznie obserwowac, w jaki sposob dlugoterminowe trendy w zakresie telepracy mogg oddziatywac
na zattoczenie ruchu w regionie. Wydaje sig, ze ten wplyw bedzie wyraznie zauwazalny. W najblizszej
przysztosci z RTP Atlanty przeznaczy si¢ okoto 102 miliardéw dol. na utrzymanie i modernizacje juz
istniejacej infrastruktury. Stanowi to okoto 60 procent wszystkich srodkow. Plan przewiduje okoto 27
miliardéw dol. na kluczowe usprawnienia weztow przesiadkowych i autostrad w catym regionie
metropolitalnym. RTP obejmuje rowniez 215 projektow poszerzen arterii, ktore znacznie zwicksza
przepustowos¢ sieci drogowej w regionie (dzigki budowie okoto 600 mil paséw ruchu do roku 2050). By
sprosta¢ prognozowanym potrzebom, RTP Metropolii uwzglednia tez 11 miliardow dol. na nowe mozliwosci
tranzytowe. Podsumowujac plany i przygotowania mozna przypuszczac, ze dlugoterminowe trendy rozwoju
telepracy w polaczeniu z rozszerzeniem opcji tranzytu i mikromobilno$ci w ciggu nastepnych kilku dekad
moga przyczyni¢ si¢ do stworzenia rozlegtego, wydajnego systemu transportowego, ktory zaspokoi potrzeby
rozwijajacej si¢ populacji w regionie Metropolitalnym Atlanta.



Chrzan Susan: Promises made, promises kept. (Obietnice zlozone, obietnice dotrzymane.) Roads
and Bridges 2021, nr 7-8, s.40-49, fot.10,

Nowo oddana do uzytku Selmon Extension to dwupasmowa ptatna droga o dhugosci 1,9 mili, potozona

w zatoce Tampa na Florydzie, zbudowana przez Tampa Hillsborough Expressway Authority (THEA). Ptatna
droga taczy si¢ z Lee Roy Selmon Expressway - trasg dla 0sob dojezdzajacych do pracy w Tampie, ktora jest
wlasnoscia THEA, jest przez nig zarzadzana i eksploatowana. Przed rozbudows, droga ekspresowa laczyta
dzielnice potudniowe z centrum miasta Tampa i wschodnimi przedmies$ciami Brandon, ale osoby
dojezdzajace z sgsiedniego hrabstwa Pinellas zatrzymywaty korki na zatloczonej trasie wzdtuz Gandy
Boulevard (ktora sktada si¢ z ruchliwych skrzyzowan i dtugich $wiatel stopu) zanim mogtly dosta¢ sie do
drogi ekspresowej. THEA rozpoczeta projekt o warto$ci 230 miliondw dol. w grudniu 2017 r., a i zakonczyta
go w kwietniu 2021 r. Wyjatkowo$¢ catego przedsigwzigeia wynika z faktu, Ze przez caty czas jego trwania
jego istotng czes$¢ stanowily uzgodnienia z lokalng spotecznos$cig. Zwlaszcza wiasciciele pobliskich firm
obawiali si¢, ze budowa zamknie pasy ruchu i podjazdy, co negatywnie wptynie na ich dziatalnosé.
Przedstawiciele zespotu ds. inzynierii budowlanej i inspekcji (CEI) oraz Public Involvement Team osobiscie
odwiedzili kazda firm¢ wzdtuz korytarza budowy, aby na biezaco informowacé o postepach w realizacji
projektu i wystucha¢ wszelkich obaw. W efekcie THEA zaprezentowata innowacyjny projekt, ktory nigdy
wczesniej nie byt stosowany w USA (most dwukrotnie wyzszy od typowego, o ptytkiej konstrukcji no$nej

1 wiekszych rozpigtosciach pomigdzy filarami) i stworzyta wielotorowy plan dziatania (np. segmenty zostaty
prefabrykowane poza terenem budowy, robotnicy i sprz¢t byli chronieni przed ruchem drogowym przez
niskoprofilowe bariery i byli w stanie utrzyma¢ dwa pasy ruchu w kazdym kierunku w ciggu dnia

1 w godzinach szczytu, instalacja segmentdéw, napinanie oraz montaz bramownic i kratownic odbywaty sie

w nocy). W ten sposob dotrzymano obietnic ztozonych lokalnej spotecznosci, a zrealizowany projekt
uaktywnit dziatalno$¢ gospodarczg, zachgcajgce firmy do przeniesienia lub rozszerzenia swojej obecnos$ci na
tym obszarze, dzigki czemu w panoramie miasta pojawity si¢ nowe korporacyjne wiezowce oraz budynki
mieszkalne i handlowe 0 mieszanym przeznaczeniu.

STADTVERKEHR

Beck Sebastian, Schulz Dennis: Urbane Seilbahnen: Dem Verkehr entschweben. (Miejskie kolejki
linowe: ponad ruchem ulicznym.) Stadtverkehr 2021, nr 10, s.4-10, rys.5;fot.14,

Koleje linowe stopniowo stajg si¢ przedmiotem zainteresowania planistow miejskich i specjalistow od
transportu. Koleje linowe mogg stanowi¢ wydajne i optacalne rozwigzanie jako uzupetnienie systemow
transportu miejskiego, zwlaszcza w miejscach o specyficznym uksztattowaniu terenu. Aby doktadnie zbadaé
to zagadnienie firma konsultingowa Drees Sommer wraz z Naukowym Instytutem Komunikacji w Stuttgarcie
(Verkehrswissenschaftliches Institut Stuttgart GmbH - VWI) otrzymata zlecenie od Federalnego
Ministerstwa Transportu i Infrastruktury Cyfrowej (Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
- BMVI) na opracowanie przewodnika po miejskich kolejach linowych. Celem zlecenia byt przeglad
zrealizowanych projektow kolei linowych w ramach systemu transportu publicznego. Motywacjg do podjecia
projektu byta zmiana niemieckiego prawa na poczatku 2020 r., kiedy to kolejki linowe zostaty uznane za
dopuszczalny element transportu publicznego. Artykut omawia wybrane fragmenty przewodnika. Autorzy
zwracajg uwage na koleje linowe poprowadzone nad przeszkodami wodnymi (Yangtze River Cableway

w Chongping w Chinach, potaczenie Niznego Nowogrodu z miastem Bor nad Wotga, Cable Car Sky
Network w Singapurze itd.). Osobno omawiaja 'Mi Teléferico' w La Paz, 'Metrocable' w Caracas,
'Metrocable Gondola' i 'MIO Cable' w Cali w Kolumbii, "Yenimahalle Teleferik Gondola' w Ankarze oraz
'Téléphérique' w Constantine w Algierii. Analizuja wady i zalety tego typu rozwiazan komunikacyjnych,
prezentuja projekty nowych linii na §wiecie i w Niemczech (Koblencja, Bonn, Monachium, Stuttgart).

Gobel Stefan: Tkarus-Elektrobus 120e CityPioneer in Meiningen getestet. (Ikarus-Elektrobus 120e
CityPioneer przetestowany w Meiningen.) Stadtverkehr 2021, nr 11, s.25-27, fot.10,

Firma Ikarus, jeden z najwickszych producentéw autobuséw na §wiecie (15 tys. rocznie) usiluje powroci¢ na
niemiecki rynek, tym razem z oferta pojazdoéw elektrycznych. W Meiningen, miescie potozonym w Turyngii,
testowano najnowszy produkt - autobus Ikarus-Elektrobus 120e CityPioneer. Przedstawiciel firmy twierdzi,
ze wegierski wktad w tym pojezdzie wynosi ponad 50 procent. Wynika to z pionowego schematu produkcji



w zakladzie w Székesfehérvar, ktora nie ogranicza si¢ do karoserii ze stali nierdzewnej (15 lat gwarancji), ale
obejmuje rowniez aluminiowe elementy wykonczenia wnetrza i nadwozia oraz drzwi. Podwozie jest
produkowane przez ZF, hamulce przez Knorr-Bremse, fotel kierowcy, ogrzewanie i klimatyzacja
wykonywane sa wedtug zachodnioeuropejskich technologii, za$ naped elektryczny i systemy magazynowania
energii pochodzg z Chin. Baterie to produkt firmy CATL, najwigkszego w tym sektorze chinskiego
producenta. Autobus demonstracyjny posiada w sumie dziesie¢ baterii litowo-jonowo-fosforanowych.
Chtodzony woda synchroniczny silnik napedowy firmy CRRC znajduje si¢ z tytu po lewej stronie i napedza
tylna o$. Przy pojemnosci zainstalowanego akumulatoréw wynoszacej 314 kWh, autobus moze przewozic¢ 85
pasazerow i pokonywac dziennie okoto 200 km bez tadowania posredniego z wystarczajacg pojemnoscia
resztkowg siegajaca 40 procent. Pierwsze dwa egzemplarze modelu 120e CityPioneer sposrdd probnej serii
liczacej 20 pojazdow zostaly sprzedane na Wegrzech we wrzesniu firmie Kaposvari Kozlekedési Zrt za 880
tys euro. W Niemczech, autobus jest oferowany przez Trasco Bremen GmbH.

Hugo Wolfgang O.: Hochwertiger Busverkehr in Frankreich. (BHNS: transport autobusowy
wysokiej jakosci we Francji.) Stadtverkehr 2021, nr 10, s.17-24, rys.2; fot.13,

Po renesansie tramwajow, ktore powrocity do ponad 20 miast w nowoczesnej formule, Francja przezywa
obecnie boom na BHNS - linie obstugiwane przez autobusy 'o wysokiej jakosci ustug' (bus a haut niveau de
service). Obok 'prawdziwych' linit BHNS powstaja tez podobne linie gtowne lub bezposrednie (w zaleznosci
od miasta nazywane 'Liane', 'Chrono', 'Fast' itd.). Ich cecha wspolng sa osobne pasy autobusowe o roznej
dhugosci, ktore majg przyspieszy¢ transport publiczny, ale sa przy tym mniej kosztowne od pozostatych
rozwigzan komunikacyjnych, a zwlaszcza zdecydowanie tansze od infrastruktury linii tramwajowych. Jest
charakterystyczne, Ze pionierskie rozwigzania wdrozylo miasto, w ktérym rozpoczat kursowac pierwszy
nowoczesny tramwaj (1985 r.) - Nantes i gdzie przez dwadziescia lat rozbudowano ich sie¢ do trzech linii.

6 listopada 2006 r. powstata w Nantes pierwsza linia BHNS z centrum miasta do Vertou (Busway4), ktora do
dzi$ jest wzorem dla wielu francuskich projektow tego typu. Boom na (Le bus ? haut niveau de service
BHNS) we Francji nie jest przypadkowy: w ramach 'Grenelle de I'énvironnement' rzad w Paryzu obiecat
przeznaczy¢ 2,5 miliarda euro na projekty transportu publicznego na wydzielonych pasach ruchu (TCSP).
W latach 2007-2013 odbyly si¢ trzy tury przetargowe, do ktorych zgtoszono ponad 200 projektéw BHNS.
Niektore ugrzezty w wirach lokalnej polityki, ale wiekszo$¢ zostata uruchomiona. Szacuje sig, ze 130 z nich
jest juz de facto zrealizowanych. Potowa projektéw BHNS dotyczyta miejsc zamieszkatych przez mniej niz
200 tys. mieszkancoéw, gdzie wezesniej podejmowano niewiele inicjatyw majacych na celu modernizacje
transportu publicznego. Wiosng 2021 r. rzad w Paryzu oglosit czwarty przetarg Grenelle, ponownie
przeznaczajac 450 min euro na projekty BHNS, tramwaje i metro. W artykule dokonano przegladu
najbardziej istotnych francuskich linii BHNS (Nantes, Rouen, Metz, Strasbourg, Le Mans, Brest, Clermont-
Ferrand, Chalons-sur-Sa?ne, Nimes i Aix-en-Provence oraz wokot Bayonne).

Schnellstrafienbahn 'Tampereen Ratikka' in Tampere eroffnet. (Otwarcie linii szybkiego
tramwaju 'Tampereen Ratikka' w Tampere.) Stadtverkehr 2021, nr 10, s.11-16, rys.1; fot.20,
Tampere liczy 240 tys. mieszkancow, a obszar metropolitalny miasta zamieszkuje 380 tys. osob. Trolejbusy
kursowaty w mie$cie w latach 1948-1976, ale do tej pory nie byto tam tramwajow - zrezygnowano z planu
ich budowy w dwudziestoleciu migdzywojennym. W 2016 r. zapadta decyzja o realizacji obecnego projektu
szybkiej linii tramwajowej. Wybudowana juz linia faczy duze nowoczesne osiedle mieszkaniowe oraz klinikg
z centrum miasta i dworcem kolejowym. Trwa budowa drugiego etapu przedsigwzigcia, a w planach sg
kolejne fazy rozbudowy ze wzgledu na osiggnicte korzystne parametry w ramach catego systemu
komunikacyjnego miasta. Uderzajaca jest zwlaszcza stosunkowo duza faktyczna predkos$¢ podrozna

w stosunku do innych typdw transportu publicznego w miescie (przecigtna z uwzglednieniem czaséw postoju
wynosi nawet 24 km/h). Maksymalna predko$¢ osiagana przez pojazdy ForCity Smart Artic X34 firmy
Skoda to 70 kmv/h (technicznie mozliwa jest 80 km/h), ich tadowno$¢ to 264 pasazeréw (104 miejsca
siedzgce), rozstaw szyn wynosi 1445 mm, a wiec osigga wielkos$¢ charakterystyczng dla Finlandii. Dla
zapewnienia wymaganej przepustowos$ci i regularnosci kurséw konieczne jest 15-20 takich pojazdow.



STRASSE UND VERKEHR

Das Herz der Stadt zu neuem Leben erwecken/Donner une nouvelle vie au coeur de la ville.
(Tchngé nowe Zycie w serce miasta.) Strasse und Verkehr 2021, nr 10, s.27-29, rys.1,

'Chcemy odda¢ morze miastu' - podkreslit w swoim wystapieniu architekt Giacomo Gallarati w swoje;j
prezentacji na temat projektu 'Waterfront'. Dzieki temu projektowi Genua ma dokonac urbanistycznego
przeksztatcenia duzego kwartalu miasta zwigzanego z portem. Caly proces zaczat si¢ juz w XX wieku, kiedy
Renzo Piano otworzyt historyczna cze$¢ portu dla publiczno$ci projektujac dzielnice nocng ze sklepami,
restauracjami, maring, ogromnym akwarium i innymi atrakcjami (Porto Antico). Wszystko w stylu tego
Swiatowej stawy architekta, ktory charakteryzuja eleganckie linie, szerokie wykorzystanie drewna i szkla.
Obecnie wtadze miejskie przymierzaja si¢ do rozszerzenia tej strefy na wschod na wiele kilometrow, co
miatoby obejmowaé promenad¢ z restauracjami, parki, plaze, Sciezki rowerowe, stocznie, obiekty sportowe

i jachtowe i cumowiska dla jachtéw. Sitg napedowa 'Waterfront' jest burmistrz Marco Bucci, ktory chce
przemieni¢ miasto portowe w rodzaj Kalifornii w Europie: tagodny klimat, plaze, wyzsze uczelnie, turystyka
oraz bogata oferta kulturalna i imponujaca architektura. Godne uwagi dziedzictwo kulturowe

1 architektoniczne sg juz na miejscu. Plan przewiduje tez stworzenie tu czego$ w rodzaju 'Doliny robotow',

w czym pomdc ma Istituto Italiano di Tecnologia (IIT) z 1800 naukowcami w dziedzinie robotyki,
nanotechnologii 1 nauk neurobiologicznych oraz specjalistow w zakresie technologii informacyjnej. Znaczace
inwestycje sa rowniez podejmowane na obszarze gtgbokowodnego portu, ktory rozcigga si¢ na dlugosci
ponad 50 km do portéw Savona i Vado Ligure. Celem jest podwojenie jego przepustowosci do 2030 r.,
zwlaszcza w zakresie kontenerowcow. Dodatkowym bodZzcem do rozbudowy jest wlaczenie Genui w sie¢
Nowego Jedwabnego Szlaku. Port jest gospodarczym sercem miasta, a jego obroty wynoszg ok. 10
miliardéw euro rocznie, jest tez gléwnym pracodawca: zatrudnia 10.000 oséb, a wokot niego pracuje dalsze
40.000 os6b. Liczne projekty infrastrukturalne majg na celu przywrdcic splendor miastu po trudnych latach
80., kiedy to wraz z upadkiem przemystu ci¢zkiego stracito ono ponad jedng czwartg swojej populacji.
Obecnie Genuenczycy majg nowy most San Giorgio i odnowione Porto Antico. Porto jest nadal sercem

1 historycznym centrum miasta, ktore w XVI wieku nalezato do najbogatszych na §wiecie. Miejska republika
posiadata kolonie, byta mocarstwem, centrum finansowym, bez ktorego nie odbytyby sie choc¢by ekspedycje
z rozkazu hiszpanskiej rodziny krolewskiej - w tym wyprawy Krzysztofa Kolumba, najbardziej znanego
'syna' miasta.

Leeb Rolf: Symbol des Neustarts - in Stahl und Beton gegossen/Symbole d'un nouveau départ -
construit dans une structure d'acier et de beton. (Symbol nowego poczatku - odlany w stali

i betonie.) Strasse und Verkehr 2021, nr 10, s.10-19, rys.1; fot.12,

Most San Giorgio to obecnie jeden z najnowoczesniejszych mostow w Europie. Most zostat zaprojektowany
w krotkim czasie przez $wiatowej stawy architekta Renzo Piano (m.in. wspotautora Centre Georges
Pompidou w Paryzu). Zastepuje most Morandi, ktory zawalit si¢ 14 sierpnia 2018 r. Aby uzyskac lekki
zwiewny most z belek stalowych, Piano opart projekt na konstrukcji kadtuba okretu, co przywodzi na mysl
wielowiekowa historie Genui jako miasta portowego. Konstrukcja ma dtugo$¢ 1100 m, 30 m szerokos$ci

1 okoto 56 m wysokosci. Czas budowy jest rekordowy jak na wtoskie standardy: zostat ukonczony

w zaledwie 15 miesigcy. Koszt siegnagt 200 min euro. Lgcznie zuzyto 67.000 m3 betonu oraz 237 elementow
stalowych o tacznej masie ponad 17 tys. t. Most imponuje nie tylko ze wzgledu na jego elegancki wyglad, ale
takze z powodu wielu technicznych udoskonalen. Widoczne na pierwszy rzut oka sa fotowoltaiczne panele
wzdtuz bocznych chodnikéw. W ciagu dnia produkujg one energie¢ elektryczna, ktora jest uzywana do
o$wietlenia w nocy. Maszty upamigtniaja 43 ofiary zawalenia si¢ mostu Morandi. Szczegdlny nacisk
potozono na kwestie bezpieczenstwa i monitoringu stanu technicznego: specjalny robot o wadze ok.

2 t z wtokien weglowych cztery razy w roku dokonuje inspekcji robige 20000 zdje¢, ktore sa pordéwnywane
za pomocg specjalnego oprogramowania ze odpowiednimi ujeciami z poprzedniej inspekcji tak, aby mozna
bylo zidentyfikowaé wszelkie zmiany. Most jest tez wyposazony w 250 czujnikéw do monitoringu. Siedem
systeméw wentylacyjnych zapobiega stonej kondensacji wody i tym samym zmniejsza szkody korozyjne

w stalowej konstrukcji. Otwarcie mostu nastapito w poczatkach sierpnia 2020 r., ale systemy monitoringu

1 konserwacji nadal sg rozbudowywane.



