ZARZADZENIE Nr .23..
REGIONALNEGO DYREKTORA OCHRONY SRODOWISKA W WARSZAWIE

w sprawie wskazania drogi dopuszczonej do ruchu pojazdéw na terenie rezerwatu przyrody

Rudka Sanatoryjna

Na podstawie art. 15 ust. 1 pkt 18 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2021 r.
poz. 1098 i 1718 oraz z 2022 r. poz. 84) zarzadza sig, co nastgpuje:

§1. 1. Na terenie rezerwatu przyrody Rudka Sanatoryjna, zwanego dalej ,rezerwatem przyrody”,
wskazuje si¢ droge kolejowa dopuszczong do ruchu pojazdéw kolei waskotorowej, zwang dalej

torowiskiem".
2. Przebieg torowiska na terenie rezerwatu przyrody okresla mapa stanowiaca zatacznik do zarzadzenia.

§ 2. Nadzér nad wykonaniem zarzadzenia sprawuje Zastgpca Regionalnego Dyrektora Ochrony

Srodowiska w Warszawie, Regionalny Konserwator Przyrody.

§ 3. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.
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Wydzielenia le$ne: Bank Danych o Lasach wedlug stanu na 2020 r.
Ortofotomapa: Glowny Urzad Geodezji
i Kartografii wedlug stanu na 2017 r.

Mapa topograficzna: Glowny Urzad Geodezji
i Kartografii usluga przegladania (20.08.2021 r.)
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Uzasadnienie

Rezerwat przyrody Rudka Sanatoryjna utworzono zarzadzeniem Ministra Les$nictwa
1 Przemystu Drzewnego z dnia 25 sierpnia 1964 r. w sprawie uznania za rezerwat przyrody
(M.P. Nr 62, poz. 288). Zarzadzenie to, jako akt prawny wydany na podstawie art. 13 ust. 1 ustawy
z dnia 7 kwietnia 1949 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. Nr 25, poz. 180, z p6ézn. zm.), utracito
moc z dniem 1 maja 2004 r. wraz z wejsciem w zycie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie
przyrody (tj. Dz. U. Nr 92, poz. 880, z pézn. zm.) na podstawie art. 161 w zwigzku z art. 157 tej
ustawy. Jednoczesnie zgodnie z art. 153 ustawy o ochronie przyrody, rezerwat utworzony przed
dniem wejscia w zycie ustawy stal si¢ rezerwatem w rozumieniu tejze ustawy. Nadany
przedmiotowemu obszarowi status prawny formy ochrony przyrody sprawil, ze sposéb jego
uzytkowania stal si¢ zalezny od przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(tj. Dz. U. z 2021 r. poz. 1098, z p6zn. zm., zwanej dalej ,,ustawa o ochronie przyrody”).
Ustawodawca poprzez art. 13 wust. 1 ustawy o ochronie przyrody nakazal zachowanie
wyrozniajacych rezerwat przyrody wartosci przyrodniczych w stanie naturalnym lub malo
zmienionym. Roéwnolegle wprowadzil on narzedzie stuzace realizacji tego celu, jakim jest
zamkniety katalog zakazow zdefiniowany przepisem art. 15 ust. 1 ustawy o ochronie przyrody.
Szeroki zakres obostrzen wynikajagcych z przepiséw obowigzujgcych na obszarze rezerwatu
przyrody wyklucza mozliwos$¢ poruszania si¢ wszelkiego rodzaju pojazdow po jego terenie.
Ustawowo wprowadzone na obszar rezerwatu przyrody restrykcje, majace forme zakazdw,
pociagaja bowiem za sobg w konsekwencji ograniczenia, co do mozliwosci jego uzytkowania.
Ograniczenia te posiadaja powszechnie obowigzujaca moc prawng, skierowang do kazdego
podmiotu, ktéry znajduje lub znajdzie si¢ w zasiggu terytorialnym objetym ta regulacjg, bez
wzgledu na to, czy posiada on badz nie posiada prawo wilasnosci do nieruchomosci, czy tez
sprawuje nad nig nadzoér. Podkreslenia w tym miejscu wymaga, ze ustawodawca wprowadzajac na
obszar rezerwatu przyrody zakazy, przewidzial réwnolegle mozliwo$¢ zajscia kolizji pomiedzy
wymogami zwigzanymi z ochrong przyrody, a dzialaniami naruszajacymi te wymogi. Dlatego,
w przepisach ustawy o ochronie przyrody, wraz z tymi ograniczeniami, zostaly zawarte wyjatki,

dajgce prawo wprowadzenia odstepstwa od ich obowigzywania.

Niniejsze zarzadzenie zostalo przygotowane w oparciu o wyjatek zdefiniowany przepisem
art. 15 ust. 1 pkt 18 ustawy o ochronie przyrody, przyznajacy regionalnym dyrektorom ochrony
srodowiska delegacje do wskazywania, poprzez zarzadzenie, na terenie rezerwatu przyrody drog
dopuszczonych do ruchu pojazdéw. W $wietle tej regulacji, decydujacym znaczeniem przy wyborze
narz¢dzia znoszacego obowiazujacy na terenie rezerwatu przyrody zakaz ruchu pojazdow, jest

powigzanie sposobu udostepnienia rezerwatu przyrody z celem, jakiemu ma ono stuzy¢. Jezeli



udostepnienie rezerwatu przyrody bedzie odnosi¢ si¢ tylko do tego zakazu, ma stuzy¢ wyltacznie
zapewnieniu swobodnej komunikacji, bez wprowadzania odstepstw od obowigzywania
w rezerwacie przyrody zakazow dla realizacji innych celow, oraz bedzie skierowane do
nieokreslonej liczby podmiotow i posiada charakter ciggly, wlasciwym jest ustalenie go poprzez akt

prawny wydany w formie zarzadzenia.

Celem niniejszego zarzadzenia jest wyznaczenie na terenie rezerwatu przyrody drogi
kolejowej dopuszczonej do ruchu pojazdéw szynowych. W granicach przedmiotowego obszaru
istnieje tor kolejowy, ktéry zostat wybudowany w oparciu o decyzje Ministra Srodowiska z dnia
24 sierpnia 2007 r. znak DLOPiKop/oc-412-227-7154/07/dp dopuszczajaca jego funkcjonowanie
jako linia tramwaju konnego. Burmistrz Miasta i Gminy Mrozy wystapit do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z wnioskiem o rozszerzenie okreslonej ww. decyzja

funkcji linii tramwaju konnego, poprzez dopuszczenie poruszania sie po tej linii drezyn.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie nie jest organem wiladnym
zmieni¢ czy tez uchyli¢ decyzj¢ Ministra, dlatego nie moze ingerowaé w zakres uprawnien nig
przyznanych. Ponadto, obowigzujacy stan prawny wyklucza mozliwo$¢ wydawania zezwolenia na
poruszanie si¢ drezyn po torach funkcjonujgcych jako linia tramwajowa w rezerwacie przyrody.
Interpretacje tego zagadnienia prawnego nalezy oprze¢ o szereg powigzanych ze sobg przepisdw,
gdyz dla rozwazenia, czy w sprawie wystapito tego rodzaju zagadnienie prawne, niezbedne jest
precyzyjne ustalenie relewantnych elementdow stanu faktycznego. Nalezy przede wszystkim ustali¢,
czy na obszarze formy ochrony przyrody, jaka sa rezerwaty przyrody, moze by¢ lokalizowane

torowisko tramwajowe w $wietle jakiegokolwiek z aktéw prawnych definiujgcych oba te pojecia.

Przepisy ustawy o ochronie przyrody nie definiujg pojecia drogi czy tez torowiska
tramwajowego, definiujg natomiast pojecie rezerwatu przyrody. Ta formg ochrony przyrody,
zgodnie z powigzanymi ze sobg przepisami art. 13 i 15 ustawy o ochronie przyrody, beda obszary
zachowane w stanie naturalnym lub mato zmienionym, ekosystemy, ostoje i siedliska przyrodnicze,
a takze siedliska roélin, siedliska zwierzat i siedliska grzybéw oraz twory i sktadniki przyrody
nieozywionej, Wwyrdzniajace si¢ szczegdlnymi wartosciami przyrodniczymi, naukowymi,
kulturowymi lub walorami krajobrazowymi, ktére poprzez obowigzujace w nich zakazy zostaly
wylaczone z uzytkowania. Wprawdzie decyzja Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2007 r. znak
DLOPiKop/oc-412-227-7154/07/dp zostato dopuszczone poruszanie sie na terenie rezerwatu
przyrody tramwaju konnego, to jednak nie zmienia podstawowej funkcji tego obiektu chronionego,
ktéra jest zachowanie ze wzgledéw naukowych i dydaktycznych fragmentu lasu mieszanego

z udziatem jodty na péinocno-wschodniej granicy naturalnego jej zasiegu. Taki stan faktyczny



determinuje mozliwosci wydania derogacji udzielajgcej zezwolenia na uzytkowanie rezerwatu

przyrody jako torowiska tramwajowego.

Definiujac pojgcie torowiska tramwajowego si¢gngé nalezy do przepisow o charakterze
zrodtowym. Taki charakter dla poszukiwania tego znaczenia ma ustawa z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1376, z p6zn. zm., zwanej dalej ,,ustawg o drogach
publicznych”), a dokladniej rzecz ujmujac, zawarta w jej art. 4 pkt 4 legalna definicja torowiska
tramwajowego. Zgodnie z tym przepisem, torowiskiem tramwajowym jest cze$¢ ulicy miedzy
skrajnymi szynami wraz z zewngtrznymi pasami bezpieczenstwa o szerokosci 0,5 m kazdy.
Ustawodawca poprzez taka konstrukcje prawa uzaleznit zatem kwalifikacj¢ obiektu budowlanego
jako torowisko tramwajowe od tego, czy bedzie on zlokalizowany w pasie ulicy. W tym miejscu
ww. definicj¢ nalezy odnies¢ do definicji ulicy, ktéra zostata zawarta w art. 4 pkt 3 ustawy
o drogach publicznych. Zgodnie z tym przepisem, drogowy obiekt budowlany moze by¢ uznany za
ulicg, jezeli znajduje si¢ na terenie zabudowy lub przeznaczonym do zabudowy zgodnie
z przepisami ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(tj. Dz. U z 2022 r. poz. 503) 1 w ktérego ciggu moze by¢ zlokalizowane torowisko tramwajowe.
Podkreslenia w tym miejscu wymaga réwniez, ze w systemie prawnym istnieje takze inna definicja
ulicy zawarta w Rozporzadzeniu Ministra Rozwoju, Pracy i Technologii z dnia 21 lipca 2021 r.
w sprawie ewidencji miejscowosci, ulic i adresow (Dz. U. poz. 1368), zgodnie z ktérg ulica
rozumiana jest jako ciagi komunikacyjne, w szczegdlnosci aleje, bulwary, szosy i drogi, ktérym
nadano nazwe. Tym niemniej, o wyborze definicji, ktéra nalezy zastosowaé w postepowaniach
administracyjnych, przesadza wzajemna relacja obu aktéw prawnych. Stosownie do przepisow
§ 149 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 20 czerwca 2002 r. w sprawie "Zasad techniki
prawodawczej" (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 283, z pdzn. zm.), w akcie normatywnym nizszym rangg
niz ustawa bez upowaznienia ustawowego nie formutuje si¢ definicji ustalajgcych znaczenie
okreslen ustawowych. Dlatego, bioragc pod uwage choc¢by tylko hierarchi¢ obu aktéw prawnych,
definicja zawarta w ustawie o drogach publicznych powinna stuzy¢ do wyktadni stosowania pojecia
»ulica” w postgpowaniach administracyjnych. W zwiazku z powyzszym, elementem wspolnym,
spajajacym przedmiot sprawy, jest zazebienie si¢ ze sobg dwdch pojec ,torowisko tramwajowe”
oraz ,ulica”. Zachodzace w tej materii zaleznosci determinujg mozliwo$¢ uznania torowiska
za tramwajowe od tego czy jest ono posadowione na obszarze, ktéry moze by¢ uznany za ulice,
a co z tym zwigzane, czy lezy na terenie zabudowy lub przeznaczonym do zabudowy.

Za przepisem § 3 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 124, z p6zn. zm.) nalezy przyjac, ze terenem zabudowy

bedzie teren lezagcy w otoczeniu drogi, na ktérym dominujg obszary o miejskich zasadach



zagospodarowania, wymagajace urzadzen infrastruktury technicznej, lub obszary przeznaczone pod
takie zagospodarowanie w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego. Jezeli chodzi
o definicj¢ samego terenu przeznaczonego do zabudowy, nalezy jej juz szuka¢ w innych przepisach.
W przyjetym w tej materii orzecznictwie, wlasciwg w tej kwestii bedzie ustawa z dnia 27 marca
2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 503, zwana dale;j
»ustawg o planowaniu przestrzennym”) regulujgca zagadnienia zwigzane z przeznaczeniem
terenow, okreslajaca przeznaczenie terenu, sposoby zagospodarowania i warunki zabudowy.
W przedmiotowej kwestii dotyczacej formy ochrony przyrody, przepisy ustawy o planowaniu
przestrzennym w powigzaniu z ustawg o ochronie przyrody, majg podstawowe znaczenie dla
ksztaltowania na jej obszarze tadu przestrzennego, w tym w szczegdlnosci warunkéw legalnej
zabudowy. Przy czym, interpretujgc to zagadnienie, przepisom o ochronie przyrody nalezy nadad
nadrzedne 1 decydujace znaczenie, uniemozliwiajagce wprowadzenie planowaniem przestrzennym
przeznaczenia terenu naruszajacego ograniczenia wynikajace z ochrony przyrody. Definiowanie
terenéw przeznaczonych pod zabudowe na podstawie przepisow ustawy o planowaniu
przestrzennym odbywa si¢ zatem w drodze wyktadni, pamietajac o tym, ze niektdre tereny zostaty
wylaczone z zakresu dziatania przepisdéw ustawy o planowaniu przestrzennym w kwestiach
wprowadzania zabudowy, do ktérych nalezy rezerwat przyrody. W zwigzku z powyzszym, funkcje
terenu nalezy ustala¢ na podstawie rzeczywiscie peilnionych funkcji wynikajgcych z prawnie
ustalonego dla niego sposobu zagospodarowania. OkreSlony przez ustawe o ochronie przyrody
rezim prawny wyklucza mozliwos$¢ zakwalifikowania tej formy ochrony przyrody do terenu

zabudowy czy tez terenu przeznaczonego do zabudowy.

Reasumujgc, na obszarze rezerwatu przyrody nie znajdujg si¢ uzytki o klasie drog
publicznych w rozumieniu przepiséw ustawy o drogach publicznych. Samo istnienie w rezerwacie
drég lesnych nie przesadza w zaden sposdb o konieczno$ci uznania jej za droge publiczna.
Zwiazane sa one bowiem z rezerwatem przyrody i funkcjonuja one jako ochrona przeciwpozarowa
kompleksu lesnego tworzacego rezerwat przyrody oraz stuza realizacji dziatan ochronnych. Nalezy
je zatem traktowac z jednej strony jako forma ochrony przyrody, z drugiej za$ strony, w rozumieniu
art. 3 ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1275, z p6zn. zm.), jako
las. Ponadto, obowigzujace w rezerwacie zakazy wykluczaja mozliwos$¢ zaliczenia go do terendw
przeznaczonych pod zabudowe czy tez pelnienia przez niego funkcji terenu zabudowy. Przy takim
stanie faktycznym i prawnym nalezy stwierdzi¢, ze w rezerwacie przyrody nie ma ulic, co sprawia,
ze znajdujace si¢ w nim torowisko nie moze funkcjonowaé jako tramwajowe. Ulica, a co z tym
zwigzane torowisko tramwajowe, moze bowiem leze¢ wyltacznie w ciagu drogi publicznej, ktora
przebiega w calosci przez teren zabudowany lub projektowany do zabudowy, badz tez w catosci

koficzy si¢ na terenie zabudowanym badz projektowanym do zabudowy. W zwigzku z tym,



w przedmiocie wniosku Burmistrza Miasta i Gminy Mrozy nastgpitlo wykluczenie mozliwosci
prowadzenia postepowania administracyjnego w zakresie mozliwosci dopuszczenia ruchu drezyn
po torowisku tramwajowym, gdyz znajdujace si¢ w rezerwacie przyrody torowisko nie odpowiada

prawnej definicji torowiska tramwajowego.

Znajdujace si¢ w rezerwacie przyrody torowisko ciagnietej przez konie kolejki
waskotorowej powstalo w XIX na potrzeby budowy sanatorium i transportowano nim materiaty
budowlane. W pdzniejszym okresie, do lat 60 XX w. kolejka waskotorowa zmienita swojg funkcje
1 zaczeto nig przewozi¢ kuracjuszy sanatorium. W zwigzku z powyzszym, nie nalezy tego torowiska
postrzega¢ jako torowiska tramwajowego lecz jako torowisko kolei waskotorowej o trakcji konnej.
Uzytkowane na podstawie decyzji Ministra Srodowiska torowisko miesci sie zatem w definicji
drogi kolejowej, ktéra stosownie do art. 4 ust. la ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (T.j. Dz. U. 22021 r. poz. 1984, z pdzn. zm.) jest nawierzchnia kolejowa w formie toru
kolejowego wraz zpodtorzem i budowlami inzynieryjnymi oraz gruntem, na ktérym jest
usytuowana. Dodatkowo w przedmiocie kolejki waskotorowej, jako drogi kolejowej, pomocng jest
definicja budowli kolejowej zawarta w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987). Zgodnie z § 3 tego rozporzadzenia,
rozumie si¢ przez nig catos$¢ techniczno-uzytkows wraz z gruntem, na ktérym jest usytuowana, oraz
instalacjami i urzadzeniami, stuzaca do ruchu pojazdéw kolejowych, organizacji i sterowania tym
ruchem, umozliwiajagcg dokonywanie przewozéw oséb lub rzeczy, a w szczegélnosci: drogi

szynowe normalnotorowe, szerokotorowe i waskotorowe.

Majac na wzgledzie przedstawiony powyzej stan faktyczny i prawny oraz to, ze
ustawodawca w art. 15 ust. 1 pkt 18 ustawy o ochronie przyrody nie definiuje, a co za tym idzie, nie
ogranicza formy drogi, jaka moze by¢ dopuszczona przez regionalnych dyrektoréw ochrony
$rodowiska do ruchu w rezerwatach przyrody, wskazano niniejszym zarzadzeniem torowisko
kolejowe dopuszczone do ruchu pojazdéw kolei waskotorowej, bedace w rozumieniu przepisoéw

ustawy o transporcie kolejowym droga.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie projektujac w rezerwacie drogi
dopuszczone do ruchu pojazdéw ocenia, czy istnieje potrzeba wprowadzenia ich w zycie i czy
wyznaczenie w rezerwacie tego typu miejsc, nie bedzie negatywnie oddziatywaé na wyznaczony
cel ochrony. Rezerwat przyrody zostal wprowadzony do obrotu prawnego w celu zachowania ze
wzgledow naukowych i dydaktycznych fragmentu lasu mieszanego z udziatem jodly na p6éinocno-
wschodniej granicy naturalnego jej zasiegu. Wskazana w projekcie zarzadzenia droga zostata

odbudowana na podstawie decyzji Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2007 r. znak



DLOPiKop/oc-412-227-7154/07/dp w §ladzie dawnej kolejki waskotorowej i historycznie wpisana
jest w krajobraz rezerwatu przyrody. Wskazanie w rezerwacie przyrody drogi nie wigze sie zatem
z koniecznoscia jej budowy, a jest jedynie usankcjonowaniem stanu prawnego dla funkcjonujgcego
od bardzo wielu lat sposobu zagospodarowania tego terenu. Tym samym, wprowadzenie w obrebie
przedmiotowej drogi generalnego zniesienia zakazu ruchu pojazdéw kolei waskotorowej, ktére po
tym terenie poruszaly si¢ juz przed objeciem go ochrona, nie bedzie wptywato negatywie na cel

ochrony rezerwatu przyrody.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie wskazujac droge w rezerwacie
przyrody uwzglednil, ze wzdluz niej zostaty postawione tablice edukacyjne i bedzie ona réwniez
wykorzystywana w celach edukacyjnych. Rezerwaty przyrody poza ochrong przyrody, pelnia
réwniez wazng funkcje spoteczng. Poprzez t¢ forme ochrony przyrody, tworzong jako cel
publiczny, odbywa si¢ ksztaltowanie wlasciwych postaw czlowieka wobec przyrody. Rezerwaty
przyrody wraz z parkami narodowymi sg najwyzsza formag ochrony przyrody w Polsce i jako
najcenniejsze obszary przyrodnicze, stanowia swoiste ostoje dzikiej przyrody. Pelnig one
fundamentalng role w ochronie zasobow przyrodniczych, podtrzymujacych réznorodnosé
biologiczna nie tylko bezposrednio na ich terenie, ale takze zasilajgc oraz stabilizujgc znaczenie
ekologiczne terenow do nich przylegtych. Z tych wzgledéw, promocja postaw proekologicznych,
poprzez prowadzenie wszelkimi mozliwymi sposobami edukacji, w szczegélno$ci na obszarach
udostepnionych, ukierunkowanej na zwigkszenie $wiadomosci przyrodniczej, jest zgodna
z ustawowo ustalonymi celami ochrony przyrody. Stosunkowo niewielka predkos$¢ pojazdow
poruszajacych si¢ po wskazanej drodze, daje mozliwo$¢ zapoznania si¢ z tematyka ochrony
przyrody przedstawiong na ustawionych wzdluz niej tablicach edukacyjnych. Dzigki temu,
spoteczenstwo moze zrozumieé potrzeby dziatania na rzecz ochrony przyrody, a dziatanie takie
zawsze w jakim$ stopniu bedzie ksztaltowalo wsrdd spoteczenstwa, w szczegdlnosei dzieci
1 mlodziezy, wiedz¢ o cennych obiektach przyrodniczych i pelnionych przez nie funkcji.
Odzwierciedlenie tego znajdujemy w przepisach art. 2 ust. 2 pkt 7 ustawy o ochronie przyrody.
Jednym z zalozonych przez ustawodawce celow ochrony przyrody, jest ksztaltowanie whasciwych
postaw czlowieka wobec przyrody, przez edukacje, informowanie i promocje w dziedzinie ochrony
przyrody. Uogo6lniajac, edukacja z zakresu ochrony prowadzonej w rezerwacie przyrody, powinna
polega¢ na integracji wszystkich elementéw chronionego obiektu, tj. budowie cato$ciowego obrazu
celu, dla ktérego rezerwat zostal powotany do zycia. Edukowanie, poprzez przekazywanie
bezposrednio w terenie wiedzy o przedmiotowym rezerwacie przyrody, jako miejscu, o ktore nalezy
szczegllnie dbaé, bedzie budowato wiasciwy obraz jego wartosci przyrodniczych i zagrozen dla
jego utrzymania. Bedzie mozna mowic o osiagnieciu celu takiej edukacji, jezeli w jej efekcie osoby

edukowane poglebig swa wiedz¢ w dziedzinie ochrony przyrody i stang si¢ uwaznym obserwatorem



otaczajacych ich elementéw przyrodniczych, zachodzacych w nich zjawisk oraz zaleznosci miedzy
nimi.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie wskazujac przedmiotowa droge
uwzglednil réwniez fakt, ze zgoda na jej wybudowanie zostala wydana w zamysle odcigzenia
rezerwatu przyrody od ruchu pieszego. Odejscie od szlakéw na rzecz poruszanie si¢ po rezerwacie
przyrody za pomocg pojazdu szynowego w obregbie jednej drogi, moze by¢ traktowane jako

dziatanie przeciwdziatajace antropogenicznemu przeksztalcaniu obiektu chronionego.



1Y)
2)
3)

Ocena Skutkéw Regulacji (OSR)

. Cel wprowadzenia zarzadzenia.

Celem wprowadzenia zarzadzenia, jest umozliwienie poruszania sie pojazdéw kolei

waskotorowej historycznie wpisanych w krajobraz rezerwatu przyrody.

. Podmioty, na ktére oddzialuje akt normatywny.

Projekt zarzadzenia bedzie oddziatywat:

na Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie;

na wilasciciela wskazanej drogi;

na wlasciwe terytorialnie jednostki Lasow Panstwowych, w ktérych zasobach gruntowych

znajduje sie rezerwat przyrody;

4) jako akt prawny na wszystkie podmioty, ktére znajduja sie lub znajdg w zasiegu

terytorialnym objetym jego regulacja.
Konsultacje.
Projekt zarzadzenia, jako akt prawa wewnetrznego, nie podlega konsultacjom.

Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa i budzet

jednostek samorzadu terytorialnego.

Wejscie w zycie przedmiotowego zarzadzenia nie pociagnie za sobg zadnych dodatkowych
skutkéw finansowych dla budzetu panstwa. Zgodnie z o$wiadczeniem zlozonym przez
Burmistrza Urzgdu Miasta i Gminy w Mrozach pismem z dnia 11 lutego 2022 r. znak
IGK.033.67.2021 dziatania, a co z tym zwigzane i koszty, dotyczace utrzymania wskazanej

drogi beda realizowane przez Gminny Osrodek Sportu i Rekreacji w Mrozach.
Wplyw regulacji na rynek pracy.
Zapisy w projekcie zarzadzenia nie beda miaty wplywu na rynek pracy.

Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsi¢biorczo$ci, w tym na

funkcjonowanie przedsi¢biorstw.

Projektowana regulacja nie bedzie miala wpltywu na konkurencyjno$é¢ wewnetrzng

1 zewnetrzng gospodarki, w tym na funkcjonowanie przedsiebiorstw.
Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionalny.
Projektowana regulacja nie ma wplywu na sytuacje i rozwoj regionalny.

Ocena pod wzgledem zgodnosci z prawem Unii Europejskiej.



Regulacja przedmiotowego zarzadzenia nie jest objeta prawem Unii Europejskiej.



