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PETYCJA

w sprawie wstrzymania dziatan inwestycyjnych zwigzanych z budowga obwodnicy Ostroteki w ciggu
drogi krajowej nr 53 oraz dodatkowego wsparcia finansowego umozliwiajgcego realizacje
kluczowych projektéw infrastrukturalnych Miasta Ostroteki i Powiatu Ostroteckiego.

Na podstawie art. 63 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej oraz na podstawie art. 2 ust. 1i 3
oraz art. 4 ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz.U. z 2018 r. poz. 870 t.j. zdnia 10.05.2018
r), dziatajac w imieniu spotecznosci lokalnej oraz szeroko rozumianego interesu publicznego,
wnioskujemy o wstrzymanie dziatan inwestycyjnych zwiazanych z budowa obwodnicy Ostroteki w
ciggu drogi krajowej nr 53 oraz dodatkowego wsparcia finansowego umozliwiajgcego realizacje
kluczowych projektow infrastrukturalnych Miasta Ostroteki i Powiatu Ostroteckiego.

UZASADNIENIE

Spotecznos¢ lokalna biorgca czynny udziat w postepowaniu dot. wydania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie obwodnicy
Ostroteki w ciggu drogi krajowej nr 53 wielokrotnie informowata Ministerstwo Infrastruktury o
nieprawidtowos$ciach zwigzanych z przygotowaniem przedmiotowej inwestycji. Brak rzetelnego
wariantowania i kluczowej dokumentacji (np. studium korytarzowego), ogromne dysproporcje
pomiedzy pomiarami, tendencjg i prognozg ruchu, ograniczanie dostepu do informacji publicznej,
ignorowanie stron postepowania, szerzenie dezinformacji to tylko niektore aspekty cechujace
dziatania inwestora. Na tej podstawie w dniu 01.07.2024 r. Najwyzsza lzba Kontroli Delegatura w
Biatymstoku rozpoczeta kontrole 1/24/002/LBI - ,Planowanie i przygotowanie do realizacji budowy
obwodnicy Ostrofeki w ciggu drogi krajowej nr 53". Zgodnie z informacjg NIK: ,,Zatozenia tej kontroli
zostaty opracowane na podstawie analizy otrzymanych i pozyskanych dokumentéw zwigzanych z ww.
inwestycja." Szkodliwo$¢ tego projektu w wymiarze spoteczno-Srodowiskowym zostata réwniez
wyartykutowana w ,odmowie wydania decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia polegajgcego na budowie obwodnicy Ostroteki w ciggu drogi krajowej nr 53, na
odcinku od poczatku obwodnicy polozonego w gm. Lelis do skrzyzowania z drogg krajowag nr 61,
potozonego w potudniowej czesci gm. Olszewo-Borki" wydanej przez Wéjta Gminy Olszewo-Borki w
dniu 26.07.2024 r. (znak RIGKiD.6220.4.2021.ER).

Nasz region potrzebuje pilnych inwestycji infrastrukturalnych, ktére przyczynia sie do poprawy
wyjatkowo trudnej sytuacji komunikacyjnej miasta. Analizy i prognozy ruchu oraz lokalne i
Srodowiskowe uwarunkowania dobitnie wskazujg na irracjonalno$¢ obwodnicy Ostroteki w ciggu drogi
krajowej nr 53. Tak znaczne $rodki finansowe (szacowane w 2020 roku na okoto 300.000.000 z}) z
powodzeniem rozwigzatyby wszystkie problemy zwigzane z infrastrukturg komunikacyjng miasta i
powiatu ostroteckiego. Degradacja najcenniejszych terendw przyrodniczych zwigzana z budowg
pozamiejskiej obwodnicy niespetna 50-cio tysiecznego miasta, na kierunku w ktérym ruch tranzytowy



stanowi zaledwie 2% ogo6tu pojazdow jest nie tylko ogromng szkodg S$rodowiskowg ale takze
marnotrawstwem srodkéw publicznych.

W chwili obecnej na terenie miasta i powiatu ostroteckiego sa przygotowywane irealizowane

inwestycje posiadajgce dofinansowane z budzetu Paristwa. Najwazniejsze z nich to:

Budowa mostu na Narwi w Teodorowie - dofinansowanie z Rzadowego Funduszu Rozwoju
Drog kwota 98.4 min zt

Dokonczenie potudniowej obwodnicy miasta Ostroteki wraz z budowa obiektu mostowego
przez rzeke Narew - dofinansowanie z Rzagdowego Funduszu Rozwoju Drég kwota 60 min zt
Budowa wschodniej obwodnicy Ostroteki w ciggu drogi wojewddzkiej nr 627 tj. od
skrzyzowania z drogg krajowa nr 61 do projektowanego skrzyzowania z nowym przebiegiem
drogi wojewodzkiej nr 627 w kierunku Ostrowi Mazowieckiej oraz od projektowanego
skrzyzowania w kierunku Ostrowi Mazowieckiej do skrzyzowania z drogg krajowa nr 61 po
zachodniej stronie Ostroteki realizowanej przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Mazowieckiego (szacunkowy koszt 300 min zi).

Droga #gczgca most na rz. Narew w Teodorowie z drogg krajowg nr 53 realizowana przez
Starostwo Powiatowe w Ostrotece (szacunkowy koszt 120 min z}).

Przebudowa ronda Siemowita lll wraz z modernizacjg odcinka drogi krajowej nr 53 na
terenie miasta Ostroteki - inwestor Miasto Ostroteka.

Planowane i realizowane inwestycje na terenie miasta i powiatu ostroteckiego



Dzieki tym inwestycjom w najblizszym czasie miasto Ostroteka i przylegte gminy zyskaja:

e trzy nowe mosty na rzece Narew,
 obwodnice pozamiejska taczacag najwazniejsze szlaki komunikacyjne,
e dokonczong obwodnice srédmiejska.

Powyzsze zamierzenia sg zgodne uwarunkowaniami gospodarczymi miasta (strefy przemystowe,
tereny inwestycyjne) oraz kierunkami (niewielkiego) tranzytu. Majg merytoryczne ugruntowanie w
dokumentach planistycznych (Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego,
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Ostroteki, Plan zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Ostroteka na lata 2014 - 2023 etc.). Nie kolidujg takze z ochrona
cennych terendéw przyrodniczych i tzw. ,zielonych ptuc" regionu tj. obszaru Natura 2000 - Dolina
Omulwi i Ptodownicy, korytarza ekologicznego Kurpie Zachodnie GKPnC-8, korytarza ekologicznego
Dolina Omulwi Potudniowo-Zachodni GKPnC-5A, w ktdre ingerowataby merytorycznie nieuzasadniona
obwodnica Ostroteki w ciagu drogi krajowej nr 53. Zgodnie z Raportem Oddzialywania na Srodowisko
(strona 215): ,Realizacja inwestycji bedzie wigza¢ sie z powstaniem nowego, antropogenicznego
elementu w krajobrazie. Przedsiewziecie bedzie zrodtem hatasu, ktdry moze przyczynic sie do ptoszenia
gatunkow ptakéw w rejonie drogi. Analiza oddziatywania akustycznego pokazuje jednak, ze wraz z
oddaleniem sie od drogi, hatas generowany przez ruch pojazdéw bedzie stabt. Kraske stwierdzono w
odlegtosciach od poszczeg6lnych wariantéw od 0,5 km do ponad 2 km. Najczesciej pojawiata sie w
poblizu wariantu W3, ktérego realizacje ocenia sie za najmniej korzystng dla zachowania populacji
kraski, w szczegdlnosci na odcinku od skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 222 Ostroteka - Przasnysz
do planowanego ronda w miejscowosci Szwendrowy Most. Nalezy jednak zdecydowanie podkreslic,
ze wszystkie trzy planowane warianty przebiegu obwodnicy, potozone sg w niewielkiej odlegtosci od
siebie i niewatpliwie wybor najmniej kolizyjnego wariantu pierwszego, potozonego najbardziej na
zachod od drogi krajowej nr 53 nie pozostanie bez zupetnego wplywu na lokalng populacje kraski
(ptoszenie). Nie wyklucza sie rowniez, ze tereny realizacji inwestycji w kazdym z wariantow, bedg
wiazaly sie z utratg bazy zerowiskowej tego gatunku." Autorzy Raportu Oddziatywania na Srodowisko
dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie obwodnicy Ostroteki w ciggu drogi krajowej nr 53
potwierdzajg irracjonalno$¢ tej inwestycji. Na stronie 77 opracowania napisano: ,,W przypadku
wariantu bezinwestycyjnego nie wystepuja przekroczenia przyjetych norm emisyjnych. Z uwagi
jednak na nasilajacy sie z biegiem lat ruch pojazdéw nie mozna wykluczyé, ze w przysztosci stan ten
moze sie zmieni¢, a emisja zanieczyszczeh do powietrza moze sie nasili¢, co moze doprowadzi¢ do
wystepowania przekroczen dopuszczalnych norm emisyjnych.”. Ingerencja w obszary chronione i
interes prawny setek mieszkancéw gminy Olszewo-Borki oparta na domystach i przypuszczeniach jest
co najmniej zastanawiajgca i nie powinna mie¢ miejsca w przypadku inwestycji finansowanych ze
$rodkéw publicznych. Aktualna droga krajowa nr 53 przebiega poza $cistg zabudowg miejskg. Zgodnie
z pomiarami ruchu, problemy komunikacyjne Ostroteki wynikajg z natezenia ruchu lokalnego
kumulujgcego sie w godzinach szczytu. Plany budowy pozostatego uktadu obwodowego m. Ostroteki
byly wymuszone znikomym oddziatywaniem inwestycji GDDKIA na sytuacje komunikacyjng miasta i
regionu. Potwierdza to ROS (str. 49): ,Zgodnie z otrzymanymi wynikami ruch tranzytowy na relacji
potudniowy zachéd - pdétnoc wynosi tgcznie w obu kierunkach w dobie ok. 350 pojazdéw osobowych,
80 pojazdoéw dostawczych, 50 pojazddw ciezarowych i 190 pojazdéw ciezarowych z przyczepa. Wyniki
pomiaru ruchu wskazujg réwniez na znaczne obcigzenie i potencjalnie zte warunki ruchu na
skrzyzowaniu DK53 z DK61, przy czym nalezy zauwazy¢, iz relacja pétnoc - potudniowy zachod jest
relacjg najmniej obcigzona sposrod pomierzonych kierunkéw ruchu na skrzyzowaniu". Nalezy doda¢,
ze ruch dobowy na przedmiotowym skrzyzowaniu wynosi ponad 40 tys. pojazdéw. W kontekscie
przytoczonych 670 poj/24h stanowigcych ruch tranzytowy, odcigzenie ronda Siemowita Il planowang
obwodnicg Ostroteki w ciggu drogi krajowej nr 53 bedzie skrajnie marginalne.



Zgodnie z pomiarami wykonywanymi przez GDDKIA w ramach GPR, na zlecenie Miasta
Ostroteki a takze na okoliczno$¢ budowy obwodnicy Ostroteki (pomiar Firmy EWIMAP na zlecenie
GDDKIA), kluczowg i priorytetowg inwestycjg z punktu widzenia probleméw komunikacyjnych miasta
jest budowa nowego mostu przez rzeke Narew, ktory wchodzi w zakres dokonczenia potudniowej
obwodnicy srodmiejskiej (ostatni i najwazniejszy odcinek o dtugosci 3,6 km). Spowoduje ona przejecie
ogromnej ilosci pojazdéw tj. 16.500 poj./24h newralgicznego uktadu komunikacyjnego w rejonie
»,Starego Miasta”, ronda Siemowita Il i ulic Mostowej, Warszawskiej, Obozowej, Stacha Konwy. Przy
obecnych, trudnych uwarunkowaniach budzetowych miasta Ostroteki, Ministerialne dofinansowanie
inwestycji kwotg 60 milionéw ztotych bedzie niewystarczajgce. Jest to zaledwie 1/3 szacunkowego
kosztu planowanej budowy.

Drugim kluczowym projektem normujgcym ruch na drogach powiatu ostroleckiego jest
pofaczenie realizowanego mostu na rzece Narew w miejscowosci Teodorowo z drogg krajowa nr 53.
Jest to istotne z punktu widzenia tzw. ,tranzytu mazurskiego", ktory po oddaniu do uzytkowania drogi
ekspresowej S8 kieruje sie do miasta drogg powiatowg 4403W od strony wschodniej tj. od wezla
Knurowiec. Brak tego fgcznika z jednoczesnym oddaniem do uzytkowania nowego mostu w m.
Teodorowo spowoduje nadmiarowy ruch, co doprowadzi do degradacji drog gminnych i powiatowych
pojazdami poruszajacymi sie na kierunku wschod - zachéd. Nalezy zauwazy¢, ze dawna droga krajowa
nr 61 na odcinku Ostroteka - tomza (obecnie droga wojewddzka nr 760) stanowi regionalng o$
komunikacyjng z ekspresowym korytarzem S61. Pomiary GPR jednoznacznie wskazujg rosnace
natezenie SDRR na odcinku Ostroteka - Laskowiec, ktére w latach 2020/2021 wynosito 9185 poj./24h.
Warto zauwazy¢, ze dla przedmiotowego odcinka o diugosci ok. 8km wykonano dokumentacje
projektowa i uzyskano decyzje srodowiskowg. Niemniej jednak brak zapewnionego finansowania moze
opo6zni¢ realizacje prac, co bedzie miato niekorzystny wptyw na istniejgcg infrastrukture samorzadowsg.

Poktadamy ogromne nadzieje w dobrych intencjach Pracownikéw Ministerstwa Infrastruktury,
ktdrzy pochylg sie nad rzeczowa i obiektywng oceng biezacej sytuacji. Nasz wspdlny cel odzwierciedla
bardzo madra i w pewnym sensie znamienna wypowiedZ jednego z uczestnikdw webinarium
konsultacyjnego z 2020 r. Polskiego Kongresu Drogowego - P. Grzegorza Kuczaja: ,,To od nas bedzie
zalezato czy my zaczniemy ksztattowaé wreszcie sie¢ drog w Polsce w zaleznosci od tego jaki jest na
nich ruch, jakie drogi tej sieci petnig funkcje, czy dalej bedzie to troche taka sklejanka, fapanka i
przypadkowe dzialanie... To wszystko od nas zalezy, czy dalej bedziemy mieli tylko teorig, czy tg teorie
zmienimy w jaka$ miejmy nadzieje dobrg praktyke". Poszanowanie $rodkéw publicznych, troska o
interes spoteczny oraz ochrona walorow srodowiskowych powinny by¢ priorytetem w podejmowaniu
waznych decyzji dot. rozbudowy sieci drogowej. Mamy petng Swiadomos$¢ koniecznosci modernizacji
infrastruktury komunikacyjnej i transportowej, ktora jest zrodtem rozwoju ekonomicznego. Niemniej
jednak nasz apel jest oparty o bardzo konkretne argumenty artykutowane przez niezaleznych
ekspertow. Brak konsultacji spotecznych i fikcyjne wariantowanie drogi zmierzajgce do
usankcjonowania okreslonego przebiegu jest przykladem wyjatkowej nieuczciwosci prowadzonych
dziatan. Przygotowanie i realizacja duzych projektow nie moze sie odbywac¢ bez poszanowania zasad
zrbwnowazonego rozwoju i byé w kontrze do spofeczenstwa, naturalnego $rodowiska i opinii
publicznej. Niniejszym zwracamy sie z prosbg o pozytywne rozpatrzenie niniejszej petycji. Jednoczesnie
wyrazamy che¢ i gotowos¢ do spotkania z Panem Ministrem w celu szczeg6towego i merytorycznego
omoéwienia poruszonych zagadnien.

Z wyrazami szacunku
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