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z .dnia 30 wrzesnia 2019 r. o zmianie ustawy o podatku akcyzowym oraz niektérych innych ustaw
(tytut projektu zatozen projektu ustawy, projektu ustawy lub projektu rozporzadzenia - zgodnie
- .. z jego trescia udostepniona w Biuletynie Informacji Publicznej
lub informacjg zamieszczong w wykazie prac legislacyjnych Rady Ministroéw _
Prezesa Rady Ministrow albo ministréw) RvVPD
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A.  OZNACZENIE PODMIOTU ZAINTERESOWANEGO PRACAMI NAD PROJEKTEM y
KANCELARIA GLOWNA
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1. Nazwa/Zimie i nazwisko*
ORLEN Aviation sp. z o0.0. Wpt.

2. Adres siedziby/adres miejsca zamieszkania**
ul. J. Gordona Bennetta 2, 02-159 Warszawa

3. Adres do "korespondencji i adres e-mail Dep....JJ f
jw.; teresa.slawinska-chorylo@orlen.pl
B.

WSKAZANIE OSOB UPRAWNIONYCH DO REPREZENTOWANIA PODMIOTU WYMIENIONEGO W CZESCI A
W PRACACH NAD PROJEKTEM

Lp. Imie i nazwisko, Adres

Teresa Stawinska - Choryto Jw.

C. OPIS POSTULOWANEGO ROZWIAZANIA PRAWNEGO, ZE WSKAZANIEM INTERESU BEDACEGO
PRZEDMIOTEM OCHRONY

W zwigzku z trwajacymi obecnie w Ministerstwie Finanséw konsultacjami spotecznymi
do"zmian w ustawie o podatku akcyzowym oraz niektérych innych ustaw (dalej: ,,projekt z dnia 30
wrzesnia 2019 r." lub ,projekt”, numer w Wykazie: UD 563), majac na wzgledzie istotny wplyw
projektowanych zmian na dziatalno$¢ ustugowg ORLEN Aviation sp. z o.o. (dalej* ,,Spétka™ lub
Aviation™) polegajaca na ustugowym udostepnianiu statuséw akcyzowych (sktadu podatkowego oraz
podmiotu posredniczacego) niniejszym uprzejmie przedktadamy nasze postulaty zwigzane ze wskazanag
powyzej zmiang, a w szczegolnosci z regulacjami zwigzanymi z wprowadzeniem Systemu
elektronicznego monitorowania przemieszczenia wyrobéw akcyzowych zwolnionych z akcyzy ze wzgledu
na przeznaczenie (dalej: ,,System™) 1 wprowadzeniem elektronicznego dokumentu dostawy (dalej: ,.e-
DD™) .
l. ) Przewidywany termin wejscia w zycie regulacji dla paliw lotniczych - 1 pazdziernika 2020 r.
a 13 stycznia 2021 r.
Jak wskazywalismy we wczesniejszej korespondencji, wdrozenie i uruchomienie produkcyjne nowego
rozwigzania teleinformatycznego dla 11 lokalizacji (Filii) Spétki nie moze nastagpi¢ jednoczesnie
w jednym wyznaczonym terminie;, Wdrozenie produkcyjne, musi nastepowa¢ systematycznie w kolejnych
filiach, bowiem nie jest mozliwe organizacyjnie wprowadzenie startu produkcyjnego w jednym
terminie w skali catej Spotki. Z tego powodu konieczne jest wyznaczenie czasookresu, w ktérym
System EMCS2PL bedzie dostosowany do wszystkich nowych rozwigzan ustawowych objetych
konsultowanym projektem jako daty poczatkowej do mozliwych pierwszych przemieszczen z
zastosowaniem Systemu. Jednoczes$nie data ta nie moze mie¢ charakteru bezwzglednie
obowigzujacego. Spétka potrzebuje co najmniej 3 miesiecy na uruchomienie Systemu we wszystkich
lokalizacjach liczonych od uruchomienia Systemu w pierwszej Filii.
0d tego momentu przemieszczenia mogtyby sie odbywaé¢ z zastosowaniem Systemu, ale"nie bydyby
jeszcze obowigzkowe. Proponujemy, aby takag data byt 1 pazdziernika 2020 r. (przy zatozeniu
opublikowania Specyfikacji do zmodyfikowanych zatozen systemowych i udostepnieniu Systemu

testowego w marcu 2020 r. - pkt ponizej). Z tego powodu wnosimy o zmodyfikowanie przepisu
przejsciowego art. 11 projektu.
Obecnie przepis ten w ust. 1 dotyczy wykacznie: ,dostaw wyrobéw akcyzowych (..) rozpoczetych i

niezakonczonych do dnia 30 wrzesnia 2020 r." Zastosowanie w tym przepisie alternatywy #3acznej
(spéjnika ,i") powoduje, iz ma ona zastosowanie tylko do dostaw spedniajacych oba kryteria: (i)
rozpoczetych do dnia 30 wrzesnia 2020 r. i (ii) niezakonczonych do dnia 30 wrzesnia 2020 r. A
contrario dostawy rozpoczete po dniu 30 wrzesnia 2020 r. nie mogtyby korzysta¢ z dotychczasowych
regut obowiazujacych do dnia 30 wrzesnia 2020 r. Pomimo tego, iz z art. 5 projektu wynika, iz
stosowanie Systemu do dnia 12 stycznia 2021 nie jest obowigzkowe takze dla paliw lotniczych.
Natomiast ust. 2 art. 11 projektu dotyczy wydacznie: ,,dostaw wyrobow akcyzowych (..) rozpoczetych
po dniu 30 wrzesnia 2020 r. bez uzycia Systemu i niezakoriczonych do dnia 12 stycznia 2021 r."
Zastosowanie w tym przepisie alternatywy #acznej (spdjnika ,i'") powoduje, iz ma ona zastosowanie
tylko do dostaw spedniajacych-oba kryteria: (i) rozpoczetych po dniu 30 wrzesnia 2020 r. bez
uzycia Systemu i (ii) niezakenczonych do dnia 12 stycznia 2021 r. A contrario dostawy
rozpoczete po dniu 30 wrzesnia 2020 r. ale zakonczone przed dniem 12 stycznia 2021 nie mogkyby
korzysta¢ z dotychczasowych regut obowigzujacych do dnia 30 wrzesnia 2020 r.
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W celu wyeliminowanie powyzszych watpliwosci interpretacyjnych powstatych na gruncie art. 11
projektu wnosimy o dodanie w art. 11 ust. 1 zdania drugiego lub kolejnego ustepu w art. 11,
ktory wszeddby w zycie z dniem 1 pazdziernika 2020 w nastepujacym brzmieniu:

,»,Do dostaw wyrobéw akcyzowych, o ktédrych mowa w art. 32 ust. 1 pkt 1, rozpoczetych po dniu 30
wrzesnia 2020 r. bez uzycia Systemu i zakoniczonych do dnia 12 stycznia 2021 r. stosuje sie
przepisy ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu obowigzujacym do dnia 30 wrzesnia 2Q20 r."

. Nowelizacja ustawy a specyfikacja Systemu i Srodowisko testowe

Majac na wzgledzie, iz projekt z dnia,30 wrzesnia 2019 r. zawiera nowe regulacje w zakresie
wydan paliw lotniczych z uzyciem Systemu, konieczne beda takze zmiany w Specyfikacji Systemu
oraz Srodowisku testowym. Spétka moze rozpoczaé swoje prace dopiero po opublikowaniu nowej
Specyfikacji i udostepnieniu $Srodowiska testowego. Do ponownego wykonania pozostaja:

. Testy komunikacji rozwigzan informatycznych Spétki z Systemem EMCSPL2,

1 Przeszkolenie personelu z nowych rozwigzan (11 lokalizacji w catej Polsce, ok.
. 185 pracownikéw pracujacych w trybie zmianowym)

0 Wprowadzenie startu produkcyjnego sekwencyjnie w poszczegdélnych Filiach Spoékki.

Z tego wzgledu Spétka potrzebuje co najmniej 6 miesiecy liczonych od opublikowania nowej
Specyfikacji-d udostepnieniu nowego sSrodowiska testowego do momentu pierwszego startu
produkcyjnego- w- pierwszej lokalizacji. Majac na wzgledzie zaktadany termin 1 pazdziernika 2020
r. na wprowadzenie w zycie nowych regulacji w zakresie przemieszczenia paliw lotniczych z
uzyciem Systemu, nowa Specyfikacja i nowe zmienione Srodowisko testowe powinny zostacé
udostepnione w marcu 2020 r. Brak Specyfikacji i $rodowiska testowego w tym terminie spowoduje,
iz Spotka nie bedzie w stanie przygotowa¢ startu produkcyjnego dla pierwszej Filii w terminie 1
pazdziernika 2020 r.

1. Mozliwos¢ stosowania statej gestosci do przeliczenia paliwa lotniczego na L15 przy
wydaniu bezposrednio do samolotéw
Jak wskazywalismy w pismie z dnia 21 maja 2019 r. sygn. L.dz. D/D2/DA/162/05/2019, na
autocysternach lotniskowych nie ma mozliwosci zainstalowania przeptywowych gestosciomierzy do
bezposredniego pomiaru partii wydawanego paliwa. W przypadku koniecznosci uzywania do
przeliczenia na L15 gestosci obserwowanej/mierzonej dla wydawanej partii paliw lotniczych
powstaje konieczno$¢ budowania zewnetrznego rozwigzania informatycznego (kolejnej nowej
aplikacji/systemu). Aplikacja ta mogtaby dokonywa¢ przeliczenia partii wydanych litréw
rzeczywistych paliwa przy zastosowaniu zmierzonej temperatury i obserwowanej/mierzonej gestosci
na L15, a nastepnie dang ta przekazywa¢ do autocysterny w celu nadruku na dokumencie
potwierdzajacym wydanie paliwa.
Nabywane obecnie przez Spétke najnowsze autocysterny wyposazone sa w urzadzenia Bartec 3003,
ktére pozwalaja przeliczy¢ wydane litry rzeczywiste paliwa przy zastosowaniu zmierzonej
temperatury i- statej zaszytej gestosci na L15. Budowanie kolejnego systemu, ktéry bedzie musiat
by¢ takze skomunikowany z obecnie posiadanymi przez Spétke systemami lotniskowymi i wyposazeniem
autocystern, to dodatkowy koszt poniesiony na nowy system oraz interfejsy z dotychczasowymi
systemami. To takze zwiekszone ryzyko awarii i bteddéw na przesyle danych na potrzeby Systemu e-
DD.
Jednoczesnie-pragniemy przekaza¢, iz z posiadanych przez nas nieoficjalnych informacji
(od dostawcow” autocystern oraz zagranicznych portéw)s wynika, iz w innych panstwach
cztonkowskich powszechnie przyjeta jest praktyka stosowania statej gestosci w temperaturze 15°C
do przeliczenia ilosci wydawanego paliwa lotniczego na L15 na ostatnim etapie obrotu. Taka
metoda znacznie usprawnia proces przeliczenia na lotniskach, ale takze w znacznym stopniu
ogranicza koszty zwigzane z inwestycjami informatycznymi. Pragniemy takze doda¢, iz do naszego
pisma z maja 2019 r. zakaczylismy szczeg6towy materiat prezentujacy brak wphywu gestosci na
ilos¢ wydawanego paliwa lotniczego w L15, na przyktadzie danych Spé¥ki.
Z powyzszych®™ wzgledéw wnosimy o wpisanie do projektu z dnia 30 wrzesnia 2019 r. zmiany
polegajacej na dodaniu w art. 88 po ust. 1, ust. la w brzmieniu:
»la. Do celéw poboru akcyzy oraz stosowania zwolnienia ze wzgledu na przeznaczenie dla wyroboéw
energetycznych, o ktérych mowa w art. 32 ust. 1 pkt 1 wydawanych bezposrednio do zbiornika na
state zamontowanego na statku powietrznym, moze by¢ stosowana gestos¢ w temperaturze 15°C w
wysokosci:
1) 800,0 kg/m3 - dla paliwa lotniczego JET A-1 objetego pozycja CN 2710 19 21;
2) 719,0 kg/m3 - dla benzyny lotniczej AVGAS 100LL objetej pozycja CN 2710 12 31."

IV. Rejestracja podmiotéw zuzywajacych odbierajacych paliwo lotnicze
1. Pragniemy wskaza¢, iz w nowelizacji do art. 16 ustawy akcyzowej znajduja sie dwa zapisy
naszym zdaniem obecnie sprzeczne ze sobg. W znowelizowanym brzmieniu art. 16 ust. 2 pkt 2
lit a) wskazuje sie na obowigzek rejestracji przez:
»podmiot zuzywajacy:
a) o ktérym mowa w art. 2 ust. 1 pkt 22 lit. a, nieprowadzacy dziatalnosci gospodarczej,
zamierzajacy zuzywa¢ wyroby akcyzowe, o ktérych mowa w art. 32 ust. 1 pkt 1".
Jednoczesnie w znowelizowanym art. 16 ust. 7a pkt 3 wskazuje sie, iz obowigzku dokonania
zgtoszenia rejestracyjnego nie stosuje sie do:
,,podmiotéw zuzywajacych, okreslonych w art. 2 ust. 1 pkt 22 lit. a, ktdére wyroby
energetyczneo ktérych mowa w art. 32 ust. 1 pkt 1, zuzywaja na cele uprawniajace do
zwolnienia;"
2. Majac na wzgledzie powotany powyzej art. 16 ust. 7a pkt 3 wprowadzajacy wydaczenie z
obowiazku dokonywania rejestracji dla ,,podmiotéw zuzywajacych, okreslonych w art. 2 ust. 1
pkt 22 lit. a, ktére wyroby energetyczne, o ktdérych mowa w art. 32 ust. 1 pkt 1, zuzywaja na
cele uprawniajace do zwolnienia;" pragniemy wskaza¢, iz potrzeby branzy lotniczej



uzasadniaja wytgczenie z takiego obowigzku tylko dla podmiotéw, ktére odbieraja wskazane
wyroby energetyczne wydacznie bezposrednio do zbiornika na state zamontowanego na statku
powietrznym. W przypadku wydan wykonywanych na autocysterny, podmioty odbierajace powinny
by¢ zarejestrowane na akcyze i by¢ traktowane jako uzytkownicy Systemu. Woéwczas mogliby
samodzielnie wysy#a¢ komunikaty o przybyciu wyrobéw podczas kontroli na przyjeciu, a takze
dokonywal iby samodzielnego zamkniecia dostawy raportem odbioru tworzonym w Systemie. Z tego
wzgledu wnosimy o wprowadzenie stosownych zmian w brzmieniu projektu:
. w art- 16 ust. 2 pkt 2 lit a) wprowadzenie obowigzku rejestracji przez:
»podmiot zuzywajacy:
a) o ktérym mowa w art. 2 ust. 1 pkt 22 lit. a, nieprowadzacy dziatalnosci
gospodarczej, odbierajacy wyroby akcyzowe, o ktérych mowa w art. 32 ust. 1 pkt 1,
w inny sposéb niz bezposrednio do zbiornika na state zamontowanego na statku
, powietrznym"
« w art.- 16 ust. 7a pkt 3 wskazanie, iz obowigzku dokonania zgtoszenia rejestracyjnego nie
stosuje sie wydacznie do:
,.podmiotéw zuzywajacych, okreslonych w art. 2 ust. 1 pkt 22 lit. a, ktére wyroby
energetyczner o ktdérych mowa w art. 32 ust. 1 pkt 1, odbieraja bezposrednio do zbiornika na
state zamontowanego na statku powietrznym;"

3. Jednoczesnie wnosimy o zapewnienie mozliwosci weryfikowania statusu podmiotéw zuzywajacych
zarejestrowanych na akcyze w Centralnym Rejestrze Podmiotdéw Akcyzowych na ogélnodostepnej
platformie/wyszukiwarce, co umozliwiatoby weryfikowanie statusu rejestracji podmiotu
odbierajacego przed wydaniem paliwa lotniczego.

V. Dorejestrowanie w Systemie wydan paliw lotniczych

1. Zgodnie z propozycjg projektu w art. 46a. ust. 2 wprowadzona zostaje mozliwosS¢ tzw.
dorejestrowania wydan paliw lotniczych w okolicznosciach wskazanych w tym przepisie w
postaci przestanego do Systemu ,,niezwkocznie, nie pézniej jednak niz w ciggu 5 dni (..)
projektu e-DD". Z uzyskanych ustnych informacji wynika, iz w takiej sytuacji nie bedzie
konieczne sporzadzenie do takiego pr.ojektu e-DD raportu odbioru. Majgc na wzgledzie, iz taka
reguta* ni~e wynika z przedstawionego projektu, wnosimy w celu wyeliminowania wszelkich
watpliwosci zamiast wykreslenie art. 46k zmodyfikowanie jego brzmienia na nastepujace:

LArt. 46k. W przypadku, o ktérym mowa w art. 46a ust. 2, podmiot wysytajacy nie ma obowigzku
sporzadzenia projektu raportu odbioru w Systemie."

2. Analogiczna reguta polegajaca na dorejestrowaniu w Systemie powinna obowigzywa¢ w przypadku
majacych miejsce zwrotéw paliw lotniczych od podmiotéw zuzywajacych, tzw. roztankowan paliw
lotniczych. W zwigzku z powyzszym wnosimy o dodanie w art. 46a po ust. 2 ust. 2a w
brzmieniu:

»2a. W przypadkach o ktérych mowa w art. 46a ust. 1 pkt 1 lit. d i lit. f, przepis ust. 2
stosuje sie odpewiednio.'

3. Z brzmienia art. 46a ust. 2 nie wynika, czy projekt e-DD bedzie miat charakter pojedynczego
e-DD, czy tez tzw. zbiorczego i wéwczas obejmowaltby wszystkie wydania wykonywane w danym
dniu ze zbiornika/cysterny, z tego wzgledu rekomendujemy w celu raportowania do Systemu
wytacznie- wydan z zastosowaniem zwolnienia z akcyzy, aby System umozliwiat zardwno tworzenie
projektu®e-DD dla pojedynczych wydan jak i wielu wydan d#gcznie (tzw. zbiorczy e-DD).

VI. MozliwosS¢ rozszerzenia sktadu podatkowego prowadzonego dla paliw lotniczych o
autocysterny
Projekt zmian w ustawie akcyzowej z dnia 12 wrzesnia 2019 r. (numer w wykazie UD 557) wprowadza
mozliwo$S¢ rozszerzenia sktadéw podatkowych o jednostki ptywajace - bunkierki. Podobne
rozwigzanie powinno zosta¢ wprowadzone dla branzy lotniczej. Przepisy ustawy akcyzowej powinny
zapewnia¢ takze mozliwos¢ rozszerzenia skfadéw podatkowych prowadzonych dla paliw lotniczych o
autocysterny tankujace paliwa lotnicze na lotniskach. Obecnie w celu zapewnienie wkasciwego
ewidencjonowania paliw lotniczych wyprowadzanych ze sktadéw podatkowych, podmioty prowadzace
sktady sa zobligowane prowadzi¢ takze podmiot posredniczacy. Paliwo wyprowadzane ze skdadu
podatkowego z zastosowaniem zwolnienia jedna autocysterng przemieszczane jest bowiem do
nieokreslonej ilosci podmiotéw zuzywajacych na ptycie lotniska. Ponadto nie wszystkie wydania do
samolotéw nastepujg z zastosowaniem zwolnienia od akcyzy. W celu zapewnienia raportowania (w
zakresie ilosci i1 danych podmiotu odbierajgcego) na moment wyprowadzenia z terenu skdadu
podatkowego, wyprowadzenie jest wykonywane na rzecz podmiotu posredniczacego. To powoduje
niepotrzebne dodatkowe obowigzki zwigzane z podwdjnym prowadzeniem stanu magazynowego (w
sktadzie podatkowym i podmiocie posredniczacym), podwéjne utrzymywanie zabezpieczenia
akcyzowego, podwdjne prowadzenie ewidencji akcyzowych oraz akt weryfikacyjnych. Wprowadzenie
mozliwosci traktowania autocystern z paliwem lotniczym jako czesci skfadu podatkowego
zlikwidowatoby dublowanie wskazanych powyzej obowigzkéw i umozliwido wydawanie paliw lotniczych
do podmiotéw, zuzywajacych wprost ze sk#adu podatkowego. Pragniemy wskazac¢, iz takie skiady
podatkowe zaopatrujace pityte lotniska nie zawsze potozone sg na terenie lotniska, czego
przyktadem jest najwieksze lotnisko Chopina.

VII. Wprowadzenie wytgczenia spod SENT dla wyrobéw akcyzowych zwolnionych od akcyzy
przemieszczanych z zastosowaniem Systemu
Obecne rozwigzanie, wystepujace, w art. 3 ust. 6 pkt 3 ustawy z dnia 9 marca 2017 r. o systemie
monitorowania drogowego i kolejowego przewozu towarédw oraz obrotu paliwami opatowymi (Dz. U. z
2018 r. poz. .2332 oraz z 2019 r. poz. 730, 1123 i 1556) powinno zosta¢ rozszerzone o mozliwosc
wydgczenia z systemu monitorowania drogowego i kolejowego przewozu towardw (SENT) dla przewozu
towaréw zwolnionych od akcyzy ze wzgledu na przeznaczenie przemieszczanych z zastosowaniem
Systemu, o ktérym mowa w art. 2 ust. 1 pkt 26 lit, b) ustawy akcyzowej. Towary te po



wprowadzeniu® Systemu e-DD objete beda monitorowaniem i kontrolg w ramach Systemu EMCSPL2. Nie ma
potrzeby dublowania obowigzkéw po stronie podatnikéw i generowania podwéjnych kosztédw zwigzanych
z obstugg jednego przemieszczenia w dwéch systemach. Dodatkowo konieczno$¢ uzyskania dwoéch
akceptacji w dwéch réznych systemach moze niepotrzebnie wydduzy¢ czas niezbedny do rozpoczecia
transportu.

W zwigzku z powyzszym rekomendujemy, wprowadzenie w art. 4 projektu pkt 1 moéwigacego o dodaniu w
ww. ustawie art. 3 ust. 6 pkt 4 w brzmienia:

.4} przemieszczanych z zastosowaniem systemu, o ktérym mowa w art. 2 ust. 1 pkt 26 lit. b)
ustawy z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym zwolnionych od akcyzy ze wzgledu na
przeznaczenie."

VIIl. Zwrot optaty paliwowej '

Art. 46p ustawy akcyzowej przewiduje tr|yb zwrotu podatku akcyzowego, w sytuacji gdy akcyza
zostata zaptacona w zwigzku ze sporzadzaniem raportu odbioru po upktywie terminu na zakornczenie
przemieszczenia z zastosowaniem SystemuL Analogiczna regulacja powinna zosta¢ wdrozona dla
optaty paliwowej, ktéra jest regulowanaj razem z podatkiem akcyzowym w tych sytuacjach. Obecnie
obowigzujace . .przepisu przewiduja tylko zwrot podatku akcyzowego. To powoduje, iz ptacona optata
paliwowa w zwigzku z nieterminowym sporzadzeniem raportu odbioru po uptywie terminu na
zakonczenie przemieszczenia z zastosowaniem Systemu nie moze by¢ przedmiotem zwrotu.

Wyrazamy nadzieje, ze wskazane powyzej rekomendowane rozwigzania spotkaja

sie z Panstwa przychylnym rozpatrzeniem podczas wprowadzanych zmian legislacyjnych. Ze swojej
strony pragniemy zapewni¢, iz deklarujemy gotowos¢ dalszych uzgodnien oraz pomoc w zrozumieniu
specyficznych potrzeb zwigzanych z wydaniem paliwa zwolnionego od akcyzy w branzy lotniczej.

D. ZAtACZONE DOKUMENTY

1 KRS

E. Niniejsze zgloszenie dotyczy uzupednienia brakéw formalnych/zmiany danych**
zgtoszenia dokonanego dnia

(poda¢ date z czesci F poprzedniego zgtoszenia)
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Jezeli zgtoszenie nie jest skltadane w trybie art. 7 ust. 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa, tres$¢:Zgtoszenie zmiany danych" skresla sie.
Niepotrzebne skreslic.



Pouczenie:

1.

Jezeli zgtoszenie ma na celu uwzglednienie zmian zaistnialych po dacie wniesienia urzedowego formularza
zgtoszenia (art. 7 ust. 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia pra-
wa) lub uzupehienie brakéw formalnych poprzedniego zgtoszenia (8 3 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
22 sierpnia 2011 r. w sprawie zgtaszania zainteresowania pracami nad projektami aktéw normatywnych oraz
projektami zatozen projektéw ustaw (Dz. U. Nr 181, poz. 1080)), w nowym urzedowym formularzu zgtoszenia
nalezy wypetni¢ wszystkie rubryki, powtarzajgc réwniez dane, ktére zachowaly swojg aktualnos¢.

. Czes¢ B formularza wypetnia sie w przypadku zgtoszenia dotyczacego jednostki organizacyjnej oraz w sytua-

cji, gdy osoba fizyczna, ktora zgtasza zainteresowanie pracami nad projektem zatozen projektu ustawy lub
projektem aktu normatywnego, nie bedzie uczestniczyta osobiscie w tych pracach.

. W czesci D formularza, stosownie do okolicznosci, uwzglednia sie dokumenty, o ktérych mowa w art. 7 ust. 5

ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa, a takze petnomocnic-

twa do wniesienia zgtoszenia lub do reprezentowania podmiotu w pracach nad projektem aktu normatywne-
go lub projektu zatozen projektu ustawy.

. Czes$¢ E formularza wypetnia sie w przypadku uzupetnienia brakéw formalnych lub zmiany danych dotycza-

cych wniesionego zgtoszenia.



