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Szanowny Panie Dyrektorze,

w imieniu dolnoslaskich samorzadowcéw, majac na uwadze rozwdj spoteczno-
gospodarczy naszego regionu i dobro jego mieszkancéw, wystepujemy z niniejsza petycja
dotyczaca wyboru naJkorzystnlejszego wariantu przebiegu nowego ukfadu autostrady A4
oraz drogi ekspresowej S5.

Prezydent Wroctawia Jacek Sutryk
{ Prezydent Miasta Walbrzycha Roman Szetemej
Prezydent Swidnicy Beata Moskal-Staniewska
Prezydent Miasta Bolestawiec Piotr Roman
Prezydent Jeleniej Géry Jerzy tuzniak
Prezydent Legnicy Tadeusz Krzakowski
Prezydent Miasta Glogowa Rafael Rokaszewicz
Prezydent Miasta Lubina Robert Raczynski
Marszatek Wojewodztwa Dolnoslaskiego Cezary Przybylski

Petycja

Na podstawie Ustawy o petycjach z dnia 11 lipca 2014 r,, w zwigzku z planowang przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad inwestycjg dotyczacq autostrady A4
oraz drogi ekspresowej S5, w imie zrownowazonego rozwoju Dolnego Slaska, dobra
wspdlnego mieszkancow i samorzaddéw skladamy w imieniu w/w niniejsza petycje
i oczekujemy podjecia dziatarn majgcych na celu wytyczenie nowych drég o strategicznym
znaczeniu dla regionu, w sposéb ktéry przyczyni sie do ozywienia rozwoju spoieczno—
gospodarczego Dolnego Slaska



W dniu 22.07.2020 r. Zespdt Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych (ZOPI) przy GDDKiA
Oddziat Wroctaw przedstawit Studium Korytarzowe wraz 2z Analizg Techniczno-
Ekonomiczno-Logistyczng rozbudowy/budowy Autostrady A4 na odcinku Wroclaw-
Krzyzowa | Studium Korytarzowe S5 na odcinku Sobdtka-Bolkéw. Do dalszych prac
projektowych zarekomendowane zostaly ostatecznie dwie kombinacje: Kombinacja 1I
i Kombinacja IV. Kombinacja II zaktada rozbudowe istniejgcej autostrady A4, natomiast
kombinacja 1V kreuje nowy jej korytarz na odcinku pomigdzy weztem Stary Sleszow
a weziem Wichréow,

Swiadomoé¢ sytuacji komunikacyjnej na obecnej autostradzie A4 oraz potrzeba
kierunkowego patrzenia na dtugofalowy rozwdj regionu, sktania nas do tego, aby
wyraznie wskazaé, ze jedyna dobra alternatywa jest budowa fragmentu autostrady
w zupeinie nowym korytarzu,

Dlatego popieramy kontynuacje dalszych prac i docelowe planowanie uktadu A4
i S5 wg Kombinacji nr IV wskazanej w zataczniku.

Jednoczesnie zwracamy sig o:

- pozostawienie dotychczasowego odcinka autostrady A4, zastgpionego nowo
wybudowanym odcinkiem autostrady A4 od wezta Stary Sleszéw do wezta Wichréw, wg
rozwigzania wskazanego w kombinacji IV jako drogi krajowej w klasie ekspresowej,
niezbednej dla prawidiowej obstugi irozwoju spoteczno-gospodarczego Legnicko-
Gtogowskiego Okregu Miedziowego i Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego, ktora
jednoczesnie odcigzy ruch tranzytowy na nowym przebiegu A4 od relacji regionalnych
na odcinku od Wroctawia w kierunku Legnicy,

- etapowanie budowy A4 - tak by wpierw powstat nowy odcinek autostrady A4 od wezia
Stary Sleszéw do wezta Wichrow a potem dopiero rozpoczeta sie modernizacja
istniejgcego odcinka A4 od wezta Bielany Wroctawskie do nowego wezta Wichrow,

- pilng rozbudowe istniejacego odcinka autostrady A4, wskazanego w komblnac_]l v
od wezta Krzyzowa do wezta Wichréw,

- przyjecie nowego przebiegu autostrady A4 w opcji bez poboru opiat na obszarze
Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego — na odcinku od wezta Stary Sleszéw do wezta
Wichréw,

- zaplanowanie i budowe tacznika Aglomeracji Watbrzyskiej z weztem S3 w Bolkowie
z wykorzystaniem Studium Korytarzowego wykonanego przez IRT we Wroctawiu, na linii
przebiegu ze Szczawna-Zdroj przez Sady Dolne;

- zaprojektowanie i r:ealizacje krotkiego tacznika od przysziego wezta Swidnica na drodze
S5, ktéry obejsciem Swidnicy, potaczy droge S5 z drogg DW 382,

- zaplanowanie i budowe - w dalszej perspektywie — drogi o wysokich parametrach
(np. S) od wezta w Bolkowie do wezla w Krzyzowej, np. w przebiegu zblizonym
do Kombinacji IX,

- rozpoczecie prac nad studium korytarzowym drogi ekspresowej przebiegajacej przez
caty obszar Aglomeracji Jeleniogérskiej do granicy Panstwa wraz z budowg obwodnicy
Szklarskiej Poreby, ktéra potaczy aglomeracje z systemem krajowych drég ekspresowych
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i umozliwi sprawne rozprowadzenie duzego natezenia ruchu samochodowego na obszarze
o wybitnych walorach turystycznych.

Taki uktad drogowy jest istotny dla wzmocnienia systemu powigzan transportowych
na Dolnym Slasku.

Uzasadnienie:

Planowanie przebiegu nowych drog ekspresowych i autostrady A4 ma olbrzymie
znaczenie dla rozwoju spoteczno-gospodarczego Dolnego Slaska. Jest niezwykle istotne,
aby przy pracach nad wyznaczeniem przebiegu tych drég braé¢ pod uwage, nie tylko
argument finansowy, ale przede wszystkim skutki dla rozwoju naszego wojewodztwa.
Nowy korytarz autostrady A4 nalezy traktowal jako inkubator rozwoju inowag o0$
rozwojowg aglomeracji i regionu. Poprowadzenie A4/S5 wg Kombinagji IV daje szanse na
integracje najwiekszych obszaréw aglomeracyjnych poprzez potaczenie ich systemem
szybkich drdég. Potudnie Dolnego Slqska, pomimo budowy drogi ekspresowej S3, wcigz
pozostaje wykluczone komunikacyjnie. Planowana inwestycja w zakresie budowy drogi
ekspresowej S8 z Wroctawia do Ktodzka, znaczaco przyczyni sie do ozywienia spoteczno-
gospodarczego Ziemi Klodzkiej oraz powiatéow dzierzoniowskiego i zabkowickiego, przez
tereny ktorych bedzie przebiegac. Niestety najwieksze Miejskie Obszary Funkcjonaine
Dolnego élqska (Wroctawski, Legnicko-Glogowski, Watbrzyski i Jeleniogdrski), nie zostaty
do tej pory potaczone drogg ekspresowa, ktéra znaczaco przyczynitaby sie do integracji
tych osrodkéow oraz zréwnowazonego rozwoju regionu. Wybdr Kombinacji IV przebiegu
A4 i S5 laczy - w zasiegu oddziatywania tych drég do 50 km - wszystkie rdzenie
wspomnianych obszarow funkcjonalnych. Przyjecie do dalszych prac i w konsekwencji
realizacja wg Kombinacji IV ma olbrzymie znaczenie dla rozwoju catego Dolnego Slaska.

Nowy korytarz autostrady A4 ma kilka istotnych zalet:

1) Powstanie uktadu dwdch silnych tras drogowych w odlegtosci od siebie od kilkunastu
do kilkudziesieciu km, powigzanych ze soba poprzecznie, stanowié¢ bedzie bardzo
silny szkielet dla dwugrzbietowego pasma rozwoju spofeczno-gospodarczego. Tak
silna infrastruktura komunikacyjna bedzie uktadem wyjatkowym w skali kraju.

2) Sumaryczna przepustowos¢ na kierunku wschod-zachdéd bedzie wyzsza niz przy
rozbudowie obecnej autostrady A4. A zwiekszenie tej przepustowosci w catym
uktadzie drog jest szczegdlnie potrzebna, patrzgac na obecne obcigzenie autostrady
A4 i negatywne tego skutki.

3) Polepsza sie warunki ruchu i jego bezpieczenstwo.

4) Zmniejszg sie przeploty ruchdéw regionalnych z ruchami dalekimi w skali kraju
i Europy. Przeplatanie sie tych ruchéw o réznym charakterze bywa zrodtem nie tylko
niewygody, ale i wypadkéw. Na przykiad moze zostac rozdzielony ruch Wroctaw -
Legnica od relacji dalekich wschdd - zachod.

5) Autostrada w dotychczasowym przebiegu jako droga ekspresowa zapewni dobre
powigzanie Wroclawia ze Szczecinem przez droge S3, bez mieszania sie z dalekimi
ruchami wschod - zachéd. '

6) Nowy korytarz rozwigze narastajace problemy komunikacyjne gmin potozonych
w sasiedztwie, w tym m.in. Katéw Wroctawskich. -

Zeby jednak przeprowadzi¢ A4 nowym korytarzem na odcinku od wezta Stary Sleszéw
do wezta Wichréw, trzeba spetni¢ jeden zasadniczy warunek dla zapewnienia dobrej
funkcjonalnoéci uktadu. A mianowicie - istniejagca autostrada A4 powinna by¢
pozostawiona jako droga krajowa klasy ekspresowej. Tylko pod takim warunkiem razem
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z nowq A4 stworzy siiny ukiad drég w regionie i tym samym nie pozbawi obecnych jej
interesariuszy korzysci ptynacych z usytuowania przy autostradzie i jej weztach,
a zarzadcow drég nie obarczy nieadekwatng odpowiedzialnoscig za zarzadzanie.

Dlatego dla Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego i regionu tak istotne jest,
aby utrzymac¢ range obecnej A4, jako drogi krajowej, ekspresowej wraz z pozostawieniem
jej bezkolizyjnych weztdw, co wydaje sie moziiwe i uzasadnione — obnizenie klasy do S
pozwala na mniejsze odlegtosci miedzy weztami i tym samym na pozostawienie nawet
tych, ktére obecnie wymogow technicznych nie spetniajg, w tym np. wezta Pietrzykowice
w gminie Katy Wroctawskie, lub realizacje nowego wezta Strzeganowice taczacego droge
krajowa nr 35 po zachodniej stronie wsi Matuszéw - co jest wspierane przez Agencje
Rozwoju Przemystu zarzadzajaca SSE w Biskupicach Podgdornych, .

Warto tu jeszcze podkresli¢, ze wariant modernizacji A4 na catym odcinku, czyli
wg Kombinacji 1I, da tylko efekt krétkoterminowy. W diuzszej perspektywie czasowej
narastajacy ruch sparalizuje catkowicie transport osobowy oraz ciezarowy, zaréwno
w obrebie Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego, jak i na relacji tranzytowej.
Przesuniecie A4 na potudnie od Wroctawia stworzy perspektywy rozwoju potudnia
Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego, gdzie obecnie coraz trudniej o lokowanie
nowych inwestycji. Zaznaczamy, ze obecny przebieg A4 na odcinku od wezta Wroctaw
Wschdéd do wezta Kostomioty powinien zosta¢ réwnolegle z wytyczeniem nowego
korytarza A4 zmodernizowany do standardu drogi ekspresowej dla lepszego
funkcjonowania catego uktadu transportowego na potudnie od Wroctawia. Trzeba tez
tu wskazad, ze konieczne jest przyjecie nowego przebiegu A4 bezwzglednie w opcji bez
poboru optat na obszarze Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego - na odcinku od wezta
Stary Sleszow do wezta Wichréow. Wprowadzenie optat na odcinku nowego korytarza
na potudnie od Wroclawia mogloby znacznie ograniczy¢ korzysci tej inwestycii,
pozostawiajac najwiekszy ruch na wezle w Bielanach oraz Wroctaw - Wschéd, bez
poprawy ich parametréw. -

Szacowane na dzisiaj koszty Kombinacji nr IV i II sg na bardzo podobnym poziomie.
Tak wiec, przy tym samym nakladzie inwestycyjnym, dzieki Kombinacji IV mozemy
osiggnal lepszy efekt - nie tylko na poziomie docelowego funkcjonowania, ale takze
w trakcie realizacji. Mozliwe jest bowiem budowanie fragmentu nowej A4 w I etapie wraz
z odcinkiem SS - tak, zeby ciag A4-55-S3 stworzyl alternatywe dla ruchu podczas
modernizacji kolejnych odcinkéw A4. Kiedy powstanie juz A4 w swoim nowym przebiegu,
tatwiej i taniej bedzie przeprowadzi¢ modernizacje A4 w obecnym jej przebiegu.

Dla podejscia do projektowania S5 pojawia sie réwniez kilka waznych spraw:

Poprowadzenie nowej drogi ekspresowej S5 od przysziego wezta A4/S8 Olbrachtowice
przez potnocny obszar Aglomeracji Waltbrzyskiej do wezta S3 w Bolkowie nie rozwigzuje
wszystkich probleméw komunikacyjnych w potudniowej czesci Aglomeracji Watbrzyskiej.
Ruch samochodowy z zachodu na wschod wojewodztwa, ale takze zjezdzajacy z S3
i A4/S5 do Dzierzoniowa, Zabkowic SI. i Ktodzka, potegowac bedzie i tak zakorkowana
w tej chwili Swidnica, przez ktérg przechodzi wazna dla regionu tzw. droga podsudecka
DW 382. Dlatego wymogiem staje sie przy planowaniu i budowie S5, zaprojektowanie
krétkiego tacznika od przysztego wezta Swidnica, ktéry obejsciem Swidnicy, potaczy
droge S5 z drogg DW 382.

Zlokalizowanie drogi S5 na pdtnoc od podstrefy watbrzyskiej WSSE stanowi problem
logistyczny dla gtdwnych inwestorow w tej czesci WSSE. Wielokrotnie kierowali oni,
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w tym Toyota, Ronal, Faurecia, postulaty, aby skroci¢ trase dostaw produktow z tych
zaktaddw do centréow dystrybucyjnych na Stowacji i w Czechach. Przejazd na péinoc
po to, aby poprzez droge S3 pojechac na potudnie nie tylko nie skraca obecnej trasy
dojazdu przez Lubawke, ale jq wrecz wydtuza o ok. 40-50 km.

W zwigzku z tym, ze budowa nowej S5 to perspektywa kilkunastu lat, podtrzymujemy
wczesniejsze postulaty, zawarte m.in. w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Dolnosigskiego
do 2030, pilnej koniecznosci potaczenie Aglomeracji Watbrzyskiej z budowana drogq S3
poprzez tzw. {gczniki do weztdéw Sady Dolne i Kamienna Goéra Ptaszkow. Ta sprawg juz
od kilku lat zajmujg sie profesjonalne instytucje podlegte Urzedowi Marszatkowskiemu.
Z przedstawionych w drodze dtugotrwatej analizy i po licznych konsultacjach wariantdw,
potaczenie obwodnicy Szczawna - Zdréj z weztem Sady Dolne okazalo sie nie tylko
najtansze, najkroétsze, ale réwniez prawie nie ingerujace w infrastrukture komunaina.
Zwracamy uwage, 2e zaréwno Watbrzych, ale rowniez Szczawno -  Zdrgj, Stare
Bogaczowice i Boguszéw - Gorce, bez realizacji tego tacznika, pozostang wykluczone jesli
chodzi o szybkie i funkcjonalne potaczenie z drogg S3 i siecig drég ekspresowych
i autostrad w Polsce.

Alternatywne pofaczenie Aglomeracji Watbrzyskiej, w tym szczegdlnie gmin Boguszow-
Gorce, Watbrzych, Czarny Bér i Kamienna Géra z droga S3 przebiega do wezta Ptaszkdw,
powyzej Kamiennej Gory. Takie potaczenie jest optymalne nie tylko dla wspomnianych
juz duzych firm z WSSE - podstrefa Watbrzych. Drugi tacznik z S3 w znaczacy sposoéb
udroznitby wazna dla potudnia Dolnego Slaska droge sudecka w ciagu DW 367, taczaca
dwa najwieksze na potudniu wojewddztwa miasta, Jelenigq Gore i Watbrzych. Dodatkowo
tacznik ten rozwigzatby skutecznie problem korkowania sie poétnocnego wylotu
z Kamiennej Gory na skrzyzowaniu DKS i DW 367.

W dalszej perspektywie postulujemy zaplanowanie i budowe drogi o wysokich
parametrach (np. S) od wezta w Bolkowie do wezta w Krzyzowej np. w przebiegu
zblizonym Kombinacji IX, co przyczynitoby sie do mocnego ozywienia gospodarczego
calego terenu w promieniu kilkudziesieciu kilometréow. Jest to jeden z najstabiej
rozwijajacych sie obszaréw Dolnego Slaska, z nagromadzeniem probleméw spoteczno-
gospodarczych, staba infrastruktura drogowa, kilkoma miastami tracacymi funkcje
spofeczno-gospodarcze (Ztotoryja, Jawor, Lwowek Slaski, Bolestawiec, Jelenia Géra). Taki
nowy korytarz zlikwiduje takze wykluczenie komunikacyjne Aglomeracji Jeleniogérskiej,
dajac jej mozliwos¢ stworzenia drugiego tacznika (poza modernizowana DK 3 na odcinku
Bolkéw - Kaczordéw wraz z jego obwodnica, ktdéra w niewystarczajacym stopniu usprawni
komunikacje drogowa), umozliwiajacego szybsze wpiecie do sieci drég ekspresowych,
krajowych i zagranicznych. Strategiczne potozenie Sudetdw wymaga szczegdlnej uwagi
i wiekszych naktadéw na infrastrukture. Bliska odlegtos¢ od granicy czeskiej i niemieckiej,
ogromne walory przyrodniczo-geograficzne, poprzez wytyczenie drogi o klasie S
od Bolkowa do Krzyzowej, znaczaco przyczyniq sie do ozywienia kluczowego
dla gospodarki Dolnego Slaska ruchu turystycznego. Turystyka jest podstawa rozwoju
potudnia Dolnego S!qska i moze przeciwdziata¢ pogtebianiu sie réznic spotecznych
i gospodarczych pomiedzy potnoca a potudniem wojewodztwa.

Problem wykluczenia komunikacyjnego Kotliny Jeleniogorskiej, co roku odwiedzanej przez
ponad 3 min zmotoryzowanych turystéw, od lat stanowi szczegdlny przedmiot troski
samorzaddéw z tego obszaru. W celu zapewnienia dobrego skomunikowania Aglomeracji
Jeleniogdrskiej z reszta kraju i umozliwienia rozwoju gospodarczego w oparciu o wybitne
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walory turystyczne, wnioskujemy o pilne rozpoczecia prac nad studium korytarzowym
‘przysziej drogi ekspresowej. Droga ta powinna przebiegac przez teren catej aglomeracji
az do granicy Panstwa i uwzglednia¢ postulowang od lat budowe obwodnicy Szklarskiej
Poreby. Obecnie UMWD realizuje na terenie Jakuszyc inwestycje budowlang catorocznego
.Dolnoslaskiego Centrum Sportu i Rekreacji”. Oddanie tej inwestycji do uzytku
turystyczno-sportowego przyczyni sie do zwiekszenia ruchu samochodowego. Przyszia
droga ekspresowa poprowadzona przez obszar Aglomeracji Jeleniogdrskiej pozwoli
roztadowac i rozprowadzi¢ wzrastajacy stale ruch samochodowy.

Podsumowujac, zdajemy sobie sprawe z ogromu wyzwania, jakim jest znalezienie
odpowiedniego kierunku dla rozwoju korytarza autostrady A4 i drogi ekspresowej S5,
wszyscy jako ich uzytkownicy, Panstwo jako zarzadcy i my jako gospodarze miast,
w rejonie ktérych przebiegaja. Zalezy nam na rownoprawnym rozwoju regionu, poprawie
bezpieczenstwa oraz poprawie przepustowosci autostrady.

Jestesmy przy tym przekonani, ze realizacja Kombinacji IV, czyli poprowadzenie
autostrady A4 w nowym korytarzu, przy jednoczesnym zaplanowaniu i budowie fgcznika
Aglomeracji Watbrzyskiej z wezlem S3 w Bolkowie, tacznika DW 382 z weztem Swidnica
na S5, stworzytoby nowe mozliwosci planowania rozwoju spoteczno-gospodarczego
potudnia Dolnego Slaska i przyczynitoby sie do znaczacego ozywienia ' gospodarczego
obszaru Sudetow i jego przedgoérza.

Liczymy na zrozumienie Pana Dyrektora i otwarcie na szeroky wspotprace przy kolejnych
etapach niniejszego projektu — tak zeby te strategiczne rozwigzania byly korzystne dla
wszystkich stron procesu i zeby efektywnie stuzyty naszym mieszkaricom. Potwierdzamy
réwniez gotowos¢ do roboczych spotkan - jestesmy do dyspozycji. Jednocze$nie wnosimy
o ustosunkowanie sie do przedstawionych w niniejszej petycji postulatow. “

Z wyrazami szacunku,

idnica olestawiec Jelenia Goéra

il Gy (-

Legnica Gtogéw A Lubin/ - Marszatek Wojewoddztwa Dolnoslaskiego



Wyrazam zgode na ujawnienie na stronie internetowej GDDKiA danych osobowych wnoszgcego

niniejsza petycje.

adres sktadajacego petycje:

Urzad Miejski Wroctawia
Sukiennice 9
50-107 Wroctaw

|
.Urzad Miejski w Watbrzychu
Plac Magistracki 1 )
58-300 Watbrzych

Urzad Miejski w Swidnicy
ul. Armii Krajowej 49
58-100 Swidnica

Urzad Miasta Jelenia Gora
Pl. Ratuszowy 58
58-500 Jelenia Gora

Urzad Miasta Bolestawiec
Rynek 41 '
59-700 Bolestawiec

Urzad Miasta. Legnicy
Plac Stowianski 8
59-220 Legnica

Urzad Miejski w Glogowie
ul. Rynek 10
67-200 Gtogow

Urzad Miejski w Lubinie
ut. Jana Kilinskiego 10
59-300 Lubin

Prezydent Wroctawia Jacek Sutryk

Prezydent Miasta Watbrzycha Roman Szelemej
Prezydent Swidnicy Beata Moskal-Staniewska
Prezydent Miasta Bolestawiec Piotr Roman

" Prezydent Jeleniej Géry Jerzy tuzniak

Prezydent Legnicy Tadeusz Krzakowski

Prezydent Miasta Gtogowa Rafael Rokaszewicz

Prezydent Miasta Lubina Robert Raczyniski

Marszatek Wojewddztwa Dolnoslaskiego Cezary Przybylski

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego

Wybrzeze Stowackiego 12/14
50-411 Wroctaw

Do wiadomosci:

- Michat Dworczyk, Szef Kancelarii Rady Ministréw;
- Andrzej Adamczyk, Minister Infrastruktury; .
- Tadeusz Koscinski, Minister finanséw, funduszy i polityki regionalnej;

- Lidia Markowska, Dyrektor Oddziatu we Wroctawiu, GDDKIA.

) | ,. .7‘



OSWIADCZENIE

Do petycji skierowanej przez Prezydentéw Wroctawia, Miasta Watbrzycha, Swidnicy, Miasta Bolestawiec, Jeleniej
Gory, Legnicy, Miasta Glogowa, Miasta Lubina w imieniu samorzaddw Wroctawia, Watbrzycha, Swidnicy,
Bolestawiec, Jeleniej Gory, Legnicy, Gltogowa, Lubina. oraz Marszatka Wojewodztwa Dolnoslaskiego, w sprawie
skierowania do dalszych prac i wyboru najkorzystniejszego z punktu widzenia rozwoju spoteczno-gospodarczego
potudnia Dolnego Sla_ska przebiegu projektowanej A4/SS w kombinacji nr IV.

Dane adresowe, nazwa podmiotu (samorzadu), dane osobowe i podpis osoby go reprezentujacej, w imieniu ktérej sktadana jest petycja w sprawie

wyboru najkorzystniejszego wariantu przebiegu A4/S5:
: \

Urzad Migjski Wroctawia
Sukiennice 9
50-107 Wroctaw

b .
Urzad Miejski w Watbrzychu . . .
Plac Magistracki 1
58-300 Watbrzych

Urzad Miejski w $Swidnicy
ul. Armii Krajowej 49
58-100 $widnica

) Urzad Miasta Jelenia Géra
Pl. Ratuszowy 58
58-500 Jelenia Gora

Ur2ad Miasta Bolestawiec
Rynek 41
59-700 Bolestawiec

Urzad Miasta Legnicy
Plac Stowianski 8
59-220 Legnica

Urzad Migjski w Glogowie
ul. Rynek 10
67-200 Gtogow

Urzad Miejski w Lubinie

ul. Jana Kilifskiego 10

59-300 Lubin

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego
Wybrzeze Stowackiego 12/14 \
50-411 Wrodlaw .

-Niniejszym wyrazam zgode na ziozenie w moim interesie w/w petycji w formie pisemnej za pomoca komunikacji elektroniczne;j.
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Wroctaw Swidnica olestawiec Jelenia Gora K/
Legni;cé Glogow bi 4 Marszate jewddztwa Polndslaskiego



