Ministerstwo Funduszy
i Polityki Regionalnej

Biuro Obsiugi Petnomocnika Rzadu do spraw
Centralnego Portu Komunikacyjnego dla Rzeczypospolitej Polskiej

Warszawa, data: 12 lipca 2023 r.
znak sprawy: BCK-11.053.1.2023.A5

Dotyczy: petycji z dn. 12 maja 2023 r. w sprawie projektu budowy linii kolejowej
nr 86

Szanowni Panstwo,

w odpowiedzi na petycje z dn. 12 maja 2023 r. dotyczacy projektu budowy linii
kolejowej nr 86 przekazuje ponizsze informacje.

Zatozenie poprowadzenia linii kolejowej miedzy todzig a Wroctawiem (nr 85 odc.
tédz - Sieradz Potnocny, nr 86 odc. Sieradz Pdétnocny - Wroctaw) wiaze sig
z przejéciem linii kolejowej przez tereny przedmies¢ Wroclawia, ktére staja sig
z roku na rok coraz bardziej zurbanizowane, co z jednej strony wymaga dobrej
organizacji transportu zbiorowego, a z drugiej strony powoduje coraz wiecej
potencjalnych kolizji i konfliktéw intereséw miedzy inwestorem publicznym,
lokalnymi spotecznosciami oraz podmiotami gospodarczymi. Wymienione
w petycji elementy infrastruktury sg doskonale znane zespotowi projektowemu,
zwigzane z nimi potencjalne kolizje zostaty zidentyfikowane juz na weczesnym
etapie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES). Wiedza ta
pozwolita zoptymalizowaé przebieg od wstepnie zaktadanych kilkunastu tras do
czterech, a w kohicowej fazie w trzech wariantach, przy czym w kolejnych krokach
z analizy wytaczano odcinki obarczone najwigkszym cigzarem oddziatywania na
spoteczenstwo i srodowisko. Nalezy wspomnie¢, ze Elektrocieptownia Czechnica,
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ani w stanie aktualnym, ani w stanie po zrealizowaniu inwestycji modernizacyjne;j,
nie bedzie kolidowac¢ z projektem LK 86. Podobnie takie elementy jak Wschodnia
Obwodnica Wroctawia, wezet kolejowy Wroctaw Brochdw, tereny wodonosne
Wroctawia wraz z infrastrukturg hydrotechniczng nie kolidujg z inwestycjg CPK
inie bedy z tego powodu przebudowywane. Sieci elektroenergetyczne ‘czy
cieptownicze, jezeli analiza techniczna wykaze ewentualnie koniecznos¢ ich
przebudowy, zostang przeprojektowane zgodnie z cbowigzujacymi przepisami, jak
kazda inna kolizja infrastrukturalna. Stwierdzenie uzyte w petycji ,,stanowi realne,
skomasowane zagrozenie bezpieczefstwa” jest bezzasadne. Budowa linii
kolejowej w zurbanizowanym terenie nie zmienia koncentracji tej infrastruktury
i nie zwieksza ryzyka potencjalnej awarii.

Jednoczesnie chciatbym wskazad, iz oddziatywania projektowanej linii kolejowej
na obszar Natura 2000 byly analizowane na etapie STES. Analiza bedzie
kontynuowana na etapie przygotowania dokumentacji projektowej i w procedurze
uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach prowadzonej przez
wroctawska RDOS. Materiat dowodowy zgromadzony w tej procedurze pozwoli
ocenié, w jakim stopniu inwestycja oddzialuje na $rodowisko naturalne i na
cztowieka, a takze czy zaplanowane dziatania minimalizujace te oddziatywania s3
wystarczajgce w celu ich kompensacji. Wariant W52 bedzie jednym
z analizowanych wariantéw w tej procedurze jako alternatywny. Analizy
poréwnawcze miedzy wariantami prowadzono takie na etapie STES, biorac pod
uwage nie tylko diugosé odcinka linii kolejowej w obszarze Natura 2000, ale
rowniez rzeczywiste zblizenia do siedlisk gatunkéw chronionych, powierzchnig
koniecznego odlesienia i kilkanascie innych czynnikéw. Analiza wykazata, ie
wariant W52 niekorzystnie oddziatuje na Srodowisko, dlatego wariantem
rekomendowanym na tym odcinku zostat wariant W51.

Nalezy w tym miejscu wspomnieé o roli samorzadéw podwroctawskich gmin
{Czernica, Jelcz-Laskowice i Siechnice), ktore miaty istotny wplyw w ksztattowaniu
wariantu W51. Wtodarze gmin podczas szeroko zakrojonych konsultacji na etapie
STES przekazali wspdlne stanowisko, co do preferowanego przebiegu LK 86
w rejonie Wroctawia (pismo Burmistrza Jelcza-Laskowic z dn. 09.03.2020 r.). Cytat
z tego pisma: ,[...] Dlatego tez wspdlnie z Wéjtem Czernicy Panem Wiodzimierzem
Chleboszem — gmina sasiadujgca z Gming Jelcz-Laskowice i z Burmistrzem Siechnic
Panem Milanem USakiem — gmina sgsiadujgca z Gming Czernica pozwolilismy
sobie na wypracowanie i przediozenie w ramach konsultacji spotecznych nowego
wariantu przebiegu korytarza linii kolejowej Kolei Duzych Predkoéci przez teren
trzech sasiadujgcych gmin — wariant na zataczonym rysunku 1A (kolor fioletowy),
a na terenie Gminy ewentualnie wariant 1B (kolor zielony). Naszym zdaniem jest
to jedyny mozliwy do przeprowadzenia cigg komunikacyjny, ktéry w najmniejszym
stopniu moze spowodowal ucigzliwosci dla mieszkajgcych w  sasiedztwie
mieszkancow i najmniej ingerujgcy w Srodowisko naturalne.” Uzgodniony przez
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wlodarzy gmin wariant pokrywa sie z wylonionym na etapie analizy
wielokryterialnej wariantem W51.

Poruszony aspekt dotyczacy wariantu W52 w zakresie tunelu pod miejscowoscia
Swieta Katarzyna pojawit sie na konsultacjach jako pomyst ze strony spotecznej
i byt omawiany podczas spotkan z mieszkancami. Nalezy w tym miejscu
doprecyzowad, czego dotyczy pojecie ,tunel’. W zaftozeniach wariantu W52
przewidziano 2 nitki tunelu wykonywanego technologia drazenia tarcza TBM dla
przeprowadzenia osobno, w niewielkiej odlegtosci od siebie, dwdch tordw linii KDP
pod miejscowoscig, w celu unikniecia rozbiérki zabytkowych budynkéw w rejonie
stacji. Podczas spotkania ze strony spotecznej padfo pytanie, czy ten tunel mégtby
réwniez postuzy¢ do przeprowadzenia istniejacej linii kolejowej w zarzadzie PKP
PLK pod miejscowoécia Swieta Katarzyna. Stanowisko spétki CPK jest takie, ze
technicznie, organizacyjnie, jak i technologicznie nie jest to moiliwe,
a przynajmniej racjonalne, gdyz wymagatoby to budowy tunelu w nowym $ladzie
dla istniejacej linii kolejowej, bedacej w ciggtej eksploatacji (jest to linia
magistralna). Nalezy réwniez wzig¢ pod uwage, ze w tym miejscu istnieje stacja
sktadajaca sie z 3 toréw i dwoch perondw, i ze w tym rozwigzaniu musiataby stac
sie ona stacjg podziemng, co dodatkowo komplikuje budowe w tym miejscu tunelu
oraz stawia pod znakiem zapytania zastosowanie tarczy TBM.

Dodatkowym aspektem dotyczgcym wariantu W52 stata sie podniesiona w petycji
budowa tunelu petnigcego potencjalnie funkcje schronu. Nalezy stwierdzi¢, ze
spotka CPK nie zostata powotana do budowy i utrzymywania obiektdw zbiorowej
ochrony, a w mysl obowigzujgcego prawa jest to zadanie obrony cywilnej kraju. Ze
wzgledow technicznych tunel kolejowy, szczegdlnie budowany metoda wiercenia,
nie spetnitby warunkéw technicznych przewidzianych dla tego typu budowli
w zakresie ich odpornosci, bezpieczeristwa, zaopatrzenia w wode, energie
elektryczng i ogrzewanie. Nalezy wiec uznac, ze pomyst wykorzystania tunelu Kolei
Duzych Predkosci jako budowli ochronnej, szczegdlnie w miejscu odlegtym od
duzych skupisk ludnosci jest nieuzasadniony.

Z powazaniem

z up. Ministra

tukasz Chaberski

Dyrektor

/podpisano elektronicznie/
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