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Modut 1 — Ratownictwo morskie

Modut 1

1.

O

Umowe o ratownictwo w imieniu wtasciciela mienia znajdujgcego sie na statku ma prawo podpisac:
a) kapitan statku
b) czarterujgcy
c) kapitan lub armator statku

C

Ciecze palne i substancje state topigce sie wskutek wytworzonego przy pozarze ciepta, powinny by¢
gaszone za pomocg nastepujacych srodkéw gasniczych :

a) piana, dwutlenek wegla, proszki gasnicze

b) woda, piana, dwutlenek wegla, proszki gasnicze

c) woda, piana, proszki gasnicze

Zasada ,No cure no pay” stosowana w ratownictwie mowi, ze:
a) zaptata wynagrodzenia za ratownictwo nastapi po zakonczeniu postepowania sgdowego
b) nie nalezy sie wynagrodzenie za ratownictwo morskie, ktére nie dato skutecznego wyniku
c) zaptata wynagrodzenia za ratownictwo nastgpi po wykonaniu rozliczenia ratownictwa (Salvage
assessment)

Damage Control Plan zawiera informacje dotyczace:
a) uszkodzen kadtuba powstatych po wejsciu statku na mielizne
b) zasad kontroli uszkodzen powstatych po kolizji z innym statkiem lub nabrzezem
c) podziatu statku na przedziaty wodoszczelne, wyposazenia w sprzet oraz urzadzenia
zapewniajgce zachowanie wodoszczelnosci na wypadek uszkodzenia statku (przebicia kadtuba)

Posiadanie przez statek miedzynarodowego tgcznika lgdowego wynika z :
a) Miedzynarodowej konwencji SALVAGE
b) Miedzynarodowej konwencji SOLAS oraz Kodeksu FSS
¢) Miedzynarodowej konwencji SOLAS oraz Kodeksu LSA

W jaki sposdb wg poradnika IAMSAR powinien ustawi¢ sie statek wzgledem wiatru, gdy $migtowiec
zwyczajowo podchodzi od rufy, a miejsce Ilgdowania/zawisu znajduje sie w dziobowej czesci statku:
a) kat kursowy wiatru powinien wynosi¢ 30° z prawej burty
b) statek powinien ptyng¢ pod wiatr
c) statek powinien ptyng¢ z wiatrem

Co stanowi wymagany element awaryjnego systemu holowania (Emergency Towing System):
a) recznie obstugiwany dzwig lub Zurawik do podnoszenia holu
b) urzadzenie do strzelania rzutki z linkg o dtugo$ci minimum 360 m
c) lina tgcznikowa do podawania holu wraz z ptawka swietlng




8. Jezeli w trakcie akcji SAR dojdzie do sytuacji nadmiernego zblizenia dwdch jednostek poszukiwawczych,
obowigzuje zasada, iz :
a) statki poszukujgce metodg tras rownolegtych ustepujg z drogi statkowi przeszukujgcemu metodag
powigkszajgcego sie kwadratu lub sektorowg
b) statek mniejszy ustepuje z drogi statkowi wiekszemu i statkowi, ktdbrego mozliwosci manewrowe
sg mniejsze
c) zawsze obowigzujg przepisy COLREG
9. Podczas prowadzenia akcji SAR okreslenie ,pozycja odniesienia” (datum),odnosi sie do :
a) pozycji wypadku (z ktérej nadano sygnat wzywania pomocy)
b) ostatnio znanej pozycji poszukiwanej jednostki, wyrazonej wspoétrzednymi geograficznymi lub
namiarem i odlegtoscig od okreslonego obiektu nawigacyjnego lub topograficznego
¢) najbardziej prawdopodobnej pozycji poszukiwanej jednostki, uwzgledniajgcej jej dryf
spowodowany wiatrem i znos wywotany pragdem
10. W jakich okolicznosciach i w odniesieniu do jakich obiektow jest stosowany sektorowy wzor
poszukiwania :
a) dla obiektow mato podatnych na dryf, gdy przyblizona pozycja poszukiwanego obiektu jest
wysoce prawdopodobna
b) dla obiektéw bardzo podatnych na dryfowanie, gdy przyblizona pozycja poszukiwanego obiektu
nie jest doktadna
c) zawsze, bez wzgledu na rodzaj poszukiwanej jednostki, o ile statek jako pierwszy dotrze na
wyznaczong pozycje rozpoczecia poszukiwania
11. Transponder radarowy SART moze by¢ wykryty na radarze pracujgcym:
a) w pasmie X
b) w pasmie S
c) zaréwno w pasmie X jak i pasmie S
12. Czy manewer powrotu na kontrkurs podczas akcji ,cztowiek za burtg”, nazywany petlag Williamsona,

rézni sie od petli Scharnova:
a) jest zawsze wykonywany przez wytozenie steru
a po zmianie kursu o 60° stopni — wytozenie steru

prawo na burte,
lewo na burte

b) w odréznieniu od petli Scharnowa,moze by¢ wykonywany
przez statki o duzej zwrotno$ci
c) jego wykonanie nie pozostawia za rufg statku poszukujgcego

odcinka nieprzeszukanego




13.

Zgodnie z wymaganiami konwencji SOLAS, urzagdzenia do wodowania fodzi ratunkowej powinny
umozliwia¢ jej opuszczenie, gdy statek w skrajnym przypadku:

a) ma przechyt 12° oraz/ lub przegtebienie 6°

b) ma przechyt 20° oraz/lub przegtebienie 10°

¢) ma przechyt 30° oraz/lub przegtebienie 20°

14.

Od jakiego parametru uzalezniona jest liczba kot ratunkowych na statku:
a) dtugosci statku
b) ilosci zatogi i pasazeréw
c) liczby poktadoéw otwartych

15.

W przypadku wodowania todzi ratunkowej swobodnego spadku zatoga powinna:
a) miec na sobie kaski oraz pasy ratunkowe
b) zdjgc oraz i zabezpieczy¢ kaski i pasy ratunkowe (chyba, ze jest to pneumatyczna kamizelka
ratunkowa)
c) pozostawac w kaskach, pasy zdjg¢ i zabezpieczy¢ w todzi

16.

Podczas wodowania todzi ratunkowych metodg ,, on load release hooks” talie wyczepiane sa:
a) dopiero po zadziataniu zwalniacza hydrostatycznego
b) przez dowddce todzi, gdy jej kadtub znajduje sie nad wodg na wysokoéci okoto 1 metra
c) przez dowddce todzi, gdy jej kadtub znajduje sie nad wodg na wysokosci okoto 1 metra, po
uprzednim zdjeciu blokady dzwigni spustowej i zabezpieczenia obu hakéw

17.

Ktére z ponizszych wymagan dotyczy rezerwowego urzgdzenia sterowego:
a) musi by¢ zdolne do sterowania statkiem przy predkosci umozliwiajgcej zegluge oraz mieé
mozliwos¢ szybkiego uruchomienia
b) musi pozwoli¢ na wykonanie petnej cyrkulacji z zachowaniem jej parametréw okreslonych na
prébach stoczniowych, przy catkowitym zaniku zasilania
c) musi przetozy¢ ster z burty na burte (35°/35°) w czasie do 28 sekund przy predkosci pét naprzéd

18.

Po wejsciu na mielizne przede wszystkim:
a) ogtosi¢ alarm i powiadomié¢ catg zatoge o zdarzeniu
b) zatrzymaé silnik gtéwny
c) zapali¢ sSwiatta lub wywiesi¢ znaki statku na mieliznie

19.

W przypadku kolizji z innym statkiem nalezy w pierwszej kolejnosci :
a) ogtosi¢ alarm ogdlny i nadaé przez rozgtosnie adekwatny komunikat skierowany do catej zatogi
b) nawigzac tagcznosé z drugim statkiem i spyta¢ czy nie potrzebuje pomocy
c) zamknac¢ drzwi wodoszczelne (z mostka) oraz wigczyé o$wietlenie poktadowe (w nocy)




20.

Wystepujgce w Konwencji Salvage okreslenie ,specjalne wynagrodzenie” (special compensation)
dotyczy:
a) wynagrodzenia za uratowanie tadunku, ktéry zostat celowo zrzucony do morza w celu ratowania
statku i reszty fadunku
b) dodatkowego wynagrodzenia za zapobiezenie lub zmniejszenie szkody w srodowisku, gdy nie
udato sie uratowac mienia
c) dodatkowego wynagrodzenia za uratowanie rzeczy osobistych i bagazu pasazeréw oraz zatogi

21.

Granice stref odpowiedzialnosci za poszukiwanie i ratownictwo - SSR reguluje:
a) Konwencja SOLAS
b) rezolucja podkomitetu COMSAR
c) powstajg przez umowy miedzy sasiadujgcymi panstwami jako wymaég Konwencji SAR

22.

O zakonczeniu akcji poszukiwawczo-ratowniczej decyduije:
a) koordynator mis;ji
b) koordynator na miejscu akcji
c) koordynator misji, po zasiegnieciu opinii koordynatora na miejscu akcji

23.

Statek pasazerski lub jego armator dostarcza ,Plan wspétpracy z SAR”:
a) odpowiedniemu do rejonu ptywania Centrum Koordynacyjnemu lub do sytemu SAR Data
Provider, gdy zegluga uprawiana jest w wielu rejonach SAR
b) wszystkim RCC, na ktdrych obszarze uprawia zegluge
c) Wydziatowi Bezpieczenstwa Zeglugi Urzedu Morskiego

24,

W sytuaciji, gdy w danym porcie ustalono drugi poziom ochrony, to :
a) statek potwierdza otrzymanie wiadomosci wpisem do dziennika okretowego i pozostaje na
poziomie poprzednim
b) statek podnosi swoj poziom ochrony na poziom drugi i stosuje sie do procedur wynikajgcych ze
statkowego Planu Ochrony
c) kapitan kontaktuje sie z oficerem ochrony portu, celem zapoznania sie z Planem ochrony portu i
wynikajgcych z niego obowigzkéw nakfadanych na statek

25.

Konwencja SAR definiuje nastepujgce fazy zagrozenia:
a) poczatkowg, alarmu, ratowania
b) niepewnosci, alarmu, niebezpieczehstwa
c) alarmu, poszukiwania, ratowania

26.

Do obowigzkéw lotniczego koordynatora na miejscu zdarzenia nalezy:
a) podporzadkowanie sie poleceniom OSC
b) wdrazanie planu poszukiwania lotniczego i posredniczenie w tgcznosci z jednostkami lotniczymi
c) podejmowanie decyzji o zakonczeniu dziatan lotniczych

27.

Jaka flaga Miedzynarodowego kodu sygnatowego informuje o sytuacji ,Potrzebuje pomocy medycznej”:
a) Flaga ,M”
b) Flaga ,W”
c) Flaga U”







