Poziom zarzadzania

11 — Bezpieczenstwo statku

Pytania Poprawna
O/T — oznacza charakter pytania (obowigzkowe, wymagajgce wiecej czasu) odpowiedz
Lp. | OIT Modut 1— Bezpieczenstwo i higiena pracy
1. (@) Panstwowa Inspekcja Pracy —PIP podlega: C
a) pracodawcy
b) ministerstwu pracy
c) sejmowi
2. (0] Obecnie prawo do urlopu nabywa sie po przepracowaniu: B
a) 3 miesiecy
b) 1 miesigca
C) 6 miesiecy
3. (0] Urlop wypoczynkowy traktowany jako jedna czesé (w sposob ciggty) to: A
a) 14 dni wypoczynkowych
b) 10 dni wypoczynkowych
c) 7 dni wypoczynkowych
4, o Zbiorowy wypadek przy pracy ma miejsce, jesli uczestniczg w nim: B
a) co najmniej 5 oséb
b) co najmniej 2 osoby
€) co najmniej 6 oséb
5. (@) Pracoholizm jest stanem uzaleznienia od wykonywanej pracy polegajgcym na tym, ze B
pracownik traci zdolno$¢ oddzielenia spraw zawodowych od zycia osobistego i polega on na:
a) mys$leniu w wolnym czasie po pracy o problemach zwigzanych z pracg
b) bezwzglednym podporzadkowaniu zycia osobistego pracy zawodowej kosztem
rodziny, urlopu i prywatnosci
c) przychodzeniu do pracy na 8 godzin i umiejetnosci odizolowania sie od problemoéw
zwigzanych z pracg
6. (0] Mobbing oddziatywuje na zatogi statkéw w sposob: B
a) pozytywny (motywuje do lepszej pracy)
b) negatywny (uporczywe i dlugotrwate nekanie pracownika majgce na celu ponizenie
lub odmieszenie go)
c) obojetny
7. o Mobbing pochyty zachodzi pomiedzy: B

a) pracownikiem i wspétpracownikiem (na tym samym poziomie)
b) przetozonym przeciwko podwtadnym
c) podwiadnym przeciwko przetozonemu




8. o Ergonomia (nauka o pracy ludzkiej) to:
a) dyscyplina wiedzy zajmujgca sie zasadami i metodami dostosowania warunkow
pracy do wlasciwosci fizycznych i psychicznych cziowieka
b) dyscyplina wiedzy zajmujgca sie sposobem umiejetnego przyswajania wiedzy
c) dyscyplina zajmujgca sie wspoétczesnymi sposobami przekazywania wiedzy
(nauczania)
9. (@) Problem w przystosowaniu marynarzy do pracy polega na:
a) ciggtej aklimatyzacji, roztgce z rodzing, zmianie stref klimatycznych, zmianie czasu
pracy, nowym miejscu pracy i obcowaniu z nowg zatogg
b) zapoznaniu sie z nowymi technologiami i instrukcjami zwigzanymi z nawigacjg i
tacznoscig
c) zbyt dlugim pobycie w morzu a zbyt krétkim urlopie
Lp. | O/T Modut 2— Bezpieczenstwo statku i ludzi.
1. (0] Komitetem IMO jest:
a) IALA
b) MSC
c) SDC
2. (@) Praca IMO kieruje:
a) Prezes Rady IMO
b) Sekretarz Generalny IMO
c) Przewodniczagcy Zgromadzenia Ogélnego IMO
3. (0] Kadencja Rady IMO trwa:
a) 4lata
b) 2 lata
c) 5Slat
4, (@) Harmonizacja i przeglad certyfikatéw odbywa sie na mocy:
a) protokotu 1988 do Konwencji SOLAS
b) przepiséw o konstrukcji statkow towarowych
c) uzgodnien pomiedzy cztonkami Rady IMO
5. (@) Kodeks LSA zawiera:
a) wykaz srodkoéw ratunkowych wymaganych na statkach morskich
b) ogdlnie wykaz srodkéw ratunkowych wykorzystywanych na morzu
c) parametry techniczo-eksploatacyjne, ktére muszg by¢ spetniane przez srodki
ratunkowe
6. o Kodeks LSA precyzuje wymagania dla:

a) oficeréw bezpieczenstwa - Safety Oficer - na statkach morskich
b) producentéw wyposazenia ratunkowego
c) producentdw wyposazenia nawigacyjnego




7. W system wspomagania decyzji kapitana statku powinny by¢ wyposazone:
a) statki towarowe
b) nie ma takiego wymagania
c) statki pasazerskie
8. System wspomagania decyzji kapitana statku pasazerskiego:
a) musi by¢ tylko w postaci drukowanej
b) moze byé¢ stosowana forma systemu informatycznego
C) nie jest to zdefiniowane
9. Szalupy ratunkowe swobodnego spadku sg wymagane dla statkéw budowanych po
01.07.2006 przez:
a) Konwencje SOLAS dla statkow towarowych
b) Konwencje SOLAS dla zbiornikowcow
¢) Konwencje SOLAS dla masowcow
10. Wedtug V Rozdziatu Konwencji SOLAS statek jest zobowigzany do:
a) wysylania jednego raportu dziennego swojemu armatorowi
b) wysylania jednego raportu dziennego do administracji panstwa bandery
C) nie ma przepiséw wymagajgcych od statku wysytania jakichkolwiek raportow
dziennych
11. Performance standards of navigational systems and equipment- sg zawarte:
a) w odpowiednich rezolucjach IMO
b) w Konwencji SOLAS, rozdziat V
c) w Kodeksie Urzgdzen i Systeméw Nawigacyjnych
12. Alarmy sterowania awaryjnego powinny by¢ prowadzone wedtug Konwencji SOLAS:
a) minimum 1 raz w miesigcu
b) minimum 1 raz na 3 miesigce
€) nie ma takiego wymagania
13. Czy uproszczone ,czarne skrzynki” S-VDR moga by¢ montowane na statkach pasazerskich:
a) tak
b) nie
c) tak, ale tylko na niektérych
14. Designated person - wedtug rozumienia Kodeksu ISM:
a) powinny znajdowac sie tylko na statku (sg cztonkami zatogi)
b) mogg znajdowac sie na ladzie lub statku w zaleznosci od decyzji armatora
c) powinny znajdowac¢ sie tylko na lgdzie (sg pracownikami lgdowymi armatora)
15. W Statkowej Ksiedze Zarzgdzania Bezpieczehstwem powinny znajdowac sie informacje o:

a) wymaganej obsadzie statku zapewniajgcej jego bezpieczng eksploatacje
b) strukturze organizacyjnej catego przedsiebiorstwa
c) liczbie srodkéw ratunkowych, ktére muszg znajdowac sie na burcie statku




16.

Konserwacja statku i wyposazenia musi by¢ prowadzona wedtug:
a) procedur wprowadzonych przez kierownictwo statku
b) procedur uznanych za wtasciwe przez osobe odpowiedzialng za dane wyposazenie
c) procedur wprowadzonych przez Armatora

17.

W przypadku wystagpienia kolizji statkow:
a) musi bezwzglednie zostaé ogtoszony alarm ogdiny
b) decyzja o ogloszeniu alarmu ogdlnego moze by¢ podjeta po stwierdzeniu
uszkodzenia kadtuba
¢) nalezy wydac¢ polecenie o opuszczeniu statku

18.

W przypadku, gdy po kolizji statkéw nie nastepuje ich fizyczne rozejscie:
a) mozna manewrowac silnikiem gtéwnym wstecz
b) manewrowanie silnikiem wstecz jest zabronione
¢) manewrowanie silnikiem wstecz jest mozliwe po poinformowaniu statku przeciwnego

19.

Alarmy pozarowe ogtaszane sg sygnatem o charakterystyce ktérego decyduje:
a) armator
b) towarzystwo klasyfikacyjne
c) panstwo bandery

20.

Po wejsciu na piaszczystg mielizne rzucenie kotwic jest:
a) wskazane
b) zabronione
c) mozliwe dopiero po okre$leniu gtebokoéci

21.

Po wejsciu na mielizne o podtozu kamienistym napetnianie zbiornikéw balastowych jest:
a) wskazane
b) zabronione
¢) mozliwe dopiero po okresleniu wystepujacych przebi¢ kadtuba

22.

Zapis historii statku musi by¢ przechowywany:
a) na statku
b) uarmatora
c) zalezy od decyzji armatora (nie jest to okreslone)

23.

Numer identyfikacyjny IMO nadawany statkom:
a) moze zostac przyznany innym statkom w przypadku zmiany bandery
b) nie zmienia sie przez caty okres zycia statku, niezaleznie od zmiany jego rejestracji,
pojemnosci brutto czy wymiaréw
c) po okreslonym czasie numer zostaje skancelowany

24,

Przycisk alertu o zagrozeniu ochrony statku wedtug SOLAS powinien by¢ zainstalowany:
a) w jednym dowolnym miejscu
b) nie ma takich wymagan
c) na mostku i co najmniej jednym innym miejscu




25.

Przycisk alertu o zagrozeniu ochrony statku wedtug SOLAS powinien uruchamia¢ alarm:
a) na statkach znajdujgcych sie w poblizu
b) w siedzibie armatora
€) na poktadzie statku

26.

W przypadku, gdy statek przechodzi pod flage innego panstwa lub zostaje sprzedany innemu
wiascicielowi, Zapis Historii Statku - CSR:

a) pozostaje na statku

b) zostaje przekazany Administracji w celu archiwizacji

c) pozostaje u sprzedajgcego statek

27.

Inspektorzy PSC sprawdzajg statki:
a) tylko podnoszgce bandery panstwa portu
b) tylko podnoszgce bandery panstw obcych
c) wszystkie statki niezaleznie od bandery

28.

Po stwierdzeniu powaznych zaniedban zwigzanych z bezpieczerstwem inspektor PSC:
a) nie ma prawa wydawania decyzji o zatrzymaniu statku
b) moze zatrzymac¢ statek do momentu usuniecia zaniedban
c) nie moze zatrzymac statku, a jedynie poda¢ termin usuniecia zaniedban

29.

Ograniczenia dotyczgce Zeglugi masowcow z pustg fadownig w stanie zatadowanym dotycza:
a) wszystkich masowcow
b) masowcow starszych niz 10 lat
c) masowcédw starszych niz 10 lat i dtuzszych niz 150 metréw

30.

W alarmy wtargniecia wody powinny by¢ wyposazane tylko:
a) statki towarowe
b) masowce
c) statki pasazerskie

31.

Obecnie masowce:
a) muszg by¢ budowane jako statki dwu-poszyciowe
b) mogg by¢ budowane jako dwu lub jedno-poszyciowe (wybér nalezy do armatora)
c) mogg by¢ budowane jako dwu lub jedno-poszyciowe (wybor nalezy do panstwa
bandery)

32.

Cargo ShipSafetyCertificate moze by¢ zastgpiony nastepujgcymi dokumentami:
a) Document of Compliance, Cargo Ship Safety Radio Certificate, Cargo Ship Safety
Equipment Certificate
b) Cargo Ship Safety Construction Certificate, Cargo Ship Safety Radio Certificate,
Certificate of Class
c) Cargo Ship Safety Construction Certificate, Cargo Ship Safety Radio Certificate,
Cargo Ship Safety Equipment Certificate




33.

Certyfikat zarzgdzania bezpieczenstwem potwierdza, ze:
a) statek wypetnia wymagania Kodeksu ISM
b) wyposazenie statku jest zgodne z wymaganiami Konwencji SOLAS
c) armator wdrozyt i wypetnia postanowienia Kodeksu ISM

34.

Certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem jest wydawany:
a) dla statku i potwierdzany corocznie
b) dla armatora i potwierdzany corocznie
c) dla statku i potwierdzany jeden raz w ciggu pieciu lat

35.

Dokument zgodnosci — DoC - wydawany jest dla:
a) armatora
b) panstwa bandery
c) tylko dla statku

36.

Dokument zgodnosci — DoC - okresla, ze:
a) statek wypetnia wymagania Kodeksu ISM
b) wyposazenie statku jest zgodne z wymaganiami Konwencji SOLAS
c) armator wdrozyt i wypetnia postanowienia Kodeksu ISM

37.

Minimum Safe Manning Certificate jest wystawiany:

a) nab5 lati wymaga jednego potwierdzenia (miedzy 24 a 36 miesigcem)
b) na5 lati wymaga corocznego potwierdzania (+/- 3 miesigce od kazdej rocznicy)

c) bezterminowo i nie wymaga potwierdzeh

38.

Certyfikat bezpiecznej obstugi zawiera dane dotyczgce:
a) wykazu urzadzen wymagajacych instrukcji bezpiecznej obstugi

b) wykazu wymaganych instrukcji alarmowych i stosowanych jezykéw (np.roboczych)

c) wykazu minimalnej obsady statku




