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Modut 1 — Sitownie okretowe

1.

O

Gtéwnym zadaniem sitowni okretowej jest:
a) zapewnienie komfortu klimatycznego zatodze
b) zasilanie w energie elektryczng urzgdzen nawigacyjnych
C) zapewnienie napedu i sterowania statku

Urzadzenia sitowni okretowej zlokalizowane sa:
a) zawsze na rufie statku
b) moga by¢ rozmieszczone w wielu pomieszczeniach na statku
c) przed przednig grodzig zderzeniowa

Urzadzenia gtéwne sitowni okretowej to:
a) urzadzenia uzywane najczesciej na statku
b) urzadzenia stuzgce do napedu i sterowania statkiem
C) urzgdzenia wyposazone w gtowice

Do urzadzen pomocniczych nie zaliczamy:
a) wiréwek oleju smarowego silnika gtébwnego
b) turbin parowych napedowych
¢) rozruchowych sprezarek powietrza

Ukfad napedu bezposredniego charakteryzuje sie:
a) potgczeniem linig watéw Sruby napedowej z silnikiem bez uzycia przektadni
b) potgczeniem linig watéw Sruby napedowe;j z silnikiem bez uzycia sprzegiet
¢) usytuowaniem $ruby napedowej na korpusie silnika

W ukfadzie napedu bezposredniego:
a) sruba obraca sie z tg samg predkoscia i kierunkiem co silnik gtéwny
b) Sruba obraca sie z tg samg predkoscia, lecz w przeciwnym kierunku co silnik gtéwny
c) sruba obraca z predkoscig wynikajgca wytacznie z jej nastaw regulacyjnych

Zaletg stosowania silnikéw wolnoobrotowych do napedu statku jest osigganie:
a) nhajwyzszego zuzycia paliwa
b) najwyzszej sprawnosci napedu
c) najwyzszych temperatur spalin




Wada stosowania silnika wolnoobrotowego do napedu statku jest:
a) za niska predkos¢ obrotowa silnika do napedu sruby
b) wysoki hatas generowany przez silnik
c) wysoko umieszczony srodek ciezkosci silnika

Silnik wolnoobrotowy nawrotny to taki, ktory:
a) moze zmienia¢ kierunek obrotéw watu napedowego
b) moze zmieniac¢ kierunek obrotéw watu turbiny
c) moze zmieniac kierunek obrotéw watu rozrzagdu

10.

Naped gtéwny posredni to naped w ktorym:
a) silnik wytwarza strumien wody, ktéry uderzajgc w Srube napedowg powoduje jej obroét
b) silnik napedza $rube z wykorzystaniem przektadni
¢) silnik napedza $rube z wykorzystaniem gazéw wylotowych

11.

Do zalet stosowania napedu posredniego z przekfadnig mechaniczng zaliczy¢ nalezy:
a) obnizenie srodka ciezkosci uktadu napedowego
b) obnizenie predkosci obrotowej turbosprezarki
c) nizsze koszty inwestycyjne w stosunku do napedu bezposredniego

12.

Naped posredni w porownaniu z napedem bezposrednim tej samej mocy charakteryzuje sie:
a) nizszg sprawnoscig ogélng
b) nizszym zuzyciem paliwa
€) nizszymi kosztami eksploatacyjnymi

13.

Dotadowanie silnikéw spalinowych ttokowych ma na celu:
a) zwiekszenie ogdlnej masy silnika
b) wydtuzenie czasu pracy silnika przy zasilaniu z baterii
c) zwiekszenie mocy silnika

14.

Pompaz (pompowanie) turbosprezarki to:
a) rozpedzanie turbosprezarki sprezonym powietrzem przed uruchomieniem silnika
b) niebezpieczne dla turbosprezarki zjawisko wywotane m.in. zbyt gwattowna redukcjg obcigzenia
silnika
c) czynnosé¢ konserwacyjna sprezarki polegajgca na przeptukiwaniu strony powietrznej wodag
pompowang pod cisnieniem

15.

Okretowe silniki spalinowe uruchamiane sg najczesciej z wykorzystaniem:
a) instalacji oleju hydraulicznego
b) instalacji hydroforowej
c) instalacji sprezonego powietrza

16.

Typowy zakres cisnienia powietrza rozruchowego w butlach, przy ktérym mozliwy jest rozruch silnika ze
stanowiska zdalnego sterowania wynosi orientacyjnie:

a) od 0,0 do 3,0 MPa

b) od1,5do 3,0 MPa

c) od2,9do3,0MPa




17.

Zbyt niskie cisnienie powietrza rozruchowego w butlach:
a) wydtuza czas osiggniecia obrotéw rozruchowych i moze uniemozliwi¢ rozruch silnika
b) poprawia efektywnos¢ napetnienia komér spalania powietrzem
c) nie ma wptywu na manewrowanie silnikiem

18.

llo$¢ powietrza rozruchowego w butlach jest:
a) ograniczona i powinna zapewni¢ min. 36 rozruchéw nienawrotnego silnika gtéwnego
b) ograniczona i powinna zapewni¢ min. 12 rozruchéw i przesterowan nawrotnego silnika gtdwnego
C) nieograniczona

19.

Zaletg napedu statku turbing parowg jest:
a) wyzsza sprawnosc¢ ogolna
b) mozliwos¢ wykorzystania paliw ztej jakosci lub tadunku olejowego
C) nizsza emisja spalin w stosunku do silnika spalinowego tej samej mocy, zasilanego tym samym
paliwem

20.

Wygrzewanie wirnika i korpusu parowej turbiny napedowej przed jej rozruchem ma na celu m.in.:
a) umozliwienie gruntownej inspekc;ji topatek turbiny
b) kontrole hatasu generowanego w trakcie pracy turbiny
¢) unikniecie przesunie¢ i deformacji cieplnej elementéw metalowych turbiny

21.

Naped w ukfadzie Diesel-Electric charakteryzuje sie:
a) wyzszg sprawnoscig ogolng od napedu bezposredniego
b) wiekszymi ograniczeniami w rozmieszczeniu urzadzen sktadowych na statku
c) wykorzystaniem instalacji elektrycznej do napedu statku

22.

Silnik dwupaliwowy (DFD) to silnik, ktéry moze pracowaé z wykorzystaniem:
a) paliw ptynnych i paliwa gazowego
b) paliwa lekkiego i paliwa ciezkiego
c) paliw CNGiLPG

orT

Modut 2—Sitownie okretowe

Pogorszenie warunkow hydro-meteorologicznych:
a) wplywa na wzrost zuzycia paliwa
b) powoduje spadek zuzycia paliwa
C) nie ma zwigzku ze zuzyciem paliwa

Zapotrzebowanie mocy napedu:
a) nie zalezy od predkosci ptywania
b) zwieksza sie liniowo wraz ze wzrostem predkosci statku
c) jest proporcjonalne do trzeciej potegi predkosci statku




Brak mozliwosci osiggniecia wymaganej predkosci statku po diuzszym postoju w porcie moze byc¢
spowodowane m.in.:

a) ostygnieciem paliwa w zbiornikach dennych

b) wzrostem oporéw kadtuba na skutek jego porosniecia

c) wzrostem tarcia w silniku po dtuzszym jego postoju

Zaletg stosowania $ruby nastawnej w poréwnaniu ze srubg statg jest mozliwosc:
a) pracy sruby z rézng predkoscig obrotowg
b) pracy sruby ze zmiennym kierunkiem obrotéw
€) zmiany sity naporu bez zmiany kierunku obrotéw $ruby

Pednik azymutalny:
a) polepsza manewrowos¢ jednostki w stosunku do manewrowosci oferowanej z wykorzystaniem
steru biernego
b) umieszczony jest na burcie statku i ma na celu wspomaganie pracy gtéwnego uktadu
napedowego
c) jest systemem odzyskiwania energii i wykorzystuje do pracy strumien wody nadgzajgcej

Zakresem obrotdw krytycznych nazywamy zakres predkosci obrotowej silnika:
a) przy ktérym nastepuje jego przecigzenie
b) w ktérym na skutek generowania sie drgan skretnych wzrastajg niebezpiecznie naprezenia watu
korbowego
c) przy ktérym istnieje mozliwo$¢é samoczynnego zatrzymania sie silnika

Praca zespotu napedowego przy wysokim stanie morza ze zbyt duzg predkos$cig obrotowg powoduje
ryzyko:
a) nieoczekiwanego zatrzymania sie silnika na skutek chwilowego wzrostu predkosci obrotowej
powyzej progu nadobrotéw
b) pozaru przestrzeni podttokowej
c) duzego zadymienia spalin

Ster strumieniowy z kanatem poprzecznym:
a) zawsze umieszczony jest w osi statku i stuzy jako naped pomocniczy
b) wspomaga manewrowanie statkiem w porcie
c) zachowuje statg efektywno$¢ niezaleznie od predkos$ci statku

W momencie awarii stanowiska sterowania silnikiem gtéwnym na mostku sterowanie silnikiem moze dalej
odbywac sie m.in.:

a) ze stanowiska manewrowego w CMK

b) ze stanowiska w biurze pokltadowym

C) ze stanowiska w pomieszczeniu maszynki sterowej

10.

Awaryjne stanowisko sterowania przy silniku nie zapewnia:
a) zmiany kierunku obrotéw silnika nawrotnego
b) tgcznosci telefonicznej z mostkiem
c) zabezpieczenia silnika przed jego uszkodzeniem




11.

Praca silnika okretowego z uszkodzong turbosprezarka:
a) nie jest mozliwa
b) jest mozliwa zgodnie z ograniczeniami zawartymi w Dokumentaciji techniczno-ruchowej silnika
c) jest mozliwa bez ograniczen

12.

Pojawienie sie alarmu OVERSPEED (nadobroty) na konsoli manewrowej silnika oznacza:
a) zadanie zwiekszenia nastawy na telegrafie (obrotéw silnika) w zwigzku z prawdopodobienstwem
jego zatrzymania
b) wskazanie reakcji regulatora predkosci obrotowej polegajgcej na zwiekszeniu nastawy predkosci
obrotowej ponad wartos¢ wynikajgcg z aktualnego potozenia dzwigni telegrafu
¢) informacje o zadziataniu zabezpieczenia odcinajgcego dawke paliwa w silniku na skutek
przekroczenia bezpiecznego zakresu obrotéw, majgcego na celu zatrzymanie silnika

13.

Rozruch silnika napedowego po 3-dniowym postoju w porcie:
a) mozliwy jest w dowolnym momencie i bez dodatkowych wymagan
b) wymaga czasu na jego ewentualne podgrzanie i przeprowadzenie procedur przygotowawczych
C) zawsze wymaga zamoéwienia zapasu paliwa na kontynuowanie rejsu

14.

Przedmuchanie silnika oznacza:
a) oczyszczenie silnika od zewnatrz sprezonym powietrzem z instalacji stuzacej do celow
gospodarczych
b) kontrole zanieczyszczeh w komorze spalania przy uzyciu powietrza rozruchowego i przy otwartych
kurkach indykatorowych
c) procedure konczgcg zatrzymanie silnika w porcie

15.

Wolne obracanie silnika (watu korbowego) stuzy do:
a) okresowego przestawienia kgtowego potozenia watu korbowego w silniku bedgcym w gotowosci
do ruchu
b) procedury diagnostycznej silnika, podczas ktérej mechanik sprawdza stan techniczny sruby
okretowej
c) procedury remontowej silnika

16.

Zbyt szybka redukcja obcigzenia silnika gtéwnego wraz z jego zatrzymaniem skutkuje przede wszystkim:
a) zadziataniem zabezpieczen w instalacji paliwowej na skutek niekontrolowanego wzrostu cisnienia
paliwa
b) dtugotrwatym utrzymywaniem sie nadmiaru powietrza dotadowania w zasobniku
c) wzrostem naprezenh termicznych w silniku mogacych skutkowac¢ jego uszkodzeniem

17.

Podczas rozpedzania statku do predkosci kontraktowej nadmierne wychylanie ptetwy sterowe;j:
a) jest nieistotne dla zachowania sie statku i napedu
b) skutkuje niepotrzebnym wzrostem obcigzen silnika i wydtuzeniem czasu rozpedzania statku
c) jest zasadne, pomaga oczysci¢ ptetwe sterowg z porostéw i zanieczyszczen




18.

W przypadku utraty kontroli nad sterem z poziomu mostka:
a) nalezy natychmiast zatrzymac statek (Awaryjna CW)
b) mozna kontynuowac podréz kontrolujgc potozenie steru z pomieszczenia maszynki sterowej
¢) mozna kontynuowac¢ podrdz po przetgczeniu sterowania potozeniem ptetwy sterowej do CMK

19.

W przypadku zatgczenia steréw strumieniowych o napedzie elektrycznym nalezy:
a) zalgczy¢ wczesniej dodatkowe zespoty prgdotwércze
b) dopilnowa¢ wytaczenia urzgdzen pomocniczych sitowni
c) bezwzglednie wymaga obecnosci mechanika wachtowego w CMK

20.

W przypadku zeglugi w portach, kanatach i waskich przejsciach nalezy dopilnowac:
a) zafgczenia dodatkowego zespotu prgdotwérczego lub pradnic watowych
b) obecnosci mechanika wachtowego i elektroautomatyka na mostku
c) zwiekszenia obcigzenia sieci energetycznej poprzez zatgczenie dodatkowych urzadzen

21.

Zasilanie urzgdzen tacznosci i nawigacyjnych w przypadku awarii w sitowni skutkujgcej zanikiem zasilania
w energie elektryczng w rozdzielni gtdwne;j:

a) jest niemozliwe do zapewnienia

b) zapewnione jest poprzez agregat awaryjny

C) zapewnione jest poprzez pradnice watowg

22.

Wiaczenie pradnicy watowej wywotuje:
a) wzrost predko$ci statku
b) zwiekszenie obcigzenia silnika gtdbwnego
c) zmniejszenie temperatur spalin wlotowych silnika gtéwnego

23.

Obie pompy maszyny sterowej zasilane sa:
a) zjednego Zrédta zasilania (GTR)
b) zjednego zrédta zasilania (ATR)
c) z dwdch warunkowo niezaleznych zrédet zasilania (GTR / ATR)

24,

Agregat awaryjny uruchamiany jest w przypadku black-outu:
a) automatycznie
b) wytagcznie recznie
¢) z CMK na komende starszego mechanika

25.

Pompe wyporowg powinno sie uruchamiac:
a) przy zamknietym zaworze na ttoczeniu i ssaniu
b) przy zamknietym zaworze na ssaniu i otwartym zaworze na ttoczeniu
C) przy otwartym zaworze na ttoczeniu i ssaniu

26.

Pompe wirowg (odsrodkowg) o duzym zapotrzebowaniu na moc elektryczng powinno sie uruchamiaé:
a) przy zamknietym zaworze na ttoczeniu i ssaniu
b) przy otwartym zaworze na ssaniu i zamknietym zaworze na ttoczeniu
C) przy zamknietym zaworze na ssaniu i otwartym zaworze na tloczeniu




27. Wyparownik prézniowy mozna uruchomic:
a) bezposrednio po zdaniu pilota
b) po konsultacji z superintendentem
¢) na otwartych wodach — minimum 12 Mm od najblizszego ladu (ujscia rzek)
28. Wykorzystywanie sprezonego powietrza z butli rozruchowych do celéw gospodarczych (gdy istnieje
oddzielny system powietrza gospodarczego):
a) jest dozwolone bez ograniczen
b) jest catkowicie zabronione
c) jest warunkowo dozwolone, lecz moze pogorszy¢ niezawodnos¢ sprezarek gtéwnych
(rozruchowych)
29. Poktadowe urzadzenia hydrauliczne ze zbiornikiem oleju wyposazonym w poziomowskaz uruchamiamy:
a) po dolaniu 1 litra oleju
b) po skontrolowaniu prawidtowosci poziomu oleju na poziomowskazie
c) bez dodatkowej kontroli, poziom oleju sprawdzamy najwczesniej po uptywie 1 godziny
30. Pompe balastowg nalezgcag do grupy duzych odbiornikéw mozna uruchomic:
a) po konsultacji z mechanikiem wachtowym i zapewnieniu rezerwy mocy elektrycznej
b) po konsultacji z mechanikiem wachtowym i zapewnieniu rezerwy mocy silnika gléwnego
c) w dowolnej chwili
31. Woda produkowana przez wyparownik prézniowy jest woda:
a) mineralizowang
b) destylowang
c) stong
32. Czeste wykorzystywanie instalacji zezowej tadowni do osuszania studzienek zezowych w réznych stanach
eksploatacyjnych statku:
a) jest zalecane i nie wptywa na stan techniczny instalacji
b) jest niewskazane i grozi zmniejszeniem czynnego przekroju rurociggow zezowych przez resztki
tadunku
c) moze by¢ przeprowadzone niezaleznie z wykorzystaniem instalacji zezowej fadowni oraz instalacji
zezowej przestrzeni maszynowej
33. Biologiczno-mechaniczna oczyszczalnia Sciekdéw okretowych:
a) powinna by¢ zawsze bezwzglednie wigczona do uzytku
b) moze byé wigczana do uzytku tylko w porcie
c) jest wrazliwa na srodki zawierajgce chlor i niektére wybielacze
34. Na obszarze Morza Baityckiego uzywamy:

a) standardowego paliwa pozostato$ciowego
b) paliwa o ograniczonej zawartosci siarki
c) paliwa o ograniczonej zawartosci wanadu




35.

Podczas bunkrowania paliwa nalezy:
a) bezwzglednie unikaé przebywania w rejonie stacji bunkrowania
b) pokryé¢ pokiad zabezpieczajgcg warstwg wody
c) zapewni¢ zamkniecie szpigatéw poktadowych w rejonie stacji bunkrowania

36.

Redukcje NO, do wartosci zaleconej mozna wykonac:
a) jedynie przy pomocy dedykowanej instalacji
b) doraznie, poprzez obnizenie cisnienia dotadowania.
c) stosujgc dodatki do paliwa zwiekszajgce liczbe Conradsona

37.

Przy pracujgcej klimatyzacji okretowej nalezy:
a) otworzyC bulaje w celu zwiekszenia wymiany powietrza
b) zamkna¢ bulaje i wszystkie okna w nadbuddéwce
¢) zamkng¢ anemostaty w kabinach zatogowych




