Poziom operacyjny

07— Bezpieczenstwo nawigacji

Pytania
O/T — oznacza charakter pytania (obowigzkowe, wymagajgce wiecej czasu)

Poprawna
odpowiedz

Lp.

oIT

Modut 1-Prawidta COLREG - Postanowienia ogoélne

Modut 1

1.

O

Zgodnie z prawidtem 2(a) COLREG za przestrzeganie przepiséow COLREG odpowiedzialni s3:
a) kapitan i zatoga
b) armator, kapitan i zatoga
c) kapitan i oficerowie wachtowi

B

Prawidta COLREG obowigzujg na:
a) morzu petnym
b) morzu petnym i wodach terytorialnych
¢) morzu petnym, wodach terytorialnych i morskich wodach wewnetrznych

Panstwo nadbrzezne ma prawo wydawac przepisy lokalne dotyczgce swoich:
a) waod terytorialnych
b) portéw, rzek, jezior i wod srédlgdowych potgczonych z morzem petnym i dostepnych dla statkéw morskich
c) red, portdw, rzek, jezior i wdd srédigdowych potgczonych z morzem petnym i dostepnych dla statkbw morskich

Rzady Panstw majg prawo wydawania przepiséw szczegolnych odnosnie dodatkowych $wiatet pozycyjnych lub
sygnatowych dla:

a) flotylli statkéw rybackich zajetych potowem

b) statkédw nie odpowiadajgcych za swoje ruchy

c) wodnosamolotdw i ekranoplandw, flotylli statkéw rybackich zajetych potowem

Przepisy lokalne:
a) zawsze maijg pierwszenstwo nad prawidtami COLREG
b) nie mogg by¢ w sprzecznosci z prawidtami COLREG
c) sg podporzadkowane prawidtom COLREG

Odstepstwo od stosowania prawidet COLREG jest uzasadnione:
a) w kazdej sytuac;ji
b) tylko, gdy stosowanie sie do prawidet przyniostoby gorsze skutki
c) gdy nie wynika z niego bezposrednio sytuacja niebezpieczna




Stosowanie srodkow ostroznosci okreslonych zasadami zwyktej praktyki morskiej i szczegdinymi okoliczno$ciami
danego wypadku jest wymagane:

a) gdy wystepuje koniecznosé¢ odstgpienia od stosowania prawidet COLREG

b) gdy wystepuje sytuacja nie normowana prawidtami COLREG

c) zawsze

Okreslenie ,statek nieodpowiadajgcy za swoje ruchy” oznacza statek:
a) ktory ze wzgledu na charakter wykonywanej pracy nie moze ustgpi¢ z drogi
b) ktory wskutek wyjatkowych okolicznosci nie jest w stanie manewrowaé zgodnie z wymaganiami prawidet i
dlatego nie moze ustagpic z drogi
c) ktéry stoi w dryfie ma wylgczone maszyny i urzadzenia sterowe i dlatego nie moze ustagpi¢ z drogi

Statek zajety potowem to:
a) kazdy statek rybacki
b) kazdy statek zajety potowem
c) statek zajety potowem metodg, ktdra ogranicza jego zdolnos¢ manewrowa

10.

Okreslenie ,statek o ograniczonej zdolno$ci manewrowej’ oznacza statek:
a) ktory ze wzgledu na charakter wykonywanej pracy nie moze ustgpic¢ z drogi
b) ktory wskutek wyjgtkowych okoliczno$ci nie jest w stanie manewrowaé zgodnie z wymaganiami prawidet i
dlatego nie moze ustgpic z drogi
c) ktéry stoi w dryfie ma wytgczone maszyny i urzgdzenia sterowe i dlatego nie moze ustgpi¢ z drogi

11.

~otatkiem w drodze” nie jest:
a) statek na mieliznie
b) statek w dryfie
c) statek wchodzacy do portu, po minieciu gtéwek falochronu

12.

Okreslenie "statek ograniczony swym zanurzeniem" oznacza:
a) kazdy statek poruszajgcy sie trasg gtebokowodng
b) statek o napedzie mechanicznym, ktéry z powodu swego zanurzenia
w stosunku do dostepnej gtebokosci i szerokosci akwenu zeglownego jest powaznie ograniczony w swojej
zdolnosci do odchylania sie od kursu, jakim idzie
c) statek o napedzie mechanicznym, ktérego zanurzenie nie moze przekroczy¢ dopuszczalnego limitu na danym
akwenie

13.

Okreslenie "statek zaglowy" oznacza:
a) kazdy statek pod zaglami
b) kazdy statek pod zaglami, pod warunkiem, ze nie ma zainstalowanego urzadzenia napedowego
c) kazdy statek pod zaglami, pod warunkiem, ze urzgdzenie napedowe jezeli jest zainstalowane na statku nie jest
uzywane




Lp. o/T Modut 2—Prawidta COLREG — Swiatta i znaki
1. 0] Prawidta dotyczgce swiatet powinny by¢ przestrzegane:
a) od zachodu do wschodu stonca
b) od zachodu do wschodu stohAca i w warunkach ograniczonej widzialnosci
¢) od zachodu do wschodu storica i w warunkach ograniczonej widzialnosci
oraz w innych okolicznosciach, gdy jest to konieczne
2. (0] Prawidta dotyczagce znakéw powinny by¢ przestrzegane:
a) od zachodu do wschodu stonca
b) od zachodu do wschodu stonca i w warunkach ograniczonej widzialnosci oraz w innych okolicznosciach, gdy jest
to konieczne
¢) od wschodu do zachodu storica
3. @) Swiatlo holowania oznacza $wiatto:
a) zolte o tej samej charakterystyce co swiatto rufowe
b) dodatkowe Swiatto lub swiatta masztowe
¢) na holowanym obiekcie
4. O | Swiatto masztowe to $wiatto:
a) biate, umieszczone ponad osig symetrii statku, oSwietlajgce nieprzerwanie fuk widnokregu réwny 225° i tak
ustawione, aby swiecito od kierunku prosto w przdd do 22,5° poza trawers kazdej burty statku
b) biate, umieszczone ponad osig symetrii statku, oswietlajgce nieprzerwanie tuk widnokregu réwny 360°
c) biate, umieszczone ponad osig symetrii statku, oswietlajgce nieprzerwanie fuk widnokregu rowny 225° i tak
ustawione, aby swiecito od kierunku prosto w tyt do 22,5° poza trawers kazdej burty statku
5. o Swiatto btyskowe oznacza $wiatto o btyskach regularnie powtarzanych:
a) z czestotliwoscig 60 lub wiecej btyskéw na minute
b) z czestotliwoscig 90 lub wiecej btyskow na minute
¢) z czestotliwoscig 120 lub wiecej btyskédw na minute
6. (@) Okreslenie "swiatta burtowe" oznacza
a) czerwone Swiatto z prawej burty i zielone Swiatto z lewej burty, kazde oswietlajgce nieprzerwanie tuk widnokregu
réwny 112.5 ° i tak ustawione, aby Swiecito od kierunku prosto w przéd do 22.5 ° poza trawers odpowiedniej
burty
b) zielone Swiatto z prawej burty i czerwone sSwiatto z lewej burty, kazde oswietlajgce nieprzerwanie tuk widnokregu
réwny 112.5 ° i tak ustawione, aby $wiecito od kierunku prosto w przdéd do 22.5 ° poza trawers odpowiedniej
burty
c) kazde swiatto umieszczone na burcie statku o$wietlajgce nieprzerwanie tuk widnokregu réwny 112.5 ° i tak
ustawione, aby $wiecito od kierunku prosto w przéd do 22.5 ° poza trawers odpowiedniej burty
7. (@) Zasiegi widzialnosci swiatet statku o dlugosci 33 m powinny wynosi¢ minimum:

a) masztowe — 2 Mm, burtowe — 1 Mm, rufowe — 2 Mm, pozostate — 2 Mm
b) masztowe — 6 Mm, burtowe — 3 Mm, rufowe — 3 Mm, pozostate — 3 Mm
c) masztowe — 5 Mm, burtowe — 2 Mm, rufowe — 2 Mm, pozostate — 2 Mm




Zasiegi widzialnosci swiatet statku o dlugosci 97 m powinny wynosi¢ minimum:
a) masztowe — 6 Mm, burtowe — 3 Mm, rufowe — 3 Mm, pozostate — 3 Mm
b) masztowe — 5 Mm, burtowe — 2 Mm, rufowe — 2 Mm, pozostate — 2 Mm
c) masztowe — 3 Mm, burtowe — 2 Mm, rufowe — 2 Mm, pozostate — 2 Mm

Na statku o napedzie mechanicznym, dtugo$ci 148 m i szerokosci 26 m prawidtowo zamontowane swiatta masztowe
znajdujgce sie na wysokosci:

a) przednie — 6 m, tylne — 11 m

b) przednie — 12 m, tylne — 18 m

c) przednie — 13 m, tylne—17 m

10.

Swiatta burtowe statku o napedzie mechanicznym powinny by¢ umieszczone nad kadtubem na wysokosci nie wigkszej
niz:

a) 1/2 wysokosci przedniego Swiatta masztowego

b) 2/3 wysokosci przedniego swiatta masztowego

¢) 3/4 wysokosci przedniego Swiatla masztowego

11.

Na statku o dtugosci 89 m odstepy pomiedzy dwoma lub trzema Swiattami umieszczonymi w linii pionowej powinny
wynosi¢ minimum:
a) 2 m, przy czym najnizsze z nich powinno by¢ umieszczone na wysokosci minimum 4 m nad kadtubem (z
wyjatkiem statku ,obowigzanego do niesienia swiatta holowania)
b) 2 m, przy czym najnizsze z nich powinno by¢ umieszczone na wysokosci minimum 2 m nad kadtubem (z
wyjatkiem statku ,obowigzanego do niesienia swiatta holowania)
c) 1 m, przy czym najnizsze z nich powinno by¢ umieszczone na wysokosci minimum 2 m nad kadtubem (z
wyjatkiem statku ,obowigzanego do niesienia Swiatta holowania)

12.

Na statku o dtugosci 220 m odlegtos¢ pozioma miedzy Swiattami masztowymi powinna wynosi¢:
a) minimum 100 m
b) minimum 110 m
C) nie mniej niz szerokos¢ statku

13.

Znak w ksztatcie walca na statku powyzej 20 m diugosci powinien mie¢ wymiary:
a) srednice min. 0,4 m, wysokos¢ réwng dwukrotnej srednicy
b) srednice min. 0,5 m, wysokos¢ rowng dwukrotnej Srednicy
¢) srednice min. 0,6 m, wysoko$¢ rowng dwukrotnej $rednicy

14.

Znak w ksztatcie kuli na statku powyzej 20 m dtugosci powinien mie¢ :
a) srednice min. 0,8 m
b) $rednice min. 0,6 m
c) srednice min. 0,5 m

15.

Odlegtos¢ pionowa miedzy znakami na statku powyzej 20 m dtugosci powinna wynosi¢ minimum:
a) 0,5m
b) 1,0 m
c) 1.5m




16.

Natezenie Swiatet burtowych przed dziobem powinno zmniejsza¢ si¢ do zaniku miedzy:
a) 2° a 3° poza przepisanymi sektorami
b) 2° a 5° poza przepisanymi sektorami
c) 1°a 3° poza przepisanymi sektorami

17.

Swiatta widoczne dookota widnokregu powinny byé tak umieszczone, aby sektory ich zastaniania przez konstrukcje
statku nie byty wieksze niz:

a) 5°

b) 6°

c) 7°

18.

Natezenie swiatet rufowych i Swiatet masztowych oraz Swiatet burtowych w obrebie 22,5 stopnia poza trawersem
powinno zanikac:

a) nie dalej niz 5 stopni poza przewidzianymi sektorami

b) nie dalej niz 4 stopnie poza przewidzianymi sektorami

¢) nie dalej niz 3 stopnie poza przewidzianymi sektorami

19.

Pokazane ponizej swiatta pokazujg statek:
a) nieodpowiadajacy za swoje ruchy, w drodze
b) nieodpowiadajgcy za swoje ruchy, w drodze, posuwajacy sie po wodzie
C) o ograniczonej zdolnosci manewrowej w drodze
@
@

20.

Znak dzienny statku nieodpowiadajgcego za swoje ruchy to:
a) dwie kule umieszczone w linii pionowej
b) trzy kule umieszczone w linii pionowej
c) walec

21.

Trzy $wiatta czerwone, widoczne dookota widnokregu, umieszczone w pionie oznaczaja:
a) statek na mieliznie
b) statek nieodpowiadajgcy za swoje ruchy
c) statek ograniczony swoim zanurzeniem

22.

Znak dzienny statku ograniczonego swoim zanurzeniem to:
a) kula
b) dwie kule umieszczone w linii pionowej
c) walec




23.

Pokazane ponizej $wiatta pokazujg statek:
a) o ograniczonej zdolnosci manewrowej, w drodze
b) o ograniczonej zdolnosci manewrowej, w drodze, posuwajacy sie po wodzie
¢) nieodpowiadajacy za swoje ruchy w drodze

O
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O
@

24,

Znak dzienny statku o ograniczonej zdolno$ci manewrowej to:
a) walec
b) trzy kule umieszczone w linii pionowej
c) kula, romb, kula umieszczone w linii pionowej

25.

Dodatkowe $wiatta widoczne dookota widnokregu, czerwone nad zielonym, mogg pokazywac:
a) statki zaglowe
b) statki o napedzie mechanicznym o dtugosci mniejszej 20 m
c) statki zajete polowem

26.

Pokazane ponizej swiatta pokazujg statek:
a) o napedzie mechanicznym, w drodze, nie posuwajacy sie po wodzie
b) zaglowy
€) o napedzie mechanicznym o dtugosci ponizej niz 20 m

27.

Pokazane ponizej swiatta pokazujg statek:
a) o napedzie mechanicznym, w drodze, posuwajacy sie po wodzie
b) zaglowy
€) o0 napedzie mechanicznym, w drodze

O




28.

Statek pokazujacy ponizsze swiatta ma dtugosé:
a) do50m
b) do 100m
c) do 200 m

29.

Ponizsze $wiatta pokazujg statek:
a) zajety tralowaniem w drodze
b) zajety tratowaniem w drodze, posuwajgcy sie po wodzie
¢) zajety potawianiem inng metodg niz tratowanie w drodze, posuwajgcy sie po wodzie

&)
O

30.

Ponizsze Swiatta pokazujg statek:
a) zajety potowem, inny niz tratujgcy w drodze
b) zajety tratowaniem w drodze, nie posuwajgcy sie po wodzie
c) zajety potowem, inny niz tratujgcy na kotwicy

[ J
O

31.

Znak dzienny statku zajetego potowem to:
a) stozek skierowany wierzchotkiem w dot
b) dwa stozki skierowane wierzchotkami do siebie, umieszczone jeden nad drugim
c) romb




32. Ponizsze $wiatta pokazujg statek:
a) na mieliznie
b) na kotwicy
€) o napedzie mechanicznym w drodze, nie posuwajacy sie po wodzie
O
O
33. Pokazujgcy ponizsze Swiatta statek widziany jest od strony jego:
a) lewej burty
b) prawej burty
c) lewejlub prawej burty
O
O
34. Ponizsze $wiatta pokazujg statek:
a) na mieliznie
b) nie odpowiadajgcy za swoje ruchy, posuwajacy sie po wodzie
c) nieodpowiadajgcy za swoje ruchy w drodze, nie posuwajgcy sie po wodzie
@
@
O
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35. Znak dzienny statku na kotwicy to:

a) walec
b) dwie kule umieszczone w linii pionowe;j
c) kula




36.

Znak dzienny statku na mieliznie to:
a) walec
b) dwie kule umieszczone w linii pionowej
c) trzy kule umieszczone w linii pionowej

37.

Ponizsze $wiatta pokazujg statek:
a) holujacy, w drodze, dlugosé¢ zestawu > 200 m
b) holujacy, w drodze, dlugos$é zestawu < 200 m
¢) holujacy w drodze, posuwajacy sie po wodzie, dtugos¢ zestawu < 200 m

O
O
O
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38.

Ponizsze $wiatta pokazujg statek:
a) zajety tralowaniem, ktérego sieci uwiezlty na przeszkodzie
b) zajety potawianiem inng metodg niz tratowanie, posuwajgcy sie po wodzie
c) petnigcy stuzbe pilotowag
O
[

39.

Statek lub obiekt pchany, nie tworzgcy z pchaczem jednostki zespolonej, powinien pokazywac:
a) Swiatta burtowe
b) Swiatto rufowe
c) Swiatta burtowe i rufowe

40.

Statek lub obiekt holowany, inny niz zalewany, trudno zauwazalny, powinien pokazywac:
a) Swiatta burtowe
b) swiatto rufowe
c) Swiatta burtowe i rufowe

Oo/T

Modut 3—Prawidia COLREG- Sygnaty dzwiekowe i $wietlne

Statek o dlugosci 92 m powinien by¢ wyposazony minimum w:
a) gwizdek
b) gwizdek, dzwon
c) gwizdek, dzwon, gong




Zasieg styszalnosci gwizdka na statku o dlugosci 148 m wynosi (orientacyjnie) minimum:
a) 0,5Mm
b) 1,0 Mm
c) 1,5Mm

Sygnat ,dwa dzwieki krétkie® (zmieniam moj kurs w lewo) nadawany gwizdkiem mozna stosowac:
a) w warunkach ograniczonej widzialnosci
b) w kazdych warunkach
c) gdy statki sg wzajemnie widoczne

Sygnat ,dwa dzwieki dtugie, jeden krétki” nadany gwizdkiem przez jeden ze statkdw w waskim przejsciu lub na torze
wodnym oznacza:

a) zamierzam was wyprzedzi¢ z waszej prawej burty
b) zamierzam was wyprzedzi¢ z waszej lewej burty
C) zgadzam sie na wasz manewr

Sygnat ,jeden dzwiek dtugi, jeden kroétki, jeden diugi, jeden krétki” nadany gwizdkiem przez jeden ze statkdw w waskim
przejsciu lub na torze wodnym oznacza:

a) zamierzam was wyprzedzi¢ z waszej prawej burty

b) zgadzam sie na wasz manewr wyprzedzania

C) nie zgadzam sie na wasz manewr wyprzedzania

Sygnat ,trzy dZzwieki krotkie® nadany gwizdkiem, gdy statki widzg sie wzajemnie, oznacza:

a) zmieniam moj kurs w lewo
b) moje maszyny pracujg wstecz
C) sygnat zwrdcenia uwagi

Sygnat mgtowy statku zaglowego to nadawane gwizdkiem:
a) dwa dzwieki ditugie
b) jeden dzwiek dtugi, trzy krétkie
c) jeden dzwiek dtugi, dwa krétkie

Sygnat mgtowy statku o ograniczonej zdolnosci manewrowej to nadawane gwizdkiem:
a) dwa dzwieki dtugie
b) jeden dzwigk diugi, dwa krotkie
c) jeden dzwigk diugi, trzy krotkie

Statek na kotwicy o dtugosci 120 m powinien nadawac¢ nastepujacy sygnat w warunkach ograniczonej widzialnosci:
a) gwaltowne bicie w dzwon przez 5 s
b) gwattowne bicie w dzwon przez 5 s w przedniej czesci statku, a bezposrednio po tym gwalttowne bicie w gong
przez 5 s w tylnej czesci statku
c) gwattowne bicie w dzwon przez 5 s w tylnej czesci statku, a bezposrednio po tym gwattowne bicie w gong przez
5 s w przedniej czesci statku

10



10.

Statek na mieliznie powinien nadawa¢ odpowiednie sygnaty w warunkach ograniczonej widzialnosci nie rzadziej niz:
a) col1min.
b) co 1,5 min.
Cc) €02 min.

11.

Sygnat mgtowy statku holowanego to nadawane gwizdkiem:
a) dwa dzwieki diugie
b) jeden dzwiek dtugi, trzy krétkie, gdy zestaw holowniczy ma dlugos$¢ ponad 200 m
c) jeden dzwiek dtugi, trzy krotkie, pod warunkiem, ze jest obsadzony zatogg

12.

Statek o napedzie mechanicznym w drodze, lecz majgcy zatrzymane silniki i nie posuwajacy sie po wodzie powinien, w
warunkach ograniczonej widzialnosci, nadawa¢ gwizdkiem:

a) jeden dzwiek diugi

b) dwa dzwigki dtugie

c) jeden dzwiek dtugi, dwa krétkie

13.

Sygnat zwrdcenia uwagi to nadane gwizdkiem:
a) dwa dzwieki dtugie
b) cztery dzwieki krétkie
c) siedem dzwiekow krotkich

14.

Nadawanie sygnatéw mgtowych w ograniczonej widzialnosci jest:
a) zawsze obowigzkowe
b) obowigzkowe, gdy w poblizu znajdujg sie inne statki
c) obowigzkowe, gdy statek nie posiada sprawnego radaru

o/T

Modut 4—Prawidta COLREG — Prawidta wymijania

Wtasciwa obserwacja powinna umozliwiac:
a) wykrycie manewréw statkéw
b) identyfikacje niebezpieczenstw
c) peing ocene sytuacji i ryzyka zderzenia

Obserwacje radarowg nalezy prowadzi¢:
a) w warunkach ograniczonej widzialnosci
b) gdy istnieje ryzyko zderzenia
c) we wszelkich warunkach widzialnosci, gdy jest to niezbedne

Obserwacje wzrokowg nalezy prowadzic¢:
a) we wszelkich warunkach widzialnosci
b) w warunkach ograniczonej widzialnoSci
¢) w warunkach dobrej widzialnosci

Wtasciwg obserwacje powinny prowadzi¢:
a) wszystkie statki
b) statki w drodze
c) statki w drodze, posuwajgce sie po wodzie

11



Szybkos¢ bezpieczna powinna umozliwiaé:
a) wykonywanie zaplanowanych manewréw
b) podejmowanie wiasciwego i skutecznego dziatania w celu unikniecia zderzenia i zatrzymanie sie w odpowiedniej
odlegtosci od niebezpieczenstwa
c) dotarcie w zatozonym czasie do punktu przeznaczenia

Szybkos¢ bezpieczng powinny utrzymywac:
a) tylko statki ustepujgce z drogi
b) wszystkie statki
c) tylko statki o napedzie mechanicznym

Ryzyko zderzenia istnieje, gdy:
a) namiar kompasowy na drugi statek sie nie zmienia a odlegto$¢ maleje
b) kat kursowy na drugi statek sie nie zmienia a odlegto$¢ maleje
¢) namiar i odlegto$¢ na statek nie zmienia sie

W przypadku watpliwosci czy istnieje ryzyko zderzenia nalezy przyjac, ze istnieje ono:
a) zawsze
b) w warunkach ograniczonej widzialnosci
C) mozna przyjac, ze nie istnieje

W przypadku watpliwo$ci czy istnieje ryzyko zderzenia, w celu uzyskania pewnos$ci nalezy:
a) nawigzac tagcznosé z drugim statkiem
b) nada¢ sygnat watpliwosci
c) wykonaé nakres radarowy

10.

Dziatanie w celu unikniecia zderzenia powinno by¢ wydatne przede wszystkim aby:
a) szybko rozwigza¢ sytuacje niebezpieczng
b) uwzgledni¢ zdolnosci manewrowe statku
c) bylo tatwo zauwazalne przez inne statki

11.

Efektem dziatania w celu unikniecia zderzenia powinno byé¢:
a) zatrzymanie sie w odpowiedniej odlegtosci od niebezpieczenstwa
b) miniecie sie statkow w bezpiecznej odlegtosci
C) przejscie za rufg drugiego statku

12.

Jezeli istnieje wystarczajgca przestrzen na morzu, najskuteczniejszym dziataniem w celu unikniecia sytuacji
nadmiernego zblizenia moze byc:

a) sama zmiana kursu

b) zmiana kursu i predkosci

c) zmiana predkosci

13.

Dziatanie w celu unikniecia zderzenia mozna uzna¢ za zakornczone, gdy:
a) byto wydatne, wykonane zostato w odpowiednim czasie i z zachowaniem zasad dobrej praktyki morskiej
b) namiar na drugi statek zaczat sie wyraznie zmienia¢
c) statki minely sie w zatozonej odlegtosci i zaczely sie od siebie oddala¢
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14. Statek idgcy wzdtuz waskiego przejscia lub toru wodnego powinien trzymac sie jego:
a) prawej strony
b) s$rodka
c) lewej strony
15. Wyprzedzanie w waskim przejsciu jest:
a) dozwolone
b) dozwolone tylko, gdy zgadza sie na to statek wyprzedzany
c) zabronione
16. Statek przecinajgcy system rozgraniczenia ruchu powinien w miare mozliwosci:
a) robi¢ to kursem nad dnem maksymalnie zblizonym do 90° w stosunku do ogdlnego kierunku ruchu
b) robi¢ to kursem po wodzie maksymalnie zblizonym do 90° w stosunku do ogdélnego kierunku ruchu
c) nie wolno przecina¢ SRR
17. Statek poruszajgcy sie torem kierunkowym systemu rozgraniczenia ruchu powinien poruszaé sie w miare mozliwosci:
a) prawg strong toru
b) s$rodkiem toru
c) lewa strong toru
18. W strefe rozgraniczenia ruchu mogg wchodzi¢ bez ograniczen statki:
a) zaglowe
b) zajete potowem
C) ograniczone swoim zanurzeniem
19. Statek poruszajgcy sie torem wodnym, waskim przejSciem lub torem kierunkowym systemu rozgraniczenia ruchu, jest w
stosunku do statkéw przecinajgcych tor wodny, waskie przejscie lub tor kierunkowy systemu rozgraniczenia ruchu:
a) statkiem uprzywilejowanym
b) statkiem uprzywilejowanym, gdy moze bezpiecznie nawigowac¢ tylko w granicach toru wodnego lub toru
kierunkowego systemu rozgraniczenia ruchu
€) nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢
20. Ze strefy ruchu przybrzeznego bez ograniczen moze korzysta¢ statek:
a) o ograniczonej zdolnosci manewrowe;j
b) mniejszy niz 20 m
C) ograniczony swoim zanurzeniem
21. Podstawowym warunkiem stosowania prawidet Rozdziatu 1l czesci B COLREG (prawidta 11-18) jest to, ze:
a) statki wykrywajg sie na ekranach radaréw
b) statki widzg sie wzajemnie
c) statki spotykajg sie na morzu petnym
22. Jezeli dwa statki zaglowe widzgce sie wzajemnie i majgce wiatr z réznych burt spotykajg sie tak, ze istnieje ryzyko

zderzenia, to pierwszenstwo drogi ma statek, ktory:
a) ma wiatr z prawej burty
b) ma wiatr z lewej burty
c) jest po prawej burcie drugiego statku
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23.

O sytuacji wyprzedzania mozemy mowi¢ gdy statek wyprzedzajacy zbliza sie do statku wyprzedzanego:
a) spoza jego trawersu
b) tak, ze w nocy widziatby jego $wiatta burtowe
c) zkierunku wiecej niz 22,5° z tytu jego trawersu

24,

Gdy w sytuacji wyprzedzania statki widzg sie wzajemnie i wystepuje ryzyko zderzenia, pierwszenstwo drogi ma statek:

a) wyprzedzany
b) wyprzedzajgcy
c) ktory jest z prawej burty drugiego statku

25.

Jezeli statki o napedzie mechanicznym w drodze widzg sie wzajemnie i idg przeciwnymi kursami tak, ze powoduje to
ryzyko zderzenia, to powinny podja¢ nastepujgce dziatanie:

a) oba statki zmieniajg swoje kursy w prawo

b) oba statki zmieniajg swoje kursy w lewo

€) zmieniajg kursy w prawo lub lewo, po wczesniejszym ustaleniu manewrow

26.

Jezeli dwa statki o napedzie mechanicznym, widzgce sie wzajemnie, spotykajg sie na kursach przecinajgcych tak, ze
powstaje ryzyko zderzenia, ustgpic¢ z drogi powinien statek, ktory:

a) ma drugi statek z lewej burty

b) ma drugi statek z prawej burty

c) kazdy za statkdéw powinien zmieni¢ kurs w prawo

27.

Statek majgcy pierwszenstwo drogi moze podjgc dziatanie w celu unikniecia zderzenia jedynie wtasnym manewrem:
a) gdy odlegto$¢ miedzy statkami spadnie do zasiegu styszalnosci sygnatéw dzwiekowych
b) gdy upewni sig, ze statek zobowigzany do ustgpienia z drogi nie podejmuje wlasciwego dziatania
c) nie moze podejmowac takiego dziatania az do momentu wykonania ,manewru ostatniej chwili”

28.

Statek majgcy pierwszenstwo drogi powinien:
a) utrzymywac swéj kurs i predkosé
b) podja¢ dziatanie w celu unikniecia zderzenia
¢) moze podjgé dowolne manewry

29.

Gdy widzagce sie wzajemnie statki: zajety potowem i zaglowy spotykajg sie na kursach przeciwnych tak, ze powstaje
ryzyko zderzenia, ustgpi¢ z drogi powinien:

a) statek zaglowy

b) statek zajety potowem

c) oba statki powinny zmieni¢ swoje kursy w prawo

30.

Gdy widzagce sie wzajemnie statki: zajety potowem i o ograniczonej zdolno$ci manewrowej spotykajg sie na kursach
przecinajgcych tak, ze powstaje ryzyko zderzenia, ustgpi¢ z drogi powinien:

a) statek, ktéry ma drugi statek z prawej burty

b) statek o ograniczonej zdolnosci manewrowej

c) statek zajety potowem
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31. o W sytuaciji, gdy statki widzg sie wzajemnie, statek zaglowy wyprzedza statek o napedzie mechanicznym tak, ze powstaje
ryzyko zderzenia, ustgpi¢ z drogi powinien:
a) statek, ktéry ma drugi statek z prawej burty
b) statek o napedzie mechanicznym
c) statek zaglowy
32. (@) W ograniczonej widzialnosci, przy manewrze wyprzedzania, gdy zachodzi ryzyko zderzenia, statek wyprzedzany z lewej
burty powinien:
a) utrzymywac kurs i predkosc¢
b) zmieni¢ kurs w prawo
c) zmieni¢ kurs w lewo
33. (0] Statek, ktéry wykryje tylko za pomocg radaru inny statek i stwierdzi, ze istnieje ryzyko zderzenia powinien:
a) wykonaé nakres radarowy i po stwierdzeniu, ze istnieje ryzyko zderzenia, podja¢ odpowiednie dziatanie
b) ustali¢ rodzaj sytuacji spotkaniowej i podjg¢ odpowiednie dziatanie, jesli jest statkiem ustepujgcym z drogi
¢) wykona¢ odpowiednie dziatanie po ustaleniu manewréw z drugim statkiem
34. @) Jezeli statek o napedzie mechanicznym, w warunkach ograniczonej widzialnosci, ustyszy przypuszczalnie sprzed
trawersu nastepujgcy sygnat mgtowy- jeden sygnat dtugi, dwa krotkie — statku, ktérego nie wykryt na ekranie urzadzenia
radarowego, powinien:
a) przyjac, ze ma do czynienia ze statkiem uprzywilejowanym i ustgpi¢ mu z drogi
b) zmieni¢ kurs zgodnie z zaleceniami diagramu Cockcrofta
c) zmniejszy¢ predkos¢ do minimalnej, pozwalajgcej utrzymac sie na kursie
Lp. Oo/IT Modut 5—-Procedury wachtowe
1. (@) Za organizacje i obsade wacht na statku odpowiada:
a) armator
b) kapitan
¢) administracja morska kraju bandery
2. 0] Marynarz wachtowy w czasie petnienia wachty podlega bezposrednio:
a) kapitanowi
b) starszemu oficerowi poktadowemu
c) oficerowi wachtowemu
3. (@) Oficer wachtowy w czasie wachty nawigacyjnej powinien przebywac:
a) na mostku
b) w biurze poktadowym
c) na poktadzie
4. o W sytuacji, gdy oficer zdajgcy wachte nawigacyjng ma watpliwo$ci, czy jego nastepca jest w stanie skutecznie petic

wachte powinien:
a) powiadomic kapitana
b) przekazaé wachte po otrzymaniu zapewnienia od nastepcy, ze jest on gotowy do przejecia wachty
c) pozostawac¢ na mostku az do momentu, gdy upewni sie, ze nastepca petni skutecznie wachte
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5. Po nastaniu ograniczonej widzialnosci oficer wachtowy powinien wezwa¢ kapitana na mostek:
a) gdy takie polecenie jest zapisane w zeszycie polecen kapitana
b) gdy uzna, ze obecnos¢ kapitana na mostku jest konieczna
Cc) zawsze
6. Jezeli oficer wachtowy wezwie kapitana na mostek ze wzgledu na bardzo duze natezenie ruchu statkdw, powinien:
a) zredukowac predkoscé
b) wykonywa¢ odpowiednie manewry antykolizyjne, jezeli sytuacja tego wymaga
c) powstrzymac sie od dziatania do momentu przyjscia kapitana
7. Jezeli oficer wachtowy ma watpliwosci co do sytuacji nawigacyjnej powinien:
a) zredukowac predkosc
b) powiadomi¢ kapitana
¢) wezwac na mostek marynarza wachtowego
8. Gdy statek ptynie z pilotem, wachtg nawigacyjna kieruje:
a) oficer wachtowy
b) pilot
c) kapitan, gdy przebywa na mostku
9. Po objeciu wachty nawigacyjnej oficer powinien sprawdzi¢ pozycje statku:
a) jak najszybciej
b) gdy ma watpliwo$ci co do poprawnosci jej naniesienia przez poprzednika
c) po wymaganym warunkami nawigacyjnymi odstepie czasu
10. Po odebraniu wezwania w niebezpieczenstwie oficer petnigcy wachte nawigacyjng powinien:
a) zmienic kurs statku w celu podazania na pomoc
b) nawigzac tagcznosé ze statkiem w niebezpieczenstwie
c) powiadomi¢ kapitana
11. W przypadku awarii urzgdzenia sterowego oficer petnigcy wachte nawigacyjng powinien w pierwszym rzedzie:
a) powiadomi¢ kapitana
b) wigczy¢ sterowanie awaryjne
c) zapali¢ swiatta lub wywiesi¢ znaki statku nieodpowiadajgcego za swoje ruchy
12. Procedury zgtaszania sie do systemow meldunkowych i VTS powinny by¢ znane:
a) kapitanowi
b) kapitanowi i starszemu oficerowi poktadowemu
c) kazdemu oficerowi nawigacyjnemu
13. Oficer stuzbowy powinien petni¢ wachte portowa;:

a) na mostku
b) w biurze poktadowym
c) w miejscu, skad bedzie mogt najbardziej efektywnie petni¢ swoje obowigzki
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14. Stuzba trapowa powinna by¢ petniona:
a) w kazdym porcie
b) w porcie, w ktérym istnieje zagrozenie bezpieczenstwa statku
c) gdy oficer stuzbowy uzna to za wskazane
15. Jezeli w trakcie zatadunku oficer petnigcy stuzbe portowg stwierdzi, ze nie odbywa sie on zgodnie z planem

zatadunkowym, to powinien:
a) dokona¢ odpowiednich zapiséw w dzienniku okretowym
b) wyjasni¢ sytuacje z brygadzistg portowym
¢) wstrzymac zatadunek i powiadomi¢ starszego oficera poktadowego lub kapitana

17



