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PP-DP-starszy marynarz-F1P4-manewrowanie statkiem
Cechy manewrowe statku zalezne sg od bardzo wielu czynnikéw i opisujg:
a. |zdolno$ci do kierowania statkiem w réznych warunkach
1 b.  [zdolnosci statku do utrzymania sie na powierzchni wody A
C. |zdolnos¢ statku do przeciwstawiania sig sitom zewnegtrznym
d. [ptywalnos¢ i statecznosé statku
Cumuijac statkiem, ktory ma podej$¢ do nabrzeza bez holownika w warunkach znacznego pradu, nalezy:
a. |podchodzi¢ lewg burtg
2. b. |podchodzi¢ prawg burtg c
C. |zawsze podchodzi¢ dziobem pod prad
Czas przetozenia steru z burty na burte nie powinien wynosi¢ wigcej, niz:
a. |15s
3. b. [20s
[}
c. (30s
d. [45s
Dane o wiasnosciach manewrowych statku znajdziemy w:
a. |karcie pilota
4. b. [planie statku
A
C. |wykresie Firsowa
d. |dzienniku poktadowym
Do taczenia przeset w taricuchach kotwicznych, stuzacy réwniez do zastgpienia zerwanych ogniw fancucha kotwicznego, stuzy:
a. [tgcznik Halla
5. b. |tgcznik Kentera s
c. |tacznik kretlikowy
d. |tgcznik patentowy
Dodatkowg zwrotnos¢ statku zapewnia:
a. |naped dwusrubowy
7. b. |zyropilot
c. |sterowanie awaryjne
d. [$ruba nastawna
Dodatkowej zwrotnosci statku nie zapewnia:
a. |naped dwusrubowy
8. b. |ster strumieniowy
c. |zyropilot ¢
d. |naped azymutalny
Dziobowa lina cumownica, ktéra patrzy do rufy statku, to:
a. |[szpring rufowy
9. b. |szpring dziobowy s
c.  |cuma dziobowa
Efekt brzegowy w kanale przejawia sie w:
a. |zwrocie statku w kierunku osi toru wodnego
10. b.  [odpychaniu statku od blizszego brzegu A
c. |przyssaniu dziobu do blizszego brzegu
Generalna kolejno$¢ podawania lin przy cumowaniu matego statku jest nastepujgca:
a. |pierwsza cuma dziobowa, a nastgpnie reszta cum
11 b. |pierwszy szpring dziobowy, a nastgpnie cuma rufowa s
c. [nieistotna jest kolejno$¢ podawania cum
Generalna zasada wydawania taricucha przy rzucaniu kotwicy jest nastepujaca:
a. |rzucamy catg zaplanowang dtugo$¢ tancucha
12. b. |rzucamy pot szakla i czekamy na polecenie z mostku
¢ |rzucamy tancuch o diugosci poéttora odlegtosci kluza-dno i czekamy az tancuch lekko sig naprezy, a nastepnie wydajemy ¢
reszte zaplanowanej diugosci taricucha
Gdy statek ptynie pod prad:
a. |jest zdecydowanie gorzej sterowny
13. b. |ma lepszg sterownosé s

C. [sytuacja ta nie ma wptywu na sterowanie statkiem

d.  |ma tendencje do przechyiow

Gdy statek ptynie z pradem:




14.

a. |ma lepszg sterownos$¢

b. [sytuacja ta nie ma wptywu na sterowanie statkiem

c. |statek ma tendencje do przechytow

d. [statek jest zdecydowanie gorzej sterowny

15.

Gdy statek podchodzi do nabrzeza, do ktérego ma zacumowac, i pada komenda, zeby chroni¢ dziéb:

a. |marynarz na dziobie wywiesza odbijacz i przywigzuje go

marynarz na dziobie wywiesza odbijacz w miejscu, ktérym statek moze oprze¢ sie o keje i obserwuje ruch statku, aby méc
skorygowac potozenie odbijacza

C. |marynarz podaje ling holowniczg z ,panamy”

d. [zatoga na dziobie szybko i sprawnie podaje cumy i szpringi dziobowe

16.

Jak wptywa efekt ptytkiej wody na $rednice cyrkulacji statku?

a. |nie ma wptywu

b.  [$rednica cyrkulacji sie zwigksza

C. |$rednica cyrkulacji sig zmniejsza

Jaki wptyw na sterownos¢ statku bedzie miato gwattowne przejscie z gtebokiego akwenu na ptytkg wode?

a. [sterowno$¢ ulegnie pogorszeniu

17. b. |brak efektu
c. |sterownos$¢ sie poprawi
Jakie zjawisko nie ma wptywu na dodatkowy opér kadtuba?
a. |wiatr
18. b. [prad
c. |lod
d. |deszcz
Jezeli mamy utrzymac zadany kurs, a tarcza zyrokompasu obraca sig¢ w prawo, to ster wyktadamy:
a. [(lewo naburte
19. b.  [utrzymujemy ster w pozycji zero
c. |wyktadamy ster w prawo do zatrzymania tarczy Zzyrokompasu
Jezeli sterujgc na nabieznik widzimy dolne $wiatto nabieznika z lewej strony gérnego, to nalezy zmienic¢ kurs:
a. |w prawo
20. b. [wlewo
C. |nie zmienia¢ kursu
Komenda na ster "steady" oznacza:
a. [prawo na burte
21. b. |tak trzyma¢
c. [sterzero
d.  |wstrzymywac
Komenda na ster "tak trzymac" oznacza:
a. [utrzymywac aktualne wychylenie steru
22. b.  [utrzymywa¢ aktualny kurs meldujac jego warto$¢
c. |nic nie robi¢
Mijanie statkéw w kanale w stosunku do manewru wyprzedzania, przy tych samych odlegtosciach migdzy statkami oraz podobnych
predkosciach, jest:
a. [bardziej niebezpieczne
2. b. |bezpieczniejsze
c. |jednakowo niebezpiecznne
Na ptytkowodziu zaobserwujemy:
a. |odchylenie dziobu w lewo
24. b. |zwigkszone falowanie
c. |przechyly statku
d. [spadek predkosci i pogorszenie sterownosci
Na podstawie préby wezowej mozna okresli¢ wskaznik:
a. |statecznosci kursowej
25. b. |statecznosci statku
c. |zwrotnosci
d. |sterownosci
Na statku pasazerskim, poruszajacym sig do przodu i wyposazonym w jedng $rube prawoskretng, sita bocznego dziatania $ruby
powoduje:
a. |zmiang kursu statku w prawo
26.

b. |zwigkszenie predkosci statku

c. |zmiane kursu statku w lewo

d. |zmniejszenie predkosci statku




Na statku wyposazonym w $rube nastawng lewoskretng dziatanie boczne $ruby przy pracy wstecz powoduje:

a. |przemieszczanie rufy w lewo

27. b. |przemieszczanie rufy w prawo
c. [zmiang kursu w lewo
d. |zmiane kursu w prawo
Na statku wyposazonym w $rube statg prawoskretng srednica cyrkulacji bedzie:
a. |mniejsza przy zwrocie w lewo
28. b. |mniejsza przy zwrocie w prawo
c. |wigksza przy zwrocie w lewo
d. |wieksza przy zwrocie w prawo
Najstabszym ogniwem w wyposazeniu kotwicznym z punktu widzenia wytrzymatosci jest:
a. [winda kotwiczna
29. b. [kotwica
c. |tancuch
Niebezpieczne miejsce przy hamowaniu statku szpringiem dziobowym znajduje sie:
a. |naprzeciwnej burcie do burty cumowania
30. b. |przy kluzie, gdzie przechodzi szpring
c. [wszystkie miejsca sg bezpieczne
Oscylacyjne, postepowe ruchy statku w ptaszczyznie poziomej wzdiuz jego osi wzdtuznej nazywamy:
a. [kiwaniem
31. b. |myszkowaniem wzdiuznym
c. |nurzaniem
d. |kotysaniem postepowym
Padajace przed odcumowaniem statku polecenie "single up" oznacza, iz nalezy pozostawi¢ na dziobie i rufie po:
a. |jednej cumie, inne liny sg rzucane i wybierane
32. b. |jednym szpringu, inne liny sg rzucane i wybierane
c. |jednym szpringu i jednej cumie, inne liny sg rzucane i wybierane
d. |jednej cumie dziobowej, inne liny sg rzucane i wybierane
Po rzuceniu kotwicy w ciggu dnia nalezy:
a. |zapisa¢ czas rzucenia kotwicy
33. b. |podnie$¢ znak dzienny statku na kotwicy
c. |zameldowa¢ na mostek kierunek wiatru
Pod wzgledem manewrowym akweny dzielimy na:
a. |ograniczone i otwarte
34. b. |nieograniczone i zamknigte
c. [nieograniczone i ptytkowodzie
d. |nieograniczone i ograniczone
Podczas operacji kotwiczenia, po rzuceniu kotwicy do wody, na pytanie z mostka "jak patrzy taricuch":
a. |marynarz patrzy za burte i podaje kierunek w ktérym tancuch kotwiczny wychodzi z kluzy, np. ,na dwunastg”, ,do tytu”
35. b. |marynarz szuka oznaczenia kolejnej szakli i odpowiada, np. ,pie¢ szakli na windzie”
c. [marynarz przytrzymuje hamulcem winde aby wiecej taricucha nie poszto do wody
d. |marynarz zaglagda do komory kotwicznej aby zobaczy¢ jak duzo taricucha tam zostato
Podczas mocowania statku na cumach, w przypadku réwnolegtego wydania liny widkiennej i stalowej z tej samej kluzy celem
petnienia jednakowej roli, uzyskuje sie:
a. |zréwnowazenie wad i zalet obu typow lin
36. b. |najwigksze obcigzenia i narazenie na zerwanie dla liny widkiennej
c. [wielokrotnie wigksze obcigzenia i ryzyko uszkodzenia liny stalowej
Podczas przygotowania statku do sztormowania najwazniejsze jest:
a. |zamkniecie szczelnie wszystkich wiazéw na poktadzie
37. b. |sprawdzenie $wiatet nawigacyjnych
c. |poukfadanie sprzetu do mocowania tadunkéw
Podczas zblizania sie do ptycizny mozna zaobserwowacé zjawisko:
a. |dziéb jest odpychany w strone gtebokiej wody
38. b. |nie ma reakcji statku
c. |dziéb statku nie zmienia pozyciji
Polecenie, ze bedziemy cumowac 3+1 na dziobie i rufie oznacza, ze:
a. |z dziobu podamy 3 szpringi, a z rufy 1 szpring
39. b. |z dziobu podamy 1 szpring, a z rufy 3 rufowe cumy

c. |z dziobu podamy 3 cumy i 1 szpring i z rufy 3 cumy i 1 szpring

d. |z dziobu podamy 3 cumy dziobowe, a z rufy 1 cume rufowg




Polecenie, ze bedziemy cumowac 4+2 na dziobie i rufie oznacza, ze:

a. |z dziobu podamy 4 szpringi i z rufy 2 szpringi
40. b. |z dziobu podamy 2 szpringi, a z rufy 4 cumy rufowe
c. |z dziobu podamy 4 cumy i 2 szpringi i z rufy 4 cumy i 2 szpringi
d. |z dziobu podamy 4 cumy dziobowe i z rufy 2 cumy rufowe
Ryzyko zderzenia sig statkdw na skutek sit przyciggania statkéw w trakcie mijania jest realne:
a. [na skutek efektu osiadania statkow
41. b. |gdy statek ma tendencje do przechytow
c. |gdy statek jest przegtebiony na dziéb
d. |w waskim przejsciu, dlatego powinno zachowac¢ sig czujnos¢ na sterze

Sity dziatajgce na manewrujacy statek od sruby napedowej to:

a. |sita naporu i sita boczna
42. b. |sita naporu i sita hamujaca
c. [sita boczna i sita skrecajgca
d. |sita toczenia i sita naporu
Sity dziatajgce na statek od steru w czasie manewrowania to:
a. |sita hamujgca i wypadkowa
43. b. |sita skrecajgca i hamujaca
c. [sita skrecajgca i wypadkowa
d. |sita skrecajgca i naporu
Statek jest sterowny, gdy:
a. |dobrze reaguje na wychylenia steru
44, b. |dobrze utrzymuje sig na zadanym kursie
c. |dobrze reaguje na wychylenia steru i dobrze utrzymuije sie na zadanym kursie
d. |ma przecietng stateczno$¢ kursowg
Statek podnidst kotwice. W jaki sposéb nalezy jg zasztauowac?
a. |wciagnac kotwice jak najgtebiej do kluzy kotwicznej i zabezpieczy¢ stoperem Le Hoffa
45, b. |wciagna¢ kotwice w catosci do kluzy kotwicznej i zakreci¢ hamulec na windzie
c. |wciagna¢ kotwice w catosci do kluzy kotwicznej i zabezpieczy¢ stoperem linowym
d. |wciagnac¢ kotwice w catosci do kluzy kotwicznej, zakreci¢ hamulec na windzie i zabezpieczy¢ stoperem
Statek pokonujacy ostry zakret na rzece powinien:
a. |trzymac sig $rodka rzeki
46. b. |ptynac blizej zewnetrznego brzegu aby wykorzysta¢ zjawisko odpychania dziobu
c. [trzymac sie wewnetrznego brzegu
Statek z nadbudéwka na rufie i poruszajacy sie do przodu bedzie starat ustawic¢ si¢ wzgledem wiatru w nastepujgcy sposob:
a. |rufg do wiatru
47. b.  [bokiem do wiatru
c. |dziobem do wiatru
Statek ze znacznym przechytem:
a. |dobrze reaguje na wychylenia steru
48. b. |dobrze utrzymuje sig na zadanym kursie
c. [|jest mniej sterowny
d. |ma przecietng stateczno$¢ kursowg
Ster klasyczny, w ktérym miejsce przytozenia sity naporu znajduje si¢ migdzy przednig krawedzig ptetwy sterowej a osig steru,
nazywamy sterem:
a. |przeréwnowazonym
49. b. |zréwnowazonym
c. [czesciowo zréwnowazonym
d. |niezréwnowazonym
Sternik podczas manewréw przy zmniejszonych obrotach $ruby (zredukowanej predkosci):
a. |musi zwraca¢ uwage, czy statek reaguje na wychylenia steru
50. b. |musi utrzymywa¢ kurs
c. |utrzymuje state wychylenie steru
d. |szybko zmienia wychylenia steru z burty na burtg
Sterowanie podczas manewréw przy zmniejszonych obrotach $ruby (zmniejszonej predkosci):
a. |moze odbywac sig autopilotem
51. b. |musi by¢ reczne i wymaga wiekszych wychylen steru
c. |niczym sie nie rézni i statek tatwo wraca na kurs
d. |polega na statym wychyleniu steru
Stoper przy cumowaniu stuzy do:
a. |zatrzymania statku
52. b. |zamocowania cumy na polerze
c. |wyréwnania przechytu statku




Stosunek $rednicy cyrkulacji ustalonej (D,) do diugosci statku (L) nazywamy wskaznikiem:

a. |statecznosci kursowej

53. b.  [zwrotnosci
c. |sterownosci
d. |myszkowania
Urzadzenie do graficznej rejestracji kursu to:
a. |kursograf
54. b. |autorejestrator
c. [ploter mechaniczny
d. |telegraf
Urzadzenie, w ktdrym na ptetwie sterowej zainstalowano dodatkowo $rube napedzang silnikiem elektrycznym:
a. |dysza Korta
55. b. |ster strumieniowy

c. [ster zréwnowazony

d. |ster aktywny

56.

W czasie alarmu "cztowiek za burtg" manewr statkiem w celu podjecia cztowieka wykonuje sig nastepujacymi sposobami:

a. |natychmiastowy zwrot na cztowieka

b. |zwrot 0 270°, petla Wiliamsona

c. |zwrot o 180°, zwrot 0 270°

d. |nic nie robimy bo statek jest zbyt mato zwrotny

57.

W czasie manewrowania statkiem w rejonach ograniczonych, gtéwnie w kanatach czy rzekach, wymaga sig zwrécenia szczegdinej

uwagi na zjawisko:

a. |przyciggania i przyspieszania

b. |przyciagania i tapniecia

c. |przyciggania i osiadania

d. |przyciggania i falowania

58.

W czasie silnych i porywistych wiatréw odpychajgcych statek od nabrzeza, cumujemy za pomoca dodatkowych lin zwanych:

a. |breastami

b. |szpringami

c. |jolkami

d. [topenantami

59.

W przypadku wypadnigcia cztowieka za burte manewr zwrotu o 270° moze by¢ wykonany, gdy:

a. |cztowiek wypadt na oczach czlonkéw zatogi

b. |cztowiek wypadt w nieznanym czasie

c. |uplyneta nie wiecej niz 1 godzina od zdarzenia

d.  |uptynety nie wigcej niz 3 godziny od zdarzenia

60.

W trakcie mijania sie statkow w waskim przejsciu powinno si¢ zachowa¢ czujno$¢ na sterze z uwagi na:

a. |efekt osiadania statkow

b.  [mozliwos¢ zderzenia sie statkow na skutek przyciagania sie statkow

c. |mozliwo$¢ awarii steru

d. |zwiekszenie sig predkosci mijania

61.

Wiasciwos¢ morska statku to:

a. |odpornos¢ statku na ujemny wptyw oddziatywania fali i wiatru

b. |ptywalnos¢ i statecznos¢ statku

C. |zdolno$¢ pokonywania akwendw ograniczonych

d. |doswiadczenie i umiejetnosci zatogi kierujacej statkiem




