Poziom zarzadzania

07 — Budowa i statecznos¢ statku

Pytania Poprawna
O/T — oznacza charakter pytania (obowigzkowe, wymagajgce wiecej czasu) odpowiedz
Lp. | O/T
1. (0] Czynnosci badajgce wytrzymatos¢ ogolng statku wykonuje sie: C
a) w czasie zatadunku w porcie i po wyjsciu w morze
b) po zatadunku w porcie i przed wyjsciem w morze
¢) przed zatadunkiem
2. (0] Na rysunku przedstawiono barke prostopadioscienng. Ciezar pustej barki jest rownomiernie rozmieszczony C
po jej dtugosci
a) kadtub barki jest wygiety (hogged)
b) nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢, czy kadtub barki jest ugiety, czy wygiety
¢) kadtub barki jest ugiety (sagged)
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3.] O Oprogramowanie kalkulatora zatadunku musi byc: B
a) wykonane na podstawie projektu statku i nie zmieniane az do zZtomowania statku
b) testowane cyklicznie na statku przez wyznaczong osobe, a wynik testowania powinien byc¢
odnotowany
c) testowane przez Port State Control
4. (@) Kalkulator zatadunku musi posiadaé swiadectwo uznania wydane przez: B
a) instytucje klasyfikacyjng nadzorujaca eksploatacje statku
b) administracje panstwa bandery lub instytucje dziatajgcg w jej imieniu
c) producenta
5|1 O Przy planowaniu zatadunku duzego masowca: C
a) wystarczy sprawdzié, czy przed wyjsciem w morze nie bedg przekroczone dopuszczalne sity thace i
momenty gngce w porcie i w morzu
b) wystarczy sprawdzi¢, czy po zatadunku nie bedg przekroczone dopuszczalne sity thgce i momenty
gnace w porcie i w morzu
c) nalezy sprawdzi¢, czy we wszystkich przejsciowych stanach zatadowania w porcie nie bedag
przekroczone dopuszczalne sity thgce i momenty gngce w porcie, a przed wyjsciem w morze
dopuszczalne wartosci w morzu




Najmniejsze sity tngce i momenty zginajgce wystepuja, gdy:
a) statek znajduje sie w balastowym stanie zatadowania
b) wszystkie fadownie sg rownomiernie zatadowane
¢) tadownie sg zaladowane naprzemiennie (petna-pusta-petna...)

Zachowanie odpowiedniej wytrzymatosci lokalnej w porcie na masowcu uzyskuje sie poprzez:
a) odpowiednie balastowanie statku
b) nieprzekraczanie dopuszczalnych naciskéw tadunku na dno tadowni
¢) rozpoczynanie zatadunku od rufowej lub dziobowej czesci tadowni

Ktére ze zdan jest prawdziwe:
a) dopuszczalne warto$ci sit thgcych i momentéw zginajgcych w morzu sg mniejsze niz w porcie
b) w czasie zatadunku nie nalezy przekracza¢ dopuszczalnych wartosci sit thgcych i momentéw
zginajgcych w porcie i w morzu
c) przekroczenie dopuszczalnych sit wewnetrznych na pewno spowoduje uszkodzenie kadtuba statku

Wymiary i zasady nanoszenia na burte statku znaku wolnej burty okreslone s3a:
a) przepisami instytucji klasyfikacyjnej
b) prawidtami Konwencji o liniach tadunkowych
) przepisami administracji panstwa bandery

10

Plan znakdéw zanurzenia moze byé przydatny do:
a) obliczenia niektérych poprawek wyporu przy wykonywaniu Draft Survey
b) obliczenia zanurzenia statku na pionie dziobowym i rufowym za pomocg kalkulatora zatadunku
¢) wyznaczenia wolnej burty

11

Na ponizszym rysunku rozktad obcigzen jest reprezentowany kolorem:
a) niebieskim
b) szarym
C) czerwonym
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12 Przedstawiony na rysunku rozktad sit wewnetrznych jest charakterystyczny dla:
a) kadtuba ugietego (sagged)
b) kadtuba wygietego (hogged)
c) statku bez przegtebienia
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13 Ktore ze zdan jest prawdziwe:
a) warunkiem nie wystapienia sit wewnetrznych w kadtubie jest zatadowanie statku tak, aby krzywa
wyporu stanowita lustrzane odbicie krzywej ciezaru
b) zatadunek fadunkiem ciezkim rozpoczynamy od $rodka tadowni
c) przekroczenie dopuszczalnych sit wewnetrznych zawsze skutkuje uszkodzeniem kadtuba
14 Ktére ze zdan nie jest prawdziwe:
a) minimalna wolna burta statku typu A jest nizsza niz w przypadku statku typu B o tej samej dtugosci
b) minimalna wolna burta statku typu A jest wyzsza niz w przypadku statku typu B o tej samej dtugosci
c) Swiadectwo wolnej burty jest wydawane na okres nie diuzszy niz 5 lat po dokonanym przegladzie
15 Spojrz na fotografie. Ktére ze zdan jest prawdziwe:

a) instytucjg klasyfikacyjna nadzorujaca statek jest Germanischer Lloyd
b) Germanischer Lloyd jest instytucjg wydajgcg $wiadectwo wolnej burty
¢) letnia linia fadunkowa znajduje sie w odlegtosci 5800 mm ponad ptaszczyzng podstawowg
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Przepisy instytucji klasyfikacyjnych wymagajg dokonania przeglgdu podwodnej czesci kadtuba statkéw
pasazerskich:

a) co 2-3 lata

b) co 4 miesigce

C) corocznie

17

Przed rozpoczeciem przygotowania doku do zanurzenia, dowodztwo jednostki jest zobowigzane dostarczyé

na zgdanie kierownika dokowania:
a) wskaznik wytrzymatos$ci kadtuba
b) dane dotyczgce wzniosu dna jednostki
¢) schematy podziatu wnetrza kadtuba na wodoszczelne przedziaty
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Plan dokowania przedstawia:
a) rozmieszczenie wregow oraz ogolny ksztalt kadtuba wraz z wigzaniami
b) rozwiniecie poszycia
¢) podziat kadtuba na sekcje

19

Dokowy stan zatadowania statku przedstawia:
a) rozmieszczenie wregéw oraz ogolny ksztatt kadtuba wraz z wigzaniami
b) stany zapetnienia poszczegdlnych zbiornikdw i tadowni
c) stan zasuw gtdwnych i regulacyjnych
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Lista kontrolna urzgdzen dokowych przedstawia:
a) rozmieszczenie wszystkich wystajgcych czesci ponizej stepki
b) rozktad momentéw gnacych kadtuba
c) wskazania wskaznikow napetnienia zbiornikdw balastowych
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Zasady postepowania w razie jakiejkolwiek awarii ktéregos ze sktadnikéw systemu balastowego podczas
operacji dokowania znajdujg sie w:

a) planie dokowania

b) ramowej instrukcji dokowania

c) wytycznych do obliczeh sprawdzajgcych statecznos¢ uktadu dok + statek

22

Instalacja balastowa rozgateziona charakteryzuje sie tym, ze:
a) zamiast jednego wystepujg dwa rurociggi potgczone w ksztalt wienca
b) wszystkie koncowki rurociggdw zbiegajg sie wewngtrz maszynowni w skrzyni zaworowej, skad
mogg by¢ sterowane
c) wzdiuz statku biegnie magistrala balastowa, od ktérej odchodzg koncéwki rurociggéw do
poszczegodlnych zbiornikéw balastowych, a zawory umieszczone sg na koncéwkach rurociggéw
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Korozja srédkrystaliczna przejawia sie w formie:
a) prawie jednolitego, rownomiernego niszczenia powierzchni
b) wzeréw o $rednicy 0,2 — 1 mm
c) rys przebiegajacych poprzez ziarna metalu

24

Czysta utrata statecznosci na fali nadgzajgcej polega na:
a) zmniejszeniu sie wartosci ramienia prostujgcego
b) wystgpieniu rezonansu kotysan
) zwiekszaniu nurzan statku

25

Kat przechytu spowodowany naporem wiatru:
a) powinien by¢ zmniejszony przez przyjecie balastu na burte mniej zanurzong
b) nie moze by¢ zmniejszony przez przyjecie balastu na burte mniej zanurzong
¢) moze by¢ zmniejszony przez przyjecie balastu na burte mniej zanurzona, ale tylko wtedy, gdy
administracja panstwa bandery na to zezwala

26

Uwzgledniajgc oblodzenie statku w kontroli statecznosci przyjmujemy, ze:
a) wzniesienie srodka ciezkosci statku nie zmienia sie
b) pole powierzchni nawiewu statku wzrasta o 1,5%
C) rezerwa nosSnosci nie zmienia sie

27 Statek, ktérego krzywa ramion prostujgcych jest pokazana na rysunku, przewrdci sie w sposéb statyczny po
przekroczeniu przechytu:
a) ok.45°
b) ok.67°
c) ok.57,3°
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28 Wymagania statecznosciowe danego statku zalezg od:

a) dtugosci planowanej podrézy
b) rodzaju tadunku
c) stanu zatadowania
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Kryterium statecznosci dotyczgce kata przechytu statku podczas cyrkulacji wg IMO dotyczy statkow:
a) pasazerskich
b) z tadunkiem pokfadowym
¢) zbiornikowcow

30

Statek, ktérego stan zatadowania symbolizowany jest ponizszym rysunkiem:
a) spetnia wszystkie wymagania stateczno$ci
b) ma krytyczng statecznos¢ awaryjng
¢) nie moze wyj$s¢ w morze z powodu krytycznej statecznosci
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Kat zalewania statku w obliczaniu kryteriéw stateczno$ci:
a) ma zastosowanie tylko, gdy jego wartos¢ przekracza 50°
b) ma zastosowanie tylko dla okre$lonych kryteriow
€) nie ma zastosowania

32

Jezeli pionowe wzniesienie srodka ciezkosci statku rosnie, to warto$¢ ramienia prostujgcego statku dla
réznych katéw przechytu bedzie:

a) malata

b) rosta

c) zostanie zmieniona o warto$¢ GG'=:cos ¢

33

Drzwi wodoszczelne w trakcie podrézy morskiej:
a) muszg by¢ zawsze zamkniete
b) moga by¢ otwarte przez caly czas trwania podrézy, pod warunkiem, ze przedziat wodoszczelny nie
jest zatopiony
c) moga by¢ otwarte, ale tylko w szczegdlnych okolicznosciach

34

Dwa identyczne statki majg takie samo zanurzenie. Statek A okreslany jest jednak jako bardziej sztywny niz
statek B. To znaczy, Ze statek A:

a) ma wyzej potozony srodek ciezkosci

b) ma wiekszg poczatkowg wysokosé metacentryczng

c) ma dtuzszy okres kotysan wlasnych
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Typowy masowiec, o szerokosci ok. 20 m i poczgtkowej wysokosci metacentrycznej 1,0 m, bedzie miat
okres kotysan wtasnych okoto:

a)l2s

b) 17 s

c)22s
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Zmniejszenie sity nacisku po wejsciu statku na mielizne (podpartego punktowo) mozna uzyskaé:
a) tylko $ciggajac ciezar ze statku
b) sciggajgc, dodajgc lub przesuwajgc ciezar na statku
c) zwiekszajac srednie zanurzenie statku

37

Stan zatadowania masowca uniwersalnego z poktadowym fadunkiem jest prawidtowy gdy:
a) statek spetni dodatkowe kryterium statecznosci dotyczgce poktadowego tadunku
b) statek spetnia istniejgce kryteria statecznosci uwzgledniajgc do ich obliczeh poktadowy fadunek
c) statek ma zgode danej instytucji klasyfikacyjnej na jego przewo6z
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Pola pod krzywg ramion prostujgcych w celu kontroli statecznos$ci nalezy obliczy¢é metoda;:
a) podang w IS Code
b) tylko metodg trapezéw
c) dowolng metodg catkowania przyblizonego
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Kat wywracania statku obliczamy:
a) w oparciu o wykres ramion prostujgcych
b) na potrzeby eksploatacyjnej proby przechytéw
c) stosujac odpowiednie wzory analityczne

40

Eksploatacyjna préba przechytow stuzy do:
a) kontroli stateczno$ci statku
b) okreslenia amplitudy kotysan wtasnych
c) okreslenia kata zalewania statku

41

Przesuwanie ciezaru na statku wzwyz powoduje:
a) zwiekszenie zakresu statecznosci
b) zmniejszenie pdl pod krzywg ramion prostujgcych
€) zmniejszenie okresu kotysan wiasnych
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Statek utracit szczelnos$¢ poszycia i zaczat nabiera¢ wode. Spowoduije to, ze wzniesienie srodka wyporu:
a) zmaleje
b) pozostanie bez zmian
c) wzrosnie

43

Statek ma przechyt spowodowany ujemng poczgtkowg wysokoscig metacentryczng GM. Aby uzyskac
dodatnig wartos¢ GM nalezy:

a) oprézni¢ zbiorniki balastowe

b) przyja¢ balast na strone przeciwng niz ta, na ktéra jest przechyt

c) zapehi¢ symetrycznie zbiorniki znajdujgce sie ponizej srodka ciezkosci statku
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W metodzie statego wyporu zaktadamy, ze statek:
a) przyjat pewng mase, ktora jest rowna masie wody w przedziale
b) przyjat pewng mase, aby zrekompensowac przyrost zanurzenia
C) zanurzyt sie bardziej, aby zrekompensowac strate czesci objetosci podwodzia

45

MAHM jest to:
a) maksymalny dopuszczalny moment przechylajgcy spowodowany umownym przesypaniem sie
ziarna
b) maksymalna dopuszczalna wartos¢ poczatkowej wysokosci metacentrycznej przy przewozie ziarna
luzem
c¢) maksymalna warto§¢ momentu prostujgcego przy przewozie ziarna luzem

46

Wykres dopuszczalnych (krytycznych) wzniesien srodka ciezkosci statku to dokument, ktory zawiera:
a) graniczne wartosci wzniesienia srodka ciezkosci statku, powyzej ktérych niespetnione sg
wymagania statecznosciowe
b) wartosci wzniesienia srodka ciezko$ci statku powodujace krytyczne kotysania
c) wartosci wzniesienia srodka ciezkosci statku, powyzej ktérych statek ptywa z przechytem

47

Stopien zatapialnosci przedziatu wodoszczelnego to stosunek objetosci wody zaburtowej, jaka moze dostaé
sie do tego przedziatu do jego objetosci:

a) teoretycznej

b) na ,bale”

c) na,ziarno”
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Najbardziej efektywny sposéb zmniejszania kotysan statku na fali to:
a) balastowanie statku w morzu
b) odpowiednie dostosowanie predkosci i kursu statku wzgledem fali
c) utrzymywanie maksymalnej predkosci statku

49

Zjawisko slammingu moze wystgpi¢ przede wszystkim na fali:
a) nadagzajgcej
b) przeciwnej
c) bocznej

50

Najwieksze zmniejszenie ramienia prostujgcego statku na fali wystgpi w sytuacji, gdy szczyt fali znajduje sie
w okolicy owreza statku, a dtugosc fali jest:

a) rowna od 0,6 do 2,3 diugosci statku

b) réwna od 2,3 do 6 dlugosci statku

C) nieistotna




51 Statek taduje w tropikalnej strefie tadunkowej. Ciezar wtasciwy wody zaburtowej y = 1,002 T/m°. Ciezar
zapasow ustalono na 3500 T. Ciezar statku pustego 8510 T. Wypdr statku okreslony dla zanurzenia do
tropikalnej linii tadunkowej z krzywych hydrostatycznych wynosi D = 43000 T. Maksymalna ilo$¢ fadunku,
jakg mozna przyjaé na statek, to:

a)33490 T
b) 30670 T
€) 30990 T
52 Statek wszedt na mielizne i jest podparty punktowo. Przy obliczeniach powstatg site nacisku traktujemy jako:
a) ciezar wytadowany z ptaszczyzny podstawowej
b) ciezar wytadowany z potozenia $rodka ciezkosci statku
c) ciezar wytadowany z potozenia $rodka wyporu
53 Statek w eksploatacji musi spetnia¢ wymagania statecznosci awaryjnej:
a) przed wyjsciem w morze
b) po zatopieniu przedziatu wodoszczelnego (lub kilku przedziatéw wodoszczelnych) wodg zaburtowg
wskutek uszkodzenia poszycia kadtuba
c) jezeli wymagany wspétczynnik podziatu grodziowego jest mniejszy niz uzyskany wspétczynnik
podziatu grodziowego, zgodnie z prawidtami Konwencji SOLAS

54 Statek XYZ ma wypér D= 30000 T, TPC= 38 T/cm. Statek ptywa w wodzie o ciezarze wtasciwym y=1,020
T/Im®, z zanurzeniem T=8 m. Po zmianie ciezaru wtasciwego wody zaburtowej na y=1,005 T/m® jego
parametry wynosza:

a) D =30000 T, T=8,12m
b)D=29414 T, T=8,00m
c) D=30597 T, T=7,88m

55 Na podstawie pomiaréw zanurzenia okreslono poczgtkowy wypor statku D,=18000 T i wypdr koncowy Dy=
40000 T. Zapasy okreslono na Z,=9390 T (zapasy poczatkowe), Z,= 500 T (zapasy koncowe). Ciezar
statku pustego LS=8510 T. Ciezar zatadowanego na statek tadunku jest réwny:

a)Cargo=31390T
b) Cargo =22 000 T
c) Cargo=30890T

56 Statek ma wypor 30 000 T. Powierzchnia nawiewu 2850 m*, wzniesienie $rodka powierzchni nawiewu
Z’=9 m od PP, zanurzenie 5,5 m. Ramie przechylajgce od statego naporu wiatru Lw; i ramie przechylajgce
od naporu wiatru w szkwale Lw, zgodnie z wytycznymi kryterium pogodowego wg IMO wynosza;:

a) Lw; = 0,031 m, Lw, =0,046 m
b) Lw; = 0,017 m, Lw, =0,026 m
c) Lw; = 0,305 m, Lw, =0,458 m
57 Zjawisko rezonansu parametrycznego wystepuije, gdy:

a) czestos$¢ spotkaniowa jest rowna czestosci kotysan wtasnych
b) czestos¢ spotkaniowa jest rowna potowie czestosci kotysan wtasnych
¢) dlugos¢ fali jest rowna diugo$ci statku, a kat nabiegu fali jest rowny 90°
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Poprawka na swobodne powierzchnie cieczy zalezy od:
a) ksztattu zbiornika
b) masy cieczy w zbiorniku
¢) gtebokosci zbiornika
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Ujemna poczatkowa wysokos¢ metacentryczna prowadzi do:
a) przewrocenia sie statku
b) statego kata przechytu
¢) tzw. utraty statecznosci
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Statek XYZ jest zanurzony Td = 5,6 m Tr = 7,4 m. Obliczy¢ ciezar balastu, ktéry nalezy przyjg¢ do
skrajnika dziobowego (xg =180 m), aby zmniejszy¢ przegtebienie do t = - 1,5 m. Wzdluzna wspétrzedna
srodka ciezkosci statku jest rowna LCG = 96,5 m. Z dokumentacji odczytano nastepujgce dane
hydrostatyczne: jednostkowy moment przegtebiajagcy Mj = 38000 Tm/m, wzdtuzne potozenie srodka wyporu
LCB = 97,2 m, wzdtuzne potozenie srodka wodnicy LCF = 92,0 m.

a)p=1295T

b)p=1365T

C)p=137,7T
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Statek przed wyjsciem w morze musi spetni¢ wymagania statecznos$ciowe wymienione w:
a) Miedzynarodowym Kodeksie Statecznosci Statku (2008 IS Code)
b) konwencjach SOLAS i MARPOL
c) Informaciji o statecznosci dla kapitana
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Poczatkowg wysokos$¢ metacentryczng mozna obliczy¢é wykorzystujac:
a) okres kotysan wiasnych bocznych
b) okres kiwan wiasnych
c) okres fali
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Zanurzenie $rednie srednich Tgrgr Uzywamy, aby:
a) obliczy¢ strzatke ugiecia kadtuba statku
b) ocenié¢ stan odksztatcenia kadtuba statku (hogging, sagging)
c) obliczy¢ poprawke wyporu uwzgledniajgcg odksztatcenie kadtuba statku




