Poziom zarzadzania

12 — Prawo morskie

Pytania Poprawna
O/T — oznacza charakter pytania (obowigzkowe, wymagajgce wiecej czasu) odpowiedz
Lp. | O/T Modut 1- Prawo morskie
1. (0] Odwotawcza Izba Morska jako organ drugiej instancji dziata przy: B
a) Sadzie Okregowym w Gdyni
b) Sadzie Okregowym w Gdansku
c) Sadzie Okregowym w Szczecinie
2. (0] Morze terytorialne to pas wéd ustalony do granicy nie przekraczajace;j: A
a) 12 Mm
b)10 Mm
¢)20 Mm
3. Umowa przewozu tadunku okresla stosunek pomiedzy: A
a) przewoznikiem a frachtujgcym
b) przewoznikiem a zatadowcag
c) przewoznikiem a odbiorcg tadunku
4, (0] Polska przynaleznos¢ statku stanowigcego polskg wtasnos¢ moze by¢ zawieszona na wniosek: A
a) tylko wiasciciela statku
b) wiasciciela lub czarterujgcego statek na czas -Time Charterer
c) wiasciciela lub czarterujgcego ,gotego” statku —BareBoat Charterer
5. (0] Instancjg odwotawczg od orzeczenia odwotawczej izby morskiej jest: A
a) Sad Apelacyjny w Gdansku — Wydziat Karny
b) Sad Okregowy w Gdansku — Wydziat Cywilny
¢) Nie ma instancji odwotawczej
6. (0] W sktad terytorium Rzeczypospolitej Polskiej nie wchodza: C
a) morskie wody wewnetrzne
b) morze terytorialne
c) wytgczna strefa ekonomiczna
7. (0] Statek obowigzany jest posiadaé swiadectwo pomiarowe. W Polsce organami upowaznionymi do A

wydania swiadectwa pomiarowego s3g:
a) dyrektorzy Urzedow Morskich
b) stocznie produkcyjne
c) towarzystwa klasyfikacyjne




Protest morski to oSwiadczenie sktadane przez kapitana dotyczgce:
a) prawdopodobienstwa szkody w tadunku
b) sprzeciwu co do sytuacji pierwszenstwa w zatadunku
c) sprzeciwu tylko w przypadku zatrzymania statku

Stosunki prawne zwigzane z zeglugg morska reguluje ustawa:
a) ustawa o zapobieganiu zanieczyszczeniu morza przez statki
b) tylko ustawa o bezpieczehstwie morskim
¢) ustawa Kodeks morski

10.

Rozprawa prowadzona prze |zbe Morskg konczy sie:
a) orzeczeniem
b) wyrokiem skazujgcym
c) wyrokiem i karg pieniezng

11.

Prawo poscigu to prawo panstwa nadbrzeznego do $cigania i zatrzymania statku innej bandery na:
a) morzu petnym
b) wodach wewnetrznych danego panstwa
c) morzu terytorialnym danego panstwa

12.

Okres wymagany do uznania statku za zaginiony w strefie pokoju nie moze by¢ krétszy niz:
a) 1 m-c od dnia nadej$cia ostatniej wiadomosci o statku
b) 3 m-ce od dnia nadejscia ostatniej wiadomosci o statku
c) 6 m-cy od dnia nadejscia ostatniej wiadomosci o statku

13.

Tymczasowym swiadectwem polskiej przynaleznosci statku wydanym przez polski urzad konsularny
jest:

a) sSwiadectwo o banderze

b) Swiadectwo klasyfikacyjne

c) Swiadectwo wyposazenia

14.

Osoba uratowana nie jest zobowigzana do zaptaty za jej uratowanie. Wynagrodzenie za uratowanie
osoby wyptaca:

a) armator statku towarowego lub pasazerskiego

b) ubezpieczyciel armatora lub czarterujgcego

c) nikt nie jest zobowigzany do zaptaty za ratowanie Zycia

15.

Gltoéwng optatg portowg pobierang od statku za zawiniecie do portu jest:
a) optata tonazowa
b) optata rejestrowa
c) optata tadunkowa




16. W rozumieniu zapiséw rozporzadzenia w sprawie wysokosci optat portowych w przypadku, gdy
statek wchodzi do portu w celu schronienia przed niepogoda, wysokos¢ optaty tonazowej wynosi:
a) dla kazdego statku 0,00 EUR/1GT
b) dla kazdego statku 25% - stawki optaty przewidzianej dla danego typu statku
c) dla kazdego statku 50% - stawki optaty przewidzianej dla danego typu statku
17. W rozumieniu zapisow rozporzgdzenia w sprawie optat portowych wysoko$¢ opfaty przystaniowe;j
dla statkow zeglugi morskiej obejmuje czas zajmowania nabrzeza uzasadniony potrzebami
eksploatacyjnymi lub handlowymi oraz:
a) pierwsze 2 godziny po tym czasie
b) pierwsze 4 godziny po tym czasie
C) pierwszg godzine po tym czasie
18. Kapitanowi stuzy prawo zatrzymania w osobnym pomieszczeniu, osoby, ktdrej zachowanie zagraza
bezpieczenstwu:
a) kazdej osoby przebywajgcej na statku
b) wylgcznie cztonka zatogi
c) wytagcznie pasazera statku
19. Kapitan jest obowigzany nie$¢ wszelkg pomoc ludziom znajdujgcym sie na morzu w
niebezpieczenstwie:
a) tylko w sytuacji, gdy zwrdci sie o to centrum koordynacji ratownictwa
b) w sytuacji, gdy wystepuje interes ekonomiczny armatora
c) jezeli udzielenie tej pomocy nie naraza na powazne niebezpieczenstwo jego statku i oséb
znajdujgcych sie na nim.
20. Umowa czarterowa moze:
a) dotyczy¢ przewozu poszczegolnych rzeczy wedtug rodzaju, ilosci miary lub wagi
b) stanowié, ze przewoznik odda catg albo okreslong czes¢ przestrzeni fadunkowej statku pod
tadunek
c) dotyczyé przewozu tadunku okreslonego wedtug rodzaju, ilosci, miary lub wagi
21. Okres tadowania okresla umowa czarterowa lub zwyczaj przyjety w danym porcie. Okres ten oblicza

sie wedtug dni i godzin roboczych, poczynajgc od:
a) nastepnego dnia po ztozeniu noty gotowosci
b) dnia ztozenia noty gotowosci
c) dnia, w ktérym rozpoczeto zatadunek




22. Koszty zatadowania i zasztauowania tadunku na statku obcigzaja:
a) zaladowce
b) przewoznika
c) frachtujgcego
23. Umowa bukingowa to dokument potwierdzajgcy bukowanie. Potwierdzeniem zawarcia takiej umowy
jest:
a) nota dokowa
b) kwit sternika
¢) nota bukingowa
24, Nota gotowosci to dokument:
a) o podstawieniu gotowego statku do rozpoczecia zatadunku/wytadunku
b) o zakonczeniu remontu stoczniowego
c) o zakonczeniu inspekcji statku
25. W miare zatadunku przewoznik potwierdza przyjecie na statek partii fadunku podpisujgc
dokument, ktéry nazywa sie:
a) lista tadunkowa
b) manifest tadunkowy
c) kwit sternika
26. Konosament zabrudzony to:
a) konosament z uwagami dotyczgcymi m.in. uszkodzenia fadunku
b) konosament dotyczacy niewtasciwej partii tadunku
¢) konosament, ktéry zostat czesciowo zniszczony
27. tadunek w porcie przeznaczenia moze by¢ wydany osobie, ktéra:
a) przedstawi przekaz nadania tadunku
b) posiada przynajmniej jeden egzemplarz konosamentu
c) wymieniona jest w deklaracji tadunku jako odbiorca
28. List gwarancyjny to zobowigzanie zatadowcy do:

a) zapewnienia dobrego zewnetrznego stanu tadunku lub jego opakowania
b) zaspokojenia ewentualnych roszczen odszkodowawczych odbiorcy tadunku
c) zapewnienia odpowiedniej ilosci tadunku na statek




29.

Postanowienia umowy o ratownictwo:
a) nigdy nie moga by¢ zmienione, jezeli osiggnieto pozytywny wynik ratownictwa
b) nie mogg by¢ zmienione jezeli zadziatata zasada ,bez uratowania nie ma wynagrodzenia”
(no cure- no pay)
c) mogg by¢ zmienione, jezeli byly niestuszne

30. W Swietle przepisdw prawa osoba odbywajgca podréz bez zgody kapitana statku tzw. ,Slepy
pasazer” :
a) jest pasazerem
b) nie jest pasazerem
c) jest zaliczana do skfadu zatogi, przy ktérej ta osoba dostata sie na statek
31. Po stronie przewoznika powstaje obowigzek zwrotu optaty za przewdz w catosci w przypadku:
a) odstgpienia pasazera od umowy, jezeli powiadomit o tym fakcie dzieh przed rozpoczeciem
podrézy
b) odstgpienia pasazera od umowy, jezeli statek nie dochowat zapowiadanego terminu
rozpoczecia podrézy
c) sSmierci pasazera w trakcie podrozy
32. Konwencja Narodéw Zjednoczonych o prawie morza stanowi, ze w sprawie przyznawania statkom
przynalezno$ci panstwowej kazde parnstwo ma prawo do:
a) okreslenia warunkéw przyznawania statkom swojej przynaleznosci panstwowej
b) przyznawania przynaleznosci zgodnie z wyznaczonym prawem miedzynarodowym
C) przyznawania przynaleznosci zgodnie ze zwyczajem morskim
33. Czlonkiem zatogi statku jest:
a) osoba posiadajgca morskie kwalifikacje
b) osoba wykonujagca umowe o prace na statku
c) osoba wpisana na liste zatogi i posiadajgca odpowiednie kwalifikacje
34. Awaria wspdlna to:
a) nadzwyczajna starta poniesiona dla dobra wszystkich i pokryta przez wszystkich
b) zderzenie dwdch statkéw
c) awaria sprzetu przetadunkowego, gdy zatadowca uzywa statkowych urzadzen
przetadunkowych
35. Straty wynikte z awarii wspolnej rozdzielone sg na:

a) statek itadunek
b) fadunek ifracht
c) statek, fadunek i fracht




36. Wedtug Kodeksu Morskiego zderzeniem jest:
a) uderzenie statku w nabrzeze lub inne urzadzenie portowe
b) fizyczne zetkniecie sie co najmniej dwdch statkdw
c) fizyczne zetkniecie sie co najmniej dwoch statkdéw lub uderzenie statku w nabrzeze lub inne
urzadzenie portowe
37. Wiasciciel mienia (statku, tadunku lub innego przedmiotu) zatopionego w obrebie polskich morskich
waéd wewnetrznych lub polskiego morza terytorialnego powinien zgtosi¢ zamiar jego wydobycia w
terminie:
a) 3 miesiecy
b) 6 miesiecy
c) 12 miesiecy
38. Wynagrodzenie znalazcy mienia wyrzuconego na brzeg nie moze przekroczyc:
a) 30% jego wartosci
b) 50% jego wartosci
c) 75% jego wartosci
39. Ustalenia, czy zachodzi awaria wspdlna, obliczenia wysoko$ci strat awarii wspodlnej i ich rozdzielenia
dokonuije:
a) dyspaszer
b) komisarz awaryjny
c) makler morski
40. Przy przewozach pasazerskich wystepuje tzw. przewoznik umowny. Jest to przewoznik:
a) ktory dokonuje przewozu pasazera konkretnym statkiem
b) w imieniu ktérego zostata zawarta umowa przewozu pasazera
c) ktory dysponuje statkami pasazerskimi
41. W razie uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia pasazer obowigzany jest , o ile to mozliwe,
bezzwlocznie zawiadomié przewoznika o wypadku, ktéry je spowodowat. Pasazer obowigzany jest
zgtosi¢ swe roszczenie wobec przewoznika na pismie najpdzniej w ciggu :
a) 15 dni od zejscia ze statku
b) 30 dni od zaistnienia wypadku
c) 45 dni od rozpoczecia podrézy
42, Za szkode wyrzgdzong przez pilota przy swiadczeniu ustugi pilotowej — wobec oséb trzecich

odpowiada:
a) armator
b) pilot (stacja pilotowa)
c) kapitan statku




43. Konosament moze by¢ przeniesiony na inng osobe. Konosament na zlecenie moze by¢
przeniesiony przez:
a) wydanie dokumentu
b) przelew wierzytelnosci
c) indos
44, Konosament moze byé przeniesiony na inng osobe. Konosament imienny moze by¢ przeniesiony
przez:
a) wydanie dokumentu
b) przelew wierzytelnosci
¢) indos
45, Martwy fracht to:
a) wynagrodzenie przewoznika za ,przew6z” niezatadowanego nie z jego winy tadunku
b) zaptata, ktéra nie moze zosta¢ dokonana, bo tadunek zostat zniszczony
c) zapfata, ktdra nie jest uiszczona w terminie
46. Jezeli armator zobowigzuje sie za wynagrodzeniem oddac¢ czarterujgcemu do dysponowania statek
obsadzony zatogg na oznaczony czas albo na okres jednej lub kilku nastepujgcych po sobie
podrézy w celu okreslonym umowa, to oznacza, ze zawart umowe:
a) czarteru na podroz (voyage charter)
b) najmu statku (bareboat charter)
c) czarteru na czas (time charter)
47. Kluby P&l — armatorskie towarzystwa ubezpieczen wzajemnych oferujg swym cztonkom:
a) ochrone ubezpieczeniowa frachtow i fadunkéw
b) ochrone ubezpieczeniowg od ryzyka odpowiedzialnosci cywilnej
c) ochrone ubezpieczeniowg statkdw nalezgcych do armatora
48. Reasekuracja to:
a) odstgpienie przez ubezpieczyciela czesci ryzyka oraz czesci sktadki ubezpieczeniowej
innemu ubezpieczycielowi
b) zabezpieczenie armatora przed szkodg
c) proba podwdjnego ubezpieczenia
49. Franszyza to:
a) rodzaj ubezpieczen w przewozach morskich
b) zastrzezenie, Ze do pewnej granicy szkody nie bedzie wyptacane odszkodowanie
c) przedawnienie roszczeh morskich
50. Przy ubezpieczeniu statku ubezpieczyciel odpowiada za szkody:

a) powstate z winy umysinej lub razgcego niedbalstwa ubezpieczajgcego
b) spowodowane z winy kapitana, innego cztonka zatogi lub pilota
c) powstate wskutek wyruszenia w podroz statku niezdatnego do zeglugi




51.

Abandon oznacza:
a) zrzeczenie sie na rzecz ubezpieczyciela praw do przedmiotu ubezpieczenia
b) odstgpienie od umowy ubezpieczenia
c) zgloszenie ubezpieczycielowi zastrzezenia w umowie ubezpieczenia

52.

Za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejem bunkrowym znajdujgcym sie na poktadzie lub
pochodzgcym ze statku odpowiada ten, kto w momencie wypadku jest:

a) czarterujgcym statek

b) wtascicielem statku

c) kapitanem statku

53.

Certyfikat stwierdzajgcy zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci za szkode spowodowang
zanieczyszczeniem olejami wydaje:
a) ubezpieczyciel lub klub ubezpieczeniowy
b) administracja panstwa bandery po przedstawieniu przez wiasciciela statku dokumentu
zabezpieczenia finansowego
c) nie jest wymagany, wystarczy oryginat polisy ubezpieczeniowej na statku

54.

W przypadku gdy w okresie ostatnich 24 miesiecy statek polskiej bandery zostat dwukrotnie
zatrzymany przez inspekcje panstwa portu z przyczyn lezgcych po stronie armatora, kapitana lub
zatogi statku, dyrektor urzedu morskiego wtadciwy dla portu macierzystego statku:
a) moze wystgpic¢ do Izby Morskiej z wnioskiem o wykreslenie statku z rejestru okretowego
b) moze wystgpi¢ do Izby Morskiej o czasowe zawieszenie polskiej przynaleznosci
c) nie ma prawa wnioskowac o skreslanie lub zawieszanie w rejestrze, a moze zarzgdzic
dodatkowe audyty ISM w biurze armatora i na statku lub inspekcje dorywczg na statku

55.

Standardowy formularz Lloyd’s Open Form dotyczy:
a) umowy ubezpieczenia morskiego
b) umowy reasekuracji
C) umowy o ratownictwo morskie

56.

Reguty York — Antwerp okreslaja:
a) sposob rozliczania awarii wspélnej i gdzie ma byé rozliczana
b) odpowiedzialnos¢ armatora za szkody na srodowisku
c) zasady zawierania ubezpieczen morskich

57.

Na obcym morzu terytorialnym statek morski podlega:
a) prawom panstwa nadbrzeznego
b) tylko Miedzynarodowej konwencji o prawie morza terytorialnego
c) prawom panstwa nadbrzeznego lub prawu panstwa bandery zaleznie od odlegtosci od lgdu




58.

Ustugi maklerskie w zakresie posredniczenia w zawieraniu uméw podejmowane sg na podstawie:
a) statej umowy zawartej miedzy stronami
b) umowy czasowej
¢) kazdorazowego zlecenia

59.

Do zakresu zwyktych czynnosci wykonywanych przez agenta morskiego nie nalezy:
a) zaptata naleznosci zwigzanych z zawinieciem statku do portu
b) wystawianie konosamentow
C) posredniczenie w zawieraniu uméw sprzedazy statkéw

60.

Do zobowigzan z awarii wspdélnej stosuje sie prawo obowigzujgce w:
a) miejscu, w ktérym po awarii wspoélnej zakonczono podréz
b) panstwie, w ktérym siedzibe ma armator
c) panstwie, w ktérym siedzibe ma wiasciciel tadunku

61.

Okreslenie ,Komisarz awaryjny” odnosi sie do:
a) inspektora kapitanatu portu przygotowujgcego postepowanie dla Izby Morskiej
b) pracownika klasyfikatora wydajgcego zezwolenie na jednorazowg podréz po awarii statku
C) instytucji pomocniczej w ubezpieczeniach morskich

62.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich dziata przy:
a) Sadzie Okregowym w Gdansku (przy ktérym dziata Odwotawcza Izba Morska)
b) ministrze wtasciwym do spraw gospodarki morskiej
c) Sejmie Rzeczypospolitej Polskiej

63.

Korzystanie z ustug pilota:
a) zwalnia kapitana od odpowiedzialnosci za kierownictwo statku
b) nie zwalania kapitana od odpowiedzialnosci za kierownictwo statku
c) pozwala na wspding odpowiedzialnos¢ kapitana i pilota za kierownictwo statku

64.

Jezeli zderzenie statkow nastagpito wskutek sity wyzszej szkode ponosi:
a) ten, kto jej doznat
b) kazdy ze statkow w stosunku do stopnia swojej winy
c) kazdy ze statkow w réwnych czesciach

65.

W sprawie przewozu morzem pasazerdw i ich bagazu normy prawa miedzynarodowego zostaty
wigczone do polskiego systemu prawa morskiego (art. 181 Kodeksu morskiego) po ratyfikacji:
a) Konwencji ateniskiej (PAL 1974)
b) Konwencji helsiriskiej 1992
¢) Konwencji jamajskiej 1982




66.

W umowie czarterowej w przypadku sprzecznosci lub naktadania sie klauzul dopisywanych z
klauzulami drukowanymi aktualne sa:

a) klauzule dopisywane recznie

b) klauzule drukowane na wzorcu dokumentu, bez wzgledu na tres¢ klauzul dopisywanych
c) obie klauzule sg wazne, a niejednoznacznosci rozstrzyga arbitraz morski

67.

Zgodnie z konwencjg w sprawie przewozu morzem pasazerow i ich bagazu, ,przewoznik” oznacza
osobe, ktéra:

a) zawarta umowe przewozu oraz faktycznie wykonuje przewo6z

b) zawarta umowe przewozu a przewoz jest faktycznie wykonywany przez wykonujgcego
przewo6z

c) zawarta umowe przewozu, bez wzgledu na to, czy przewdz jest faktycznie wykonywany
przez nig czy przez wykonujgcego przewo6z
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