Poziom operacyjny

01- Nawigacja

Pytania Poprawna
O/T — oznacza charakter pytania (obowigzkowe, wymagajgce wiecej czasu) odpowiedz
Lp. | O/T
1. (0] Horyzont obserwatora to: C
a) okrag na powierzchni kuli Ziemskiej, ktérego promien zalezy od wysokosci ocznej obserwatora
b) okrag na powierzchni geoidy, ktérego promien zalezy od warunkéw refrakcji
C) nieograniczona ptaszczyzna prostopadfa do linii pionu poprowadzona na wysokosci ocznej obserwatora
2. (0] Znak minus przypisany roznicy szerokosci oznacza, ze: B
a) wartosé bezwzglednap,>oep
b) réwnoleznik pozycji docelowej lezy na potudnie od réwnoleznika pozycji wyjsciowej
c) pozycja docelowa lezy na poétkuli potnocne;j
3. (0] Otrzymujac z obliczen réznice dlugosci >180°musimy: A
a) dopefni¢ wyliczong warto$¢ do 360° i zmieni¢ znak na przeciwny
b) dopetni¢ wyliczong wartos¢ do 180° i zmieni¢ znak na przeciwny
c) dopehi¢ wyliczong warto$¢ do 360° , a znak pozostawi¢ bez zmian
4, (0] Zboczenie nawigacyjne to: B
a) odlegto$¢ pomiedzy dwoma potudnikami wyrazona w Mm.
b) odlegtos¢ pomiedzy dwoma potudnikami wyrazona w Mm mierzona po réwnolezniku
c) odlegtos¢ pomiedzy dwoma potudnikami wyrazona w minutach kgtowych mierzona po rowniku
5. (0] Zboczenie nawigacyjne zmienia sie w nastepujgcy sposéb: C
a) maleje wraz ze wzrostem wartosci cos ¢
b) rosnie wraz ze wzrostem wartosci sec ¢
c) ros$nie wraz ze wzrostem wartosci cos ¢
6. T Pozycja wyjscia ¢ = 23° 40,6' N; A = 142° 11,6' E. C

Dla podanej A = 17° 48,8' S oraz AN = 106° 27,6'E wskaz pozycje przeznaczenia:
a) ¢=05°51,8'S; A=111°20,8'E
b) 9=41°29,4'S; A=248°39,2'E
c) ¢=05°51,8N; A=111°20,8W




Linia pionu jest linia:
a) 1gczacyg ponocny biegun geograficzny z potudniowym i przechodzaca przez $rodek Ziemi
b) tgczaca $rodek Ziemi z pozycjg obserwatora i prostopadtg do widnokregu
c) taczgcg srodek Ziemi z pozycjg obserwatora i prostopadtg do horyzontu obserwatora

Pod pojeciem paralel sailing rozumiemy:
a) zegluge po rownolezniku
b) Zzegluge po potudniku
¢) zegluge na kursach rownolegtych

Linia N-S rzeczywista to:
a) linia na powierzchni Ziemi wyznaczajgca kierunek na bieguny geograficzne
b) rzut poludnika geograficznego obserwatora na widnokrag
c) linia na powierzchni horyzontu obserwatora wyznaczajaca kierunek na bieguny geograficzne

10.

Statek wyptynat z punktu A: ¢ =49°07,5°S A =150°07,8" E i przeptynat: 200 Mm kursem potudniowym, nastepnie 200 Mm
na E, nastepnie 200 Mm na N i 200 Mm na W. Gdzie obecnie znajduje sie statek?

a) w pozycji wyjscia A

b) na wschdd od pozycji A

€) na zachdd od pozycji A

11.

Dtugos¢ geograficzna punktu wyjscia 169° 22,6' W, dtugo$¢ geograficzna punktu przeznaczenia 128° 51,8' E. Roznica
dtugosci geograficznej wynosi:

a) 40°30,8'E

b) 61°456 W

Cc) 298°244'E

12.

Réznica dlugosci geograficznej pomiedzy punktami A i B na réwnolezniku

¢ =60°00,0" S wynosi 5°20’.0dlegtos¢ w milach morskich miedzy tymi punktami wynosi:
a) 160 Mm
b) 320 Mm
c) 640 Mm

13.

Statek znajduje sie na pozycji: =05°17,8'S A=136°14,8°E i przemiescit sie 480 Mm na pdétnoc. Jego pozycja bedzie
wynosita:

a) ¢=13°17,8'S A=136°14,8'E

b) ¢=03°17,8"S A=136°14,8'E

c) ¢=02°42,2'N A=136°14,8'E

14.

Przed potudniem wiatr wiat z kierunku WNW , a potem krecagc na N zmienit kierunek na NNE. O ile stopni zmienit sig
kierunek wiatru ?

a) 67,5°

b) 22,5°

c) 90°




15.

Statek A znajdowat sie na pozycji ¢ =39°15'S A=173°12’'W i ptyngt KD4 = KR = 180° z predkoscig nad dnem V4= 15

weziow.

Statek B znajdowat sie na pozycji ¢ = 42°00’'S A= 177°55'E i ptynat KD4 = KR = 000° z predkoscig nad dnem V4= 18

weziow.

Po ilu godzinach zeglugi statki zblizg sie do siebie na najmniejszg odlegtos¢?
a) 4,6 godz.
b) 5 godz.
c) 7,2 godz.

16.

Statek A znajdowat sie na pozycji ¢ =39°15’S A=173°12’'W i ptyngt KD4 = KR = 180° z predkoscig nad dnem V4= 15

weziéw.

Statek B znajdowat sie na pozycji ¢ = 42°00’S A= 177°55'E i ptynagt KD4 = KR = 000° z predkoscig nad dnem V4= 18

weziéw.

lle wyniesie najmniejsza odlegtos¢ dzielgca statki :
a) 405 Mm
b) 615 Mm
c) 165 Mm

17.

Jezeli statek ptynie KR = N,W , to wiatr wiejgcy z lewego trawersu ma kierunek:
a) WS
b) SWW
C) ExN

18.

Jezeli kierunek wiatru wynosi 157°, to podajgc go w systemie rumbowym napiszemy:
a) SSE
b) SEbS
c) NNW

19.

Zamien kierunek 348° na system potéwkowy. Zaznacz odpowiedz nieprawidtows;:
a) NO12°W
b) NO012°E
c) S168°W

20.

Wskaz poprawny zapis kata kursowego:
a) P98°Dz
b) P 098°
c) NO098°E

21.

Zamien kierunek NNW na system éwiartkowy:
a) N022,5°E
b) S157,5°W
c) N22,5°W




22.

Statek A ptynac kursem rzeczywistym KR = 305° widziat statek B doktadnie przed swoim dziobem. Statek B widziat statek A
na swoim prawym trawersie. Jakim kursem rzeczywistym ptynat statek B ?

a) 035°

b) 022°

c) 125°

23.

NR ze stacji radarowej na statek A = 074°, NR ze stacji radarowej na statek B = 282°.
Statek A widziat stacje na kacie kursowym na swoim prawym trawersie.
Statek B widziat stacje na kacie kursowym L 63° Rf.
Jakim KR ptynety statki A i B ?
a) statek A KR =344° statek B KR =039°
b) statek A KR =164 statek B KR =219°
c) statek A KR =164° statek B KR = 345"

24,

Statek A z pozycji @,=23° 43'SA,;= 015° 48'W plynie KDd = KR = 090°.
Statek B z pozycji: ¢, =43° 13'SA, = 003° 51’Eptynie KDd = KR = 000°.
Statki spotkaty sie po 3 dniach 6 godzinach, nie zmieniajgc predkosci i kursu.
Oblicz predkosé¢ statku A i B w weztach.

a) predkos¢ statku A 12,6 w predkosc¢ statku B 16,8 w

b) predkosc¢ statku A 12,5 w predkosé statku B 13,8 w

c) predko$¢ statku A 13,8 w predkosc¢ statku B 15w

25.

Log burtowy to:
a) przyrzad do pomiaru predkosci, z jakg statek przemieszcza sie po wodzie
b) metoda wykorzystywana do ustalenia predkosci statku nad dnem
c) metoda wykorzystywana do ustalenia predkoéci statku po wodzie

26.

Celem préb przeprowadzanych na tzw. ” mili pomiarowej ,, jest:
a) okreslenie predkosci statku nad dnem i wyznaczenie wspétczynnika korekcyjnego logu
b) okreslenie predkosci statku po wodzie i wyznaczenie wspotczynnika korekcyjnego logu
c) okreslenie predkosci statku po wodzie i wyznaczenie parametréw pradu (jego kierunku i predkosci)

27.

W trakcie préb predkosci statek przebyt po wodzie odlegtosé 2290 m, a jego log pokazat droge po wodzie 12 kabili.
lle wynosit wspotczynnik korekcyjny logu i poprawka procentowa logu?

a) wspotczynnik korekcyjny wy = 1,03, poprawka procentowa — 3%

b) wspotczynnik korekcyjny wy = 0,97, poprawka procentowa + 3%

c) wspotczynnik korekcyjny wy = 1,03, poprawka procentowa + 3%

28.

Warto$¢ wspétczynnika korekcyjnego logu 1,07 wskazuje ze:
a) log zaniza wskazania, a jego poprawka procentowa wynosi + 7%
b) log zawyza wskazania, a jego poprawka procentowa wynosi + 7
c) log zawyza wskazania, a jego poprawka procentowa wynosi — 7%




29.

Wspotczynnik korekcyjny logu (wy) ustalony na mili pomiarowej uzywamy:
a) gdy obliczamy droge nad dnem, poprzez pomnozenie réznicy wskazan logu przez wy
b) gdy obliczamy droge po wodzie, poprzez pomnozenie drogi nad dnem przez wy
c) gdy obliczamy droge po wodzie, poprzez pomnozenie réznicy wskazan logu przez w

30.

Jezeli predkos¢ statku po wodzie i nad dnem réznig sie, to jest to spowodowane:
a) wylgcznie oddziatywaniem wiatru wiejgcego z dziobu
b) wylgcznie dziataniem pradu o kierunku przeciwnym do KDd
c) faktem, ze masa wody po ktérej przemieszcza sie statek nie jest nieruchoma

31.

Dla jakich warunkow zeglugi KD4#KD,, =KR
a) dryf nie wystepuje, a statek ulega znosowi pradu
b) nie ma wiatru, a prad jest przeciwny lub zgodny z kierunkiem osi symetrii statku
c) wiatr wieje z trawersu, a statek ulega znosowi pradu

32.

Ptywajacy przedmiot przemieszcza sie wzdtuz burty na odcinku 50m w czasie 8,1 sekundy. lle wynosi predkosc¢ statku po
wodzie i nad dnem, jezeli statek ptynie pod prad z predkoscig 2 weztéw ?

a) predkos¢ po wodzie wynosi 10 weztéw, a predkos¢ nad dnem 12 weztéw

b) predkos¢ po wodzie wynosi 12 weztéw, a predko$¢ nad dnem 10 weztow

c) predkos¢ po wodzie wynosi 14 weztdw, a predkosé nad dnem 12 wezidw

33.

Odczytano z mapy,ze odlegtos¢ pomiedzy ptawg A i B wynosi 5,5 Mm.
Statek mingt ptawe A o godz. 10.20, stan logu 12,6 i ptyngc w kierunku ptawy B, utrzymujac KDy = KR= 300°, dotart do niej
0 godz. 10.42, stanlogu 17,4.
Wspdtczynnik korekcyjny logu wy= 0,91.
lle wynosita predko$¢ statku nad dnem, predkosc¢ statku po wodzie oraz kierunek i predko$¢ pradu?
a) Vd=15wVw = 11,9w,Kp =300°,Vp= 3,1w
b) Vd=12w Vw = 14 w,Kp =120°,Vp=2 w
¢) Vvd=153wVw =122 w,Kp =300°,Vp=3,1w

34.

Réwnik magnetyczny to miejsce na Ziemi, w ktorym :
a) deklinacja magnetyczna ma warto$¢ zerowg
b) natezenie pola magnetycznego Ziemi ma wartos¢ zerowg
¢) inklinacja magnetyczna jest rbwna zero

35.

Linia tgczgca punkty o deklinacji zerowej to:
a) izogona
b) agona
c) izoklina

36.

Jezeli deklinacja i dewiacja sg rowne co do wartosci, a przeciwne co do znakéw, to:
a) linie N-S kompasowa i magnetyczna pokrywajg sie
b) linie N-S rzeczywista i magnetyczna pokrywajg sie
c) linie N-S rzeczywista i kompasowa pokrywajg sie




37. Wskaz termin, ktory nie jest zwigzany z magnetyzmem Ziemi
a) izobara
b) izoklina
c) izogona
38. Mag.Var2° 15°'W (1995) decreasing 5’ annually.
W ktérym roku deklinacja osiggnie wartos¢ Mag Var 0° 35" E
a) wroku 2029
b) nigdy, gdyz ujemna (W) deklinacja bedzie sie powiekszac
c) wroku 2019
39. Argumentem wejsciowym do tabeli dewiaciji jest:
a) NKlub NM
b) KR lub KM
c) KK lub KM
40. Kontrola dewiacji przez poréwnanie wskazan kompasu magnetycznego z zyrokompasem polega na:
a) poréwnaniu KK z KZ oraz uwzglednieniu pz i uaktualnionej wartosci deklinacji
b) poréwnaniu NR z NZ oraz uwzglednieniu pz i uaktualnionej wartosci deklinacji
c) poréownaniu KM z KZ oraz uwzglednieniu pz i uaktualnionej wartosci deklinacji
41. Specijalista ktory przeprowadza kompensacje kompasu magnetycznego i wyznacza tabele dewiac;ji to:
a) dewiant
b) dewiator
c) kompensator
42. Statek przecinajac linie nabieznika wyznaczajgcego kierunek 210° widziat go w NK=206° na kacie kursowym P 33° Rf.
Jaka byta warto$¢ dewiaciji, cp, KR,KM, KK i KZ, jezeli deklinacja w danym rejonie wynosita 13° W , a pz = -1°
a) dewiacja =-11°, KR=063°, KM =076°,KK = 087°, KZ = 062°,cp = +4°
b) dewiacja = + 4°, KR= 357°,KM =010°,KK = 006°, KZ = 358°,cp =-9°
c) dewiacja =+17°, KR=063°, KM =076°, KK = 059°, KZ = 064°,cp = +4°
43. Ustalajgc zasieg geograficzny Geographical Range bierzemy pod uwage nastepujgce czynniki:
a) krzywizne ziemi, wzniesienie Swiatta, wysoko$¢ oczng obserwatora, warunki refrakcji
b) wzniesienie swiatta, widzialnos¢, wysokos¢ oczng obserwatora, krzywizne ziemi i warunki refrakciji
c) intensywnos$c¢ swiecenia (jasnosc), krzywizne ziemi, wzniesienie swiatta, wysoko$¢ oczng obserwatora
44, Ustalajgc zasieg optyczny Luminous Range bierzemy pod uwage nastepujgce czynniki:

a) wzniesienie swiatta, widzialnos¢, intensywnos¢ swiecenia (jasnosg)
b) widzialnosé, intensywnosc¢ swiecenia (jasno$c¢), krzywizne ziemi
c) widzialnos¢, intensywnosc¢ swiecenia (jasno$¢)




45,

Wzniesienie Swiatta latarni wynosi 144 m, a jej wysokos¢ 41 stop.

1. lle metréw nad poziomem morza wzniesiony jest brzeg na ktérym stoi latarnia, jezeli jej Swiatto usytuowane jest

2,5 m ponizej jej szczytu

2. Jaki jest zasieg geograficzny tej latarni dla obserwatora, ktérego wysokos$é oczna wynosi 16 m

a) wzniesienie brzegu 124 m zasieg geograficzny 24 Mm
b) wzniesienie brzegu 134 m zasieg geograficzny 33,6 Mm
c) wazniesienie brzegu 134 m zasieg geograficzny 18,5 Mm

46.

Ktora z ponizszych charakterystyk na pewno oznacza swiatto sektorowe ?
a) FI(2+1)RW14s
b) Al Oc (RW G) 16s
c) IVQY 12s

47.

Ktora z ponizszych charakterystyk oznacza $wiatto izofazowe ?
a) It3,ecl, Itl,ecl,lt3, ec13 kolor biaty
b) It3,ec4,It3, ec1l0 kolor niebieski
c) fl1.5,ec1,5 kolor zielony.

48.

Ktory z podanych skrétéw angielskich opisuje swiatto, ktére $wieci nastepujgco:
W fl 0.5,ec3.5 Gfl0.5 ec3.5

a) AIOc WR 8s

b) AIFIWG 8s

c) OcWR 8s

orT

Modut 2 — Dewiacja

Dewiacja kompasu magnetycznego spowodowana jest dziataniem:
a) wytgcznie okretowej stali twarde;j
b) wytacznie okretowej stali miekkiej
c) zaréwno stali twardej, jak i miekkiej

Dewiacja kompasu magnetycznego spowodowana dziataniem stali twardej to:
a) dewiacja ¢wieréokrezna
b) dewiacja pétokrezna
c) dewiacja stata

Dewiacja kompasu magnetycznego spowodowana dziataniem stali miekkiej to:
a) dewiacja ¢wieréokrezna
b) dewiacja pétokrezna
c) dewiacja catkowita

Dewiacja kompasu magnetycznego zalezy od:
a) kursu statku
b) dtugosci geograficznej
c) zaréwno kursu, jak i dlugosci geograficznej




Dewiacja kompasu magnetycznego zalezy od:
a) kursu statku
b) predkosci statku
c) zaréwno kursu, jak i predkosci statku

Dewiacje kompasu magnetycznego mozna okresli¢ za pomoca;:
a) pomiaréw na nabiezniku
b) rézy magnetycznej z mapy
c) odczyta¢ z ECDIS

Formuta Archibalda-Smitha umozliwia:
a) okreslenie wspotczynnikéw dewiacji
b) kompensacje dewiacji przechylowej
c) okreslenie kursu magnetycznego

Dewiacja potokrezna zmienia sie w funkgciji:
a) tangensa kata przechytu statku
b) sinusa lub cosinusa kursu statku
c) sinusa lub cosinusa podwojonego kursu statku

Wzdtuzne elementy statku zawierajgce stal miekkg powodujg:
a) dewiacje potokrezng
b) dewiacje éwieréokrezng
c) dewiacje predkosciowg

10.

Dewiacja magnetyczna stata spowodowana jest:
a) btedem ustawienia kreski kursowej
b) wytacznie dziataniem stali miekkiej
c) zaréwno ustawieniem kreski kursowej jak i dziataniem stali miekkiej

o/T

Modut 3 — Geodezyjno — kartograficzne podstawy nawigacji

Rodzaj odwzorowania zastosowanego dla mapy morskiej:
a) nie ma znaczenia dla prac graficznych na mapie, gdyz wszystkie odktadane na niej odlegtosci i katy sg zawsze
zachowane bez znieksztatcen
b) wskazuje na zachowanie bez znieksztatcen odlegtosci na kazdej mapie morskiej
€) ogranicza prace graficzne na mapie do zalecen uzaleznionych od odwzorowania mapy

Morska mapa w odwzorowaniu Merkatora charakteryzuje sie nastepujgcymi cechami:
a) kwadratowa siatka kartograficzna z prostoliniowym przebiegiem ortodromy
b) prostokatna siatka kartograficzna z powiekszajgca sie dtugoscig liniowg minuty szerokosciowej wraz ze wzrostem
szerokosci geograficznej
c) zaréwno ortodroma, jak i loksodroma posiadajg przebieg prostoliniowy




Mape w odwzorowaniu gnomonicznym charakteryzujg nastepujgce wtasnosci:
a) loksodroma i potudniki sg liniami prostymi
b) kofa wielkie i potudniki to linie proste
c) ortodroma jest linig prostg, zachowane katy

Powiekszona szeroko$¢, na mapie w odwzorowaniu Merk
a) oddalenie rownoleznika od réwnika wyrazone w minutach dtugosciowych
b) oddalenie réwnoleznika od réwnika wyrazone w minutach szerokosciowych
¢) dtugosé liniowa 1 minuty szerokosci geograficznej

Morskie mapy wydawane sg przez:
a) narodowe biura hydrograficzne (HO)
b) Miedzynarodowg Organizacje Hydrograficzng (IHO)
¢) Miedzynarodowg Organizacje Morskg (IMO)

New Edition of Chart to nowe wydanie mapy uwzgledniajace:
a) wszystkie poprawki ( state & T & P) do mapy oraz zmiane uktadu geodezyjnego
b) wszystkie poprawki state do mapy
c) wszystkie poprawki ( state & T & P) do mapy

W akwenie bezptywowym Mean Sea Level jest poziomem odniesienia dla:
a) depths & elevations
b) only depths
c) depths & drying heights

Jezeli na mapie podana jest informacja "See Note” oznacza to, ze:
a) tres¢ uwagi znajduje sie na marginesie dolnym mapy
b) tres¢ uwagi znajduje sie w legendzie mapy
c) tres¢ uwagi znajduje sie w locji danego akwenu

Dla wskazania strefy ruchu przybrzeznego uzywa sie okreslenia:
a) Traffic Separation Scheme
b) Precautionary Area
c) Inshore Traffic Zone

10.

Drying heights wyrazajg zawsze:
a) wartos¢ wysokosci nad LAT
b) warto$¢ wysokosci nad MHWS
c) wartos¢ wynurzenia nad Chart Datum

11.

Oznaczenie pod ptawa, na przyktad "R" oznacza:
a) kolor swiatta czerwony
b) nazwe ptawy "R"
c) kolor ptawy czerwony




12.

System oznakowania morskiego IALA- podziat na regiony A i B dotyczy znakow:

a) wszystkich z systemu IALA
b) Lateral marks
¢) Cardinal marks

13.

Nowy znak systemu IALA-Emergency Wreck Marking Buoy:
a) jest pomalowany w pionowe pasy niebiesko zotte
b) posiada swiatto btyskowe niebieskie
c) posiada znak szczytowy dwie czarne kule utozone pionowo

14.

Znak systemu IALA Preferred Channel to starboard:
a) informuje — ze gtéwny tor skreca w prawo
b) nakazuje — zmiane kursu w lewo
c) nakazuje — zmiane kursu w prawo

15.

Znak systemu IALA o charakterystyce swiecenia Mo(A)W to:
a) Isolated dangermark
b) Port handmark
c) Safe water mark

16.

Isolated Danger Mark charakteryzuje sie nastepujgcymi cechami:
a) kolor znaku- RBR, swiatlo FI(2)R
b) kolor znaku- BRB, swiatto FI(2)W
c) kolor znaku- BRB, oznakowuje akwen zakazu kotwiczenia

17.

Znak lewej strony toru wodnego w Regionie A posiada:
a) Kolor red, ksztatt-conical,znak szczytowy-czerwony stozek
b) Kolor red,ksztalt- can, znak szczytowy- pojedynczy czerwony walec
c) Kolor green,ksztait-can, znakszczytowy- pojedynczy czerwony walec

18.

Poprawki do Tablic ptywéw wydanych przez Admiralicje Brytyjskg zawarte sg w::

a) Cumulative List of Admiralty Notices to Mariners
b) Annual Summary of Admiralty Notices to Mariners
c) Admiralty Notices to Mariners, Weekly Edition

19.

Korekta map- wyrazenie "Charts Permanently Withdrawn" oznacza:
a) mapy przygotowane do zaméwienia
b) mapy przygotowane do podrézy
c) mapy catkowicie wykreslone

20.

Routeing Chart zawiera nastepujgcg grupe informaciji:
a) zalecane trasy, dominujgce wiatry, temperatury punktu rosy
b) prady state, dominujgce wiatry, wysokos$¢ falowania, wysokos¢ ptywu
c) prady ptywowe, dominujgce wiatry, wysoko$¢ falowania
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Lp. | O/T Modut 4 — Podstawy trygonometrii sferycznej
1. (0] Jakg podstawowg ceche posiada ptaszczyzna tworzgca na powierzchni Ziemi koto wielkie:
a) przechodzi przez srodek Ziemi
b) jest prostopadta do osi Ziemi
c) jest rownolegta do osi Ziemi
2. T lle kot wielkich mozna przeprowadzi¢ przez dwa punkty na powierzchni kuli (sfery), nie bedacych koncami tej samej
srednicy:
a) co najmniej dwa
b) doktadnie dwa
c) dokfadnie jedno
3. (0] Co nazywamy tréjkatem sferycznym:
a) figure, ktérej bokami sg odcinki kot wielkich, majgca trzy wierzchotki
b) figure, ktérej bokami sg potudniki i rownolezniki
c) figure, ktéra stanowi wycinek sfery posiadajacy trzy wierzchotki
Lp. orT Modut 5 — Zegluga po loksodromie i ortodromie
1. (0] Tréjkat drogowy to:
a) trojkat ptaski, o tych samych elementach co trojkat loksodromiczny
b) trojkat na mapie Merkatora odpowiadajacy tréjkgtowi loksodromicznemu na kuli
c) trojkat sferyczny stuzgcy do obliczenia drogi po loksodromie
2. (0] Loksodroma to:
a) teoretyczna linia na powierzchni kuli ziemskiej, przecinajgca wszystkie rownolezniki pod tym samym katem
b) teoretyczna, najkrétsza linia taczgca dwa punkty na powierzchni kuli ziemskiej
c) teoretyczna linia na powierzchni kuli ziemskiej, przecinajgca wszystkie potudniki pod tym samym kgtem
3. (0] Jezeli Zzegluga loksodromiczna nie odbywa sie po potudniku w réwnolezniku to loksodroma na kuli przyjmuje ksztatt:
przecina potudnik pod katem ré6znym od 000° lub 090°, wéwczas na kuli przyjmuje ksztatt:
a) tuku wygietego wierzchotkiem w strone widocznego bieguna
b) linii spiralnej stopniowo zblizajgcej sie do bieguna
c¢) linii skosnie przecinajgcej rownik w dwdch punktach
4. (0] Ksztatt loksodromy na mapie Merkatora to:
a) linia prosta
b) tuk wygiety w strone widocznego bieguna
c) tuk wygiety w strone réwnika
5. (0] Elementy tréjkata loksodromicznego to:

a) roznica szerokosci, réznica dtugosci, droga po loksodromie i kgt drogi nad dnem
b) roéznica szerokosci, zboczenie nawigacyjne, droga po loksodromie i kat drogi nad dnem
c) powiekszona szerokos¢, zboczenie nawigacyjne, droga po loksodromie i kat drogi nad dnem
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Elementami trojkgta drogowego sa:
a) roznica szerokosci, zboczenie nawigacyjne, droga po loksodromie i kgt drogi nad dnem
b) roéznica szerokosci, réznica dlugosci, droga po loksodromie i kat drogi nad dnem
c) powiekszona szerokosé, zboczenie nawigacyjne, droga po loksodromie i kat drogi nad dnem

Jezeli wspétrzedne punktu wyjscia wynoszg: A — @, = 60° 00' N A, = 010° 00" E, a punktu przeznaczenia: B — ¢g = 60° 00' N
As = 012° 00' E, to droga pomiedzy nimi wynosi:

a) 60 Mm

b) 120 Mm

c) 30Mm

Tréjkagtowi loksodromicznemu na kuli odpowiada ha mapie nawigacyjnej trojkgt Merkatora, ktérego elementami sa:
a) réznica powigkszonej szerokosci, zboczenie nawigacyjne, kat drogi nad dnem
b) rdéznica szerokosci, réznica dtugosci, kat drogi nad dnem
c) roéznica powiekszonej szerokosci, roznica dtugosci, kat drogi nad dnem

Wybierz prawdziwg ceche ortodromy:
a) przecina wszystkie potudniki pod rGwnymi katami
b) przecina wszystkie potudniki pod réznymi kagtami
c) przecina wszystkie rownolezniki pod rownymi kgtami

10.

Punkt zwrotu na ortodromie jest to punkty w ktérym:
a) wartos¢ kata drogi osigga najwiekszg warto$é
b) kat drogi jest rowny koncowemu katowi drogi po ortodromie
c) nastepuje zmiana kata drogi

11.

Z przypadkiem zeglugi mieszanej po ortodromie mamy do czynienia, gdy:
a) szeroko$¢ wierzchotka przekracza ortodromy lezy poza ortodromg
b) wierzchotek ortodromy znajduje sie w niebezpiecznych rejonach dla nawigacji
c) wierzchotek ortodromy wypada na drugiej potkuli

12.

Jezeli wspétrzedne punktu wyjscia wynoszg: A — @, = 30° N A, = 020° 22,2' E, a punktu przeznaczenia: B — ¢g = 30° N Ag =
024° 37,8' W, to droga pomiedzy nimi wynosi w przyblizeniu:

a) 1197,8 Mm

b) 117,4 Mm

c) 2338,3 Mm

13.

Jezeli wspétrzedne punktu wyjscia wynosza: A — @, = 50° S Ay = 020° E, a statek przeptynat w kierunku E droge1200 Mm,
to wspotrzedne punktu przeznaczenia wynoszg w przyblizeniu:

a) ¢g=50°S,As=051°06,9'E

b) ¢@g=50°N, Az =011° 06,9 W

c) ¢g=50°N, Az =050°00,0'E
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14.

Jezeli wspétrzedne punktu wyjscia wynoszg: A - ¢ =38°45' N A = 043°45’E, a punktu przeznaczenia: B - ¢ =40°10’ N
A = 145°28’E, to obliczony poczgtkowy kat drogi po ortodromie ma wartos¢:

a) S51°16,1E

b) N51°16,1" W

c) N51°16,1TE

15.

Cecha odwzorowania gnomonicznego jest:
a) ortodroma jest linig prostg przecinajgcg wszystkie potudniki pod tym samym kgtem
b) wszystkie kota wielkie odwzorowujg sie w postaci linii prostych
¢) loksodroma jest linig prosta

16.

Kat zawarty miedzy pétnocng czescig potudnika punktu przeznaczenia a ortodromg nazywamy:
a) poczatkowym kgtem drogi po ortodromie
b) koncowym katem drogi po ortodromie
c) punktem zwrotu na ortodromie

17.

Powiekszona szerokos¢ to:
a) odlegtos¢ danego réwnoleznika od rownika, wyrazona na mapie Merkatora w minutach dtugosci geograficznej
b) odlegtos¢ danego rownoleznika od rownika, wyrazona na mapie Merkatora w minutach szerokos$ci geograficznej
c) odlegtos¢ danego rownoleznika od réwnika, wyrazona na mapie Merkatora i powiekszona o zboczenie nawigacyjne

Lp.

orT

Modut 6 — Okreslanie pozyciji statku

Zliczenie graficzne drogi statku polega na:
a) odczycie z mapy przebytej odlegtosci po wodzie na poszczegdlnych odcinkach trasy
b) odczycie z mapy przebytej odlegtosci nad dnem na poszczegdinych odcinkach trasy
c) wykresleniu na mapie kata drogi po wodzie i planowanej do przebycia drogi nad dnem

Odczyt odlegtosci z mapy Merkatora polega na:
a) zmierzeniu przenosnikiem wskazanego odcinka i odczytaniu jego wielko$ci na skali szerokosci
b) zmierzeniu przenosnikiem wskazanego odcinka i odczytaniu jego wielkosci na skali dtugosci geograficznej
c) zmierzeniu przenosnikiem wskazanego odcinka i odczytaniu jego wielkosci na dowolnej skali na mapie

Kurs rzeczywisty réwna sie katowi drogi po wodzie, gdy:
a) wiatr nie powoduje dryfu statku
b) prad nie powoduje znosu statku
c) catkowity znos = 0°

Wielkos¢ dryfu podawana jest:
a) w ostrzezeniach meteorologicznych
b) w wydawnictwach nawigacyjnych
c) okreslana jest przez nawigatora

Dryf to kgt zawarty miedzy:
a) dziobowg czescig linii symetrii statku a linig dziatania wiatru
b) rufowg czesciag linii symetrii statku a sladem torowym statku
c) rufowg czescig linii symetrii statku a linig dziatania wiatru
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Pozycje trawersu wyznacza prostopadta wystawiona z obiektu do:
a) kata drogi nad dnem statku
b) linii symetrii statku
c) kata drogi po wodzie

Jezeli KR =100°, wiatr ENE, KDw =110°, to:
a) katdryfu=+10°
b) kat dryfu =-10°
c) katdryfu=-32,5°

Il problem zeglugi na prgdzie pozwala sprawdzi¢ rzeczywistg warto$¢ pradu, jaki oddziatywat na poprzednim odcinku
zeglugi (np. w ostatniej godzinie). Oficer wachtowy powinien poréwnac:

a) KDd statku i jego droge nad dnem za czas zeglugi z KDW i drogg po wodzie za czas zeglugi

b) KDd statku i jego droge nad dnem za czas zeglugi z KR i drogg po wodzie

c) KDw z KR statku

By uwzgledni¢ znos pradu w zliczeniu drogi statku nad dnem oficer wachtowy:
a) wykresla warto$¢ pradu (jego kierunek i znos w Mm za czas zeglugi) jako ostatni odcinek drogi statku
b) wykresla wartos¢ pradu (jego kierunek i znos w Mm za czas zeglugi) z pozycji wyjscia
c) koryguje KDw statku o wartos¢ kierunku pradu

10

Poprawkg na prad nazywamy kat zawarty miedzy:
a) KDd a KDw, w przypadku przeciwdziatania pragdowi
b) KR a KDwprzy przeciwdziataniu wiatrowi
c) KDw a KDd w przypadku biernego uwzgledniania dziatania pradu

11

Poprawka na wiatr lub dryf:
a) ma znak ,-, , jezeli wiatr dziata na lewg burte
b) ma znak ,+”, jezeli wiatr dziata na prawg burte
¢) maznak .-, , jezeli wiatr dziata na prawg burte

Minimalna rzeczywista odlegtosé, w jakiej miniemy obiekt wystgpi w pozycji przeciecia:
a) KDd z prostopadtg wystawiong z pozycji obiektu
b) KDw z prostopadtg wystawiong z pozyciji obiektu
¢) KR z prostopadtg wystawiong z pozycji obiektu

By wyznaczy¢ pozycje z dwdéch jednoczesnych linii pozycyjnych nalezy:
a) przesunac¢ jedng linie pozycyjng o wartos¢ wykonanej drogi nad dnem
b) dwie jednoczesne linie pozycyjne to za mato, zeby wyznaczyé PO
c) wykresli¢ linie pozycyjne i w miejscu przeciecia sie linii wyznaczy¢ PO

14

Gdy kat poziomy, w jakim widziane sg dwa obiekty wynosi 90°:
a) nie mozna wykresli¢ linii pozycyjnej
b) linia pozycyjna jest odcinkiem tgczgcym dwa obiekty
c) linia pozycyjna jest okregiem, ktérego srednicg jest linia taczaca te dwa obiekty
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W praktyce pomiaru kata pionowego lub poziomego mozemy dokona¢ za pomoca:
a) radaru
b) sekstantu
c) protraktora

16

Pomiar do dwoéch obiektow odlegtosci umozliwi wyznaczenie:
a) pozycji zliczonej
b) pozycji obserwowanej
C) nie daje nam zadnej pozyciji

Kiedy prowadzgc statek na akwenie ograniczonym identyfikujesz ptywajgce oznakowanie nawigacyjne, jakie zatozenie
powinienes przyjac:
a) ptawa moze nie znajdowac sie na pozycji wskazywanej na mapie
b) plawy zawsze sg dobrze zakotwiczone i dlatego, o ile ostatnio nie byto w danym rejonie silnych sztorméw, ich
pozycje mozna uznac¢ za pewne
c) jezeli ptawa Swieci i jej charakterystyka zostata zidentyfikowana, mozna zatozy¢, ze jej pozycja jest prawidtowa

1§

Ktora z cech linii pozycyjnej (rozumianej jako izolinia) jest prawdziwa:
a) linia pozycyjna to zbidér wszystkich mozliwych punktéw na powierzchni Ziemi, w ktérych parametr nawigacyjny
wyznaczajgcy dang linie ma warto$¢ ustalong i niezmienng
b) linia pozycyjna to zawsze linia prosta, okrag lub hiperbola; ksztatt linii pozycyjnej zalezy od rodzaju mierzonego
parametru
c) linia pozycyjna to linia, ktéra w przecieciu z linig przewidywanego przemieszczania sie statku wzgledem dna,
wyznacza pozycje prawdopodobng

Istota wyznaczania pozycji z dwéch niejednoczesnych linii pozycyjnych polega na :
a) przesunieciu wczesniejszej linii pozycyjnej w kierunku KR o réznice wskazan logu pomiedzy dwoma kolejnymi
obserwacjami, pomnozong przez wspétczynnik korekcyjny
b) przesunieciu wczesniejszej linii pozycyjnej w kierunku KDw o odlegtos¢, jakg przebyt statek po wodzie w czasie
pomiedzy dwoma kolejnymi obserwacjami
C) przesunieciu wczesniejszej linii pozycyjnej w kierunku KDd o odlegtosé, jakg przebyt statek nad dnem w czasie
pomiedzy dwoma kolejnymi obserwacjami

2(

Pozycja obserwowana pozwala skontrolowa¢ wartos¢ dewiaciji o ile :
a) uzyskano pozycje z 2 kgtéw pionowych zmierzonych przy pomocy sekstantu
b) przy przejsciu statku przez linie nabieznika zmierzono jedynie odlegtos¢ do dolnej stawy nabieznika
c) uzyskano pozycje obserwowang niezalezng od btedu ,cp” i poréwnano jg z namiarem kompasowym

2]

Jezeli zmierzony miedzy 2 obiektami kat poziomy a jest mniejszy od 90°, to aby wykresli¢ linie pozycyjna, pomocniczy kat y
odktadamy od linii bazy:

a) w kierunku do obserwatora

b) nie ma znaczenia, w ktérym kierunku odtozymy

c) w kierunku od obserwatora
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Jezeli zmierzony miedzy 2 obiektami kgt poziomy a jest wiekszy od 90°, to aby wykresli¢ linie pozycyjng, pomocniczy kat y
odktadamy od linii bazy:

a) w kierunku do obserwatora

b) nie ma znaczenia, w ktérym kierunku odtozymy

¢) w kierunku od obserwatora

Namiar na znak nawigacyjny zmienia sie tym szybciej, im:
a) dalej znajduje sie obiekt i im mniejszy jest kat kursowy na ten obiekt
b) blizej znajduje sie obiekt a kat kursowy zbliza sie do trawersu
c) blizej znajduje sie obiekt i im mniejszy jest kat kursowy na ten obiekt

24

Prawdopodobienstwo znalezienia sie rzeczywistej pozycji statku wewnatrz obszaru wyliczonego btedu kotowego jest:
a) niezmienne i wynosi 0,66
b) zmienne i zalezy od stosunku matej i duzej potosi elipsy btedow
€) niezmienne i wynosi 0,95

o/T

Modut 7— Plywy i prady ptywowe

Wysokos$¢ ptywu oznacza wzniesienie wody ponad:
a) sredni poziom morza
b) poziom, na ktérym przyjeto zero mapy
c) poziom wody niskiej

Oddziatywanie sit ptywotwérczych powoduje ptywy, ktdre rozumiane sg jako:
a) pionowe wznoszenie i opadanie wod
b) przemieszczanie wody miedzy akwenami o réznych poziomach
¢) horyzontalny ruch wody

Skok ptywu rozumiany jest jako:
a) odlegto$¢ na jakg woda ptywowa oddala sie od brzegu
b) okres czasu pomiedzy niskg a wysokg wodag
c) roznice pomiedzy wysokosciami wody niskiej i wysokiej

Gtebokos¢ wody naniesiona na mapie jest rozumiana jako:
a) pionowa odlegtos¢ od ptaszczyzny zera mapy do dna, plus wysokos$¢ ptywu
b) pionowa odlegto$é od ptaszczyzny zera mapy do dna
c) Srednia gtebokos¢ akwenu w danej pozycji, we wskazanym dla sondazy okresie czasu

Akwen ptywowy. Wskazana na mapie gtebokos¢ toru podejsciowego wynosi 12,6 m, zanurzenie statku 13,6 m, wymagany
zapas wody pod stepkg w trakcie podejscia statku do nabrzeza 2 m. Czy jest mozliwe wejscie statku do portu?

a) nie, poniewaz zanurzenie statku jest wieksze od gtebokosci toru wodnego

b) tak, ale wysokos$¢ ptywu musi wynosi¢ 3m

c) tak, ale skok ptywu musi wynosi¢ 3m
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Akwen ptywowy. Wskazany na mapie pionowy przeswit pod mostem wynosi 27 m ponad MHWS. Statek o zanurzeniu 13 m
podchodzi do portu. W jakim czasie statek bedzie mogt przejs¢ pod mostem, jezeli wysokos¢ boczna statku wynosi 42 m.

a) statek przejdzie pod mostem, jezeli ptyw opadnie min. 2 m ponizej MHWS

b) statek przejdzie pod mostem, jezeli ptyw opadnie min. 2m ponizej zera mapy

c) statek nie przejdzie pod mostem, poniewaz jego nadwodna czes¢ kadtuba jest wieksza od przeswitu

Kiedy w ciggu doby ptywowej dwie kolejne wody wysokie badz dwie kolejne wody niskie majg nieznaczne réznice,
wystepujacy ptyw nazywamy:

a) dobowym

b) mieszanym

c) poétdobowym

Kiedy w ciggu doby ptywowej dwie kolejne wody wysokie bgdz dwie kolejne wody niskie majg znaczne réznice, wystepujacy
ptyw nazywamy:

a) dobowym

b) mieszanym

c) potdobowym

Predkos¢ statku po wodzie = 10 weztéw, predkos¢ statku nad dnem = 10 weztdw. Okresl warto$¢ pradu ptywowego:
a) prad z rufy o predkosci 10 weztow
b) martwa woda
c) prad przeciwny o predkosci 10 weziéw

10.

Publikacja Admiralicji Brytyjskiej przedstawiajgca przepowiednie dzienne ptywéw dla portéw standardowych to:
a) Admiralty Tide Tables
b) Pilot chart
c) Cotidal Chart and Atlases

11.

Na mapach nawigacyjnych niektérych akwenéw wskazane sg w tabelkach wartosci pradéw ptywowych. By obliczyé
przepowiednie pradéw dla pozycji, w ktérej rozpoczynamy wachte oraz dla nastepnych godzin wachty nawigacyjnej nalezy
sprawdzi¢:

a) moment wystgpienia HW w porcie potozonym najblizej naszej pozycji

b) moment wystgpienia HW w jakimkolwiek porcie na akwenie

c) moment wystgpienia HW w porcie wskazanym w tabelce

12.

By podac¢ w czasie letnim przepowiednie ptywow i prgdow ptywowych odczytang w tablicach ptywow, nalezy:
a) dodac¢ jedng godzine do czasu przepowiedni
b) odjg¢ jedng godzine od czasu przepowiedni
C) nie poprawiamy, poniewaz podana przepowiednia zawiera poprawke na czas letni

13.

Bezruch pradu — slackwater jest cechg charakterystyczng:
a) dla wszystkich pradow ptywowych
b) dla obrotowych prgdéw ptywowych
c) dla zwrotnych pradéw ptywowych

17




14.

Na europejskich akwenach dominujg ptywy o charakterze:
a) mieszanym
b) poétdobowym
c) dobowym

15.

Ptyw kwadraturowy powstaje, gdy:
a) ksiezyc znajduje sie w nowiu
b) ksiezyc znajduje sie w pierwszej lub trzeciej kwadrze
c) ksiezyc znajduje sie w peni

16.

Ptyw syzygijny powstaje, gdy:
a) ksiezyc znajduje sie w pierwszej kwadrze
b) ksiezyc znajduje sie w trzeciej kwadrze
c) ksiezyc znajduje sie w nowiu lub petni

17.

Plywy syzygijne charakteryzujg sie:
a) duzym skokiem ptywu
b) matym skokiem ptywu
c) matymi wodami wysokimi

18.

Dla akwenéw ptywowych, na mapach nawigacyjnych linia brzegu generalnie wskazuje:

a) linie Sredniego poziomu wody wysokiej
b) linie Sredniego poziomu wody niskiej
c) linie Sredniego poziomu morza

19.

Ptywy kwadraturowe charakteryzujg sie:
a) matym skokiem ptywu
b) matymi wodami niskimi
c) malym czasem trwania ptywu

20.

Zero mapy jest:
a) okreslonym dla danej mapy i jej akwenu poziomem odniesienia sondazy
b) okreslong dla danej mapy i akwenu najmniejszg gtebokoscia
c) okreslonym dla danej mapy i akwenu poziomem niwelacji precyzyjnej

21.

Pilot charts (routeing charts) nie zawierajg informacji o:
a) granicach zasiegu lodéw
b) dominujgcych na akwenie wiatrach
c) pradach ptywowych

22.

Odstep czasu pomiedzy kolejnymi wodami wysokimi lub kolejnymi wodami niskimi to:
a) czas opadania ptywu
b) okres ptywu
C) czas wznoszenia ptywu
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23.

Skok ptywu rozumiany jest jako:
a) wzniesienie ptywu ponad zero mapy
b) roéznica wysokosci miedzy wodg niskg a wysokg lub odwrotnie
c) wzniesienie ptywu ponad $redni poziom morza

24.

Kierunek pradu ptywowego rozumiany jest jako:
a) kierunek, z ktérego prad ptynie
b) kierunek, z ktérego wieje wiatr
c) kierunek, w ktérym prad ptynie

25.

Zero mapy na akwenach ptywowych ustalane jest:
a) na poziomie wod niskich
b) na poziomie wdd wysokich
¢) na Srednim poziomie morza

26.

Gtebokos¢ wskazang na mapie rozumiemy jako:
a) pionowg odlegtos¢é mierzong od ustalonego poziomu odniesienia do dna akwenu
b) pionowa odlegtos¢ mierzong od dna do powierzchni wody
c) pionowg odlegtos¢ mierzong od powierzchni wody do dna akwenu

27.

Jezeli w ciggu doby ksiezycowej wystepuje jedna woda wysoka i jedna woda niska, to ptyw nazywamy:
a) poétdobowym
b) dobowym
C) mieszanym

28.

Na mapach akwendw ptywowych poziomem odniesienia wysoko$ci obiektéw Igdowych, przeswitdéw, wzniesienia zrodet
Swiatta itd. jest :

a) Sredni poziom morza

b) srednia wysoka woda syzygijna lub $rednia wyzsza woda wysoka

C) zero mapy

29.

Ujemna wartos¢ ptywu oznacza, ze gtebokos$¢ na akwenie jest:
a) taka sama jak wskazano na mapie
b) mniejsza niz wskazuje mapa morska
c) wieksza niz wskazuje mapa morska

30.

Gdy w porcie obowigzuje czas letni, aby obliczy¢ czas wystgpienia ptywow i pragdéw ptywowych:
a) nalezy odjgc¢ jedng godzine od czasu podanego w przepowiedni
b) nalezy doda¢ jedng godzine do czasu przepowiedni
c) nie wprowadzamy zadnej korekty poniewaz zapis przepowiedni uwzglednia juz czas letni

31.

Ptywy syzygijne powstaja:
a) kiedy Ksiezyc jest w nowiu lub peni
b) kiedy Stonce i Ksiezyc majg ten sam znak deklinacji
c) kiedy Ksiezyc jest nad réwnikiem
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32.

Ptyw nazywamy dobowym, jezeli:
a) jedna woda wysoka i jedna woda niska powstaje w ciggu doby ksiezycowej
b) w ciggu doby ksiezycowej powstajg dwie wody wysokie
c) gdy czas wznoszenia plywu od wody niskiej do wysokiej wynosi doktadnie 6 godzin

33.

Czas trwania wznoszenia lub opadania ptywu to:
a) duration of tide
b) range of tide
c) period of tide

34.

Odlegtos¢ pomiedzy powierzchnig wody a poziomem odniesienia ptywéw (tidal datum) oznacza:
a) gtebokos¢ na mapie
b) wysokos¢ ptywu
¢) aktualng gtebokos¢ akwenu

35.

W Tablicach Ptywéw Admiralicji Brytyjskiej przepowiednia ptywow dla portow dotgczonych podana jest w postaci:
a) roznic czasu i wysokosci w stosunku do przypisanego portu gtéwnego
b) wykresu krzywej ptywow dla portu dotgczonego
c) czasow i wysokosci HW i LW dla kazdego dnia w roku

36.

W Tablicach Ptywoéw Admiralicji Brytyjskiej do grupy portéw dotgczonych przypisany jest port gtowny (standardowy), ktory:

a) jest najblizszym geograficznie portem gtéwnym
b) jest wybrany z portéw tego samego panstwa
c) ma zblizong charakterystyke ptywu

37.

Storm surges to fale, ktdre powstajg w wyniku dziatania:
a) wiatru wiejgcego wzdtuz wybrzeza
b) gwattownej zmiany cisnienia atmosferycznego
c) odlegtego sztormu

38.

Negative surges to miejscowe obnizenie poziomu morza spowodowane:
a) zmianami meteorologicznymi
b) zmianami topograficznymi
¢) zmianami tektonicznymi

o/T

Modut 8 — Astronawigacja

Potudnikiem niebieskim jest:
a) koto wielkie przechodzgce przez punkty kardynalne N, E, S, W
b) koto wielkie przechodzace przez punkty Zn, Nd, E, W
c) rzut miejscowego potudnika geograficznego na sfere niebieskg

Azymut ciata niebieskiego w systemie potéwkowym liczymy od:
a) widocznej czeéci potudnika niebieskiego
b) gdrnej czesci potudnika niebieskiego
c) potnocnej czesci potudnika niebieskiego

20




Wysokos$¢ biegunowa jest to:
a) dopetnienie deklinacji ciata niebieskiego do 90°
b) dopetnienie wysokosci ciata niebieskiego do 90°
c) wartos¢ katowa réwna szerokosci geograficznej obserwatora

W jakim momencie wierzcholki tréjkgta sferycznego paralaktycznego znajdujg sie na jednym i tym samym kole wielkim:
a) przejscia ciata niebieskiego przez pierwszy wertykat
b) kulminaciji ciata niebieskiego
c) astronomicznego wschodu ciata niebieskiego

Czas uniwersalny liczymy od momentu:
a) dolnej kulminacji Stonca prawdziwego
b) dolnej kulminacji Stonca $redniego na potudniku zerowym
¢) goérnej kulminacji Stonca sredniego na potudniku zerowym

Stanem chronometru nazywamy:
a) roznice czasu pomiedzy UT a wskazaniem chronometru
b) roéznice czasu pomiedzy wskazaniem chronometru a UT
c) wartosc¢ czasowa o ktérg przyspiesza lub opdznia swoje wskazania chronometr w ciggu doby

Wysokos¢ pozorna ciata niebieskiego to:
a) wysokos¢ zmierzona i skorygowana o sumaryczny btgd sekstantu i poprawke na obnizenie widnokregu
b) wysoko$¢ zmierzona i skorygowana o sumaryczny btad sekstantu i poprawke na refrakcje astronomiczng
c) wysokos$¢ zmierzona i skorygowana o sumaryczny btgd sekstantu i ogélng poprawke

Promieh astronomicznego kota pozycyjnego jest réwny:
a) odlegtosci zenitalnej ciata niebieskiego wyrazonej w Mm
b) wysoko$ci astronomicznej ciata niebieskiego wyrazonej w Mm
c) odlegtosci biegunowej ciata niebieskiego wyrazonej w Mm

Aby zidentyfikowaé nazwe ciata niebieskiego, konieczna jest znajomos¢ jego:
a) wspoirzednych horyzontalnych
b) wspétrzednych rownikowych |l
c) wspoirzednych réwnikowych |

10.

Kiedy obserwator mierzgc wysokos¢ ciata niebieskiego otrzymuje réwnoczesnie wspotrzedne swojej pozycji obserwowane;j:
a) obserwowane ciato niebieskie jest ciatem okotobiegunowym
b) obserwowane ciato niebieskie jest na pierwszym wertykale
c) obserwowane ciato niebieskie jest w zenicie

11.

Ciato niebieskie kulminuje w zenicie, jezeli:
a) jego deklinacja réwna jest jego wysokosci
b) jego wysokosé jest wieksza od szerokosci geograficznej obserwatora
c) jego deklinacja jest identyczna z szeroko$cig geograficzng obserwatora
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12.

Pozycja rzutu ciata niebieskiego na powierzchnie kuli ziemskiej jest rowna:
a) @=hg, i A=SHA,
b) @=0., i A=GHA.,
C) @=0. i A=LHA.,

13.

Promien astronomicznego kota pozycyjnego jest rowny:
a) odlegtosci zenitalnej ciata niebieskiego
b) odlegtosci biegunowej ciata niebieskiego
c) wysokosci ciata niebieskiego

14.

Metode szerokosciowg mozemy zastosowac, gdy obserwowane ciato niebieskie jest:
a) na potudniku zerowym
b) na pierwszym wertykale
c) na potudniku obserwatora

15.

Metode dlugosciowg mozemy zastosowac, gdy obserwowane ciato niebieskie jest:
a) w azymucie potnocnym
b) na potudniku niebieskim
C) na pierwszym wertykale

16.

Do obliczenia catkowitej poprawki kompasu magnetycznego wykorzystujemy ciata niebieskie, ktérych wysokos¢ jest:
a) wieksza niz 30°
b) mniejsza niz 30°
c) roéwna 30°

17.

Aby ciato niebieskie byto cialem okotobiegunowym muszg byé spetnione nastepujgce warunki:
a) 0119 i d©>90 - ¢
b) 61l id6=¢
c) 61190 i 06290 - o

18.

Z pozycjg obserwatora nie sg zwigzane nastepujgce wspoétrzedne astronomiczne:
a) hcn i 6cn
b) LHA, i Acy
C) O | SHA,

19.

Peten obieg Ksiezyca po jego orbicie wzgledem Storica nazywamy:
a) miesigcem smoczym
b) miesigcem syderycznym
€) miesigcem synodycznym

20.

Czas miedzy kolejnymi obserwacjami przy okreslaniu PO z dwdch niejednoczesnych obserwaciji ciat niebieskich jest:

a) rowny zmianie azymutu na to ciato niebieskie o minimum 90
b) réwny zmianie azymutu na to ciato niebieskie o minimum 30
c) wiekszy niz 15 minut czasowych
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Lp. | O/T Modut 9 — Planowanie podrozy
1. (@) Plan podrézy nalezy opracowac i zatwierdzié:
a) w czasie realizacji podrézy /przejscia
b) przed jego realizacjg
c) przed zdaniem pilota z portu wyjsciowego
2. (0] Osoba odpowiedzialna za opracowanie planu podrézy jest:
a) wyznaczony oficer
b) armator lub odpowiednio do rodzaju zeglugi czarterujgcy na podroz
c) kapitan statku
3. (0] Technika linii rownolegtych (Parallel Indexing) powinna byé wykorzystywana do:
a) zaznaczania ha mapie koniecznosci zmiany predkosci statku
b) monitorowania zaplanowanego przej$cia
c) okreslenia poczagtku i konca podrézy morskiej
4, (0] Przeniesienie planu podrézy z mapy lub systemu nawigacyjnego do innego systemu nawigacyjnego moze by¢ wykonane,
gdy:
a) oba systemy pracujg w tym samym uktadzie odniesienia (np. WGS 84)
b) oba systemy uznane sg przez administracje panstwa bandery
c) oba systemy uznane sg przez instytucje klasyfikacyjng
5. (0] Obowigzkowym elementem planu podrézy nie jest:
a) liczba zatogi i pasazeréw na statku
b) oznaczenie niebezpiecznych miejsc jako ,no go area”
¢) identyfikacja ,point of no return”
6. (0] "Information Exchange Form" to:
a) formularz zawierajgcy polecenia kapitana dla oficeréw nawigacyjnych
b) formularz zawierajgcy informacje o statku przekazywany pilotowi
c) formularz wymiany informacji z osrodkiem pogodowego prowadzenia statku
7. (@) Jezeli wystgpig jakiekolwiek watpliwosci co do pozycji albo sposobu realizacji podrézy, oficer wachtowy powinien:
a) natychmiast wezwaé kapitana oraz podjg¢ odpowiednie dziatania zapewniajgce bezpieczenstwo statku
b) moze kontynuowa¢ samodzielne prowadzenie statku dopdki znajduje sie w dopuszczalnym limicie poprzecznego
zejécia z trasy
c) przejs¢ na zapasowy system okreslania pozycji i postepowac zgodnie z zapisami w ,Zeszycie nocnych polecen
kapitana”
8. (0] Gtéwnym celem Vessel Traffic System (VTS) jest:

a) zwiekszenie bezpieczenstwa wszystkich statkow objetych systemem
b) zwiekszenie bezpieczenstwa statkéw uczestniczacych w systemie
¢) dostarczanie informacji nawigacyjnej
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9. (0] Jezeli uzywany jest autopilot, reczne sterowanie powinno by¢ sprawdzane:
a) razdziennie
b) raz dziennie przez kazdego oficera
C) co najmniej raz na wachte
10. (0] Planowanie podrézy sktada sie z nastepujgcych 4 etapow:
a) obliczanie drogi, wykreslanie na mapach, wykonanie tabeli, realizacja
b) zapoznanie z instrukcjg na podréz, wykreslanie na mapach, przeniesienie punktéw trasy (WP) do tabeli,
zatwierdzenie przez kapitana
c) przygotowanie, planowanie, realizacja planu, monitoring i korekta
11. (0] Plan podrézy musi byé przygotowany w relacji:
a) punkt zdania pilota portu wyjsciowego — punkt brania pilota portu docelowego
b) punkt zdania pilota portu wyjsciowego — nabrzeze portu docelowego, jezeli nie korzysta tam z ustug pilotowych
C) nabrzeze - nabrzeze niezaleznie od korzystania z ustug pilotowych
12. (0] Zgodnie z wymogami Konwencji SOLAS na planowang podréz statek powinien posiadaé:
a) kompletne foliaty map na planowane akweny i publikacje nawigacyjne
b) zestaw map i publikacji nawigacyjnych na planowang podroz
c) mapy o okreslonej skali, zaleznie od wielkosci statku i publikacje nawigacyjne
13. (0] W procesie planowania na mapach nalezy zaznaczy¢:
a) obiekty wyrdzniajgce sie wzrokowo i radarowo
b) poziomy ptywdéw w okresie planowanego przejscia danego odcinka
c) wszystkie nabiezniki
14. (0] Wydawnictwo ,Routeing chart” nie zawiera:
a) informacji o prgdach powierzchniowych (oceanicznych)
b) informaciji o przebiegu zalecanych tras sezonowych
¢) informacji o systemach meldunkowych dla statkéw
Lp. | O/T Modut 10— ECDIS
1. (0] Systemy ECDIS majg mozliwos¢ pracy w trybach:
a) tylko wektorowym
b) tylko rastrowym
c) zaréwno rastrowym jak i wektorowym
2. (0] Ktére z ponizszych grup informacji nie muszg by¢ prezentowane w ECDIS:

a) kable i rurociggi podwodne
b) trasy promoéw
c) wilasciwosci hydrodynamiczne statku
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Baza danych powstata z mapy ENC, warstw poprawek do mapy oraz dodatkowych informacji naniesionych przez operatora
nazywa sie:

a) systemowsa elektroniczng mapg nawigacyjng (SENC)

b) zobrazowaniem standardowym (Standard display)

c) podstawg zobrazowania (Display Base)

System ECDIS powinien rejestrowa¢ w pamieci zestaw danych niezbednych do odtworzenia w odstepach jednominutowych
przebiegu nawigacji i sprawdzenia oficjalnej bazy danych uzywanej podczas poprzednich 12 godzin. Dodatkowo powinien
zapisywac calg przebytg trase biezgcej podrozy wraz ze znacznikami czasu w przedziatach czasu nie przekraczajgcych:

a) 4 godzin

b) 8 godzin

c) 12 godzin

Jezeli operator nie wybrat izobaty bezpiecznej system ECDIS powinien domysinie przyjgc:
a) 30m.
b) 20 m.
c) 25m.

System ECDIS powinien w odstepach jednominutowych dokonywa¢ zapisu przebytej drogi (czas, pozycja, kurs i predkosc)
oraz uzytych danych (zrédto, edycja, data, komérka ENC i historia aktualizacji) w celu odtworzenia przebiegu nawigacji oraz
sprawdzenia oficjalnej bazy danych uzywanej w ciggu ostatnich:

a) 12 godzin

b) 8 godzin

C) 4 godzin

Kategoria zobrazowania SENC uruchamiana pojedynczym dziataniem operatora wg. rezolucji MSC.232(82) to:
a) Display Base
b) Standard Display
c) Custom Display

Zobrazowanie wyswietlane na ekranie ECDIS, z ktérego nie mozna usung¢ zadnego elementu to:
a) podstawa zobrazowania (Display Base)
b) zobrazowanie standardowe (Standard Display)
c) zobrazowanie wstepne (Preliminary Display)

Gdy w bazie danych SENC nie ma izobaty zadeklarowanej przez operatora jako izobata bezpieczna, system dobiera:
a) izobate mniejszg
b) domysinie izobate 30 m
€) najblizszg izobate znaleziong w bazie danych o wartosci wiekszej od zadeklarowanej przez operatora

10.

ECDIS musi prezentowaé nastepujgce informacije:
a) temperature wody
b) prady ptywowe
c) obrang izobate bezpieczng
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