Poziom zarzadzania

06 — Bezpieczenstwo nawigaciji

Pytania

O/T — oznacza charakter pytania (obowigzkowe, uzupetniajgce)

Poprawna
odpowiedz

Lp. | O/T

Modut 1-Procedury wachtowe

1. o

Wymagania i zalecenia dotyczgce organizacji wacht na statku znajdujg sie w konwencji:
a) STCW
b) COLREG
c) SOLAS

A

Kapitan statku odpowiada za organizacje wachty:
a) hawigacyjnej
b) nawigacyjnej i radiowej
¢) nhawigacyjnej, radiowej i maszynowej (wraz ze starszym oficerem mechanikiem)

Wachta nawigacyjna jednoosobowa jest dozwolona:
a) zawsze, jezeli kapitan podejmie takg decyzje
b) tylko w dzien
¢) tylko na morzu petnym

Przy zegludze z pilotem, odpowiedzialnym za bezpieczehstwo nawigacyjne statku jest:
a) pilot
b) kapitan statku
c) oficer wachtowy

Kapitan dowodzi wachtg nawigacyjna:
a) zawsze gdy przebywa na mostku
b) gdy wezwat go na mostek oficer wachtowy
c) gdy sam jest oficerem petnigcym wachte

W warunkach ograniczonej widzialnosci kapitan powinien przebywac¢ na mostku:
a) zawsze
b) na akwenie o duzym natezeniu ruchu statkéw
c) gdy nie zna kompetencji swoich oficerow

Statek obsadzony zatogg niezgodnie z wymaganiami Certyfikatu Bezpiecznej obstugi:
a) nie powinien wyj$¢ w morze, gdyz nie jest statkiem zdatnym do Zzeglugi
b) moze wyjs¢ w morze, jezeli uchybienie nie dotyczy stanowisk oficerskich
c) moze wyjs¢ w morze, jezeli takg decyzje podejmie kapitan




Zgodnie z Konwencjg STCW kazdy oficer lub marynarz wachtowy powinien mie¢ zapewnione
minimum:

a) 10 godzin wypoczynku w okresie 24 godzin i 70 godzin w okresie 7 dni

b) 10 godzin wypoczynku w okresie 24 godzin i 77 godzin w okresie 7 dni

c) 8 godzin wypoczynku w okresie 24 godzin i 70 godzin w okresie 7 dni

Zgodnie z wymaganiami Konwencji STCW dopuszczalny, ustalony przez Administracje limit
stezenia alkoholu we krwi kapitana, oficera oraz innego czlonka zatogi podczas petnienia
obowigzkdéw z zakresu bezpieczenstwa, ochrony zeglugi i ochrony srodowiska morskiego nie
moze przekraczac:

a) 0,02%

b) 0,05%

c) 0,08%

10.

Przed kazdg podrézg planowana trasa powinna by¢ sprawdzona pod kgtem zgodnosci z
odpowiednimi mapami i innymi publikacjami nawigacyjnymi przez:

a) oficera stuzbowego, przygotowujgce go mostek do wyjscia statku w morze

b) oficera poktadowego przygotowujgcego plan podrézy

c) kapitana

11.

O obsadzie wachty nawigacyjnej decyduije:
a) kapitan
b) starszy oficer poktadowy
c) oficer wachtowy

12.

Wachtg poktadowg podczas postoju statku w porcie powinien kierowac:
a) zawsze oficer
b) oficer, gdy kapitan uzna to za konieczne
c) oficer na statkach o pojemnosci brutto pow. 3000 GT

13.

Wachtg maszynowa, podczas postoju statku w porcie, powinien kierowac:
a) oficer na wszystkich statkach o mocy napedu 3000 kW i wiecej
b) zawsze oficer
c) oficer, gdy tak zadecyduje starszy oficer mechanik

14.

Przy korzystaniu z ARPA w ,Slepym” pilotazu do kontroli pozycji statku mozna wykorzystac¢:
a) funkcje manewru prébnego
b) funkcje akwizycji automatycznej
c) technike linii rbwnolegtych




15.

W przypadku awarii silnika gtdwnego powodujgcej catkowite jego unieruchomienie, kapitan
statku powinien podjaé decyzje o zapaleniu swiatet/wystawieniu znakdéw lub rozpoczeciu
nadawania sygnatow mgtowych statku:

a) o napedzie mechanicznym w dryfie

b) o ograniczonej zdolnosci manewrowe;j

c) nieodpowiadajacego za swoje ruchy

16.

Prowadzenie dziennika okretowego na statku jest:
a) zawsze obowigzkowe

b) obowigzkowe, gdy wynika to zalecen obowigzujgcej na statku dokumentacji kodeksu
ISM

c) obowigzkowe, gdy tak zadecyduje kapitan

17.

Po kolizji statek powinien w pierwszym rzedzie:
a) jak najszybciej udac sie do najblizszego portu schronienia
b) udzieli¢ pomocy drugiemu statkowi
¢) poinformowa¢ o wypadku armatora




