Poziom zarzadzania

01 — Nawigacja

Pytania Poprawna
O/T — oznacza charakter pytania (obowigzkowe, wymagajgce wiecej czasu) odpowiedz
Lp. | O/T Modut 1 — Dewiacja
1. (0] Wartos¢ dewiacji magnetycznej mozna wyznaczyc: C
a) na podstawie informac;ji z rézy magnetycznej na mapie
b) przez poréwnanie wskazan kompasu magnetycznego oraz kata drogi nad dnem
C) na podstawie pomiaréw na nabiezniku
2. (0] Kompensacje dewiacji pétokreznej kompasu magnetycznego przeprowadza sie redukujac: A
a) dziatanie stali twardej na kompas
b) dziatanie stali migkkiej na kompas
c) dziatanie magnetyzmu ziemskiego na kompas
3. (@) Kompensacje dewiacji ¢wierc¢okreznej kompasu magnetycznego przeprowadza sie redukujgc: B
a) dziatanie stali twardej na kompas
b) dziatanie stali migkkiej na kompas
¢) dziatanie magnetyzmu ziemskiego na kompas
4, o Dewiacja przechytowa zmienia sig: A
a) proporcjonalnie do cosinusa kursu
b) proporcjonalnie do predkosci statku
c) proporcjonalnie do cosinusa podwojonego kursu
5. (@) Dewiacje potokrezng opisujg wspoétczynniki: A
a) BiC
b) AiIE
c) AiD
6. o Dewiacje ¢wiercokrezng opisujg wspotczynniki: B
a) BiC
b) EiD
c) AiB
7. o Poszczegolne wspotczynniki dewiacji kompensujemy: A
a) na kursach, gdzie przyjmujg one najwieksze wartosci
b) na kursach, gdzie przyjmujg one najmniejsze wartosci
c) nie istotny jest dobér kurséw podczas kompensacji
8. o Po czynnosci kompensacji dewiacji kompasu magnetycznego nalezy: B

a) pozostawi¢ poprzednig tabele dewiacji
b) ponownie okresli¢ tabele dewiacji
C) nie nalezy okreslaé tabeli dewiacji




9. o Tzw. Fliners Bar stuzy do:
a) usuniecia dewiacji powstatej od stali miekkiej
b) zwiekszenia czutosci kompasu magnetycznego
c) redukcji deklinacji magnetycznej
10. | O Statek powinien by¢ wyposazony obligatoryjnie w kompas magnetyczny, gdy:
a) jego dtugosc przekracza 12 m
b) jego pojemnosé brutto przekracza 500
c) niezaleznie od wielko$ci
Lp. | O/T | Modut 2— Okreslanie pozyciji statku
1. (0] Doktadnosc¢ pozycji okreslonej z dwdch namiardw:
a) nie zalezy od kata przecigcia sie linii pozycyjnych
b) zalezy wytacznie od doktadnosci obu linii
c) zalezy miedzy innymi od kata przeciecia si¢ linii pozycyjnych
2. (@) Miedzynarodowe standardy doktadnosci okreslania pozycji statku podane w rezolucji IMO 529 dzielg zegluge na:
a) dwie fazy
b) trzy fazy
c) cztery fazy
3. (@) Dla akwenu ograniczonego Rezolucja IMO A.529, Standardy doktadno$ci dla nawigacji :
a) ustala wymagania dokfadnosciowe biezgcej pozycji statku
b) nie ustala wymagan doktadnosciowych biezgcej pozycji statku
c) nie ustala wymaganh doktadnosciowych wskazuje jedynie, ze powinny by¢ one ustalone przez odnosne wiadze
administracyjne
4, (@) Dla akwenu otwartego Rezolucja IMO A.529, Standardy dokfadno$ci dla nawigacji okre$la wymagang dokfadnosc¢
biezgcej pozyciji statku jako:
a) 4% odlegtosci od niebezpieczenstwa, nie gorsza jednak niz 4 Mm
b) 1% odlegtosci od niebezpieczenstwa
¢) 0,5Mm od niebezpieczenstwa
5. 0] Maksymalny odstep czasu miedzy pozycjami obserwowanymi, okreslony w rezolucji IMO A. 529, nie zalezy od:
a) minimalnej odlegtosci do niebezpieczenstwa nawigacyjnego
b) wymaganej doktadnosci okreslenia pozyc;ji
¢) warunkow hydrometeorologicznych
6. o Wymagania w zakresie prowadzenia zapisow dotyczgcych nawigaciji wprowadza

a) konwencja SOLAS 74, rozdziat V/28
b) konwencja STCW 9, Kodeks A/ll.1
c) konwencja ILO 2006, rozdziat lll




7. Krzywa bedaca zbiorem wszystkich punktow, w ktérych dany pomiar nawigacyjny ma statg warto$¢ nazywamy:
a) gradientem izolinii
b) linig nawigacyjng
c) izolinig
8. Btedy, ktére powstaty podczas obserwacji nawigacyjnych jako wynik nieprawidtowego odczytu zaliczamy do:
a) bteddéw systematycznych
b) btedéw przypadkowych
c) bteddéw grubych
9. Btedy, ktére powstaty podczas obliczeh nawigacyjnych, na skutek pomylenia cyfry lub znaku zaliczamy do:
d) btedéw systematycznych
e) btedow przypadkowych
f) btedoéw grubych
10. Btedy przypadkowe w poszczegdlinych pomiarach nawigacyjnych:
a) mozna wyeliminowac przez zastosowanie poprawek
b) mozna zmniejszy¢ wartos¢ btedu w koncowym wyniku poprzez zastosowanie serii pomiaréw
c) mozna wyeliminowa¢ poprzez poréwnanie pomiarow
11. Btedy instrumentalne, powodujgce niedoktadno$¢ wskazan przyrzaddéw pomiarowych zaliczamy do:
a) bteddéw systematycznych
b) btedéw przypadkowych
c) bteddw grubych
12. Btedy, ktére nie podlegajg zaleznosci funkcyjnej, a ich wielko$¢ i znak stale sie zmieniajg, wykazujg przy tym pewne
wiasciwosci statystyczne, okreslamy jako:
a) btedy systematyczne
b) btedy przypadkowe
c) btedy grube
13. Btad odwzorowan kartograficznych przy nanoszeniu pozycji wynika z :
a) roznych elipsoid odniesienia (dla systemdw satelitarnych i map nawigacyjnych)
b) pomylenia odczytu na skali szerokosci geograficznej
c) pomylenia odczytu na skali diugosci geograficznej
14. Eliminacja btedu odwzorowan kartograficznych przy nanoszeniu pozycji z systemow satelitarnych na akwenach

ograniczonych polega na:
a) uwzglednieniu poprawek w przypadku wykorzystywania map budowanych na innych elipsoidach odniesienia
anizeli system satelitarny
b) ponownego odczytu pozycji z systemu satelitarnego
¢) uwzglednieniu poprawek wynikajgcych z réznicy czasu miedzy odczytem wspotrzednych pozycji a ich
wykresleniem




15.

Najbardziej precyzyjng oceng doktadnosci pozyciji statku jest:
a) btad kotowy- btad sredni pozycji statku
b) elipsa bledow
c) roéwnolegtobok btedow

16.

Jaka jest wiasciwa kolejnos¢ dokonywania pomiaréw odlegtosci, jezeli pierwszy obiekt jest na trawersie, a drugi na
prawym kgcie kursowym np. 20°:

a) pierwsza odlegto$¢ odczytana dla obiektu na trawersie

b) pierwsza odlegto$¢ odczytana dla obiektu na prawym kacie kursowym 20°

c) kolejnosé pomiaru nie ma znaczenia dla doktadnos$ci pozycji

17.

Jaka jest wiasciwa kolejnos¢ namierzania, jezeli pierwszy obiekt jest na trawersie, a drugi na prawym kacie kursowym,
np. 20°:

a) pierwszy namiar powinien by¢ odczytany dla obiektu na trawersie

b) pierwszy namiar powinien by¢ odczytany dla obiektu na prawym kacie kursowym 20°

c) kolejnosé namiaréw nie ma znaczenia dla doktadnosci pozyciji

o/T

Modut 3— Plywy i prady ptywowe

Bezruch ptywu oznacza okres czasu, w ktérym:
a) wystepuje tzw. martwa woda
b) aktualna gtebokos¢ wody réwna sie gtebokosci wskazanej na mapie
c) ptyw przestat wznosié¢ sie lub opadac

Ptywy syzygijne sg ptywami, ktore:
a) pojawiajg sie dwa razy do roku
b) majg wody niskie nizsze niz Srednie wody niskie i wody wysokie wyzsze niz Srednie wody wysokie
c) majg wody niskie wyzsze niz Srednie wody niskie i wody wysokie nizsze niz srednie wody wysokie

Przyczyng nieréwnosci dobowych ptywow jest:
a) zmiana faz Ksiezyca
b) zmiana odlegtosci Ksiezyca od Ziemi
¢) zmiana deklinacji Ksiezyca

Ukfad ptywowy, ktéry uksztattowuje sie w danym akwenie w wyniku oddziatywania sity Coriolisa nazywa sie:
a) barycentrum
b) amfidroma
c) falatypu bore

Tidal window oznacza:
a) przeswit pod/nad przeszkodami nawigacyjnymi
b) przedziat czasu, w ktérym wystgpi zatozona wysokos¢ ptywu
c) diagram z krzywg ptywow w granicy 5-7 godzin




Doba ptywowa nazywana tez ksiezycows jest :
a) okoto 50 minut krétsza niz doba stoneczna
b) jest taka sama (w czasie trwania) co stoneczna
c) okoto 50 minut dtuzsza niz doba stoneczna

Przyspieszenie ptywu wystepuje:
a) w czasie gdy Ksiezyc jest w nowiu lub petni
b) gdy Ziemia, Ksiezyc i Stohce znajdujg sie w przyblizeniu na jednej linii
c) gdy Ksiezyc znajduje sie pomiedzy nowiem a pierwszg kwadrg lub pomiedzy petnig a trzecig kwadrg

Zero mapy dla map Morza Battyckiego przyjete jest na poziomie:
a) Sredniej niskiej wody syzygijnej MLWS
b) sredniego poziomu morza MSL
C) najnizszego astronomicznego ptywu LAT

Cotidal Chart and Atlases to mapy ptywowe i atlasy pozwalajgce obliczy¢:
a) przepowiednie ptywow dla pozycji w morzu
b) przepowiednie pradéw ptywowych
c) przepowiednie ptywdéw metodg analizy harmonicznej

10.

NP. 159 - Uproszczona metoda analizy harmonicznej ptywéw wykorzystuje do obliczen, miedzy innymi warto$ci:
a) 4 sktadowych harmonicznych
b) 60 podstawowych sktadowych harmonicznych
c) okoto 20 sktadowych harmonicznych o najwiekszych amplitudach

11.

Okreslajgc wymagang gteboko$¢ akwenu dla bezpiecznego postoju statku na kotwicy nalezy uwzgledni¢ wysoko$¢:
a) sredniego poziomu morza
b) najnizszej wody niskiej
€) najwyzszej wody wysokiej

12.

W niektorych portach swiata podczas wody wysokiej, w potowie czasu jej trwania, wystepuje nieznaczne opadanie
ptywu. Efekt ten powoduje dtuzszy bezruch ptywu podczas wody wysokiej. Zjawisko to okreslane jest mianem:

a) podwodjna woda wysoka

b) ptyw typu bore

c) plyw mieszany

13.

Fala ptywowa typu bore, to fala ktéra:
a) powstaje w wyniku trzesienia Ziemi i przemieszcza sie po oceanie
b) przemieszcza sie w gore ptytkiego i pochytego estuarium lub rzeki jako odosobniona fala
c) powstaje w poblizu brzegu w wyniku interferencji fal

14.

Na rzekach, w ktorych dziatajg prady ptywowe najlepszym czasem na zacumowanie bez asysty holownikéw jest:
a) czas wystgpienia wody wysokiej
b) czas martwej wody
c) czas odptywu




15.

Statek osiadt na mieliznie, rodzaj dna pozwala na prébe samodzielnego uwolnienia si¢ z mielizny. Najwieksza szansa
na uwolnienie sie z mielizny przy nastepnym ptywie wystgpi w przypadku, gdy statek wszedt na mielizne podczas:

a) niskiej wody kwadraturowej

b) niskiej wody syzygijnej

c) wysokiej wody kwadraturowej

16.

W odniesieniu do ptywowych pradéw zwrotnych, martwa woda wystepuje gdy powstaje:
a) nieznaczny lub nie wystepuje horyzontalny ruch wody
b) nieznaczny lub nie wystepuje pionowy ruch wody

c) staby prad przyptywu lub odptywu

17.

Srednie wzniesienie powierzchni morza dla wszystkich stanéw ptywowych w okresie 19 lat nazywamy:
a) Srednig wodg wysoka
b) $rednig woda niskg
¢) S$rednim poziomem morza

18.

W wyniku wzajemnych grawitacyjnych oddziatywan Stonhca, Ziemi i Ksiezyca powstaje sita ptywotwoércza. Jej wielkosé
zalezy przede wszystkim od:

a) masy Stonca

b) odlegtosci Ksiezyca od Ziemi

c) odlegtosci Ziemi od Stonca

19.

Na kuli ziemskiej wiekszos¢ ptywow ma charakter:
a) dobowy
b) pétdobowy
C) mieszany

20.

Rzeczywista wysokos¢ ptywéw moze odbiegaé od przepowiedni w wyniku znacznych zmian:
a) cisnienia atmosferycznego i silnych wiatréw
b) zmiany temperatury wody i zasolenia akwenu
c) dziatania statych prgdow

21.

Fala ptywowa typu bore powstaje na rzekach i estuariach przy ptywach:
a) kwadraturowych
b) syzygijnych
c) przy kazdym typie ptywow

Modut 4 — Astronawigacja

O|0

Obserwator bedacy na biegunie potudniowym w dniu 23 grudnia widzi Stornce w azymucie:
a) potnocnym
b) potudniowym
c) nie widzi Stohca




2. o Na jakiej szerokosci geograficznej obserwator widzi Storice dwukrotnie w zenicie w ciggu roku:
a) 23°27'N
b) 00°
c) 23°27'S
3. (0] Obnizenie widnokregu powoduje:
a) zanizenie pomiaru zmierzonej wysokosci ciata niebieskiego
b) nie wplywa na warto$¢ zmierzonej wysokosci ciata niebieskiego
C) zawyzenie pomiaru zmierzonej wysoko$ci ciata niebieskiego
4, (0] Najblizej pozyciji zliczonej lezy zawsze:
a) punkt wytyczny metody wysokosciowej
b) punkt wytyczny metody szerokosciowej
c) punkt wytyczny metody dtugosciowej
5. (@) Aby ciato niebieskie kulminowato w zenicie muszg by¢ spetnione nastepujgce warunki:
a) 67119 i6>90 - ¢
b) 5119 id=¢
c) 01719 i 06<90 -0
Lp. | O/T | Modut 5 — Planowanie podrozy
1. (@) W przypadku awarii urzadzen elektronicznych wspoétrzedne punktéw zwrotu w zegludze po ortodromie zawsze mozna
uzyskac z:
a) publikacji ,Ocean Passages for the World”
b) publikacji ,Routeing Chart”
C) mapy gnomonicznej
2. (@) Metody $redniej szeroko$ci do obliczenia drogi po loksodromie nie mozna stosowacé gdy:
a) odlegtos¢ miedzy punktami wyjscia i docelowego przekracza 600 Mm
b) punkt wyjscia i docelowy lezg na roznych dtugosciach geograficznych
c) punkt wyjscia i docelowy lezg na ré6znych szerokosciach geograficznych
3. 0] Najwiekszy zysk w zegludze po ortodromie osigga sie, gdy:
a) punkt wyjscia i docelowy lezg na zblizonej szerokosci geograficznej
b) punkt wyjscia i docelowy lezg na jednym kole wielkim
c) punkt wyjscia i docelowy lezg na zblizonej, duzej szerokosci geograficzne;j
4. o Jezeli z powodu ograniczen pogodowych lub wystepowania niebezpieczenstw nawigacyjnych na wyzszych

szerokosciach geograficznych nie mozna podjg¢ zeglugi po ortodromie nalezy:
a) podja¢ zegluge po loksodromie
b) podjg¢ zegluge mieszang
c) podjaé zegluge po krzywej najbardziej zblizonej do ortodromy




Z mapy gnomonicznej dla ortodromy nie mozna odczytac:
a) poczatkowego kata drogi
b) odlegtosci po ortodromie
c) wspoirzednych punktéw zwrotu

Okreslenie ,Clearing Line” odnosi sie do:
a) konca podrézy morskiej, rozpoczecia zeglugi z pilotem
b) limitu odlegtosci od niebezpieczenstw nawigacyjnych
c) granicznego namiaru oddzielajgcego akwen bezpieczny od niebezpiecznego

Informacje o systemach rozgraniczenia ruchu, trasach gtebokowodnych, obszarach ktérych nalezy unikaé (area to be
avoided), mozna znalez¢ w publikac;ji:

a) IMO Guidelines for Voyage Planning

b) Ocean Passages for the World

c) IMO Ships’ Routeing

Publikacja ,Guide to Port Entry” sktada sie z:
a) jednej czesci zawierajgcej wszystkie potrzebne informacje
b) 2 czesci (opisy tekstowe i plany)
c) 3 czesci (opisy, plany, zalecenia)

Publikacja ,Guide to Port Entry” jest:
a) publikacjg obowigzkowa na statkach uprawiajgcych zegluge miedzynarodowg
b) publikacjg obowigzkows, jezeli statek nie korzysta z ustug pilotowych
c) publikacjg komercyjng nie wymagang przepisami

10.

W planie podrézy nie ma obowigzku uwzgledniania:
a) niezbednej zmiany predkosci na trasie zwigzanej z wystepowaniem pragdéw ptywowych, wzrostem zanurzenia
przy osiadaniu rufy i wystepowaniem przechytu bocznego przy zwrocie
b) punktéw zgtaszania do ,Weather Routeing Service”
¢) wymagan dotyczacych ochrony srodowiska morskiego

11.

Optymalizacje pogodowg planowanej podrézy z uwzglednieniem kryterium bezpieczenstwa tadunku moze
przeprowadzi¢:
a) kapitan statku korzystajgc z prognoz pogody, serwiséw pogodowego prowadzenia /doradztwa lub programéw do
optymalizaciji trasy
b) tylko o$rodek Igdowy
c) tylko czarterujgcy statek we wspdipracy z osrodkiem pogodowego prowadzenia /doradztwa

12.

Jezeli podczas podrézy zostanie podjeta decyzja o zmianie portu przeznaczenia lub statek musi znacznie zboczy¢ z
planowanej trasy nalezy:
a) na biezgco korygowac¢ zaplanowang trase
b) przed wykonaniem znacznego odchylenia od oryginalnie planowanej trasy zaplanowaé poprawiong trase
c) uzyskaé, zaleznie od sytuacji zgode systemu, do ktérego statek sie zgtaszat (systemy krétkiego, sredniego i
duzego zasiegu np. AUSREP, AMVER, Weather Routeing Service) i przystapi¢ do realizacji nowej podrézy




13. Wstepna kontrola planu podrézy przez system ECDIS nie uwzglednia:
a) zmiany dostepnej gtebokosci powodowanej ptywami
b) obszaréw specjalnych
C) przeciecia izobaty bezpieczenstwa
14. System ECDIS dokonujgc wstepnej weryfikacji planowanej trasy analizuje:
a) obszary o gtebokosciach wiekszych od ustawionej wartosci izobaty bezpieczenstwa
b) tor ruchu statku wyznaczony limitem poprzecznego zejscia z trasy na poszczegdlnych odcinkach
c) planowang trase jako zestaw odcinkéw miedzy punktami zwrotow
15. System ECDIS posiada mozliwos¢:
a) wyznaczenia trasy alternatywnej
b) automatycznego ominiecia lgdu i obszaréw ptytkowodnych
¢) automatycznej korekty limitu zajscia z trasy, jezeli planowana trasa przebiega zbyt blisko niebezpieczenstw
16. Obiekty naniesione przez uzytkownika w systemie ECDIS beda generowaty alarm ,niebezpieczenstwo nawigacyjne”,
jezeli:
a) obiekt lezy na gtebokosci mniejszej od izobaty bezpieczenstwa
b) obiekt lezy na gtebokosci wiekszej od izobaty bezpieczenstwa
¢) uzytkownik nadat obiektowi atrybut ,Danger”
17. Plan podrézy w systemie ECDIS mozna wykonac:
a) tylko edytorem graficznym
b) edytorem graficznym lub wprowadzajgc recznie wspétrzedne punktéw zwrotu
c) edytorem graficznym, wprowadzajgc recznie wspéitrzedne punktéw zwrotu lub importujgc trase z innego systemu
18. System ECDIS dokonuje kontroli planu podrézy statku w zakresie naruszenia przez planowang trase:
a) domysinych parametréw bezpieczenstwa specyficznych dla systemu
b) parametrow bezpieczenstwa takich jak: skala bezpieczenstwa, izobata bezpieczenstwa, gtebokos¢ bezpieczna,
limit zejscia z trasy okreslonych przez operatora
c) parametrow bezpieczehstwa zakodowanych w poszczegdlnych komérkach map ENC
19. Kalkulujgc czas przejscia i wyznaczajac ETA w poszczegdlnych punktach, system ECDIS moze uwzgledni¢:
a) dziatanie prgdow ptywowych i powierzchniowych
b) charakterystyke predkosciowg statku
¢) wydluzenie trasy zwigzane z koniecznoscig ominiecia obszaréw zakazanych
20. Zastosowanie techniki ,Parallelindexing” w zegludze na wodach ograniczonych pozwala:
a) utrzymaé wymagang minimalng odlegtos¢ od niebezpieczenstw nawigacyjnych
b) wyznaczy¢ kolejny kurs po zwrocie
c) oznaczy¢ miejsce wytozenia steru przy zwrocie w kolejnym punkcie trasy (WP)
21. Czy zastaw map rastrowych moze by¢ uzywany do planowania, a nastepnie monitorowania podrézy:

a) moze, jezeli statek posiada dwa systemy RCDS (Raster Chart Display System)
b) moze, ale tylko na odcinkach pilotowych
c) tylko w polgczeniu z zestawem aktualnych map papierowych




22.

Czestotliwos¢ okre$lania pozycji musi by¢ ustalona:
a) na kazdy etap podrozy
b) obowigzkowo w zegludze pilotazowej
c) obowigzkowo na wodach przybrzeznych, gdy statek nie korzysta z ustug pilota

23.

Uczestnictwo w systemach zgtaszania na trasie podrézy jest:
a) zawsze obowigzkowe
b) dowolne, wedtug uznania kapitana statku i zalecen armatora
c) zalezy od systemu, nalezy sprawdzi¢ w odpowiednich wydawnictwach (np. ALRS)

24,

Publikacja ,Ocean Passages for the World” nie zawiera informacji o:
a) systemach meldunkowych statkow
b) zalecanych trasach sezonowych dla statkéw o napedzie motorowym
¢) zalecanych trasach sezonowych dla statkéw zaglowych

25.

Plan podrézy powinien byc¢:
a) wykonany na specjalnym formularzu (tabeli), a trasa naniesiona na mapy
b) naniesiony na mapy wraz z uwagami tekstowymi
c) tylko na formularzu, a trasa nanoszona na biezagco na mapy

26.

Zwolni¢ z wykonania planu podrézy na odcinku przewidzianym do zeglugi z pilotem moze:
a) stacja pilotowa po odpowiednio wczesnym zapytaniu
b) kapitan portu lub organ PSC
c) zaden z powyzszych

27.

Jezeli podczas zeglugi z pilotem, pilot prowadzi korespondencje z osrodkiem ladowym lub holownikami w
niezrozumiatym jezyku lokalnym, oficer wachtowy:

a) powinien poprosi¢ o wyjasnienie i zmiane jezyka

b) poinformowac kapitana

c) zezwoli¢ na dalszg takg korespondencije, jezeli dopuszczajg to przepisy lokalne

28.

Prawidtowa realizacja ujetych w rezolucji wytycznych dotyczgcych planowania i monitorowania trasy podlega
inspekcjom:

a) tylko panstwa portu

b) tylko panstwa bandery

c) panstwa portu i panstwa bandery

29.

Jezeli inspektor PSC zazgda okazania planu podrézy w wersji papierowej kapitan statku:
a) moze odméwic zastaniajgc sie tajemnicg handlowg armatora lub czarterujgcego
b) jest zobowigzany go okazaé
c) powinien go okazaé, jezeli zezwalajg na to procedury ISPS

30.

Sprawdzony i zatwierdzony plan podrézy powinien byé:
a) podpisany przez kapitana
b) podpisany przez kapitana i wszystkich oficeréw nawigacyjnych

c) podpisany przez kapitana, a oficerowie nawigacyjni podpisujg zapoznanie sie z planem w zeszycie polecen

kapitana
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Modut 6 — ECDIS

Ponizsze standardy IHO odnoszg sie do map wektorowych ENC:
a) S-57,S-61
b) S-63, S-52
c) S-63, S-61

Ogodlnoswiatowa baza map ENC nosi nazwe:
a) SENC
b) WEND
c) RENC

Izobata wybierana przez operatora systemu ECDIS ze zbioru izobat wprowadzonych do SENC, wchodzaca po wyborze
w sktad podstawy zobrazowania (Display Base) to:

a) linia brzegowa (coastline)

b) izobata ptytkiej wody (shallow water contour)

c) izobata bezpieczehnstwa (Safety contour)

Co oznacza skrét ECDIS:
a) Electronic Chart Display
b) Electronic Chart Display and Information System
¢) Electric Chart Data International Scheme

Jakg ogodlng nazwe noszg systemy map elektronicznych przystosowane do prezentowania rastrowych map
nawigacyjnych:

a) Raster Chart Display Systems (RCDS)

b) Digital Raster Chart Systems (DRCS)

c) Admiralty Raster Chart Service (ARCS)

Ktéry z parametrow system ECDIS musi zapisywac¢ w odstepie minutowym:
a) ETA
b) dane z AIS
c) kurs-heading

System ECDIS musi generowac alarmy w przypadku, gdy:
a) ETA obliczona przez system wykroczy poza zaktadany limit czasowy
b) system pozycjonowania przestat dziata¢
c) zblizamy sie zbyt blisko do oznakowania nawigacyjnego

Kolory i symbole na mapie SENC muszg by¢ zgodne ze standardami:
a) MEPC
b) IHO
c) producenta systemu
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9. System ECDIS musi ostrzega¢ w przypadku:
a) zblizenia sie do Iadu
b) zblizenia sie do izobaty bezpiecznej
c) zblizenia sie do innego statku
10. By wyrdzni¢ na ekranie - gtebokosci réwne lub mniejsze od zdefiniowanej wartosci, nalezy w systemie wprowadzi¢

wartosc:
a) izobaty bezpieczenstwa (Safety contour)
b) zapasu wody pod stepkg UKC (under keel clearance)
c) gtebokosci bezpiecznej (safety depth)
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