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Wstep

.Raport z realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej” jest corocznym dokumentem rzgdowym
0 charakterze sprawozdawczym przedstawiajgcym dziatania podejmowane w danym roku na rzecz
realizacji polityki morskiej panstwa w ujeciu miedzyresortowym w powigzaniu ze zintegrowang polityka
morskg UE.

Przygotowywanie i przedktadanie Radzie Ministrow corocznych raportéw z realizacji polityki morskiej
panstwa nalezato do zadan Miedzyresortowego Zespotu do Spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej
Polskiej powotanego zarzadzeniem nr 103 Prezesa Rady Ministréw z dnia 17 wrzesnia 2008 r., ktéry
zostat zniesiony zarzgdzeniem nr 200 Prezesa Rady Ministrow z dnia 28 listopada 2018 r.

Raport z realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej w 2023 roku zostat przygotowany zgodnie
z przyjetg w ubieglych latach zasadg monitorowania wdrazania polityki morskiej RP dla dokumentu
rzgdowego pt.: ,Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)”,
ktéra zaktadata przygotowanie corocznego raportu w formule opisowej, bez odniesienia do wszystkich
wskaznikébw uwzglednionych w sekcji 10.1. ww. dokumentu rzadowego. ,Polityka morska
Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)”’ nie wskazata podmiotéw
odpowiedzialnych za realizacje poszczegoinych zadan i monitorowanie ich realizacji za pomocg
wskaznikéw, jak rowniez podmiotow odpowiedzialnych za zbieranie odpowiednich danych. Raport
zostat opracowany na podstawie informacji przekazanych przez resorty zaangazowane w realizacje
dziatan wpisujgcych sie w kierunki priorytetowe polityki morskiej panstwa, instytucje wspétpracujgce,
instytucje podlegte oraz inne podmioty, a takze z wykorzystaniem materiatéw i opracowan wiasnych
Ministerstwa Infrastruktury.

Biorgc powyzsze pod uwage Ministerstwo Infrastruktury mimo zidentyfikowanych probleméw w zakresie
metodologii opracowywania corocznych raportéw z realizacji polityki morskiej przedktada sprawozdanie
za 2023 rok przygotowane w dotychczas praktykowanej formule.



DZIAtANIA LEGISLACYJNE W ZAKRESIE POLITYKI MORSKIEJ.

Przyjete akty prawne w 2023 roku.

Ustawy:

1.

Ustawa z dnia 13 stycznia 2023 r. o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz
niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 261) — wprowadzita zmiany w 11 innych ustawach, m.in. w
ustawie z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej, ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o
obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, ustawie z dnia 16 marca
1995 r. 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, ustawie z dnia 20 grudnia 1996 r. o
portach i przystaniach morskich czy ustawie z 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi i portéw
morskich. Ustawa powstata w celu poprawy bezpieczenstwa zeglugi, zwiekszenia efektywnosci
dziatan administracji morskiej w imieniu panstwa bandery, usprawnienia nadzoru nad czynnosciami
uznanych organizacji upowaznionych do wykonywania zadarn administracji morskiej, uproszczenia
i zaktualizowania ram prawnych w zakresie dopetniania formalnosci sprawozdawczych z
wykorzystaniem Krajowego Pojedynczego Punktu Kontaktowego przez statki wchodzgce do portow
morskich i z nich wychodzace, usprawnienia funkcjonowania systemu ochrony zeglugi i portéw oraz
umozliwienia budowy przez administracje morskg portu do obstugi morskich farm wiatrowych.
Ustawa z dnia 26 maja 2023 r. o wspieraniu zrbwnowazonego rozwoju sektora rybackiego
z udziatem Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury na lata 2021-2027
(Dz. U. poz. 1273) - niniejszg ustawg zmienia sie ustawy: ustawe z dnia 16 listopada 2006 r.
o opfacie skarbowej, ustawe z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju,
ustawe z dnia 5 grudnia 2008 r. o organizacji rynku rybnego, ustawe z dnia 27 sierpnia 2009 r.
o finansach publicznych oraz ustawe z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotéwstwie morskim. Ustawa ma
na celu realizacje w Polsce programu ,Fundusze Europejskie dla Rybactwa na lata 2021-2027".
Program stanowi instrument wdrazania srodkéw finansowych pochodzgcych z Europejskiego
Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury.

Ustawa z dnia 16 czerwca 2023 r. o zmianie ustawy - Prawo geologiczne i gérnicze oraz
niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 2029) - ustawa ta zmienita przepisy ustawy z dnia 21 marca
1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskie;.

Ustawa z dnia 7 lipca 2023 r. o zmianie ustawy o ochronie zeglugi i portéw morskich oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1489) - niniejszg ustawg zmienia sie ustawy: ustawe z dnia
12 pazdziernika 1990 r. o ochronie granicy panstwowej, ustawe z dnia 12 pazdziernika 1990 r.
o Strazy Granicznej, ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, ustawe z dnia 24 kwietnia 2009
r. o inwestycjach w zakresie terminalu regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego
w Swinoujéciu, ustawe z dnia 24 maja 2013 r. o $rodkach przymusu bezposredniego i broni palnej,
ustawe z dnia 10 czerwca 2016 r. o dziataniach antyterrorystycznych oraz ustawe z dnia 5 lipca
2018 r. o zmianie ustawy o inwestycjach w zakresie terminalu regazyfikacyjnego skroplonego gazu
ziemnego w Swinouj$ciu oraz niektérych innych ustaw. Potrzeba wprowadzenia projektowanych
rozwigzan wynikata zaréwno z koniecznosci zapewnienia Sitom Zbrojnym Rzeczypospolitej Polskiej
(SZ RP) mozliwosci skutecznego oddziatywania na zagrozenia terrorystyczne z morza i powietrza,
ktérych nie mozna zneutralizowa¢ srodkami pozostajgcymi w dyspozycji ministra wtasciwego do
spraw wewnetrznych, jak i z koniecznosci zapewnienia panstwu mozliwosci korzystania ze
zdolnosci SZ RP do przeciwdziatania wspoétczesnym zagrozeniom dla bezpieczenstwa panstwa,
ktére wymykajg sie ustalonym schematom i uniemozliwiajg podejmowanie dziatania w ramach
istniejgcego porzadku prawnego.

Ustawa z dnia 7 lipca 2023 r. o zmianie ustawy o przygotowaniu i realizacji strategicznych
inwestycji w zakresie sieci przesylowych oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. 2023 r. poz.
1506) - w wyniku wejscia w zycie ustawy uaktualniono liste strategicznych projektéw linii
przesytowych, ktérych wykonanie bezposrednio wesprze realizacje projektéw inwestycyjnych w
zakresie morskich elektrowni wiatrowych, poprzez umozliwienie wyprowadzenia mocy z tych
jednostek i wprowadzenia jej do Krajowego Systemu Elektroenergetycznego. Ustawowe zmiany



dajg mozliwos¢ efektywniejszego wykorzystania istniejgcych mechanizméw prawnych, ktére
pozwolg na znaczne skrocenie oraz uproszczenie procedur administracyjnych zwigzanych
z realizacjg inwestycji w sieci przesytowe elektroenergetyczne, co przyczyni sie do skuteczniejszej
i szybszej integracji morskich elektrowni wiatrowych z systemem elektroenergetycznym oraz
zagwarantuje pewne i stabilne dostawy energii elektrycznej do odbiorcéw.

Ustawa z dnia 28 lipca 2023 r. o0 zmianie ustawy — Prawo energetyczne oraz niektérych innych
ustaw (Dz.U. 2023 poz. 1681) — ustawg zmieniono przepisy ustawy o odnawialnych Zrédtach
energii oraz niektérych innych ustaw. Ww. zmiany umozliwity wytwdrcom przedstawienie
miarodajnych i petniejszych danych dotyczgcych tzw. ,local content” poprzez wydtuzenie do 18
miesiecy terminu na zilozenie pierwszego ze sprawozdan z realizacji planu tancucha dostaw
materiatdw i ustug (oraz zagwarantowanie zabezpieczenia informacji objetych tajemnicg
przedsiebiorstwa w aktualizacjach i sprawozdaniach przekazywanych Prezesowi URE.

Ustawa z dnia 17 sierpnia 2023 r. o zmianie ustawy o odnawialnych zrédtach energii oraz
niektérych innych ustaw (Dz.U. 2023 r. poz. 1762) - ustawg tg wprowadzono zmiany do ustawy
z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarzania energii elektrycznej w morskich farmach
wiatrowych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1385, z. pdzn. zm.). Zmiany dotyczyty zwiekszenia wolumenu
mocy i termindéw aukcji dla morskiej energetyki wiatrowej. Z zaktadanych wczesniej 5 GW (po 2,5
GW w 2025 roku i 2027 roku), przewiduje sie aukcje na maksymalng tagczng moc na poziomie 12
GW po 4 GW w 2025 i 2027 roku, a po 2 GW w 2029 i 2031 roku. Zmiany te nie majg zastosowania
do dnia wydania pozytywnej decyzji Komisji Europejskiej o zgodnosci pomocy publicznej
przewidzianej w tych przepisach z rynkiem wewnetrznym albo uznania przez Komisje Europejska,
ze zmiany te nie stanowig nowej pomocy publicznej. Polska rozpoczeta procedure tzw.
prenotyfikacji ww. rozwigzan.

Rozporzgdzenia:

1.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 15 lutego 2023 r.
w sprawie tablic oznaczajgcych zakaz przebywania w poblizu terminala regazyfikacyjnego
skroplonego gazu ziemnego w Swinouj$ciu (Dz.U. 2023 poz. 331);

Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 24 lutego 2023 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie wymiardw i okresdOw ochronnych organizméw morskich oraz
szczegotowych warunkow wykonywania rybotéwstwa komercyjnego (Dz.U. 2023 poz. 362);
Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej i Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 10 marca 2023 r. w sprawie zakresu stosowania miedzynarodowych przepiséw o
zapobieganiu zderzeniom na morzu przez jednostki ptywajgce Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej, Strazy Granicznej, Policji i Stuzby Ochrony Panstwa (Dz. U. 2023 poz. 469);
Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 15 marca 2023 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegétowych warunkéw i trybu przyznawania, wyptaty i zwrotu pomocy
finansowej oraz wysokosci stawek tej pomocy na realizacje dziatan w ramach Priorytetu 2 -
Wspieranie akwakultury zréwnowazonej srodowiskowo, zasobooszczednej, innowacyjnej,
konkurencyjnej i opartej na wiedzy, zawartego w Programie Operacyjnym "Rybactwo i Morze"
(Dz.U. 2023 poz. 516);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 17 marca 2023 r. zmieniajgce rozporzadzenie w
sprawie nadzoru przeciwpozarowego w polskich obszarach morskich oraz morskich portach i
przystaniach (Dz.U. 2023 poz. 596);

Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 24 maja 2023 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegotowych warunkdw i trybu przyznawania, wyptaty i zwrotu pomocy
finansowej na realizacje operacji w ramach Priorytetu 3. Wspieranie wdrazania Wspadlnej Polityki
Rybotéwstwa, zawartego w Programie Operacyjnym "Rybactwo i Morze" (Dz.U. 2023 poz. 1035);
Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 26 maja 2023 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie wymiardow i okresdOw ochronnych organizméw morskich oraz
szczego6towych warunkéw wykonywania rybotéwstwa komercyjnego (Dz.U. 2023 poz. 1037);



8.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 15 czerwca 2023 r. w sprawie
warunkéw i trybu udzielania i rozliczania zaliczek oraz zakresu i terminéw sktadania wnioskéw o
ptatnos¢ w ramach programu finansowanego z udziatem $rodkéw Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego (Dz.U. 2023 poz. 1125);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 21 czerwca 2023 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie tablic oznaczajgcych zakaz przebywania w poblizu terminala
regazyfikacyjnego skroplonego gazu ziemnego w Swinoujéciu (Dz.U. 2023 poz. 1222);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 lipca 2023 r. w sprawie nadawania
i zatwierdzania nazwy statku morskiego (Dz.U. 2023 poz. 1435);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 lipca 2023 r. w sprawie szczegotowych
warunkow prowadzenia szkoleh i przeszkolen oraz szczegétowych warunkéw przeprowadzania
egzamindéw praktycznych w morskich jednostkach edukacyjnych (Dz.U. poz. 1551);
Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 21 lipca 2023 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie wysokosci kar pienieznych za naruszenia przepisow o rybotéwstwie
morskim (Dz.U. 2023 poz. 1498);

Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 26 lipca 2023 r. w sprawie warunkéw
chowu, hodowli i potowu innych organizmoéw zyjgcych w wodzie (Dz.U. 2023 poz. 1456);
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 31 lipca 2023 r. w sprawie przyjecia planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych - port morski w Mrzezynie (Dz.U.
2023 poz. 1727);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 sierpnia 2023 r. zmieniajgce rozporzgdzenie
w sprawie okreslenia obiektow, urzadzen i instalacji wchodzgcych w sktad infrastruktury
zapewniajgcej dostep do portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Dz.U. 2023
poz. 1679);

Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 18 sierpnia 2023 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw i trybu przyznawania oraz wyptaty pomocy finansowej na realizacje
dziatan w ramach Priorytetu 5. Pomoc techniczna objetego programem Fundusze Europejskie dla
Rybactwa na lata 2021-2027, a takze podziatu $rodkéw finansowych na beneficjentéw tego
priorytetu (Dz.U. 2023 poz. 1956);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 sierpnia 2023 r. w sprawie liczenia 0sob
odbywajgcych podréz na statkach (Dz.U. 2023 poz. 1822);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 sierpnia 2023 r. w sprawie upowazniania
uznanej organizacji do wykonywania zadan administraciji morskiej (Dz.U. 2023 poz. 1942);
Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 29 sierpnia 2023 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegotowych warunkéw i trybu przyznawania, wyptaty i zwrotu pomocy
finansowej na realizacje operacji w ramach Priorytetu 5. Wspieranie obrotu i przetwarzania,
zawartego w Programie Operacyjnym "Rybactwo i Morze" (Dz.U. 2023 poz. 1747);
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 30 sierpnia 2023 r. w sprawie przyjecia planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych - port morski w Kotobrzegu (Dz.U.
2023 poz. 2173);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 wrzesnia 2023 r. zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie pilotazu morskiego (Dz.U. 2023 poz. 2037);

Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 22 wrzesnia 2023 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw przyznawania i wyptaty pomocy finansowej na realizacje operacji w
ramach Priorytetu 1. Wspieranie zrbwnowazonego rybotéwstwa oraz odbudowy i ochrony zywych
zasobow wodnych objetego programem Fundusze Europejskie dla Rybactwa na lata 2021-2027
oraz wysokosci tej pomocy (Dz.U. 2023 poz. 2128);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 wrzesnia 2023 r. w sprawie sposobu
sporzgdzania i aktualizacji spisu oséb uprawnionych do udziatu w referendum ogdlnokrajowym dla
obwodéw gtosowania utworzonych na polskich statkach morskich (Dz.U. 2023 poz. 2000);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 wrzesnia 2023 r. w sprawie spisu wyborcow
przebywajgcych na polskich statkach morskich (Dz.U. 2023 poz. 2026);
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 wrzesnia 2023 r. w sprawie ksigzeczki
zeglarskiej (Dz. U. 2023 poz. 2080);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 wrzesnia 2023 r. w sprawie utworzenia
obwodow gtosowania na polskich statkach morskich w wyborach do Sejmu Rzeczypospolitej
Polskiej i do Senatu Rzeczypospolitej Polskiej (Dz.U. 2023 poz. 2075);

Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 4 pazdziernika 2023 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegdtowego przeznaczenia, warunkow i trybu udzielania wsparcia
w zakresie przetwarzania lub wprowadzania do obrotu produktéw rolnych, spozywczych,
rybotéwstwa lub akwakultury w ramach Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci
(Dz.U. 2023 poz. 2171);

Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 16 pazdziernika 2023 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie kryteriow, na podstawie ktorych Gtéwny Inspektor Rybotowstwa
Morskiego dokonuje oceny wagi stwierdzonego naruszenia przepisow wspolnej polityki
rybotéwstwa (Dz.U. 2023 poz. 2332);

Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 19 pazdziernika 2023 r. w sprawie
szczegobtowych warunkéw przyznawania i wyptaty pomocy finansowej na realizacje operacji w
ramach Priorytetu 2. Wspieranie zrownowazonej dziatalnosci w zakresie akwakultury oraz
przetwarzania i wprowadzania do obrotu produktow rybotéwstwa i akwakultury, przyczyniajgc sie w
ten sposéb do bezpieczenstwa zywnosciowego w Unii objetego programem Fundusze Europejskie
dla Rybactwa na lata 2021-2027 oraz wysokosci tej pomocy (Dz.U. 2023 poz. 2361);
Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 20 pazdziernika 2023 r. w sprawie
szczegobtowego sposobu, trybu oraz terminéw przeprowadzania kontroli programu Fundusze
Europejskie dla Rybactwa na lata 2021-2027 oraz wzoru upowaznienia do wykonywania czynnosci
w ramach tych kontroli (Dz.U. 2023 poz. 2394);

Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 23 pazdziernika 2023 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegétowych warunkéw i trybu przyznawania, wyptaty i zwrotu pomocy
finansowej na realizacje operacji w ramach Priorytetu 5. Wspieranie obrotu i przetwarzania,
zawartego w Programie Operacyjnym "Rybactwo i Morze" (Dz.U. 2023 poz. 2295);
Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 30 pazdziernika 2023 r. w sprawie
trybu, zakresu, termindéw i szczegétowego sposobu rozliczania wydatkéw poniesionych w ramach
realizowanych operacji programu Fundusze Europejskie dla Rybactwa na lata 2021-2027 (Dz.U.
2023 poz. 2373);

Rozporzadzenie Rady Ministréow z dnia 31 pazdziernika 2023 r. w sprawie przyjecia planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych - port morski w Dzwirzynie (Dz.U.
2023 poz. 2516);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 listopada 2023 r. w sprawie granicy portu
morskiego w Kamieniu Pomorskim (Dz.U. 2023 poz. 2510);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 listopada 2023 r. w sprawie granicy portu
morskiego w Dziwnowie (Dz.U. 2023 poz. 2517);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 21 listopada 2023 r. w sprawie przyjecia planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych Zalewu Szczecinskiego (Dz.U.
2023 poz. 2621);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 24 listopada 2023 r. zmieniajgce rozporzgdzenie
w sprawie wysokosci jednostkowych stawek optaty rocznej za uzytkowanie gruntdw pokrytych
wodami (Dz. U. poz. 2566);

Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 7 grudnia 2023 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegdtowego przeznaczenia, warunkow i trybu udzielania wsparcia
w zakresie przetwarzania lub wprowadzania do obrotu produktéw rolnych, spozywczych,
rybotéwstwa lub akwakultury w ramach Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci
(Dz.U. 2023 poz. 2665);

Rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 27 grudnia 2023 r. w sprawie
wymiardéw i okreséw ochronnych organizméw morskich potawianych przy wykonywaniu
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rybotéwstwa rekreacyjnego oraz szczegoétowego sposobu i warunkéw wykonywania rybotowstwa
rekreacyjnego (Dz.U. 2023 poz. 2816).

DZIAtANIA RZADU RP W ZAKRESIE POLITYKI MORSKIEJ.

Dziatania na rzecz wyréwnania wymogow srodowiskowych dla transportu morskiego na
obszarach morskich Unii Europejskie;j.

W celu zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu morskiego na srodowisko w przyjetej
w 2014 r. dyrektywie w sprawie rozwoju infrastruktury dla paliw alternatywnych wprowadzony zostat
obowigzek zapewnienia mozliwosci bunkrowania statkdéw morskich skroplonym gazem ziemnym (LNG)
w terminie do 2025 r. Przepisy ww. dyrektywy zostaty wdrozone do polskiego porzadku prawnego
ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Tworzenie ram prawnych w zakresie
umozliwienia bunkrowania statkdw morskich skroplonym gazem ziemnym LNG stanowi element
wsparcia tego ekologicznego paliwa.

W 2023 r. prowadzone byly w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska aktywne prace nad projektem
rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie szczegStowych wymagan technicznych dla
punktéw bunkrownia skroplonego gazu ziemnego (LNG) oraz badan technicznych, szkolen i optat z nimi
zwigzanych. Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art.
29 ust. 2 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, zgodnie
z ktérym minister wiasciwy ds. energii w porozumieniu z ministrem wiasciwym ds. gospodarki morskiej
oraz ministrem wiasciwym ds. zeglugi srédlgdowej okresli w drodze rozporzadzenia szczegotowe
wymagania techniczne dotyczgce bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji punktéw
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), rodzaje badan technicznych punktéw bunkrowania
przeprowadzanych przez Transportowy Dozér Techniczny (TDT) oraz sposéb i terminy ich
przeprowadzania jak rowniez zakres szkolen i wysoko$¢ optat za badania. Aktualnie w Polsce rynek
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), tj. napetniania zbiornikow jednostek pltywajgcych
skroplonym gazem ziemnym (LNG) stuzgcym do napedu tych jednostek lub do napedu urzadzen
znajdujgcych sie na tych jednostkach, jest w poczatkowej fazie rozwoju. Nie ma jednego rozporzgdzenia
dedykowanego wprost dla punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), ktére
obejmowatoby swym zakresem szczegotowe wymagania techniczne, jakim powinny odpowiada¢ tego
rodzaju instalacje.

Stworzenie przepiséw okreslajgcych szczegdélowe wymagania techniczne w zakresie funkcjonowania
punktow bunkrowania LNG, rodzaje przeprowadzanych badan technicznych punktéw bunkrowania
LNG, w tym sposob i terminy ich przeprowadzenia, jest niezbedne w celu zapewnienia bezpieczenstwa
dla uzytkownikéw jednostek ptywajgcych oraz operatoréw punktéw bunkrowania.

W 2023 r. w ramach prowadzonych prac nad ww. projektem rozporzgdzeniem zostata znowelizowana
ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych o elementy planu bunkrowania, sposéb
sporzgdzenia oceny ryzyka oraz terminy sktadania wniosku o przeprowadzenie badania technicznego.
Zmiany do ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych zostaty wprowadzone ustawg z dnia
7 lipca 2023 r. 0 zmianie ustawy o przygotowaniu i realizacji strategicznych inwestycji w zakresie sieci
przesytowych oraz niektorych innych ustaw (Dz.U. z 2023 r. poz. 1506). Obecnie operacje bunkrowania
statkbw gazem LNG dokonywane sg z wykorzystaniem cystern drogowych (mobilne punkty
bunkrowania) we wszystkich polskich portach morskich znajdujgcych sie w sieci TEN-T, tj. w porcie
Gdansk, porcie Gdynia oraz w portach Szczecin i Swinoujécie. Za$ ilo$é bunkrowanego LNG jest
uzalezniona od biezgcego zapotrzebowania w zaleznosci od potrzeb armatoréw.

Jednoczesnie nalezy wskazag, iz w 2023 r. przyjete zostato rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady 2023/1805 w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim
oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE ktére natozyto na wiascicieli statkbw morskich obowigzek
sukcesywnego ograniczenia emisyjnosci realizowanych przez nich przewozéw morskich. Ze wzgledu
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na ograniczony dostep do alternatyw nalezy przyjac¢, iz w najblizszych latach wymagania wynikajgce
Z WW. przepisu przetozg sie na zwiekszone zapotrzebowanie na bunkrowanie statkéw morskich LNG.

W przypadku rozwoju europejskiej floty statkéw zasilanych LNG w interesie najwiekszych portow
morskich bedzie zapewnienie jak najszybszego bunkrowania LNG, w konsekwencji czego w kolejnych
latach nie mozna wykluczy¢ inwestycji portéw w state punkty bunkrowania zapewniajgce najszybszy
przesyt gazu LNG.

Zwiekszenie wykorzystania skroplonego gazu ziemnego w transporcie morskim przyczyni sie do
zmniejszenia negatywnego wplywu tego sektora na srodowisko, a takze do uniezaleznienia Polski od
paliw ropopochodnych co z kolei bedzie miato swdj udziat w zapewnieniu bezpieczenstwa
energetycznego Polski.

Realizacja priorytetowych zadan na rzecz rozwoju gospodarki morskiej.
PROGRAM OCHRONY BRZEGOW MORSKICH
URZAD MORSKI W GDYNIL.

Urzad Morski w Gdyni na realizacje zadan w 2023 r. zaplanowat 22 665 tys. zt (plan po zmianach),
z czego zrealizowano zadania na kwote 22 451,8 tys. zt.

MIERZEJA WISLANA | ZATOKA GDANSKA
1. Wykonanie wjazdu technologicznego - Wjazd nr 4 Gdynia Oksywie.

Celem inwestycji byto wykonanie wjazdu technologicznego dla stuzb Ochrony Wybrzeza, ktéry stuzy do
poruszania sie¢ samochodow stuzb oraz ciezkiego sprzetu potrzebnego do remontu, przebudowy
umocnien brzegu morskiego, sprzatania osuwisk, gospodarki lesnej. Rozliczono inwestycje zgodnie
z kohcowym protokotem odbioru.

Zakres inwestycji obejmowat wykonanie nawierzchni drogi prowadzacej od istniejgc ej drogi gruntowej
zlokalizowanej na koronie klifu do plazy lezacej u jego podnéza. Dodatkowo zaprojektowano zebranie
wody opadowej w rejonie prowadzonej inwestycji i sptywajgcej po skarpach istniejgcego wawozu,
a takze wykonanie platformy umozliwiajgcej zjazd w rejonie samego brzegu morskiego. Dla zjazdu
w Gdyni Oksywiu zaprojektowano nawierzchnie z ptyt drogowych o szerokosci 3 m. Nawierzchnia
odwadniana jest powierzchniowo oraz poprzez ksztattki betonowe Sciekowe wzdiuz catego ciggu
nawierzchni. Dla ostatniej sekcji ptyt nawierzchni (tzw. platformy) catos¢ zjazdu z podbudowg oraz jej
konstrukcjg zostata obwodowo zabezpieczona oczepem posadowionym na prefabrykatach betonowych
oraz (od strony odlagdowej) na oczepie poprzecznym wzmochionym mikropalami. Dodatkowo
zabezpieczono platforme poprzez wykonanie obrzutu z gtazéw, ostaniajgcego prefabrykaty
fundamentowe oraz skarpy po obydwu stronach platformy.

Zadanie zostato zakonczone.
Efekt rzeczowy: wjazd technologiczny dla stuzb Ochrony Wybrzeza.
2. Budowa progéw podwodnych Gdynia Ortowo.

Inwestycja polega na wykonaniu podwodnych progéw, ktére bedg miaty za zadanie czesciowe
rozproszenie energii falowania oraz przechwytywania ruchomego rumowiska morskiego,
zakumulowanie i utrzymywanie mozliwie szerokiej i wysokiej plazy. System progéw podwodnych
dodatkowo utrwali sztuczne zasilanie strefy brzegowej.

W 2023 r. dla zadania:
e wykonano badania terenowe i sporzgdzono dokumentacje geologiczno—inzynierska,
e sporzgdzono karte informacyjng przedsiewziecia.

Zadanie nie zostato zrealizowane ze wzgledu na przedtuzajgcg sie procedure zatwierdzenia projektu
robét geologicznych. Niewykorzystane $rodki w kwocie 200 000 zt zostaty zgtoszone do blokady.

3. Sztuczne zasilanie w rejonie Gdansk Brzezno (km 70,00-71,70).
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W ramach zadania w 2023 r. zostaty wykonane pomiary i opracowano dokumentacje projektowg dla
prac zwigzanych ze sztucznym zasilaniem brzegu w Gdansku Brzeznie na km 70,350-70,900
o kubaturze 21 997 m?3. Wykonano pomiary, dokumentacje oraz prace ziemne polegajgce na sztucznym
zasileniu plazy. Brzeg zasilony zostat materiatem piaszczystym z depozytu znajdujgcego sie na plazy
w Gdansku Brzeznie.

Zgodnie z umowa szacunkowa objeto$¢ prac ogotem wynosita 30 000 m? i zostata doprecyzowana
w dokumentacji projektowej. Zadanie zostato wykonane w mniejszym zakresie niz zaplanowano.
Niewykorzystane srodki zostaty wydatkowane na inne zadania.

Efekt rzeczowy: zasilenie brzegu morskiego na dtugosci 0,55 km.
4. Sztuczne zasilanie brzegu morskiego w rejonie Pucka (km 114,00-114,70).

W ramach zadania w 2023 r. zostaly wykonane pomiary i opracowano dokumentacje projektowg dla
prac czerpalno-refulacyjnych zwigzanych ze sztucznym zasilaniem brzegu w Pucku na km 114,00-
114,70 o kubaturze 45 115 m?

Zgodnie z umowg szacunkowa objetos¢ prac ogdtem wynosita 35000 m3, ze wzgledu na
konieczno$¢ zapewnienia odpowiednich gtebokosci na torze wodnym prowadzgcym do portu Puck
konieczne bylo podczyszczenie potudniowej czesci akwenu podejSciowego do toru wodnego
finalnie wykonano 45 115 m3.

Zadanie zostato zrealizowane.
Efekt rzeczowy: zasilenie brzegu morskiego na dtugosci 0,70 km.
5. Sztuczne zasilanie w rejonie miejscowosci Ustka, Rowy.

W ramach zadania zostaly wykonane pomiary i opracowano dokumentacje projektowg dla prac
czerpalno-refulacyjnych zwigzanych ze sztucznym zasilaniem brzegu w miejscowosci Rowy km
217,200-217,500 o kubaturze 30 000 m?

Wykonano takze prace czerpalno-refulacyjne zwigzane ze sztucznym zasilaniem brzegu w Ustce:
e na odcinku km 233,000-233,500 w ilosci 31 210 m®

e na odcinku km 231,5-231,8 i 231,6 w ilosci 37 510 m?,

na odcinku km 231,4-231,9 w ilosci 21 423 m3,

e na odcinku km 231,4-231,9 w ilosci 23 450,4 m?,

(w ramach umowy wyrefulowano 143 593 m3).

Zadanie zostato zrealizowane.
Efekt rzeczowy: zasilenie brzegu morskiego na dtugosci 1,3 km.
6. Sztuczne zasilanie w rejonie Wtadystawowo—Jurata.

W ramach zadania zostaty wykonane pomiary, opracowano dokumentacje i zrealizowano prace
czerpalno-refulacyjne zwigzane ze sztucznym zasilaniem brzegu Potwyspu Helskiego:

e na odcinku km 22,22-22,55 w ilosci 10 008 m?,

e na odcinku 18,200 - 18,800 w ilosci 55 867 m?,

e na odcinku 11,900 - 12,500 w ilosci 114 688 m?.

Zadanie zostato zrealizowane.
Efekt rzeczowy: zasilenie brzegu morskiego na dtugosci 0,93 km.
7. Przebudowa umocnienia brzegowego w Jastrzebiej Gorze (km 134,232-134,465).

Inwestycja obejmuje wykonanie robdt w zakresie zabezpieczenia zbocza klifu w Jastrzebiej Gorze,
w skitad w/w robdt wchodza: roboty przygotowawcze i pomiarowe, wykonanie zabezpieczen
geotechnicznych. Przewiduje sie nastepujgce etapy realizacji: wykonanie przypory z kamienia
hydrotechnicznego stanowigcego platforme roboczg dla palownicy (bez narzutu kamiennego w strefie
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instalacji pali); wykonanie palisady wraz z oczepem zelbetowym; wykonanie gwozdzi gruntowych
z gornej poiki; profilowanie skarpy i wykonanie gwozdzi; wykonanie narzutu kamiennego od strony
morza w sagsiedztwie palisady. Dlugosé projektowanego umocnienia — 100 m. W wyniku realizacji
zamierzenia nastgpi zwiekszenie ochrony podstawy klifu przed niszczacym dziataniem morza,
zwiekszenie statecznosci globalnej zbocza, eliminujgce mozliwos¢ powstania gtebokiej powierzchni
poslizgu przechodzacej ponizej poziomu morza.

W 2023 r. dla zadania:

e podpisano aneks do umowy na nadzér autorski nad realizacjg zadania, ktéry wydtuzyt termin
realizacji umowy do 31.12.2023 r.;

e rozpoczeto i zakoriczono realizacje prac przy wykonaniu palisady wraz z oczepem zelbetowym;

e podpisano aneks nr 4 do umowy z Wykonawcg robét budowlanych dotyczgcy zwiekszenia kwoty
wynagrodzenia oraz wydtuzenia terminu realizacji umowy do 22.05.2024 r.

Zadanie nie zostato zakonczone. W zwigzku ze zmiang Programu Inwestycji zmniejszono plan
finansowy w ramach inwestycji (Srodki zostaty przesuniete na paragraf biezagcy w ramach zadan
zwigzanych z remontem umocnienia brzegowego w Helu oraz sztucznym zasilaniem brzegu morskiego
w rejonie Pucka, jak réwniez zadania zwigzanego z weryfikacjg i aktualizacja metodyki opracowania
map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego od strony morza i morskich waéd
wewnetrznych).

Zakres prac przewidziany do wykonania w 2023 r. zostat zrealizowany w zaplanowanym zakresie.

Efekt rzeczowy: wykonano palisady z pali CFA wraz z oczepem zelbetowym. Wykonano 300 kotew
gruntowych (45 000 m), tj. ok 80% i okoto 30% narzutéw kamiennych.

8. Remont umocnienia brzegowego w Jastrzebiej Gérze (km 133,6-133,9).

W 2023 r. planowane byto sporzgdzenie projektu koncepcyjnego remontu umocnienia. Ponowne
ogtoszenie przetargu na wykonanie koncepcji projektowej dla remontu i przebudowy umocnienia
brzegu, z uwagi na wysokosc¢ ofert przekraczajgcych warto$¢ przewidziang na realizacje zamoéwienia,
nie zostato rozstrzygniete.

Zadanie nie zostato zrealizowane.
9. Remont odwodnienia opaski brzegowej w Rozewiu.

W ramach zadania zostanie wykonany remont odwodnienia opaski brzegowej w Rozewiu, ktéra
zwieksza statecznosé klifu przy kompleksie latarni morskich w Rozewiu.

W 2023 r. dla zadania:

¢ wramach umowy (formuta ,zaprojektuj i wybudu;j") Wykonawca wykonat inwentaryzacje istniejgcego
odwodnienia, analize hydrologiczng zlewni i inwentaryzacje zieleni;

e procedowany jest aneks ograniczajgcy zakres wytgcznie do opracowania dokumentacji projektowe;j
i wykonania odwodnienia przechwytujgcego przy budynku latarni;

e w ramach umowy na sprawowanie nadzoru i doradztwo naukowo-techniczne na etapie realizacji
inwestycji zlecono opiniowanie rozwigzan zamiennych dla koncepcji projektowej i PFU, wykonanie
modelu 3D projektowanego odwodnienia, opiniowanie projektu technologicznego i weryfikacje
dokumentacji geologiczne;.

Zadanie zostato zrealizowane w zaplanowanym zakresie.
10. Remont umocnienia brzegu w Helu (km 36,250 - 36,550).

Dla zadania zaplanowano remont umochienia brzegu polegajacy na uzupetnieniu ubytkéw narzutu
kamiennego, ktére powstaty w wyniku sztorméw wraz z opracowaniem dokumentacji projektowe;j.

W 2023 r. dla zadania:
e wykonano pomiary i prace projektowe w tym: inwentaryzacje ubytkéw, specyfikacje techniczng
wykonania i odbioru roboét, przekroje obiektu, przedmiar robét i kosztorys;
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e wykonano prace hydrotechniczne - uzupetnienie narzutu kamiennego.
Zadanie zostato zrealizowane w zaplanowanym zakresie.

Efekt rzeczowy: uzupetniono narzut kamienny umocnienia brzegu w ilosci 615 m*® o masie pojedynczego
kamienia150-450 kg. Opracowano dokumentacje powykonawcza.

11. Monitoring porealizacyjny szaty roslinnej i siedlisk przyrodniczych projektu: ,,Ochrona
brzegéow morskich na wysokosci miejscowosci teba, Rowy, Ustka”.

Realizacja zadania miata na celu wypetnienie zalecen decyzji Srodowiskowych. Zadanie polegato na
inwentaryzacji siedlisk przyrodniczych czyli monitoringu zmian szaty roslinnej i siedlisk przyrodniczych
w zakresie ich powierzchni, zmiany potozenia na styku z plazg, rozmieszczeniu i liczebnosci gatunkéw
chronionych, a takze badar morfodynamiki brzegu morskiego.

Zadanie zostato zakonczone.

Efekt rzeczowy: dokumentacja z monitoringu, ktéra zostata przekazana RDOS w Gdansku zgodnie
z wymaganiami decyzji sSrodowiskowe;.

12. Pomiary i zabezpieczenie inklinometru na klifie w Jastrzebiej Gorze (km 133,7).

Realizacja zadania miata na celu stwierdzenie dynamiki wgtebnej osuwiska oraz okreslenie rzeczywistej
gtebokosci i wielkosci przemieszczen. Pomiary wykonane zostaty na skarpie klifu ok. km 133,7.

Zadanie zostato zakonczone.
Efekt rzeczowy: wykonano 6 pomiaréw.
13. Naprawa dylatacji oczepu umocnienia brzegowego w Helu (km 36,25 do 36,55).

Realizacja zadania miata na celu wypeinienie zalecen z przeglagdéw okresowych stanu budowli
umocnienia brzegu. W 2023 r. ramach zadania zostatlo wykonane oczyszczenie, zagruntowanie
i wypetnienie szczelin dylatacyjnych.

Zadanie zostato zakonczone.
Efekt rzeczowy: prace zrealizowane na dtugosci 76,5 m.

14. Opracowanie dokumentacji geodezyjnej niezbednej do ustalenia linii brzegu morskiego
(km 54,7-71,5).

Zadanie ma na celu sporzadzenie dokumentacji niezbednej do wszczecia postepowania

administracyjnego oraz wydania decyzji o ustaleniu linii brzegu.

Zadanie zostato zakonczone.

Efekt rzeczowy: komplet dokumentacji; operat geodezyjny zostat odebrany (na jego podstawie
opracowano decyzje administracyjne o zmianie linii brzegowej).

15. Monitoring brzegéw morskich - profile batymetryczne i ortofotomapa.

W ramach zadania wykonano monitoring brzegéw morskich na podstawie danych uzyskanych metoda
lotniczego skanowania laserowego LIDAR, ortofotomapy oraz profili poprzecznych brzegu morskiego
zgodnie z umowg wieloletnig (3 letnig). Monitoring obejmowat brzegi wybrzeza i Zalewu Wislanego oraz
obszary portowe.

Dla zadania w 2023 r. wykonano/opracowano:

- lotnicze skanowanie laserowe oraz ortofotomapa na postawie pozyskanych zdje¢ lotniczych.

- profile poprzeczne brzegu morskiego co 500 m na podstawie danych z pomiaréw
batymetrycznych, skanowania laserowego Lidar i pomiaréw geodezyjnych.

Zadanie zostato zakonczone.
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Efekt rzeczowy: dtugos¢ brzegu morskiego objetego monitoringiem - 417,5 km; powierzchnia
obszaréw portowych 5 433 ha i 633 profili poprzecznych brzegu.

16. Badania dotyczace ustalenia aktualnego stanu brzegu morskiego - kontrola okresowa
budowli ochrony brzegéw morskich.

Celem zadania byto wykonanie okresowej kontroli stanu technicznego zgodnie z harmonogramem
kontroli budowli umocnienia brzegu. Dla zadania w 2023 r. wykonano/opracowano protokét z kontroli
obiektéw

Zadanie zostato zakonczone.

Efekt rzeczowy: kontrolg zostato objete 66 budowli ochrony brzegéw morskich (wystawiono
66 protokotow).

17. Weryfikacja i aktualizacja metodyki opracowania map zagrozenia powodziowego i map
ryzyka powodziowego od strony morza i morskich wod wewnetrznych.

Zadanie obejmowato wykonanie przeglagdu dokumentacji metodycznej opracowania map zagrozenia
powodziowego (MZP) i map ryzyka powodziowego (MRP) w Il cyklu planistycznym, uzupetnienie,
zmiany oraz opracowanie jednolitej metodyki opracowania map zagrozenia powodziowego i map ryzyka
powodziowego od strony morza, w tym morskich wéd wewnetrznych w 1l cyklu planistycznym, zwane;j
dalej metodykg opracowania MZP i MRP od strony morza.

Zadanie zostato zakonczone.

Efekt rzeczowy: dokumentacja metodyczna - opracowanie zawierajgce sposob i zakres aktualizacji MZP
i MRP, opis scenariuszy powodziowych oraz sposob ich wyznaczania, metodyke przygotowania
i opracowania danych dla MZP i MRP, forme i zakres danych, okreslenie zakresu przestrzennego.

URZAD MORSKI W SZCZECINIE.

Urzad Morski w Szczecinie na realizacje zadan w 2023 r. zaplanowat 17 450 tys. zi, z czego
zrealizowano zadania na kwote 17 449,9 tys. zi.

OTWARTE MORZE

1. Przebudowa ostrog w miejscowosci Kotobrzeg (km 329,85-330,37).

Zadanie polegato na rozbidrce 10 szt. starych ostrog oraz budowie nowych (grupa 10 ostrég) w formie
jednorzedowych palisad drewnianych prostopadtych do brzegu, celem zabezpieczenia brzegu przed
negatywnymi skutkami abrazji morskiej. Zadanie stanowito kontynuacje budowy systemu ochrony
brzegu na przedmiotowym odcinku, na ktérym zlokalizowana jest opaska brzegowa. W ramach zadania
(Etap i Etap 1) wykonano dokumentacje projektowo- kosztorysowa, badania ferromagnetyczne oraz
prace budowlane (wraz z dokumentacjg powykonawczg).

W 2023 r. dla zadania:

e podpisano umowe z Wykonawcg na realizacje Etapu | prac (dotyczgcych budowy 6 ostrog);
e podpisano umowe z Wykonawcg na realizacje Etapu Il prac (dotyczgcych budowy 4 ostrég);
e wdniu 21.12 2023 r. zakonczono roboty budowlane.

Zadanie zostato zakonczone.
Efekt rzeczowy: zabezpieczenie brzegu morskiego na dtugosci 0,87 km (10 szt. ostrég).

2. Wykonanie dokumentacji projektowej dla zadania pn.: ,,Przebudowa zabezpieczen brzegu
w Ustroniu Morskim km 319,00-320,715” - Etap II.

Zadanie miato polega¢ (w ramach Etapu Il) na wykonaniu dokumentacji przedprojektowej i projektowej

dla wybranego rozwigzania wskazanego w koncepcji wykonanej w 2022 r. Koniecznym byto

wprowadzenie rozwigzan zabezpieczajgcych przedmiotowy odcinek brzegu morskiego przed

negatywnymi skutkami abrazji morskiej.
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Zadanie nie zostato zrealizowane, gdyz rozwigzania wskazane w Koncepciji, wykonanej w grudniu 2022
r. jako etap | przedmiotowego zadania wykazaty, aby przez kolejne 10 lat co 2-2,5 roku wprowadzac na
odcinku m. Ustronie Morskie sztuczne zasilanie, a w przypadku kiedy wspomaganie refulatem nie
przyniesie zgdanych efektow, konieczne bedzie wprowadzenie innej, ciezszej zabudowy celem ochrony
tego odcinka brzegu. Wynikiem czego bedzie zalgdowienie, ktére przyczyni sie do poszerzania plazy
i podwyzszenia jej rzednych, a w konsekwencji zabezpieczy najbardziej niszczony odcinek wybrzeza
w Ustroniu Morskim.

3. Wpykonanie wielowariantowej koncepcji dla zadania pn.: ,,Przebudowa zabezpieczen brzegu
w miejscowosci Jarostawiec km 254,590-255,040” - Etap |, po zmianie zapisu zadania
wskazujacego ogoéinych charakter inwestycji (zgodnie z aktualnym Programem Inwestycyjno
Budowlanym) w brzmieniu ,,Przebudowa zabezpieczen brzegu w miejscowosci Jarostawiec
(km 254,590-255,040)".

Zadanie polegato na wykonaniu wielowariantowej koncepcji (jako Etap | zadania), ktéra wskazywaé

miata minimum 3 rozwigzania niezbedne do zabezpieczenia przedmiotowego odcinka brzegu

morskiego przed negatywnymi skutkami abrazji morskiej.

Zadanie zostato zakonczone.
Efekt rzeczowy: wykonanie 1 kompletu dokumentac;ji.

4. Sztuczne zasilanie brzegu w rejonie morza otwartego Niechorze 2 w miejscowosci Niechorze
i Pogorzelica (km 364,30-365,45).

Zadanie polegato na sporzadzeniu dokumentaciji projektowej (wytycznych do sztucznego zasilania) oraz

wykonaniu sztucznego zasilania na pododcinku o diugosci 600 m tj. w km 364,750-365,350 brzegu

w miejscowosci Niechorze i Pogorzelica. Sztuczne zasilanie ma na celu odbudowe obszaru brzegu

morskiego i wydm oraz wyptycenie podbrzeza poprzez naniesienie i usypanie piasku morskiego

w miejscach, w ktdrych plaza ulegta zanikowi w skutek zalania morzem.

W 2023 r. dla zadania:

e podpisano umowe z Wykonawca;

e w dniu 06.07.2023 r. zakonczono realizacje zadania.

Zadanie zostato zakonczone.
Efekt rzeczowy: zasilenie brzegu morskiego na dtugosci 0,6 km.

5. Sztuczne zasilanie brzegu w rejonie morza otwartego Jarostawiec 5 w miejscowosci
Jarostawiec (km 253,900-254,500).

Zadanie polegato na sporzgdzeniu dokumentacji projektowej (wytycznych do sztucznego zasilania)

oraz wykonaniu sztucznego zasilania na odcinku o dtugosci 600 m tj. w km 253,900-254,500 brzegu

w miejscowosci Jarostawiec. Sztuczne zasilanie ma na celu odbudowe obszaru brzegu morskiego

i wydm oraz wyptycenie podbrzeza poprzez naniesienie i usypanie piasku morskiego w miejscach,

w ktérych plaza ulegta zanikowi w skutek zalania morzem.

Zadanie zostato zakonczone.
Efekt rzeczowy: zasilenie brzegu morskiego na dtugosci 0,6 km.

6. Sztuczne zasilanie brzegu morskiego w miejscowosci Ustronie Morskie (km 319,500 -
320,500) (w zakresie odcinka 319,800-320,300).

Zadanie polegato na sporzgdzeniu dokumentacji projektowej (wytycznych do sztucznego zasilania)

oraz wykonaniu sztucznego zasilania na odcinku o dtugosci 400 m tj. w =zakresie odcinka

319,800-320,300 brzegu w miejscowosci Ustronie Morskie. Sztuczne zasilanie ma na celu odbudowe

obszaru brzegu morskiego i wydm oraz wyptycenie podbrzeza poprzez naniesienie i usypanie piasku

morskiego w miejscach, w ktérych plaza ulegta zanikowi w skutek zalania morzem.

Zadanie zostato zakonczone.

Efekt rzeczowy: zasilenie brzegu morskiego — dlugosc¢ 0,4 km.
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7. Skanowanie laserowe morskiej strefy brzegowej w granicach administracyjnych Urzedu
Morskiego w Szczecinie (edycja 2023).

Obejmowato nastepujgce odcinki brzegu:

e Otwarte morze (km 175,33-345,5),

e Otwarte morze (km 345,5-428,1),

e Zalew Szczecinski wraz ze Swing, Dziwng oraz Zalewem Kamienskim.

Zadanie polegato na pozyskaniu danych przestrzennych obszaru wybrzeza morskiego w technologii
lotniczego skanowania laserowego i fotogrametrycznych zdjeé lotniczych oraz ich opracowanie na
potrzeby monitoringu do postaci numerycznego modelu terenu (NMT),numerycznego modelu dna
(NMD), zintegrowanego numerycznego modelu terenu (zNMT), numerycznego modelu pokrycia terenu
(NMPT), znormalizowanego numerycznego modelu pokrycia terenu (zNMPT) oraz ortofotomapy
lotnicze;j.

Zadanie zostato zakonczone.
Efekt rzeczowy: catkowita dlugosc brzegu morskiego objetego skanowaniem laserowym - 411,2 km.
BUDOWA DROGI WODNEJ LACZACEJ ZALEW WISLANY Z ZATOKA GDANSKA.

Przedsiewziecie realizowane jest w ramach Programu wieloletniego pn. ,Budowa drogi wodnej tagczacej
Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg na lata 2016 - 2023”, przyjetego w dniu 24 maja 2016 r. uchwalg nr
57/2016 Rady Ministrow (zmieniong w dniu 24 listopada 2020 r. uchwatg nr 170/2020 Rady Ministrow,
zmieniong w dniu 15 maja 2023 r. uchwatg nr 71/2023 Rady Ministrow) oraz w oparciu o ustawe z dnia
24 lutego 2017 r. o inwestycjach w zakresie budowy drogi wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatokg
Gdanskg - tzw. Specustawe. Przedsiewziecie jest priorytetowym zadaniem Rzadu z uwagi
na nadrzedny interes publiczny, jakim jest zapewnienie bezpieczenstwa publicznego.

Whprowadzone nowelizacjg z 2020 r. zmiany dotyczyly: zwiekszenia warto$ci Programu z kwoty 880 min
zt do kwoty 1 984 min zk; wydtuzenia realizacji Programu z IV kwartatu 2022 r. do | kwartatu 2023 r. oraz
zwiekszenia zakresu Programu (m.in. o budowe sztucznej wyspy, budowe nowego mostu
w Nowakowie, wykonanie obudowy brzegéw odcinka rzeki Elblag na p6tnoc od mostu w Nowakowie,
wykonanie zadania pn. ,Wejscie do portu w Elblggu roboty pogtebiarskie od P1 do P2”. Nowelizacja
z 2023 r. dotyczyta wydtuzenia perspektywy czasowej niniejszego projektu do 2024 r. oraz zwiekszenia
budzetu programu o 143 min zt.

Najistotniejsze osiggniete w 2023 r. rezultaty w ramach realizacji inwestycji:

e uzyskano pozwolenie na uzytkowanie dla obiektu mostowego wraz z uktadem drogowym objetych
Il etapem realizacji inwestycji. Podpisano Protokét Odbioru Koncowego dla obiektu mostowego
wraz z uktadem drogowym.

e zakohczono lll etap budowy, w ramach ktérego wykonano: roboty czerpalne od km 10+400 do km
18+600, transport i refulacja urobku wraz z wytadunkiem do wnetrza sztucznej wyspy na Zalewie
Wislanym, zakup, dostarczenie i ustawienie oznakowania nawigacyjnego. Podpisano Protokét
Odbioru Koncowego,

e realizowano prace pogtebiarskie na rzece Elblag w zakresie IV etapu realizacji inwestycji: KM
10+381 (poczatek toru wodnego na wysokosci ujécia rzeki Elblgg do Zalewu Wislanego) do KM
6+600 tj. na tgcznym odcinku ok. 3,8 km.

Stan zaawansowania rzeczowe robét budowlanych na dzien 31 grudnia 2023 r.:
- zaawansowanie czesci | — 100%;

- zaawansowanie czesci Il — 100% (prace pogtebiarskie — 83%);

- zaawansowanie czesci lll — 100%.

BUDOWA FALOCHRONU OSLONOWEGO W PORCIE GDANSK.

Przedsiewziecie realizowane jest w ramach Programu wieloletniego ,Budowa falochronu ostonowego
w Porcie Gdansk”, przyjetego w dniu 13 kwietnia 2023 r. uchwatg nr 47/2023 Rady Ministréw.

19



Okres realizacji inwestycji zgodnie z programem wieloletnim to lata 2023 — 2027. Wartos¢ programu
to: 849 min z.

Celem przedmiotowej inwestycji jest budowa infrastruktury zapewniajgcej funkcjonowanie inwestycji
polegajgcej na budowie jednostki regazyfikacyjnej skroplonego gazu ziemnego w Zatoce Gdanskiej
wraz z infrastrukturg niezbedng do jej obstugi (zwany dalej terminalem FSRU).

Inwestycja polega¢ bedzie na budowie infrastruktury zapewniajgcej dostep do portu zewnetrznego,
w postaci falochronu ostonowego i obiektéw towarzyszgcych. Wybudowany zostanie nowy falochron
o dtugosci okoto 1000 m. Budowa obejmowaé bedzie rowniez roboty pogtebiarskie (w tym budowe
obrotnicy oraz nowego toru podejsciowego i dostosowanie parametrow toru istniejgcego) oraz
oznakowanie nawigacyjne. W wyniku realizacji Programu powstanie powiekszony ostoniety akwen,
stanowigcy port zewnetrzny w Gdansku.

Najistotniejsze osiggniete w 2023 r. rezultaty w ramach realizacji inwestyciji:

e podpisano umowe na opracowanie dokumentacji polegajgcej na opracowaniu wariantowej
koncepcji wraz ze wstepng analizg falowania, wstepng analizg nawigacyjng i projektem robét
geologicznych oraz szczego6towe opracowanie wybranej koncepcji wraz z petng analizg
nawigacyjng oraz falowania. Odebrano opracowanie wykonane w ramach Etapu II, tj. ,Analize
falowania dla wybranego wariantu”,

e sporzadzono i odebrano raport o oddziatywaniu na srodowisko,

e Zzlozono wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (wraz wymaganymi
zatagcznikami oraz ww. ,Raportem o oddziatywaniu na srodowisko”),

e wszczeto postepowanie w sprawie zatwierdzenia Projektu robot geologicznych w celu okreslenia
warunkow geologiczno-inzynierskich na potrzeby posadowienia obiektow budowlanych dla zadania.

PROGRAM WSPIERANIA INWESTYCJI INFRASTRUKTURALNYCH W ZWIAZKU Z REALIZACJA
KLUCZOWYCH INWESTYCJI W ZAKRESIE STRATEGICZNEJ INFRASTURKTURY
ENERGETYCZNEJ, W TYM ELEKTROWNI JADROWEJ, W WOJEWODZTWIE POMORSKIM.

Przedsiewzigcie realizowane jest w ramach Programu wieloletniego pn. ,Program wspierania inwestycji
infrastrukturalnych w zwigzku z realizacjg kluczowych inwestycji zakresie strategicznej infrastruktury
energetycznej, w tym elektrowni jgdrowej, w wojewddztwie pomorskim”, przyjetego w dniu 20 czerwca
2023 r. uchwatg nr 103 Rady Ministréw (zmieniong w dniu 10 listopada 2023 r. uchwatg nr 210 Rady
Ministréw). Zmianie ulegt sposob alokacji srodkéw przeznaczonych na wykonanie Programu przez
Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni (przesuniecie srodkéw w wysokosci 3 757 048 zt z roku 2024
na rok 2028). Wartos¢ programu w wysokosci 4 761 min zt oraz okres jego realizacji na lata 2023-2029
nie ulegty zmianie.

Zakres inwestycji realizowanej przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni to budowa infrastruktury
hydrotechnicznej w granicach pasa technicznego na obszarze gmin Choczewo lub Krokowa oraz
na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej, w szczegdlnosci na potrzeby elektrowni jgdrowe;j.

Celem programu jest wsparcie inwestycji infrastrukturalnych w zwigzku z realizacjg kluczowych
inwestycji w zakresie strategicznej infrastruktury energetycznej, w tym elektrowni jgdrowe;,
w wojewddztwie pomorskim. W kontekscie istniejgcej, niewystarczajgcej infrastruktury drogowe;j,
kolejowej oraz hydrotechnicznej, przewidziane Programem inwestycje infrastrukturalne majg umozliwic¢
sprawng realizacje infrastruktury energetycznej lokalizowanej naterenie tego wojewoddztwa,
w szczegolnosci elektrowni jgdrowej i sieci przesytowej elektroenergetycznej, a takze zapewni¢ rozwoj
spoteczno-gospodarczy wojewddztwa pomorskiego, jego powiatéw oraz gmin.

Wykonawcg Programu jest Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni, Generalny Dyrektor Drog Krajowych
i Autostrad oraz spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie.

Zakres inwestycji realizowanej przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni polega¢ bedzie na budowie
nowej statej konstrukcji morskiej do roztadunku (MOLF) o strukturze azurowej o szerokosci platformy
jezdnej 17 m, no$nosci do 1010 ton i dlugosci ok. 1100 m dla preferowanej lokalizacji elektrowni jgdrowe;j
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(Lubiatowo — Kopalino). MOLF bedzie statg konstrukcjg azurowg w celu umozliwienia swobodnego
ruchu rumowiska oraz umozliwiat bedzie cumowanie jednostek ptywajgcych o gtebokosci zanurzenia
nie mniejszej niz 5,0 m. Ponadto w zakres przedmiotowej inwestycji wchodzi budowa fragmentu nowej
drogi technicznej (o dtugosci do 20 m), umozliwiajgcej potagczenie MOLF z planowang droga techniczna.

Najistotniejsze osiggniete w 2023 r. rezultaty w ramach realizacji inwestycji:

e podpisano umowe z wykonawcg wytonionym w postepowaniu przetargowym na ustuge
kompleksowego doradztwa prawnego w zakresie realizacji inwestycji pn. ,Budowa infrastruktury
hydrotechnicznej na potrzeby inwestycji EJ1 (elektrowni jgdrowej) w lokalizacji Lubiatowo-
Kopalino”,

e podpisany zostat przez Dyrektora Urzedu Morskiego wniosek w sprawie zatwierdzenia trybu
postepowania o udzielenie zaméwienia publicznego na opracowanie wielobranzowej dokumentacji
projektowej dla zadania pn. ,Budowa infrastruktury hydrotechnicznej na potrzeby inwestycji EJ1
w lokalizacji Lubiatowo-Kopalino” wraz z petnieniem nadzoru autorskiego,

e podpisany zostat przez Dyrektora Urzedu Morskiego wniosek o udzielenie zamowienia publicznego
na opracowanie Raportu o oddziatywaniu na $rodowisko, w celu uzyskania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. ,Budowa infrastruktury
hydrotechnicznej na potrzeby inwestycji EJ1 w lokalizacji pn. ,Lubiatowo-Kopalino” oraz
obligatoryjnych zatgcznikéw graficznych do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.

UTRZYMANIE DROG WODNYCH W REJONIE UJSCIA ODRY W LATACH 2019-2028.

Program zostat przyjety uchwatg Rady Ministrow nr 204/2017 z dnia 12 grudnia 2017 r. Istotg programu
wieloletniego jest zapewnienie finansowania na trwate utrzymanie bezpiecznego dostepu do portow
morskich rejonu ujécia Odry, a w szczegolnosci Szczecina i Swinouj$cia (w tym portu zewnetrznego
z terminalem LNG im. Prezydenta Lecha Kaczynskiego) oraz Polic w zakresie niezbednym
do prowadzenia bezpiecznej i niezakidconej zeglugi statkéw. Tory wodne, ktérych parametry
determinujg mozliwos¢ korzystania z portéw przez statki morskie podlegajg statemu sptycaniu, dlatego
tez dla niezaktdconego funkcjonowania portéw niezbedne jest ich cykliczne pogtebianie w celu
utrzymania niepogorszonych gtéwnych parametréw toru, tj. gwarantowanej w przepisach prawa
gtebokosci i szerokosci. W celu zapewnienia bezpiecznej i niezaktéconej zeglugi konieczne jest takze
zapewnienie bezawaryjnego dziatania systemoéw bezpieczenstwa takich jak system VTS, system
monitorowania kontroli i synchronizacji swiatet nawigacyjnych znakéw statych i ptywajgcych, state
i ptywajgce oznakowanie nawigacyjne i tgcznosé $wiattowodowa Swinoujscie - Szczecin.

Program ma charakter utrzymaniowy, a finansowany jest ze srodkéw publicznych ujetych corocznie
w ustawie budzetowej w ramach czesci 21 - Gospodarka morska. Wykonawcg Programu jest Dyrektor
Urzedu Morskiego w Szczecinie. Okres realizacji Programu: lata 2019-2028. Wartos¢ Programu: 237
967 tys. zh.

Zadania Programu:

- przywrécenie parametréow torow podejsciowych do parametréw okreslonych w obowigzujgcych
przepisach, a nastepnie ich utrzymanie, celem zapewnienia bezpiecznego dostepu od strony morza
do portéw morskich, potozonych w rejonie ujscia Odry, w szczegdlnosci do portu Szczecin;

- zapewnienie trwatosci projektu realizowanego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014 - 2020 pn. ,Modernizacja toru wodnego Swinoujscie - Szczecin do 12,5 m” po okresie
jego realizacji - utrzymanie parametréw technicznych toru;

- zapewnienie bezawaryjnego dziatania systemoéw bezpieczenstwa Zzeglugi wchodzgcych w sktad
infrastruktury zapewniajgcej dostep do portéw w Swinoujéciu i Szczecinie;

- utrzymanie ciggtego i niezaktéconego dostepu do portéw w Swinoujéciu i Szczecinie z uwagi na wazng
role tych portéw dla zapewnienia bezpieczenstwa i obronnosci panstwa, a w szczegoélnosci wypetnienia
przez Polske zobowigzan sojuszniczych.

Najistotniejsze osiggniete w 2023 r. rezultaty w ramach realizacji inwestyciji:
e prace czerpalno-refulacyjne,
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e biezace utrzymanie watéw na polach refulacyjnych (m.in. Mankéw, Debina),

e remont statego oznakowania nawigacyjnego przy nastepujgcych obiektach: stawa dolna
nabieznika Stepnica, stawa goérna nabieznika Stepnica,

e remont jednostek ptywajgcych: Malwina, Hydrograf, WEGA, Lucynka, Dretwa,

e remont pomostu cumowniczego i pomostu dojsciowego na Markowie.

MODERNIZACJA TORU WODNEGO SWINOUJSCIE-SZCZECIN DO GLEBOKOSCI 12,5 m.

Projekt Urzedu Morskiego w Szczecinie. Warto$¢ projektu: 1,93 mid zi, w tym dofinansowanie ze
$rodkéw UE: 1, 22 mid zt. Projekt obejmuje pogtebienie toru Swinouj$cie - Szczecin do gtebokoéci 12,5
m na odcinku ok. 62 km z réwnoczesnym jego poszerzeniem do szerokosci 100 m w dnie na odcinkach
prostych z odpowiednimi poszerzeniami na tukach i odcinkach przejsciowych (wraz z niezbednymi
korektami geometrii toru wodnego, a takze wykonanie mijanek) oraz modernizacje Bazy Oznakowania
Nawigacyjnego w Szczecinie. Ponadto, zakresem projektu objeto réwniez przebudowe skarp
brzegowych, poglebienie i poszerzenie obrotnic dla statkéw, budowe dodatkowych konstrukcji
hydrotechnicznych w postaci dwoch sztucznych wysp na Zalewie Szczecinskim, ktére powstang
z urobku wydobytego podczas prac czerpalnych.

W 2023 r. prowadzono zadania zwigzane z rozliczeniem finansowym dotaciji przyznanej z POIS 2014-
2020. W dniu 29.03.2023 r. Urzad Morski w Szczecinie ztozyt do Centrum Unijnych Projektow
Transportowych (CUPT) Wniosek o ptatnos¢ koncowg. W Il kwartale 2023 r. CUPT przeprowadzit
kontrole na miejscu przed zatwierdzeniem wniosku o ptatnosé koncowa.

W sierpniu 2023 r. zakohczyta sie planowa kontrola CUPT na miejscu na zakonczenie realizaciji
Projektu. Kontrola zakonczyta sie bez stwierdzonych nieprawidtowosci.

We wrzesniu podpisany zostat Aneks do Umowy o dofinansowanie zwiekszajgcy wartos¢ Projektu
o kwote ugody, ktéra ma byé zawarta z Wykonawcg zadania ,Zaprojektowanie i wykonanie oraz
wykonanie robét budowlanych i pogtebiarskich w ramach modernizacji toru wodnego Swinoujsécie-
Szczecin do gtebokosci 12,5 m”. Ugoda z Wykonawcg ww. zadania zostata podpisana 27 listopada
2023 r.

W dniu 19 pazdziernika 2023 r. zostat podpisany Aneks do Umowy o dofinansowanie oraz kolejny
w dniu 11 grudnia 2023 r. zwiekszajgce warto$¢ wydatkow kwalifikowalnych projektu (wktad ze Srodkéw
UE).

Realizacja rzeczowa zostata zakonczona w 2022 r. W dniu 19 grudnia 2023 r. zostat zatwierdzony
kohcowy Whniosek o ptatnos¢ dla Projektu. Projekt zostat catkowicie rozliczony.

BUDOWA | ROZBUDOWA INFRASTRUKTURY DOSTEPOWEJ DO PORTU W SWINOUJSCIU
W LATACH 2023-2029.

Przedsiewziecie realizowane jest w ramach Programu wieloletniego ,Budowa i rozbudowa infrastruktury
dostepowej do portu w Swinoujsciu w latach 2023-2029” przyjetego w dniu 19 maja 2023 r. uchwatg
nr 77/2023 Rady Ministréw. Wartos¢ projektu: 10,26 mld zt, w tym dofinansowanie ze $rodkéw UE: 2,8
mid zt. Wykonawcg inwestycji jest Urzad Morski w Szczecinie.

Zasadniczym i bezposrednim celem przedmiotowego Programu jest sukcesywne rozwijanie portu
w Swinouj$ciu i wzmacnianie jego pozycji wéréd wiodgcych portéw morskich Morza Battyckiego, w celu
petnienia roli kluczowego wezta globalnych tancuchéw dostaw dla Europy Srodkowo-Wschodniej,
zwiekszenie jego udzialu w rozwoju spoteczno-gospodarczym regionu i kraju, a takze stworzenie
bezpiecznego i przyjaznego dla srodowiska systemu portowego, poprzez utworzenie bezpiecznej
infrastruktury zapewniajgcej dostep do tego portu. Posrednim celem Programu jest zapewnienie
bezpiecznego dostepu réwniez do portéw w Szczecinie i Policach. Przetadunki w porcie w Szczecinie
w zwigzku ze zmodernizowaniem toru wodnego Swinouj$cie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m oraz
w porcie w Policach w zwigzku z jego rozbudowg na potrzeby inwestycji realizowanej przez Grupe Azoty
Polyolefins znacznie wzrosng. Wzrost ten spowodowany bedzie zaréwno obstugg statkéw o wiekszym
zanurzeniu, jak i wiekszg iloscig obstugiwanych duzych statkéw, czyli znaczaco wzrosnie ruch duzych
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statkbw na torach wodnych prowadzacych do Szczecina i Polic. Realizacja Projektow objetych
Programem usprawni ruch tej zwiekszonej ilosci jednostek wptywajgcych zaréwno do portu
w Swinouj$ciu, jak i dalej do portéw w Szczecinie i Policach.

Zakres Programu:

— utworzenie na akwenie Zzeglugowym toru wodnego o gtebokosci 17,0 m i szerokosci 500 m,
obejmujgcego odcinek diugosci ok. 70 km,

— budowa falochronu o wstepnie planowanej dtugosci okoto 3 600 m,

— zakup pogtebiarki na potrzeby utrzymania parametrow toréw podejsciowych oraz toru wodnego
Swinoujécie-Szczecin.

Projekt obejmuje 3 zadania inwestycyjne:

e Przeprowadzenie prac dla umozliwienia transportu wodnego do Portu Zewnetrznego
w Swinoujéciu - finansowane z budzetu panstwa i z Programu Fundusze Europejskie
na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS); tagczna warto$é zadania 7 331 min zt,
z czego $rodki z dofinansowania UE: 2 800 min zt.

Najistotniejsze osiggniete w 2023 r. rezultaty w ramach realizacji inwestycji:

- podpisano umowe na wykonanie analizy nawigacyjnej dla nowego toru podejsciowego,

- wszczeto postepowanie przetargowe na opracowanie Studium wykonalnosci (wraz z AKK), Raportu
oceny odzialywania na srodowisko, Raportu na odktad urobku do morza wraz z opracowaniami
pomochiczymi.

e Budowa falochronu dla nowego Portu Zewnetrznego w Swinoujéciu - finansowane z budzetu
panstwa; wartos¢ zadania 2 543 min zi.

Najistotniejsze osiggniete w 2023 r. rezultaty w ramach realizacji inwestyciji:

- rozpoczeto uzgadnianie warunkéw wspoétpracy pomiedzy Urzedem Morskim w Szczecinie a 8 Flotyllg
Obrony Wybrzeza w sprawie oczyszczania z obiektow niebezpiecznych dna akwenoéw przysziych robot;
- podpisano umowe na obstuge prawng Inwestycji;

- wszczeto postepowanie na sporzgdzenie dokumentacji geotechnicznej dla Inwestyciji.

e  Zakup pogtebiarki dla utrzymania toréw podej$ciowych do Swinouj$cia i toru Swinoujécie-Szczecin
- finansowane z budzetu panstwa; wartos¢ zadania 388 min zi.

Rozpoczecie prac zwigzanych z tym zadaniem planowane jest na 2025 r.

Inwestycje morskie realizowane w 2023 r., w tym wspotfinansowane ze Srodkow
unijnych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020,
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Pomorskiego 2014-2020,
Programu Operacyjnego Rybactwo i Morze 2014-2020 oraz CEF,

Modernizacja uktadu falochronéw ostonowych w Porcie Pétnocnym w Gdansku - projekt Urzedu
Morskiego w Gdyni. Wartos¢ projektu: 810 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 675 min zi.

W ramach projektu planowana jest rozbudowa uktadu falochronéw odpowiadajgcych za ostoniecie
wschodniej strony Portu Péthocnego:

- remont istniejgcego falochronu wyspowego (o dtugosci 653 m);

- budowa nowego falochronu ostonowego na przedtuzeniu istniejgcego falochronu wyspowego
(catkowita dlugos¢ nowej konstrukcji wyniesie 853 m);

- budowa platformy dla ptakéw, ktéra zlokalizowana bedzie pomigedzy istniejgcym falochronem
wyspowym, a jego projektowanym przedtuzeniem;

- przebudowa wraz z robotami rozbiérkowymi Falochronu Pétnocnego Wyspowego (o dtugosci

625 m);

- budowa nowego ,Potudniowo - Wschodniego” falochronu (o dtugosci 826 m);
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- wykonanie robét czerpalnych na projektowanych torach wodnych i obrotnicach wraz z odpowiednim
rozmieszczeniem oznakowania nawigacyjnego.

W dniu 20 stycznia 2023 r. zostat podpisany Aneks nr 3 do Umowy o dofinansowanie, w ktérym
zwiekszono o koszty niekwalifikowalne warto$é projektu do kwoty 795 100 432,70 zt oraz wydtuzono
okres realizacji projektu do 31 lipca 2023 r.

W dniu 4 wrze$nia 2023 r. zostat podpisany o aneks do Umowy o dofinansowanie w zakresie wydtuzenia
okresu realizacji do dnia 30 listopada 2023 r. oraz zwigkszenia catkowitej wartosci projektu o koszty
niekwalifikowane.

Najistotniejsze osiggniete w 2023 r. rezultaty w ramach realizacji inwestycji:

- zakonczenie i rozliczenie ustugi na sprawowanie nadzoru srodowiskowego nad realizacjg robot
budowlanych w ramach projektu ,Modernizacja uktadu falochronéw ostonowych w Porcie Pétnocnym w
Gdansku",

- zakonczenie i rozliczenie ustugi na petnienie funkcji Inzyniera Kontraktu,

- zakonczenie i rozliczenie ustugi na sprawowanie nadzoru autorskiego (remont i wydtuzenie falochronu
wyspowego, budowa nowego falochronu ostonowego, roboty czerpalne, oznakowanie nawigacyjne),

- zakohczenie i rozliczenie robdét w zakresie oznakowania nawigacyjnego toru podejsSciowego
wewnetrznego i obrotnicy,

- zakonczenie i rozliczenie robot polegajacych na przebudowie wraz z robotami rozbiérkowymi
Falochronu Pétnocnego Wyspowego w Porcie Pétnocnym w Gdansku,

- zakonczenie i rozliczenie robét polegajgcych na budowie toru podejsciowego wewnetrznego (do Portu
Poétnocnego w Gdansku) wraz z obrotnica,

zakonczono i rozliczono zadanie pn. ,Kompleksowa organizacja konferencji zamykajgcej w celu
promocji projektéw realizowanych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020 przez Urzad Morski w Gdyni w tym dla projektu Modernizacja uktadu falochronéw ostonowych w
Porcie Potnocnym (w Gdansku)”.

Projekt zostat zakonczony rzeczowo i finansowo.

Modernizacja wejscia do portu wewnetrzneqo (w Gdansku). Etap IlIA - projekt Urzedu Morskiego
w Gdyni. Wartos$é projektu: 129,7 min zt wydatkéw kwalifikowalnych, w tym dofinansowanie ze $rodkéw
UE: 109,96 min zi. W ramach Projektu wybudowany zostanie tor wodny o dtugosci 2 153 m wraz
z obrotnicg na Martwej Wisle i wymiang oznakowania nawigacyjnego oraz zostang przebudowane
i wyremontowane nabrzeza Martwej Wisty: Nabrzeze Szypréw (383,0 m.b.), Nabrzeze Flisakéw (307,0
m.b.), Nabrzeze Retmanoéw (938,0 m.b.), Nabrzeze Polski Hak (355,0 m.b.), Nabrzeze Mottawy nr XVIII
(531,0 m.b.).

W dniu 2 maja 2023 r. podpisano Aneks do Umowy o dofinansowanie, zmniejszajgcy wartos¢ projektu
do kwoty 129 695 747,09 zt. Srodki w kwocie 7 000 000 zt z zadania ,Nieprzewidziane wydatki’
przekazano na realizacje projektu pn. ,Pogtebienie toru podejsciowego i akwenéw wewnetrznych Portu
Gdynia. Etap Il — pogtebienie toru podejsciowego”.

W dniu 13 pazdziernika 2023 r. podpisano Aneks do Umowy o dofinansowanie dotyczgcy wydtuzenia
terminu realizacji rzeczowej projektu oraz okresu kwalifikowalnos$ci wydatkéw do dnia 31 grudnia 2023r.

Najistotniejsze osiggniete w 2023 r. rezultaty w ramach realizacji inwestycji:

- zakonczono i rozliczono roboty budowlane oraz ustugi nadzoru inwestorskiego wraz z koordynacjg
i kontrolg rozliczenia robét budowlanych wykonanych w ramach inwestycji pn. ,Przebudowa Nabrzeza
Szypréw na odcinku ~382 m na prawym brzegu Martwej Wisty w Gdansku”,

- zakonczono i rozliczono roboty budowlane oraz ustuge na sprawowanie nadzoru autorskiego dla
inwestycji ,Przebudowa Nabrzeza Szyprow”,

- zakonczono i rozliczono zadanie pn. ,Kompleksowa organizacja konferencji zamykajgcej w celu
promocji projektéw realizowanych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
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2020 przez Urzad Morski w Gdyni” w tym dla projektu Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego (w
Gdansku). Etap llIA,
- zakonczono i rozliczono ustuge przeniesienia dwoch platform metaplantacyjnych roslin chronionych.

Projekt zostat zakonczony rzeczowo i finansowo.

Poglebienie toru podejsciowego i akwenéw wewnetrznych Portu Gdynia. Etap Il — Poglebienie
toru podejsciowego - projekt Urzedu Morskiego w Gdyni. Warto$¢ projektu: 146,47 min zi, w tym
dofinansowanie ze srodkéw UE: 124,46 min zi. Inwestycja polega na pogtebianiu toru podejsciowego
do Portu Gdynia do rzednej 17,00 m (do gtéwek falochronu) oraz poszerzeniu toru podejsciowego
do 280 m (na dtugosci 3 734 m). Ponadto, wykonane zostanie zabezpieczenie trasy $wiattowodu
na projektowanej szerokosci toru podejsciowego oraz zabezpieczenie (przebudowe) wejscia do portu
z pozostawieniem szerokosci wejscia giéwnego 140 m.

W dniu 13 stycznia 2023 r. podpisano Aneks do Umowy o dofinansowanie dotyczgcy zwiekszenia
wartosci projektu o 19 506 751,35 zt (w tym kwota 7 000 000 zt zostata przesunieta z projektu
realizowanego przez Urzgd Morski w Gdyni pn. ,Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego
(w Gdansku). Etap 11IA”) do kwoty 146 472 550,30 zt.

W dniu 11 lipca 2023 r. podpisano Aneks do Umowy o dofinasowanie w celu uznania kwoty, ktéra
zostata ztozona do depozytu sgdowego (tj. 708 083,35 zt) za wydatki kwalifikowalne.

W dniu 30 listopada 2023 r. podpisano Aneks do Umowy o dofinansowanie zmniejszajgcy wartosé
projektu do kwoty 137 661 986,99 zt.

Najistotniejsze osiggniete w 2023 r. rezultaty w ramach realizacji inwestycji:

- zakonczenie i rozliczenie robét budowlanych, ustugi na petnienie funkcji Inzyniera Kontraktu oraz
nadzoru autorskiego na projekcie ,Pogtebienie toru podejsciowego i akwendw wewnetrznych Portu
Gdynia. Etap Il — Pogtebienie toru podejsciowego”,

- zakonczono i rozliczono zadanie pn. ,Kompleksowa organizacja konferencji zamykajgcej w celu
promocji projektéw realizowanych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020 przez Urzad Morski w Gdyni” w tym projektu Pogtebienie toru podejSciowego i akwendw
wewnetrznych Portu Gdynia. Etap |l — Pogtebienie toru podejsciowego.

Projekt zostat zakonczony rzeczowo i finansowo.

Ochrona brzeqéw morskich w rejonie Pélwyspu Helskieqgo - projekt Urzedu Morskiego w Gdyni.
Warto$¢ projektu: 73,72 min zt, wtym dofinansowanie ze s$rodkéw UE: 73,66 min zi. Giéwnym
elementem przedsiewziecia jest wykonanie systemu ochrony brzegdéw morskich poprzez odbudowe 135
ostrog brzegowych na odcinku od 0,3 km we Wiadystawowie do 12,3 km w Kuznicy. Ostrogi majg za
zadanie ostabienie efektdw erozji brzegu. Po zakonczeniu projektu odnowiony system bedzie sie sktadat
z 144 ostrog. Projekt realizowany jest m.in. w celu wzmocnienia odpornosci na wybrzezu Bafltyku na
zagrozenia zwigzane ze zmianami klimatu oraz ochrona terenéw zamieszkatych u nasady Pétwyspu
Helskiego przed zagrozeniem powodziowym.

W dniu 11 lipca 2023 r. podpisano Aneks do Umowy o dofinansowanie polegajgcy na zwigkszeniu
finansowania UE do 100% wydatkéw kwalifikowanych.

Najistotniejsze osiggniete w 2023 r. rezultaty w ramach realizacji inwestycji:

- zakonczenie i rozliczenie robo6t zwigzanych z przebudowg hali garazowych dla stuzb Ochrony
Wybrzeza w Rozewiu,

- zakonhczenie i rozliczenie zadania na ustugi geodezyjne zwigzane z podziatem dziatek (zadanie
dotyczy geodezyjnego podziatu dziatek po zakonczonym w 2022 zadaniu inwestycyjnym: Odbudowa
opaski brzegowej w miejscowosci Kuznica).

Projekt zostat zakonczony rzeczowo i finansowo.

Zintegrowany system oznakowania nhawigacyjneqo z elementami e-Navigation - projekt Urzedu
Morskiego w Gdyni. Wartos¢ projektu: 44,68 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 37,98 min
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zt. W ramach projektu planowana jest wymiana i modernizacja systeméw oznakowania nawigacyjnego
stanowigcego infrastrukture zapewnienia dostepu do portéw (w tym do portéw o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej w obszarze Zatoki Gdanskiej), tj. modernizacja infrastruktury Bazy
Oznakowania Nawigacyjnego do obstugi technicznej znakéw nawigacyjnych, rozbudowa krajowej sieci
AIS-PL w rejonie Zalewu Wislanego, modernizacja wybranych elementéw systemu VTS Zatoka
Gdanska, dostosowanie informatycznych systeméw bezpieczenstwa morskiego do zadan zwigzanych
z wymiang informacji w ramach sieci europejskich, stworzenie narzedzi dla ustanowienia krajowego
systemu e-Navigation oraz rozbudowa i modernizacja infrastruktury telekomunikacyjnej dla potrzeb
systemow wymiany informacji i bezpieczenstwa morskiego (w tym relacji statek - 1ad).

W dniu 14 marca 2023 r. podpisano Aneks do Umowy o dofinansowanie dotyczacy wydtuzenia okresu
realizacji rzeczowej projektu oraz okresu kwalifikowalnosci wydatkéw do 31 grudnia 2023 r.

Najistotniejsze osiggniete w 2023 r. rezultaty w ramach realizacji inwestyciji:

- rozliczenie zadania pn. ,Modernizacja masztu antenowego w Bazie Oznakowania Nawigacyjnego”,

- zakonczenie i rozliczenie umowy na dostawe i montaz systemu monitoringu wizyjnego portow
i akwendéw morskich,

- zakohczono i rozliczono zadanie pn. ,Kompleksowa organizacja konferencji zamykajgcej w celu
promociji projektéw realizowanych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020 przez Urzad Morski w Gdyni” w tym dla projektu Zintegrowany system oznakowania
nawigacyjnego z elementami e-Navigation.

Projekt zostat zakonczony rzeczowo i finansowo.

Budowa morskieqo systemu lacznosci_w niebezpieczenstwie-GMDSS-PL - projekt Urzedu
Morskiego w Gdyni. Wartos¢ projektu: 18,97 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 15,24 min
zt. Przedmiotem projektu jest budowa morskiego systemu tgcznosci w niebezpieczenstwie zgodnego
z wytycznymi Miedzynarodowej Konwencji o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu (zwanym systemem
GMDSS - Global Maritime Distress and Safety System). Celem budowy systemu jest stworzenie
niezawodnego i nowoczesnego systemu tgcznoéci radiotelefonicznej, zapewniajgcego pokrycie
obszaru odpowiedzialnos$ci za poszukiwanie i ratownictwo oraz polskiej wytgcznej strefy ekonomiczne;j.
System bedzie oparty o normy i przepisy wynikajgce ze standardéw pracy systeméw czesci lagdowej
systemu GMDSS.

W dniu 19 kwietnia 2023 r. zostat zawarty Aneks do Umowy o dofinansowanie dotyczacy wydtuzenia
okresu realizacji projektu do dnia 31 grudnia 2023 r.

W dniu 22 wrzesnia 2023 r. zawarty zostat Aneks do Umowy o dofinansowanie polegajgcy na
zmniejszaniu zakresu rzeczowego projektu (rezygnacja z realizacji zadania pn. Budowa Ekspozytury
Plesna Stacji Brzegowej Polish Rescue Radio oraz zadania pn. ,Zaprojektowanie i budowa Ekspozytury
Lubiatowo Stacji Brzegowej Polish Rescue Radio”).

Najistotniejsze osiggniete w 2023 r. rezultaty w ramach realizacji inwestycji:

- instalacja wraz z dostawg agregatéw pradotwdrczych do istniejgcych obiektéw podlegajgcych
adaptaciji,

- umowa na zaprojektowanie i budowe przytgczy teletechnicznych i mikrofalowych do obiektow
ekspozytur stacji brzegowej Polish Rescue Radio,

- zakonczenie i rozliczenie ustugi na realizacje konferencji zamykajgcej w celu promocji projektéw oraz
umowe na materiaty drukowane.

Projekt zostat zakonczony rzeczowo i finansowo.

Krynica Morska - rozbudowa pirsu pasazerskieqo w_morskim porcie rybackim - projekt
realizowany przez Urzad Morski w Gdyni. Wartos¢ projektu: 11,2 min zt w tym dofinansowanie z UE:
8,5 min zi. Inwestycja jest zlokalizowana w Krynicy Morskiej i obejmuje przedtuzenie Pirsu
Pasazerskiego o ok. 65,5 mb, pogtebienie dna na odcinku przylegajacym do przedtuzonego odcinka
Pirsu Pasazerskiego, umocnienie wschodniego brzegu oraz pétnocnego brzegu basenu portowego,
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przebudowa ciggu pieszo-jezdnego Pirsu Pasazerskiego wraz z odwodnieniem i wykonaniem
oswietlenia oraz wykonanie utwardzonego placu postojowego dla samochodow wraz z jego
odwodnieniem i o$wietleniem. W zakresie robét dodatkowych zostanie wykonany remont istniejgcej
czesci pirsu w zakresie nawierzchni i wyposazenia wraz z robotami elektrycznymi i sanitarnymi.

Dnia 30 sierpnia 2022 r. zostat podpisany aneks do Umowy o dofinansowanie zwiekszajgcy wartos¢
projektu oraz wydtuzajgcy okres realizacji projektu do 31 sierpnia 2023 r.

Najistotniejsze osiggniete w 2023 r. rezultaty w ramach realizacji inwestycji:

— zakonczenie i rozliczenie umowy na sprawowanie nadzoru inwestorskiego z kontrolg rozliczenia
budowy,

— zakonczenie i rozliczenie umowy na sprawowanie nadzoru autorskiego,

— zakonczenie i rozliczenie umowy na wykonanie rob6t budowlanych,

— zakonczenie i rozliczenie umowy na wykonanie aktualizacji analizy falowania w kontekscie
przedtuzenia pirsu pasazerskiego.

Projekt zostat zakonczony rzeczowo i finansowo.

Poprawa infrastruktury wybranych portéw rybackich bedacych w administracji Urzedu
Morskiego w Gdyni - projekt realizowany przez Urzad Morski w Gdyni. Warto$¢ projektu: 17,99 min z
w tym dofinansowanie z UE: 13,49 min zt._Gtéwnym celem operacji byto podnoszenie konkurencyjnosci
i rentownosci przedsiebiorstw w sektorze rybotowstwa, w tym floty todziowego rybotéwstwa
przybrzeznego oraz poprawa bezpieczehnstwa lub warunkéw pracy. Realizacja operacji wptyneta na
poprawe bezpieczenstwa, warunkéow postoju i obstugi statkow rybackich oraz poprawe warunkow
bezpieczenstwa i higieny pracy poprzez realizacje zadan:

- przebudowe Falochronu Zachodniego w porcie Jastarnia — catkowita dtugos¢ konstrukciji: ok. 134,00
mb, szeroko$¢ konstrukcji w czesci nasadowej: ok. 250,00 m.b., w czeéci gtowicowej: ok. 6,00 m.b.,
szerokos¢ w ciggu komunikacji pieszej wraz ze Sciezkg cumowniczg: ok. 4,00 m.b.,

- projekt zabezpieczenia Scianki szczelnej na nabrzezu Zachodnim w Porcie Jastarnia. W ramach
planowanych robot remontowych parametry uzytkowe nabrzeza nie ulegng zmianie (dopuszczalne
obcigzenie nabrzeza, gtebokos¢ techniczna i dopuszczalna). Dlugos¢ nabrzeza wynosi ok. 132.7 m,

- projekt zabezpieczenia Scianki szczelnej na nabrzezu Wschodnim w Porcie Jastarnia. Celem
operacji jest zabezpieczenie scianki szczelnej nabrzeza wschodniego w Porcie Jastarnia poprzez
obnizenie dolnej krawedzi zelbetowego oczepu nabrzeza do rzednej -1.0 m. W ramach prac
rozbiérkowych przewiduje sie m.in. demontaz linii odbojowej, drabinek oraz pachotéw, zdjecie
warstwy gruntu oraz skucie korony Zelbetowego oczepu,

- remont falochronu wschodniego w Porcie Rowy wraz konstrukcjg ttumigcg falowanie. W ramach
zadania planowane sg prace remontowe na catej dtugosci falochronu tj. 83,65 m (w tym gtowica 5,5
m) oraz szerokosci 2,95 m. Przewidziano wykonanie nadbudowy falochronu w postaci oczepow
osadzonych na dwdch stalowych Sciankach szczelnych wbitych od strony morza i od strony rzeki
tupawy.

W dniu 2 lutego 2023 r. zostat podpisany Aneks nr 1 do umowy o dofinansowanie wydtuzajgcy okres
realizacji projektu do 30 listopada 2023 r.

Najistotniejsze osiggniete w 2023 r. rezultaty w ramach realizacji inwestycji:

- zakonczenie i rozliczenie umowy na ,Przebudowe falochronu zachodniego i zabezpieczenie Scianki
szczelnej na nabrzezu zachodnim w Porcie Jastarnia”,

- zakohczenie i rozliczenie umowy na ,Zabezpieczenie Scianki szczelnej na nabrzezu wschodnim
w Porcie Jastarnia”,

- zakonczenie i rozliczenie umowy na m.in. petnienie ustugi nadzoru autorskiego na zadaniu
.Zabezpieczenie scianki szczelnej na nabrzezu zachodnim i wschodnim w Porcie Jastarnia”,

- zakonczenie i rozliczenie umowy na petnienie ustugi nadzoru autorskiego na zadaniu ,Przebudowe
falochronu zachodniego w porcie Jastarnia”,

- zakonhczenie i rozliczenie umowy na ,Remont Falochronu Wschodniego w miejscowosci Rowy”,
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- zakonczenie i rozliczenie umowy na wykonanie dokumentacji projektowej oraz petnienie ustugi
nadzoru autorskiego na zadaniu ,Remont Falochronu Wschodniego w Porcie Rowy”,

- zakonczenie i rozliczenie uméw na petnienie obowigzkéw inspektora nadzoru inwestorskiego nad
realizacjg robot budowlanych wraz z koordynacjg i kontrolg rozliczenia robét budowlanych
wykonywanych dla zadania ,Przebudowa falochronu zachodniego i zabezpieczenie Scianki szczelnej
na nabrzezu zachodnim oraz zabezpieczenie $cianki szczelnej na Nabrzezu Wschodnim w Porcie
Jastarnia” oraz dla zadania ,Remont Falochronu Wschodniego w Porcie Rowy”.

Projekt zostat zakonczony rzeczowo i finansowo.

Przebudowa wraz z rozbudowa istniejgcego systemu umochnien brzegowych na wysokosci
miejscowosci Mielno - projekt realizowany przez Urzad Morski w Szczecinie w latach 2017-2023.
Wartos¢ projektu: 83,05 min zt (Srodki w catosci pochodzace ze srodkéw UE - zmiana wprowadzona
Aneksem do Umowy o dofinansowanie z dnia 21 grudnia 2023 r.). Celem projektu jest zabezpieczenie
brzegu morskiego pomiedzy 297,70 a 301,00 km wybrzeza Morza Baltyckiego. Zostanie to osiggniete
przez remont i przebudowe urzadzen wodnych na tym odcinku oraz sztuczne zasilanie plazy.

Projekt zrealizowany na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego w obszarze morskich wod
wewnetrznych RP oraz gminy Mielno. Teren, na ktérym zrealizowano przedsiewziecie oraz obszar jego
oddziatywania to strefa brzegowa z plazg, bedgca miejscem rekreacji.

W 2023 r. zakohczono i odebrano wykonanie robét wraz z montazem tablic pamiagtkowych
w miejscowosci Mielno oraz Ple$na i EKOPARK.

Projekt zostat zakonczony rzeczowo i finansowo.

Poprawa infrastruktury w _malych portach: Wolin - projekt realizowany przez Urzad Morski
w Szczecinie. Wartos¢ projektu: 5,85 min zl, z czego $rodki UE to: 4,39 min zi. W ramach
przedmiotowego zadania planuje sie budowe nabrzeza o tgcznej dtugosci okoto 51,5 m, wrazz 2
pomostami ptywajgcymi, przylegtymi bezposrednio do nabrzeza, umozlwiajgcymi cumowanie i obstuge
jednostek rybackich, typowych dla akwenu Zalewu Szczecinskiego i Zalewu Kamienskiego. Planowane
nabrzeze wyposazone bedzie w system cumowniczy i odbojowy, a takze w niezbedne $rodki
bezpieczenstwa, zgodne z obowigzujgcymi przepisami. Nabrzeze wyposazone bedzie ponadto
w punkty oswietleniowe i poboru energii elektrycznej.

W dniu 30 pazdziernika 2023 r. podpisany zostat Aneks do umowy o dofinansowanie zmieniajgcy termin
zakonczenia inwestycji na koniec grudnia 2023 r.

Najistotniejsze osiggniete w 2023 r. rezultaty w ramach realizacji inwestycji:

- zakonczenie umowy na zaprojektowanie i budowe nabrzeza w Wolinie,

- przekazanie nowego nabrzeza w porcie Wolin wraz z infrastruktura tj. dwoma pomostami ptywajacymi,
systemem odbojowym, pachotami cumowniczymi i wyposazeniem elektrycznym.

Projekt zostat zakonczony rzeczowo i finansowo.

Poprawa infrastruktury w_malych portach: Mrzezyno, Niechorze, Lubin, Trzebiez - projekt
realizowany przez Urzad Morski w Szczecinie. Warto$¢ projektu: 45,4 min zt.

Projekt obejmuje 4 zadania inwestycyjne:

— przebudowa Falochronu Zachodniego i Wschodniego wraz z umochieniem brzegowym wschodnim
w Mrzezynie. Zadanie obejmuje wykonanie rob6t budowlanych, polegajgcych na przebudowie
falochronu zachodniego i wschodniego wraz z umocnieniem brzegowym wschodnim w Mrzezynie
(taczna dtugosé modernizowanych falochronéw to 454,50 m i umocnienie brzegowe 65,5 m),

— rozbudowa pomostu rybackiego nr 1 w Niechorzu wraz z usunieciem dalby. Zadanie obejmowato
wykonanie robo6t budowlanych, polegajgcych na rozbudowie pomostu Rybackiego nr 1 w Niechorzu
wraz z usunieciem dalby. Niechorze (zakonczono 2022 r.),

— przebudowa nabrzeza Potudniowego w Basenie Rybackim w Morskim Porcie w Lubinie. Inwestycja
obejmowata odbudowe nabrzeza o tgcznej dtugosci 77,3 m,
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— przebudowa Nabrzeza Postojowego Rybackiego w Basenie nr 1 oraz Nabrzeza Postojowego
Rybackiego w Basenie nr 2 w Trzebiezy.

W dniu 25.10.2023 r. podpisany zostat aneks do umowy o dofinansowanie zmieniajgcy termin
zakonhczenia inwestycji na koniec grudnia 2023 r.

Najistotniejsze osiggniete w 2023 r. rezultaty w ramach realizacji inwestycji:
- rozliczenie umowy na przebudowe falochronu zachodniego w Mrzezynie i w porcie Lubin,
- rozliczenie umowy na ustugi petnienia funkcji inzyniera kontraktu nad inwestycjami.

Projekt zostat zakonczony rzeczowo i finansowo.

Poglebianie toru podejscioweqo i akwenéw wewnetrznych Portu Gdynia - etapy li lll oraz
przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia - etapy Il i lll - projekt Zarzagdu Morskiego Portu Gdynia S.A.

Wartos¢ projektu: 556,9 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 273 min zt. W ramach projektu
wykonane zostang nastepujgce prace: przebudowa obrotnicy nr 2 poprzez zwiekszenie jej Srednicy z
400 m do 480 m wraz zprzebudowg m.in. Nabrzeza Goscinnego oraz przebudowg Nabrzeza
Wioskiego, Nabrzeza Norweskiego, Nabrzeza Stowackiego, Nabrzeza Indyjskiego oraz Nabrzeza
Helskiego. Projekt obejmuje takze pogtebianie akwendéw wewnetrznych Portu Gdynia.

Rozbudowa dostepu kolejoweqo do zachodniej czesci Portu Gdynia - przebudowa
i_elektryfikacja - projekt Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia S.A. Wartos¢ projektu: 70,2 min zt, w tym
dofinansowanie ze srodkéw UE: 18,3 min zt. Przedmiotowe przedsiewziecie inwestycyjne polega na
rozbudowie i modernizacji toréw kolejowych prowadzacych do bramy intermodalnego terminalu
kontenerowego, tj. w szczegolnosci na elektryfikacji trasy, dobudowaniu nowych odcinkéw toréw oraz
wyposazeniu jej w nowoczesne systemy kierowania ruchem.

Poprawa dostepu do Portu w Szczecinie w rejonie Kanatu Debickiego - projekt Zarzagdu Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Warto$é projektu: 452,7 min zt, w tym dofinansowanie ze $rodkéw
UE: 225,9 min zl. Inwestycja polega na modernizacji Nabrzeza Czeskiego i Nabrzeza Stowackiego o
tacznej dtugosci linii cumowniczej 985 m (do gtebokosci technicznej 12,5 m inosnosci nabrzeza
40 kN/m2), modernizacji infrastruktury technicznej na bezposrednim zapleczu nabrzeza i likwidacje
istniejgcej rampy ro-ro, dostosowanie parametrow Kanatu Debickiego do obstugi najwiekszych statkow,
jakie mogg zawing¢ do portu w Szczecinie, tj. poszerzenie kanatu do 200 m na catej jego dtugosci oraz
pogtebienie do 12,5 m. Projekt obejmuje tez wybudowanie Nabrzeza Norweskiego o diugosci 300 m
i glebokosci technicznej 12,5 m.

Poprawa dostepu do Portu w Szczecinie w rejonie Basenu Kaszubskiego - projekt Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Warto$é projektu: 310,5 min z}, w tym dofinansowanie ze
Srodkow UE: 149,8 min zt. Projekt obejmuje wykonanie m.in. nastepujgcych prac: budowe przystani
dalbowej przy Nabrzezu Dabrowieckim (wraz z zabezpieczeniem brzegu), przebudowe i rozbudowe
(wydtuzenie) Nabrzeza Katowickiego, przebudowe nabrzezy Chorzowskiego, Chorzowskiego-Uskok i
Gliwickiego-Uskok (do gtebokosci technicznej 12,5 m), wykonanie umocnieri wschodniego naroznika
Nabrzeza Sosnowieckiego oraz naroznikbw wysp Ostréw Mielenski i Mielefiska taka, zamknigcie
Basenu Noteckiego pomiedzy nabrzezami Goérnoslgskim i Dolnoslgskim oraz zalgdowanie Basenu
Noteckiego urobkiem z prac czerpalnych wykonywanych przy przebudowywanych nabrzezach ina
pogtebieniu toru wodnego w Basenie Kaszubskim do gtebokosci technicznej 12,5 m (we fragmencie
Parnicy, przy Nabrzezu Dgbrowieckim roboty czerpalne zostang wykonane do uzyskania 10,5 m).

Rozbudowa i modernizacija infrastruktury technicznej w portach w Szczecinie i w Swinoujsciu -
projekt Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Warto$¢ projektu: 92,3 min zt wydatkéw
kwalifikowalnych, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 57,6 min zt. Inwestycja dotyczy budowy nowe;j
i modernizacji istniejgcej infrastruktury technicznej obejmujgcej: sieci wodociggowe, kanalizacje
sanitarng, kanalizacje wod opadowych, zasilanie elektroenergetyczne, sieci teletechniczne, sie¢ wody
przeciwpozarowej oraz system odwadniania terendw. Inwestycja uporzadkuje i uzupetni infrastrukture
techniczng we wszystkich rejonach portu w Szczecinie i Swinoujéciu, zapewni optymalizacje zuzycia
nosnikdw energii, poprawe sytuacji w zakresie ochrony srodowiska i dostosowanie sie w tym wzgledzie
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do obowigzujgcych norm i przepiséw (obecnych, jak i planowanych do wprowadzenia). Cata inwestycja
prowadzona bedzie etapowo, tak aby tereny portowe mogty nieprzerwanie funkcjonowa¢ podczas
prowadzonych prac budowlanych.

Wsrod najwazniejszych projektow realizowanych w 2023 r. w ramach CEF mozna wymienic:

Zrownowazone potaczenia morsko-ladowe Polska-Szwecja: Zrownowazona autostrada morska
Swinoujscie-Trelleborg oparta o ulepszong infrastrukture, rozwéj transportu_intermodalnego
oraz _inteqgracje korytarzy zaplecza (nr 2014-EU-TMC-0641-M) - projekt Zarzgdu Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie S.A. (projekt wielostronny, beneficjentami projektu sg réwniez podmioty ze
Szwecji). Wartos¢ projektu po stronie polskiej: 29,8 min EUR, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE:
22,4 min EUR. Projekt zaktada przystosowanie infrastruktury Terminala Promowego w Swinoujéciu do
obstugi transportu intermodalnego poprzez budowe nowego stanowiska promowego o dtugosci linii
cumowniczej 294 m, linii kolejowych, placéw manewrowych, estakady nad stacjg kolejowg Swinoujscie,
ktéra skomunikuje zaplecze z terenem terminala, zakup sprzetu multimodalnego, czterech ciggnikow
siodtowych oraz dwoch wozkéw wysokiego sktadowania typu reach stacker". Celem projektu jest
zwiekszenie integracji i dostepnosci europejskich korytarzy transportowych poprzez dodatkowe
inwestycje w istniejgcg autostrade morskg Swinoujécie — Trelleborg. Projekt zostat zakonczony
w 2023 r.

Cargo capacity upgrade and LNG bunkering; Swinoujécie — Ystad maritime link (nr 2017-EU-
TM-0166-W) - projekt partnerski realizowany przez Port Ystad (koordynator), Zarzagd Morskich Portow
Szczecin i Swinouj$cie S.A. (ZMPSiS S.A.) oraz Polskg Zegluge Battyckg S.A. (PZB S.A.). Projekt
dotyczy zwiekszenia przepustowosci, poprawy efektywnosci srodowiskowej oraz wsparcia rozwoju
ustug LNG dla statkéw na potgczeniu autostrady morskiej pomiedzy Portem Swinoujécie a Portem
Ystad. Obejmuje inwestycje w rozbudowe infrastruktury i obiektow terminalowych w Porcie Ystad,
inwestycje w budowe infrastruktury nowego nabrzeza dla statkéw w Porcie Zewnetrznym w Swinoujsciu
umozliwiajgcego roztadunek i przetadunek LNG na inne statki handlowe oraz na bunkierki dostarczajgce
LNG paliwo do statkéw morskich, w tym do proméw w terminalu promowym w Swinouj$ciu oraz budowe
statku typu ro-pax zasilanego LNG rozmieszczonego na trasie Swinoujécie-Ystad.

W ramach projektu zakres po stronie PZB S.A. obejmuje budowe i montaz uktadu napedowego LNG na
nowym statku typu ro-pax czarterowanym przez PZB S.A., operatora statku na trasie Swinouj$cie-
Ystad. Szacowany koszt budowy promu to 202 750 000 EUR, dofinansowanie CEF to 2 105 001 EUR
(co stanowi 30% szacowanej réznicy kosztéw pomiedzy silnikiem konwencjonalnym a kosztem silnika
na LNG).

Zakres po stronie ZMPSiS S.A. obejmuje wybudowanie nabrzeza, ktére umozliwi cumowanie i obstuge
komercyjnych zbiornikowcow LNG o maksymalnej dtugosci 320 m (nabrzeze nr 1 - nieujete w projekcie)
oraz mniejszych komercyjnych zbiornikowcow LNG, bunkierek LNG i holownikéw z napedem LNG,
wszystkie o maksymalnej dtugosci 170 m (nabrzeze nr 2 jest objete dofinansowaniem w tym projekcie).
Szacowany koszt budowy nabrzeza nr 2 to 19 398 666 EUR, dofinansowanie CEF 5 918 599,80 EUR.

Rozbudowa i modernizacja wezléw sieci bazowej w porcie morskim w_zakresie dostepowej
infrastruktury drogowo-kolejowej (nr_2018-PL-TM-0093-W) - projekt Zarzadu Morskiego Portu
Gdansk S.A. Wartos¢ projektu: 19,4 min zt, w tym dofinansowanie ze srodkéw UE: 3,9 min zt. W ramach
projektu realizowana jest budowa i przebudowa sieci drogowo-kolejowej w rejonie Nabrzeza
Przemystowego w Porcie Wewnetrznym w Gdansku, polegajgca na budowie ok. 1,6 km nowego oraz
przebudowie ok. 6 km uktadu torowego. Zakres prac drogowych obejmuje budowe ok. 970 m nowej
jezdni oraz przebudowe ok. 670 m starego uktadu drogowego. Celem projektu jest polepszenie
dostepnosci do portu w Gdansku, zaréwno od strony morza, jak i ladu, zwiekszenie jego zdolnosci
przetadunkowej oraz podniesienie standardu obstugi statkéw. Projekt ten zostat zakoriczony w 2023 r.

Prace przygotowawcze dla zadania inwestycyjneqo Rozbudowa infrastruktury dostepu w Porcie
Gdynia (2020-PL-TM-0088-S) - projekt Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A. Warto$¢ projektu 1,68
min EUR, dofinansowanie 839 tys. EUR. Projekt polega na wykonaniu prac przygotowawczych
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prowadzgcych do rozpoczecia roboét budowlanych zwigzanych z rozbudows infrastruktury dostepu dla
statkbw w basenie IV i V Portu Gdynia oraz przebudowg dostepu ladowego ,ostatniej mili” do tego
rejonu portu. Opracowana w ramach projektu dokumentacja umozliwi przeprowadzenie projektu
inwestycyjnego, ktory poprawi dostepno$c¢ transportowg portu dla statkdw.

Budowa stacji kolejowej i nabrzeza ciezkiego w Porcie Morskim w Policach — prace studialne -
projekt Zarzgdu Morskiego Portu Police otrzymat dofinansowanie w ramach CEF 2. Wartos¢ projektu
3,48 min EUR, dofinansowanie 1,74 min EUR. Projekt ma na celu poprawe dostepnosci oraz mozliwo$ci
przetadunkowych Portu Police poprzez budowe dostepu kolejowego oraz dostepnosci do strony wody
poprzez budowe nabrzeza zapewniajgcego mozliwos¢ obstugi statkéw o zanurzeniu do 12 m. To czes¢
globalnego projektu, ktérego celem jest zwiekszenie efektywnosci i konkurencyjnosci kompleksowego
Portu Police, potozonego na korytarzu Morze Péinocne-Battyk. Projekt ten obejmuje opracowanie
studium wykonalnosci oraz dokumentaciji projektowej rob6t budowlanych.

Budowa zdolnosci przetadunkowej portu morskiego w Swinoujsciu do obstugi potrzeb morskiej
energetyki_wiatrowej - projekt Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. otrzymat
dofinansowanie w ramach CEF 2. Wartos¢ catkowita projektu 77,53 min EUR, dofinansowanie CEF
65,90 min EUR. Projekt ma na celu zapewnienie dostepu od strony wody dla statkéw, obstugujgcych
instalacje morskich farm wiatrowych i jest elementem projektu globalnego, obejmujgcego budowe
w porcie w Swinoujéciu terminalu instalacyjnego, ktéry bedzie spetniat funkcje przetadunkowe,
sktadowe i montazowe dla elementéw farm wiatrowych. W efekcie realizacji projektu w czesci ladowej
portu zostang wybudowane dwa nabrzeza do przetadunku duzych i ciezkich elementéw konstrukcyjnych
wraz ze stanowiskiem do montazu elementéw morskich farm wiatrowych. Prace budowalne od strony
wody zakfadajg budowe kanatu portowego o dtugosci 1070 m wraz z obrotnicg i pogtebionym do
12,5 m akwenem portowym oraz tor cumowniczy o dtugosci 484,8 m.

Poprawa infrastruktury Portu Gdansk wraz z analizg wdrozenia systemu niskoemisyjneqgo OPS
dla zrownowazonego rozwoju sieci TEN-T - projekt Zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A. otrzymat
dofinansowanie w ramach CEF 2. Wartos$¢ catkowita 117,16 min EUR, dofinansowanie 99,59 min EUR.
Celem projektu jest integracja transportu morskiego, srédlgdowego i kolejowego na styku woda-lad
poprzez tworzenie niskoemisyjnych weztdéw transportowych oraz zwiekszenie dostepnosci sieci
transportowej w korytarzu Battyk — Adriatyk. Projekt dotyczy rozbudowy i modernizacji czterech
nabrzezy wraz z infrastrukturg kolejowg oraz opracowan studyjnych zwigzanych z budowg w Porcie
Gdansk instalacji OPS (Onshore Power Supply). Realizacja projektu przyczyni sie do poprawy
parametréw technicznych nabrzezy oraz poprawe warunkéw nawigacyjnych w porcie. Po zakonczeniu
inwestycji nabrzeza: Rudowe, Wislane i Weglowe bedg przystosowane od obstugi wiekszych statkow,
tj. do 100 000 DWT i o zanurzeniu do 10,6 m, natomiast nabrzeze Bytomskie, potozone w gtebi Portu
Wewnetrznego w Gdansku, bedzie w stanie obstuzy¢ statki do 15 000 DWT i o zanurzeniu do 9,6 m.

Ponadto, we wrzesniu 2023 r. zakonczyt sie konkurs CEF w komponencie mobilnosci wojskowej na
projekty podwodjnego cywilno-wojskowego zastosowania. W naborze zostaly ztozone dwa projekty
z sektora morskiego:

- Budowa terminalu intermodalnego w centrum logistycznym Portu w Gdyni Zarzgdu Morskiego
Portu w Gdyni S.A. (warto$¢ catkowita 16,79 min EUR, z tego dofinansowanie CEF 8,39 min EUR);

- Budowa multimodalnego kolejowego wezta przetadunkowego na pétwyspie Ostrow Grabowski
w porcie Szczecin Zarzadu Morskich Portéw w Szczecinie i Swinoujsciu S.A. (warto$¢ catkowita 8,70
min EUR, z tego dofinansowanie CEF 4,35 min EUR).

W styczniu 2024 r. Komisja Europejska ogtosita wyniki konkursu. Obydwa ww. projekty otrzymaty
dofinansowanie ze srodkéw CEF.
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Realizacja inwestycji zwigzanych z rozwojem infrastruktury drogowe;j.

Podstawowym dziataniem Ministra Infrastruktury zwiekszajgcym dostepnosé portow w zakresie
infrastruktury drogowej jest budowa autostrad i drég ekspresowych, ktéra realizowana jest w ramach
.Rzadowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.)”.

Drogami kluczowymi dla dostepu do polskich portéow morskich sg autostrady A1 i A6 (catkowicie
ukonczone) oraz drogi ekspresowe S3, S6, S7, S10i S11.

W lipcu 2023 r. oddano odcinek od km 10+300 do km 15+900 obwodnicy Koszalina i Sianowa w ciggu
drogi ekspresowej S6. We wrzesniu 2023 r. oddano liczacy 15,3 km odcinek drogi ekspresowej S3 od
wezta Kamienna Géra do granicy z Czechami w Lubawce. Réwniez we wrzesniu 2023 r. ukonczono
liczgcy 47,7 km odcinek drogi ekspresowej S11 od wezta Koszalin Zachdd do wezta Bobolice.

Ponadto trwata realizacja nastepujgcych odcinkéw drog ekspresowych:

- droga ekspresowa S3 Bolkéw — Kamienna Goéra (16,1 km) i Troszyn — Swinoujscie (33 km) — s3 to
ostatnie brakujgce odcinki drogi S3;

- Obwodnica Metropolii Trojmiejskiej (38,5 km);

- droga ekspresowa S6 pomiedzy Bozepolem a Koszalinem na odcinkach: Koszalin — Stupsk (46,1 km),
Stupsk — Bozepole Wielkie (71,8 km) oraz obwodnica Koszalina i Sianowa na odcinku od km 6+100 do
km 10+300 (4,2 km). Oprécz Zachodniego Obejscia Szczecina, ktére znajduje sie w fazie
przygotowawczej, sg to ostatnie brakujgce odcinki drogi S6;

- droga ekspresowa S7: w realizacji znajduje sie odcinek Ptonsk — Czosnéw (34,6 km). W listopadzie
2023 r. zawarto umowe na realizacje odcinka Czosnéw — Kietpin (9,0 km). W 2023 r. ogtoszono réwniez
przetarg na zaprojektowanie odcinka Kietpin — Warszawa (wezet z drogg ekspresowg S8). Pozostate
odcinki trasy pomiedzy Gdanskiem a Warszawg zostaty juz zrealizowane;

- droga ekspresowa S10 — w 2023 r. ogtoszono przetargi na zaprojektowanie i budowe wszystkich
(o8miu) odcinkéw realizacyjnych w ramach odcinka Szczecin — Pita (113,4 km);

- droga ekspresowa S11: w sierpniu 2023 r. podpisano umowe na zaprojektowanie i budowe odcinka
Bobolice — Szczecinek (24,4 km). Pozostate odcinki pomiedzy Szczecinkiem a Poznaniem znajdujg sie
w fazie przygotowan.

Z pozostatych drog krajowych istotne znaczenie ma droga nr 22, jako trasa zapewniajgca alternatywny
dostep do portéw Tréjmiasta oraz do portu w Elblggu. Caty odcinek drogi krajowej nr 22 w wojewddztwie
pomorskim oraz wielkopolskim zostat podzielony na kilka pododcinkéw realizacyjnych, ktére w znaczne;j
czesci sg na zaawansowanym etapie prac przygotowawczych badz juz w trakcie prac budowlanych.
Realizacja inwestycji umozliwi m.in. sprawne i bezpieczne przemieszczanie sie pojazdéw pomiedzy
zachodnig czescig wojewodztwa pomorskiego a autostradg A1 w kierunku Gdanska, jak réwniez od
granicy wojewddztwa pomorskiego w kierunku Jastrowia i dalej drogg krajowg nr 11 do Pity w strone
Poznania oraz droga krajowg nr 10 do Watcza w strone Szczecina:

- odc. granica wojewddztwa wielkopolskiego — Jastrowie wraz ze skrzyzowaniem z drogg krajowg nr 11
(w kierunku Pity) - dtugo$¢ odcinka: 14,955 km, realizacja robét budowlanych: 2020 — 2024;

- odc. granica wojewo6dztwa wielkopolskiego — Podgaje - dtugos¢ odcinka: 12,024 km, planowane lata
realizacji robot budowlanych: 2023 — 2026;

- odc. granica wojewddztwa pomorskiego — Buszkowo - dlugosé odcinka: 3,032 km, realizacja robot
budowlanych: 2022 — 2023 (zadanie zakonczone);

- odc. Chojnice — Czersk - dtugos¢ odcinka: 22,499 km, realizacja robo6t budowlanych: 2022 — 2024;

- odc. Czersk — Czarna Woda - dtugos¢ odcinka: 10,249 km, planowane lata realizacji robot
budowlanych: 2023 — 2028;

- odc. Czarna Woda — Zblewo - dtugos¢ odcinka: 17,8 km, planowane lata realizacji robét budowlanych:
2025 - 2027,

- odc. Zblewo — Sucumin - dtugo$é¢ odcinka: 10,1 km, planowane lata realizacji rob6t budowlanych:
2023 - 2026;

- odc. Starogard Gdanski — Swarozyn - dtugos¢ odcinka: 2,554 km, realizacja robét budowlanych: 2022
— 2023 (zakonczone);
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- odc. Czarlin — Knybawa — dtugos¢ odcinka: 3,663 km, kontynuacja robét budowlanych: 2023 — 2024;
- odc. Knybawa — Gnojewo — dlugos¢ odcinka: 5,632 km, realizacja robét budowlanych: 2022 — 2024;
- odc. Cisy - Malbork — dlugos$¢ odcinka: 1,417 km, lata realizacji: 2021-2022 (zakohczone);

- odc. Malbork — Krélewo — dlugo$¢ odcinka: 3,850 km, planowane lata realizacji rob6t budowlanych:
2024 - 2027,

- odc. Krélewo — granica wojewoddztwa — dtugo$¢ odcinka: 10,480 km, realizacja rob6t budowlanych
2022-2024.

Ponadto w 2023 r. do realizacji zostat skierowany odcinek drogi krajowej nr 25 Biaty Bor — Bobolice
0 tgcznej diugosci ponad 15 km, ktéry drogg ekspresowg S11 bedzie potgczony z drogg ekspresowg
S6 w kierunku Koszalina.

W wyniku realizacji ww. przedsiewzie¢ zwiekszy sie przepustowos¢ uktadu drogowego, jak réwniez
nastgpi poprawa bezpieczenstwa poprzez segregacje ruchu kotowego, rowerowego oraz pieszego.
Poprawione zostang warunki techniczno-uzytkowe drogi poprzez wzmocnienie konstrukcji nawierzchni
w celu dostosowania nosnosci do obcigzen 115 kN/os.

W pazdzierniku 2022 r. zostata podpisana umowa z wykonawcg na opracowanie dokumentaciji
projektowej w ramach prac przygotowawczych dla Drogi Czerwonej w Gdyni, ktéra zostata podzielona
na trzy odcinki realizacyjne:

- odcinek 1: wezet Gdynia Chylonia — wezet Kwiatkowskiego I;

- odcinek 2: wezet Kwiatkowskiego Il — wezet Ofiar Grudnia ’70;

- odcinek 3: wezet Ofiar Grudnia '70 — wezet Terminal Promowy.

Dla pierwszego odcinka wykonawca dokumentacji bedzie musiat przygotowaé koncepcje programowa,
a dla dwéch pozostatych studium komunikacyjne. Ponadto bedzie zobowigzany do wykonania badan
geologicznych pod przyszitg trase na odcinku nr 1. Czas realizacji umowy to 18 miesiecy na samg
dokumentacje, a nastepnie nastgpi jej weryfikacja i ostateczne zatwierdzenie przez inwestora.

Niezaleznie od powyzszego nalezy wskaza¢, ze dostepnos¢ do portu w Gdyni zapewniona jest przez
tzw. Estakade Kwiatkowskiego — droge kategorii powiatowej tgczacg port z drogg ekspresowg S6.
Obecnie zgodnie z wyrokiem TSUE na catej sieci drég publicznych istnieje mozliwosé poruszania sie
pojazdéw o nacisku osi do 11,5 tony. Dostepnos$¢ drogowa portu w Gdansku poprawita sie dzieki
inwestycjom infrastrukturalnym w Gdansku, przede wszystkim dzieki tzw. Trasie Sucharskiego.

W 2023 r. zakonczyta sie realizacja projektu ,Rozbudowa i modernizacja weztéw sieci bazowej w porcie
morskim w zakresie dostepowej infrastruktury drogowo — kolejowej”, realizowanego przez Port Gdansk
S.A. przy wsparciu instrumentu CEF.

W ramach inwestycji zostat m.in. przebudowany uktad kolejowy i drogowy pomiedzy Nabrzezem
Przemystowym a ulicg Ku Ujsciu oraz pomiedzy ulicag Chemikéw a przyczétkiem przeprawy promowej
w ciggu ulicy Bosmanskiej przez Kanat Kaszubski. Zmodernizowane i nowe drogi majg dtugosé okoto
1,6 km, a tory okoto 6 km.

W Szczecinie dostepnosé do portu odbywa sie z pominieciem centrum Szczecina, z wykorzystaniem
ul. Hryniewieckiego, a nastepnie w niedalekiej odlegtosci drogi krajowej nr 10, ktérg mozna dostaé sie
do drogi ekspresowej S3 oraz autostrady A6. W 2023 r. zakonczyta sie realizacja prowadzonego przez
Miasto Szczecin, projektu ,Modernizacja Dostepu Drogowego do Portu w Szczecinie: Przebudowa
Uktadu Drogowego w Rejonie Miedzyodrza”. Dostepnosé do portu w Swinoujéciu zapewnia droga
krajowa nr 3 — jednojezdniowa droga, w wiekszosci w klasie G. Budowa obu odcinkéw realizacyjnych
drogi ekspresowej S3 Swinoujscie — Troszyn rozpoczeta sie w 2022 r i zgodnie z planem zakorczy¢ sie
maw 2024 r.

Realizacja inwestycji zwigzanych z rozwojem srédlgdowych dréog wodnych.

Porty morskie to jedne z najwazniejszych weztéw transportowych Polski. Ich potencjat
i mozliwosci rozwoju zalezg m.in. od efektywnej integracji z fancuchem logistycznym oraz od jakosci
potgczeh z zapleczem lagdowym. Rozwdj sektora zeglugi srodlgdowej bedzie miat istotne znaczenie dla
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polskich portéw morskich o podstawowym zaoczeniu dla gospodarki narodowej. Przyktad
zachodnioeuropejskich portéw morskich, m.in. Portu Rotterdam, pokazuje, ze zegluga srodlgdowa na
odcinkach dostepowych do portdw przyczynia sie do usprawnienia logistyki na ich zapleczu,
dywersyfikacji transportu i zmniejszenia kongestii na sieci transportowe;.

Regularna obstuga barek i statkow zeglugi $rédlagdowej ma miejsce jedynie w zespole portéw morskich
Szczecin i Swinoujécie. W przypadku obu portéw parametry drogi wodnej nie pozwalajg na wieksze
wykorzystanie tej gatezi transportu w obstudze zaplecza. Nalezy podkreslic, ze malejgcy udziat
transportu $rédlgdowego w zespole portowym Szczecin i Swinouj$cie jest zjawiskiem niepokojgcym —
jest on trzykrotnie mniejszy niz w roku 1990 i od kilku lat nie przekracza 5%. Zjawisko to jest efektem
pogarszajgcych sie warunkéw nawigacyjnych na Odrzanskiej Drodze Wodnej (ODW). Powyzsze
wskazuje na koniecznos¢ podjecia dziatarn majgcych na celu poprawe dostepu do portéw od strony Igdu
za posrednictwem srodlgdowych drég wodnych (modernizacja istniejgcej i, tam gdzie niezbedne,
budowa nowej infrastruktury), rozwdj sektora poprzez dostosowanie do zmieniajgcych sie warunkéw
klimatycznych oraz cyfryzacja. Istotne jest réwniez podjecie dziatan na rzecz poprawy warunkow
nawigacyjnych na Wisle na odcinku od Gdanska do Ptocka, a co za tym idzie zwiekszenie
konkurencyjnosci potgczenia portéw morskich w Gdyni i w Gdansku z ich zapleczem Ilgdowym.

W celu zwiekszenia roli transportu wodnego $rddlgdowego w multimodalnej sieci transportowej
i zapewnienia prawidiowego funkcjonowania zeglugi $rodlgdowej na jak najdtuzszych ciggach rzek
stanowigcych odcinki dostepowe do portdow morskich konieczne jest zapewnienie warunkow
nawigacyjnych na szlakach zeglugowych.

STAN PRAC NAD PROGRAMAMI ROZWOJU SR()DLADOWYCH DROG WODNYCH W POLSCE
Projekt Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030 (KPZ2030).

KPZ2030 to dokument planistyczny dla sektora zeglugi $rodlgdowej, ktory okresla zadania sektorowe i
inwestycyjne na Odrzanskiej Drodze Wodnej i Wisle na odcinku od Gdanska do Torunia. Celem
Programu jest m.in. utrzymanie mozliwo$ci wykorzystania drog wodnych dzieki realizacji inwestycji na
ODW i na Wisle. Dziatania inwestycyjne wskazane w KPZ2030 zaktadajg
usuniecie najwiekszych waskich gardet na wykorzystywanych transportowo odcinkach $rédlgdowych
drég wodnych na zapleczu portéw morskich. KPZ2030 ma réwniez na celu rozwdj catego sektora
zeglugi sroédlgdowej m.in. poprzez ksztattowanie warunkéw na rzecz rozwoju terminali $rodlgdowych,
obnizenie emisyjnosci statkow zeglugi srédladowej czy rozwdj systemow zarzgdzania ruchem. Zaktada
sie rowniez, ze efektem realizacji KPZ2030 bedzie rozwdj kapitatu ludzkiego sektora oraz wzrost
atrakcyjnosci drog wodnych i ich turystycznego wykorzystania.

Prognozy wskazujg, ze po 2030 r. ilos¢ transportowanych tadunkéw moze wzrosngé¢ nawet o 30%
wzgledem 2015 r. Zaklada sie, ze najwieksza ilos¢ tadunkéw bedzie transportowana ODW,
w szczegolnosci na zapleczu portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu. Podobny efekt zaktadany
jest na Wisle, gdzie transport tadunkéw potencjalnie ma odbywaé sie na odcinku Torun — port morski
Gdansk oraz w obstudze portow morskich w Gdyni i Elblagu.

W Il kwartale 2023 r. zakonczono strategiczng ocene oddziatywania na srodowisko. Program przyjeto
uchwatg nr 180/2023 Rady Ministrow z dnia 3 pazdziernika 2023 r. w sprawie przyjecia programu
rozwoju pn. ,Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030”.

Program wieloletni Zagospodarowanie Dolnej Wisty (PWDW).

PWDW obejmuje budowe stopnia wodnego na Wisle ponizej Wioctawka w miejscowosci Siarzewo do
roku 2032. Zgodnie z informacjami zwartymi w programie realizacja inwestycji zaklada rozwéj warunkow
do prowadzenia zeglugi srédlgdowej oraz wzmocnienie integracji portdw morskich potozonych u ujscia
Wisty z zapleczem lgdowym, produkcje energii ze zrodet odnawialnych izwigkszenie poziomu
bezpieczenstwa krajowego systemu energetycznego.

Program zostat przyjety uchwatg nr 185/2023 Rady Ministrow z dnia 10 pazdziernika 2023 r. w sprawie
przyjecia programu wieloletniego pn. ,Zagospodarowanie Dolnej Wisty”.
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Program wieloletni Zagospodarowanie Odry srodkowej.

Celem realizacji Programu jest kompleksowe zagospodarowanie Odry srodkowej uwzgledniajgce cele
polityki transportowej i wodnej. Realizacja celu gtébwnego ma umozliwi¢ utrzymanie mozliwosci
prowadzenia transportu wodnego srodladowego na catej dlugosci Odry poprzez eliminacje istotnego
waskiego gardta na odcinku srodkowej Odry — budowe stopnia wodnego Lubigz oraz stopnia wodnego
Scinawa.

Powstanie nowej infrastruktury hydrotechnicznej ma zwiekszy¢ poziom ochrony przeciwpowodziowej
oraz wplyngé na poprawe bezpieczenstwa energetycznego poprzez wykorzystanie odnawialnych zrédet
energii. Zwiekszenie retencji powyzej wybudowanych stopni wodnych (zaréwno retencji korytowej jak
i gruntowej) poprzez m.in. odtworzenie poziomu wod gruntowych ma umozliwié stworzenie
odpowiednich warunkéw dla rozwoju flory i fauny. Dodatkowo zwiekszenie retencji ma umozliwic¢
zasilanie zbiornikdw wod podziemnych i wéd podskérnych oraz nawadnianie w sektorach rolniczych.

Dziatania w 2023 r. obejmowaty:

— uzyskanie wpisu do wykazu prac legislacyjnych i programowych Rady Ministrow w dniu
08.03.2023 r.,

— uzgodnienia miedzyresortowe w dniach 19.04.2023 r.-02.05.2023 r.,

— konsultacje publiczne projektu dokumentu w dniach 19.04.2023 r.-23.05.2023 r.,

— podpisanie umowy z Wykonawcg, ktéry wspomoze Ministerstwo Infrastruktury
w przeprowadzeniu procesu strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko oraz rozpoczecie
procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko w dniu 23.11.2023 r.

Umowy w sprawie unikania podwdjnego opodatkowania.

Umowy w sprawie unikania podwdéjnego opodatkowania (UPO) zawieraja przepisy rozdzielajgce miedzy
umawiajgce sie panstwa, m.in. prawo do opodatkowania zyskéw osigganych z eksploatacji
w transporcie miedzynarodowym statkéw morskich oraz do opodatkowania marynarzy wykonujgcych
prace na poktadzie statku morskiego eksploatowanego w transporcie miedzynarodowym.

UPO Polska—Malezja

W dniu 8 lipca 2013 r. podpisana zostata nowa UPO miedzy Polskg a Malezjg', ktéra zastgpita UPO
zawartg miedzy Polskg i Malezjg w 1977 r.2 (UPO PL-MY). Nowa umowa weszta w zycie z dniem
12 stycznia 2023 r. i obowigzuje od 1 stycznia 2024 r.

Umowa przewiduje opodatkowanie zyskow przedsiebiorstwa umawiajgcego sie panstwa osigganych
z eksploatacji m.in. statkbw morskich w transporcie miedzynarodowym tylko w tym umawiajgcym sie
panstwie.

Ponadto wprowadzono zasade wytgcznego opodatkowania w panstwie rezydencji wynagrodzen z tytutu
pracy najemnej wykonywanej w charakterze cztonka zatogi m.in. statku morskiego. Zgodnie
z brzmieniem dotychczas obowigzujgcej umowy zasadg byto przyznanie prawa do opodatkowania
dochoddéw marynarzy w obu panstwach — w panstwie w ktérym marynarz byt rezydentem podatkowym,
oraz w panstwie, w ktérym znajdowat sie faktyczny zarzad przedsiebiorstwa. Rodzito to koniecznos¢
zastosowania odpowiedniej metody unikania podwdjnego opodatkowania w panstwie rezydencii
(w niniejszym przypadku stosowano metode zaliczenia proporcjonalnego).

UPO Polska—Gruzja

1 Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Malezji w sprawie unikania podwdjnego opodatkowania i zapobiegania
uchylaniu sie od opodatkowania w zakresie podatkéw od dochodu, sporzadzona w Kuala Lumpur dnia 8 lipca 2013 r. (Dz. U. z 2023, poz. 582).
2 Umowa miedzy Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej a Rzadem Malezji o uniknieciu podwdjnego opodatkowania i zapobiezeniu
uchylaniu sie od opodatkowania w zakresie podatkédw od dochodu, sporzadzona w Warszawie dnia 16 wrzesnia 1977 r. (Dz. U. z 1979, poz.
62).
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W dniu 7 lipca 2021 r. podpisana zostata nowa UPO miedzy Polskg a Gruzjg?, ktéra zastgpita UPO
zawartg miedzy Polskg i Gruzjg w 1999 r.# (UPO PL-GRU). Przedmiotowa umowa weszta w zycie
z dniem 1 kwietnia 2023 r. i obowigzuje od 1 stycznia 2024 r.

Bazujac na aktualnej wersji Modelowej Konwencji OECD w sprawie podatku od dochodu i majgtku
(MK OECD) UPO PL-GRU przewiduje opodatkowanie zyskow przedsiebiorstwa umawiajgcego sie
panstwa osigganych z eksploatacji m.in. statkéw morskich w transporcie miedzynarodowym tylko w tym
umawiajgcym sie panstwie. W zwigzku z tym, zmianie ulegt dotychczas obowigzujacy przepis, zgodnie
z ktérym tego typu zyski podlegajg opodatkowaniu tylko w tym umawiajgcym sie panstwie, w ktérym
znajduje sie faktyczny zarzad przedsiebiorstwa eksploatujgcego statki morskie eksploatowane
w transporcie miedzynarodowym.

Ponadto umowa wprowadza zasade wytgcznego opodatkowania w panstwie rezydencji wynagrodzen
z tytutu pracy najemnej wykonywanej w charakterze cztonka zatogi m.in. statku morskiego. Bowiem
podobnie, jak w przypadku UPO PL-MY, zgodnie z brzmieniem dotychczas obowigzujgcej umowy
zasadg byto przyznanie prawa do opodatkowania dochodéw marynarzy w obu panstwach — w panstwie
w ktérym marynarz byt rezydentem podatkowym oraz w panstwie, w kiérym znajdowat sie faktyczny
zarzad przedsiebiorstwa eksploatujgcego statek.

UPO PL - Brazylia

W dniu 20 wrzeénia 2022 r. podpisana zostata UPO miedzy Polska a Brazylig (UPO PL-BRA). W 2023
r. w Polsce zakonczono procedure jej ratyfikacji®. Umowa nie weszta jeszcze w zycie, bowiem
warunkiem wejscia w zycie umowy jest jej ratyfikacja réwniez przez Brazylie.

Przepis art. 8 UPO PL- BRA zawiera definicje transportu miedzynarodowego zgodng z najnowszymi
standardami w tym zakresie wynikajgcymi z MK OECD. Zgodnie z ust. 1 zyski przedsiebiorstwa
umawiajgcego sie panstwa osiggane z eksploatacji statkbw morskich lub statkéw powietrznych
w transporcie miedzynarodowym bedag podlega¢ opodatkowaniu tylko w tym panstwie. Dodatkowo,
odnoszgc sie do kwestii zwigzanych z pracg najemng, wynagrodzenie osiggniete przez osobe majgca
miejsce zamieszkania w umawiajgcym sie pahstwie w zwigzku z pracg najemng m.in. jako cztonek statej
zatogi statku morskiego, bedzie podlega¢ opodatkowaniu tylko w tym panstwie. W obu powyzszych
przypadkach prawo do opodatkowania przystuguje wytgcznie panstwu rezydencji. Oznacza to, ze nie
zachodzi potrzeba unikania podwdjnego opodatkowania w odniesieniu do przedmiotowych dochoddw.

UPO PL-Cypr

W 2023 r. trwaly negocjacje nowej umowy. Ksztalt przepisbw obowigzujgcych w zakresie transportu
miedzynarodowego oraz dochodéw marynarzy jest trudny do przewidzenia i okreslenia.

Konwencja wielostronna implementujaca srodki traktatowego prawa podatkowego majace na
celu zapobieganie erozji podstawy opodatkowania i przenoszeniu zysku (,,Konwencja MLI”)¢.

W kontekscie UPO nalezy wspomnie¢ o Konwencji MLI, ktéra zmienia w niektérych polskich UPO
metode unikania podwojnego opodatkowania z metody wytgczenia z progresjg (metoda zwolnienia) na
metode odliczenia proporcjonalnego (metoda zaliczenia/kredytu).

Zgodnie z metodg wytgczenia z progresjg, dochdd osiggniety za granica jest zwolniony z podatku
w kraju rezydencji podatkowej, natomiast jest brany pod uwage jedynie przy obliczaniu stawki

3 Umowa miedzy Rzeczapospolitg Polska a Gruzja w sprawie eliminowania podwdjnego opodatkowania w zakresie podatkéw od dochodu
oraz zapobiegania uchylaniu sie i unikaniu opodatkowania, sporzadzona w Thilisi dnia 7 lipca 2021 r. (Dz. U. z 2023, poz. 563).

4 Umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Gruzji w sprawie unikania podwdjnego opodatkowania i zapobiegania uchylaniu
sie od opodatkowania w zakresie podatkéw od dochodu i od majatku, sporzgdzona w Warszawie dnia 5 listopada 1999 r. (Dz.U. z 2006, poz.
1820).

5 W dniu 14 kwietnia 2023 r. ustawa o ratyfikacji UPO PL-BRA zostata opublikowana w Dzienniku Ustaw (Dz.U. 2023 poz. 704).

6 Konwencja wielostronna implementujaca $rodki traktatowego prawa podatkowego majace na celu zapobieganie erozji podstawy
opodatkowania i przenoszeniu zysku, podpisana przez Polske dnia 7 czerwca 2017 r., Dz. U. z 2018 r. poz. 1369 (z pdzn. zm.).
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podatkowej, wedtug ktérej podatnik bedzie zobowigzany rozliczy¢ podatek od dochoddw uzyskanych
w Kkraju rezydencji podatkowej.

Metoda proporcjonalnego zaliczenia polega natomiast na tym, ze podatek zaptacony od dochodu
osiggnietego za granica jest zaliczany na poczet podatku naleznego w kraju rezydencji podatkowej,
obliczonego od catosci dochodéw w takiej proporcji, w jakiej dochdd ze Zrédet zagranicznych pozostaje
w stosunku do cato$ci dochodu podatnika.

Od 1 stycznia 2023 r. ww. zmiana metody nastgpita w odniesieniu do UPO z Hiszpanig’, Tajlandig? oraz
Estonig®. Majgc jednak na uwadze, iz na gruncie wskazanych umow prawo do opodatkowania zyskow
z eksploatacji w transporcie miedzynarodowym statkébw morskich przystuguje jedynie panstwu,
w ktérym znajduje sie miejsce rezydencji (UPO z Estonig) lub faktycznego zarzadu przedsiebiorstwa
(UPO z Hiszpanig i Tajlandig), w omawianych przypadkach fakt zmiany metody unikania podwdéjnego
opodatkowania pozostaje obojetny w zakresie dochodéw osigganych w transporcie miedzynarodowym,
gdyz w przypadku tej kategorii dochoddéw nie zachodzi w ogodle potrzeba eliminacji podwdéjnego
opodatkowania (prawo do opodatkowania zostato przyznane tylko jednemu z umawiajgcych sie
panstw).

Uczestnictwo w pracach na forum UE.

Prezydencja szwedzka (1 stycznia — 30 czerwca 2023 r.).

W ramach sprawowanej prezydencji w Radzie Unii Europejskiej w pierwszej potowie 2023 r. Szwecja
koncentrowata sie na priorytetach dotyczgcych dekarbonizacji transportu. Podczas prezydencii
szwedzkiej instytucje europejskie doszty do porozumienia ws. ostatecznego ksztaltu rozporzgdzenia
w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmieniajgcego
dyrektywe 2009/16/WE (Inicjatywa FuelEU Maritime). W ramach tej inicjatywy zaproponowano
wprowadzenie wspdlnych unijnych ram regulacyjnych w celu zwiekszenia udziatu paliw odnawialnych
i niskoemisyjnych w koszyku energetycznym miedzynarodowego transportu morskiego bez tworzenia
barier dla jednolitego rynku. Rozporzadzenie zakfada ograniczenie intensywnosci emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statkach wptywajgcych do portéw UE oraz
obowigzek korzystania z zasilania energig elektryczng z Igdu lub korzystania z technologii bezemisyjnej
w portach UE. Wdrozenie tej inicjatywy na poziomie UE stuzy¢ ma osiggnieciu korzysci skali w zakresie
stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim. Ma przeciwdziata¢ zjawisku
ucieczki emisji gazoéw cieplarnianych oraz zapewnié¢ rowne warunki dziatania operatorom zawijajgcym
do portow UE i obstugujgcym potgczenia miedzy portami UE.

Ukonczono takze prace nad nowelizacjg rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2015/75 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku
wegla z transportu morskiego (tzw. Rozporzadzenie MRV). Zmiana rozporzgdzenia (UE) 2015/757 byta
spowodowana zmiang dyrektywy 2003/87/WE, ktéra wigczyta do unijnego systemu handlu
uprawnieniami do emisji (EU ETS) sektor transportu morskiego.

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/957 z dnia 10 maja 2023 r. zmieniajagce
rozporzgdzenie (UE) 2015/757 w celu wigczenia transportu morskiego do unijnego systemu handlu
uprawnieniami do emisji oraz monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dodatkowych gazow
cieplarnianych i emisji z dodatkowych typow statkow wprowadzito do obecnie funkcjonujgcego systemu
monitorowania, raportowania iweryfikacji emisji CO, wymog monitorowania, raportowania
i weryfikacji emisji dodatkowych gazéw cieplarnianych (emisje CH,4 i N,O) i emisji z dodatkowych typow

7 Umowa miedzy Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowe] a Rzadem Hiszpanii o unikaniu podwdjnego opodatkowania w zakresie podatkéw
od dochodu i majatku, sporzagdzona w Madrycie dnia 15 listopada 1979 r. (Dz. U. z 1982, poz. 127).

8 Umowa miedzy Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej a Rzadem Krélestwa Tajlandii w sprawie unikania podwéjnego opodatkowania
w zakresie podatkéw od dochodu, sporzadzona w Bangkoku dnia 8 grudnia 1978 r. (Dz. U. z 1983, poz. 170).

2 Umowa miedzy Rzeczapospolitg Polska a Republika Estoriskg w sprawie unikania podwéjnego opodatkowania i zapobiegania uchylaniu sie
od opodatkowania w zakresie podatkéw od dochodu i majatku, sporzgdzona w Tallinie dnia 9 maja 1994 r. (Dz. U. z 1995, poz. 388).
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statkéw (drobnicowce i statki offshore o pojemnosci brutto miedzy 5000 jednostek a 400 jednostek oraz
statki offshore o pojemnosci powyzej 5000 jednostek).

Pod koniec prezydencji Szwecji Komisja Europejska opublikowata propozycje legislacyjne zwane
pakietem bezpieczenstwa morskiego, na ktory sktadato sie pieé¢ wnioskdéw, w tym projekt dyrektywy
zmieniajgcej dyrektywe 2005/35/WE w sprawie zanieczyszczeh pochodzgcych ze statkéw oraz
wprowadzenia sankcji, w tym sankcji karnych, za przestepstwa zwigzane z zanieczyszczeniami
COM(2023)273.

Gtéwnym celem zmiany dyrektywy 2005/35/WE (SSP) jest zapewnienie odpowiedniego systemu sankcji
(skutecznych, proporcjonalnych i odstraszajgcych) wobec o0séb (fizycznych i prawnych)
odpowiedzialnych za nielegalne zrzuty odpadoéw statkowych do srodowiska morskiego oraz wigczenie
norm miedzynarodowych (IMO) do prawa UE.

Rozszerzono zakres przedmiotowy stosowania dyrektywy SSP o wszystkie rodzaje zrzutow substancii
zanieczyszczajgcych do morza, okreslone w Zatgcznikach: Il (szkodliwe substancje przewozone
w opakowaniach), IV (Scieki), V (odpady state) oraz VI (zanieczyszczenia powietrza) do Konwengiji
MARPOL (Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki). Aktualnie
dyrektywa SSP przewiduje sankcje jedynie za nielegalne zrzuty ropy naftowej i szkodliwych substanc;ji
ciektych wymienionych w Zatgcznikach I-11.

Spotkania na szczeblu ministerialnym.

Podczas prezydencji szwedzkiej odbyly sie dwa wydarzenia na szczeblu ministréw ds. transportu.
Na nieformalnym tgczonym spotkaniu Ministréw ds. Transportu i Srodowiska UE w Sztokholmie
(Szwecja) w dniach 27-28 lutego 2023 r. w zakresie zagadnien transportowych Polske reprezentowat
Minister Infrastruktury. Tematem nieformalnego posiedzenia ministréow byta dekarbonizacja transportu,
w tym transportu morskiego. W swojej wypowiedzi przedstawiciel Polski podkreslit, ze Polska popiera
transformacje ekologiczng transportu w kierunku realizacji przewozoéw niskoemisyjnymi $Srodkami
transportu, jednak nalezy bra¢ pod uwage zréznicowane uwarunkowania poszczegolnych panstw.
Przedstawiciel wskazat tez na znaczenie zasady neutralnosci technologicznej i uwzglednienia wodoru
w miksie paliw alternatywnych. Podkreslit, Zze naped wodorowy odegra szczegdlng role w tych
sektorach, ktére bedg trudne w elektryfikacji z uwagi na koszty lub ograniczenia technologiczne, w tym
w zakresie transportu morskiego krétkiego zasiegu. Przedstawiciel przypomniat tez, ze w transporcie
morskim powinno by¢ dopuszczane zastosowanie LNG jako paliwa przejsciowego. Wskazat, ze
prawodawstwo w zakresie polityki transportowej powinno by¢ konstruowane w sposaéb, ktéry nie wptynie
negatywnie na konkurencyjno$¢ unijnych podmiotow w relacji do podmiotéw nieobjetych unijnymi
regulacjami, co jest szczegdlnie istotne w przypadku sektorow transportu o zasiegu globalnym, w tym
transportu morskiego. Zaznaczyt, ze cele UE powinny by¢ definiowane w sposoéb spdéjny z ustalanymi
na poziomie globalnym przez Miedzynarodowa Organizacje Morska.

Na posiedzeniu Rady ds. Transportu 1 czerwca 2023 r. w Luksemburgu prezydencja szwedzka
przekazata informacje o biezagcym stanie prac w zakresie Pakietu ,Gotowi na 55” (Fit for 55), w tym
dotyczace postepu prac nad rozporzadzeniem w sprawie stosowania paliw odnawialnych
i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmieniajgcego dyrektywe 2009/16/WE (Inicjatywa
FuelEU Maritime). Podczas posiedzenia Rady Komisja Europejska zapowiedziata niezwiloczng
publikacje pakietu bezpieczenstwa morskiego, w ktérego sktad ostatecznie weszly cztery propozycje
zmian dyrektyw i jedno rozporzadzenie:

- Dyrektywa zmieniajgca Dyrektywe 2009/18/EC ustanawiajgcg podstawowe zasady regulujgce
dochodzenia w sprawach wypadkéw w sektorze transportu morskiego i zmieniajacg dyrektywe
1999/35/WE oraz dyrektywe 2002/59/WE;

- Dyrektywa zmieniajgca Dyrektywe 2009/21/EC w sprawie zgodnosci z wymaganiami dotyczgcymi
panstwa bandery;

- Dyrektywa zmieniajgca Dyrektywe 2009/16/EC w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu;
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- Dyrektywa zmieniajgca Dyrektywe 2005/35/EC w sprawie zanieczyszczenia pochodzgcego ze statkow
oraz wprowadzenia sankcji w przypadku naruszenia prawa;

- Rozporzgdzenie ws. Europejskiej Agencji ds. Bezpieczenstwa na Morzu i uchylajgce rozporzgdzenie
(WE) nr 1406/2002.

Na marginesie Rady ds. Transportu prezydencja zorganizowata lunch ministréw transportu poswiecony
kwestii ekologicznego transportu towarowego. W panelu poswieconym dziataniom na rzecz osiggniecia
bardziej wydajnego i przyjaznego dla srodowiska transportu towarowego w UE, przedstawiciel Polski
podkreslit, Zze transport morski jest bardzo efektywnym energetycznie s$rodkiem transportu
miedzynarodowego. Odpowiada on za blisko 3% s$wiatowych emisji gazoéw cieplarniach (GHG),
dostarczajagc jednoczesnie ok. 90% przewozonych towaréw. Wskazat na podejmowane przez UE
dziatania na rzecz dekarbonizacji transportu morskiego, {j. inicjatywy FuelEU Maritime, rozporzadzenie
MRYV i rozporzadzenie AFIR. Jednoczesnie zauwazyt. Zze dziatania UE na rzecz redukcji emisji gazow
cieplarnianych przez transport morski sg w warunkach globalnej gospodarki niewystarczajgce. Dlatego
Polska uznaje za kwestie priorytetowg redukcje emisji gazéw cieplarnianych z sektora zeglugi morskiej
w ramach dziatan prowadzonych na poziomie globalnym przez Miedzynarodowg Organizacje Morska
(IMO). Polske reprezentowat Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury.

Podczas prezydencji szwedzkiej przyjeto tez przy poparciu Polski ostateczne stanowisko Rady do
zmiany dyrektywy 2003/25/WE w odniesieniu do wigczenia ulepszonych wymogoéw stateczno$ci
i dostosowania jej do wymogow statecznosci IMO podczas posiedzenia Rady UE w formacie Rady
ds. Rolnictwa i Rybotéwstwa w dniu 25 kwietnia 2023 r.

Posiedzenia organéw przygotowawczych Rady.

W ramach prezydencji szwedzkiej odbyto sie osiemnascie posiedzen grupy roboczej Rady Unii
Europejskiej ds. zeglugi (H02). Giéwnymi tematami prac byta Inicjatywa FuelEU Maritime. Prezydencja
szwedzka na biezgco relacjonowata ustalenia negocjacji miedzyinstytucjonalnych (tzw. trilogow),
szukajgc poparcia w Radzie dla wypracowanych kompromisow. Polska podczas negocjacji nad tym
wnioskiem zwracata uwage na konieczno$¢ niepodwyzszania celdw redukcji emisji oraz potrzebe
wypracowania globalnych rozwigzah w ramach IMO. W kwestii celéw redukcyjnych (art. 4) uzgodniono
ich zachowanie zgodnie z podejsciem ogdlnym w latach 2025 i 2030 tj. na poziomie 2% redukcji
intensywnosci emisji od 2025 r. i 6% od 2030 r., oraz modyfikacje w kolejnych latach: 14,5% w 2035 r.,
31% w 2040 r., 62% w 2045 r. i 80,% w 2050 r. Polska podkreslita tez potrzebe spdjnego podejscia do
wszystkich wnioskow zawartych w pakiecie ,Gotowi na 55” (Fit for 55), zwtaszcza na Sciste powigzanie
FuelEU Maritime z regulacjami zawartymi w rozporzadzeniu o rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (AFIR) oraz dyrektywie w sprawie promowania stosowania energii ze zrédet
odnawialnych (RED). Prezydencja zaprezentowata dokument kompromisowy do FuelEu Maritime
podczas posiedzenia grupy roboczej Rady ds. zeglugi 28 marca 2023 r. W dniu 26 kwietnia 2023 r.
odbyto sie natomiast gtosowanie nad dokumentem podczas posiedzenia COREPER |. Podczas tego
glosowania, uwzgledniajac szerszy kontekst regulacji wchodzgcych w sktad pakietu ,Gotowi na 557,
Polska sprzeciwita sie przyjeciu Inicjatywy FuelEU Maritime.

Ponadto, w ramach grupy roboczej Rady UE ds. zeglugi, prezydencja szwedzka rozpoczeta prace nad
projektem dyrektywy zmieniajacej dyrektywe 2005/35/WE w sprawie zanieczyszczeh pochodzgcych ze
statkbw oraz wprowadzenia sankcji, w tym sankcji karnych, za przestepstwa zwigzane
z zanieczyszczeniami COM(2023)273. Rzad RP popart cel projektu dyrektywy — ochrone srodowiska
morskiego przed nielegalnymi zrzutami zanieczyszczen ze statkbw poprzez usprawnienie
obowigzujgcego systemu sankcji. Zapewnienie spojnosci regulacji UE i IMO gwarantuje spetnienie
przez panstwa czionkowskie UE zobowigzan wynikajgcych z Konwencji MARPOL. Wypracowanie
jednolitego, spdjnego systemu sankcjonowania nielegalnych zrzutéw ze statkéw jest stuszne, poniewaz
zagrozenia te majg czesto charakter transgraniczny oraz wymagajacy podjecia dziatan i wspétpracy
kilkku panstw cztonkowskich UE. W opinii Polski, na szczegdlne poparcie zastugujg dziatania
ukierunkowane na usprawnienie wymiany informacji pomiedzy parnstwami cztonkowskimi UE oraz
inicjatywy zmierzajgce do udoskonalenia istniejacych narzedzi cyfrowych, jak réwniez zobowigzanie
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EMSA do rozwijania serwisu CleanSeaNet, istotnego narzedzia w procesie opracowywania
najnowoczesniejszych metod zdalnej detekcji zanieczyszczen.

Prezydencja szwedzka rozpoczeta tez prace w grupie roboczej Rady ds. zeglugi nad wnioskiem
legislacyjnym odnosnie do zmiany Dyrektywy dotyczgcej dochodzen ws. wypadkdéw w sektorze
transportu morskiego. Polska aktywnie brata udziat w pracach nad tym wnioskiem i popierata poprawki
majace na celu aktualizacje szeregu definicji i odniesien do odpowiednich przepiséw UE i IMO oraz
doprecyzowanie aktu prawnego w celu zapewnienia jasnosci i spojnosci tekstu. Podczas wstepnych
prac nad tym dokumentem Polska wskazywata na znaczenie wprowadzenia obowigzku wstepnego
badania kazdego bardzo powaznego wypadku morskiego statku rybackiego o dtugosci ponizej 15 m.
Wskazywata tez na koniecznos$¢ przeformutowania obowigzku wdrozenia systemu zarzgdzania jakoscia
opartego o miedzynarodowe standardy przez organy zajmujgce sie badaniem wypadkéw. Podkreslata,
ze taki wymog ma uzasadnienie w odniesieniu do organizacji sktadajgcych sie z co najmniej 10-15
cztionkow, natomiast w przypadku kilkuosobowych matych organizacji generowatby nieproporcjonalne
obcigzenia. Polska podkreslata tez potrzebe wydtuzenia okresu transpozycji do co najmniej 2 lat.

W ramach grupy roboczej Rady ds. zeglugi podczas prezydencji szwedzkiej wypracowywano takze przy
aktywnym udziale Polski skoordynowane stanowiska panstw cztonkowskich na posiedzenia komitetow
i podkomitetéw IMO, w tym:

- Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC 80);

- Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego (MSC 107);

- Miedzysesyjnej grupy roboczej ds. redukcji emisji gazow cieplarnianych ze statkéow (ISWG-GHG 14
i 15);

- Podkomitetu ds. Bezpieczenstwa Zeglugi, Radiokomunikacji oraz Poszukiwania i Ratownictwa (NCSR
10).

Polska réwniez aktywnie wspotdziatata na rzecz wypracowania skoordynowanego stanowiska panstw
cztonkowskich UE w odniesieniu do dokumentoéw przewidzianych w agendzie 56. posiedzenia Komitetu
Memorandum Paryskiego (PSCC) tj. miedzynarodowego porozumienia w sprawie inspekcji panstwa
portu.

Ponadto podczas prezydencji szwedzkiej odbyto sie pie¢ posiedzen grupy roboczej Rady Unii
Europejskiej ds. morskich w formacie Zintegrowana Polityka Morska (WP IMP), podczas ktérych
prowadzono i zakonczono prace nad dobrowolnymi zobowigzaniami UE na Konferencje w Panamie
pn. ,Our Ocean Conference”, ktéra odbyta sie w dniach 2-3 marca 2023 r. W ramach prac grupy Komisja
Europejska i prezydencja szwedzka zaproponowaty dyskusje nt. wielu zagadnien i inicjatyw unijnych
dotyczacych polityki morskiej, w tym m.in. Cyfrowego Blizniaczego Oceanu, inicjatywy na rzecz
zréwnowazonego rozwoju niebieskiej gospodarki w zachodniej czeéci Morza Srédziemnego, strategii
UE dotyczgcej morskiej energii odnawialnej, Blue Forum oraz Europejskiego Dnia Morza.

W ramach prezydencji szwedzkiej odbyly sie takze cztery posiedzenia grupy roboczej Rady Unii
Europejskiej ds. morskich w formacie Europejska Strategia Bezpieczenstwa na Morzu (WP EUMSS).
W ramach posiedzeh grupy prowadzono prace w zakresie aktualizacji strategii oraz wypracowano
kompromis ws. zrewidowanej Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa na Morzu (EUMSS) i planu
dziatania EUMSS. W trakcie prac nad aktualizacjg strategii Polska zgtaszata uwagi w zakresie m.in.
zapewnienia priorytetowego ujecia ochrony morskiej infrastruktury krytycznej oraz wspotpracy UE-
NATO w obszarze bezpieczehstwa morskiego, jak rowniez koniecznosci kompleksowego ujecia dziatan
UE w odniesieniu do problemu zatopionej broni oraz materiatéw niebezpiecznych w basenach morskich
UE. Propozycje Polski podnosity ponadto konieczno$é zapewnienia dedykowanego finansowania na
poziomie UE dla rozwigzania problemu materiatéw niebezpiecznych zalegajgcych w Morzu Battyckim.

Prezydencja hiszpanska (1 lipca — 31 grudnia 2022 r.).

W ramach sprawowanej prezydencji w Radzie Unii Europejskiej w drugiej potowie 2023 r. Hiszpania
skupita sie na kwestiach zwigzanych z bezpieczenstwem morskim. Prezydencja hiszpanska
wypracowata kompromisy w sprawie czterech wnioskéw legislacyjnych wchodzgcych w skiad pakietu
bezpieczenstwa morskiego, w tym do zmiany Dyrektywy 2009/18/EC ustanawiajgcej podstawowe
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zasady regulujgce dochodzenia w sprawach wypadkéw w sektorze transportu morskiego, zmiany
Dyrektywy 2009/21/EC ws. sprawie zgodnos$ci z wymaganiami dotyczgcymi panstwa bandery, zmiany
Dyrektywy 2009/16/EC sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu oraz zmiany Dyrektywy
2005/35/EC w sprawie zanieczyszczenia pochodzgcego ze statkow, w tym sankcji karnych za
przestepstwa zwigzane z zanieczyszczeniami COM(2023)273.

Prezydencja za cel uznata zakonczenie prac legislacyjnych dot. pozostatych dossier z pakietu ,Fit for
55”, w tym FuelEUMaritime. Projekt ,FuelEU Maritime” zostat oficjalnie przyjety na Radzie ds. Rolnictwa
i Rybotéwstwa w dniu 25 lipca 2023 r. przy sprzeciwie Polski.

Spotkania na szczeblu ministerialnym.

Podczas prezydencji hiszpanskiej odbyly sie dwa spotkania na szczeblu ministrow. Podczas
nieformalnego posiedzenia Rady ds. transportu, kiéra odbyta sie w dniach 21-22 wrzesnia 2023 r.
w Barcelonie nie poruszano kwestii zwigzanych z politykg morska.

Podczas posiedzenia Rady ds. Transportu w dniu 4 grudnia 2023 r. w Brukseli prezydencja hiszpanska
przedstawita propozycje podejs¢ ogdlnych do czterech wnioskdéw legislacyjnych z pakietu
bezpieczenstwa morskiego dotyczgcych: kontroli panstwa portu, badania wypadkéw morskich,
zanieczyszczen ze statkbw oraz wymogow panstwa bandery. Polska poparta przyjecie wszystkich
czterech podejs¢ ogdlnych. Przedstawiciel Polski podczas tego posiedzenia skupit sie na podkres$leniu
znaczenia pakietu dla poprawy bezpieczenstwa morskiego i zmniejszenia poziomu zanieczyszczen na
morzu. Zwrécit tez szczegdlng uwage na znaczenie rozszerzenia badania wypadkoéw morskich na statki
rybackie ponizej 15 m dtugosci. Ponadto z zadowoleniem odnidst sie¢ do wprowadzonej zmiany
dotyczacej dobrowolnosci wdrazania przez organy badajgce wypadki morskie panstw cztonkowskich
Systemu Zarzgdzania Jakoscig (QMS).

Posiedzenia organéw przygotowawczych Rady.

Prezydencja hiszpanska zorganizowata 19 posiedzen grupy roboczej Rady Unii Europejskiej ds. zeglugi
(HO02). Prezydencja hiszpanska kontynuowata prace nad pakietem na rzecz bezpieczenstwa morskiego,
w tym nad projektem dyrektywy zmieniajacej dyrektywe 2005/35/WE w sprawie zanieczyszczen
pochodzgcych ze statkow oraz wprowadzenia sankcji, w tym sankcji karnych, za przestepstwa zwigzane
Z zanieczyszczeniami celem wypracowania podejscia ogélnego do przyjecia na Radzie TTE w grudniu
2023 r. Polska aktywnie uczestniczyta w pracach nad tym pakietem zwracajgc uwage m.in. na
konieczno$¢ pozostawienia dobrowolnosci we wdrazaniu przez panstwa czionkowskie systemu
zarzadzania jakoscig w przypadku badania wypadkéw morskich, potrzebe zachowania niezaleznosci
krajowych organdéw badania wypadkéw morskich, koniecznosé rozszerzenia zakresu dyrektywy dot.
kontroli panstwa portu o dobrowolne inspekcje statkdbw rybackich o dtugosci powyzej 24 m, a takze
konieczno$¢ wypracowania najlepszego rozwigzania w odniesieniu do propozycji zakazu zatrudnienia
inspektorow i personelu technicznego poza administracjg panstwa bandery. Polsce zalezato takze na
doprecyzowaniu, zeby dyrektywa dotyczyta dziatalnosci pahnstwa bandery, a nie rejestrow. Polska
dazyta réwniez do jak najlepszej harmonizacji prawa unijnego z przepisami miedzynarodowymi
w przypadku wszystkich czterech dyrektyw. Uwagi Polski zostaty w wiekszosci uwzglednione
w kompromisie prezydencji hiszpanskiej, ktéry zostat poddany pod gtosowanie podczas posiedzenia
Rady ds. Transportu w dniu 4 grudnia 2023 r.

W ramach grupy roboczej Rady ds. zeglugi wypracowywano takze przy aktywnym udziale Polski
skoordynowane stanowiska panstw cztionkowskich na posiedzenia komitetow i podkomitetéw IMO,
w tym:

- Zgromadzenia Ogodlnego IMO (A 33);

- Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC 81);

- Podkomitetu ds. Statkowych Systemow i Wyposazenia (SSE 10).

W ramach prezydenciji hiszpanskiej odbyly sie dwa posiedzenia grupy roboczej Rady Unii Europejskiej
ds. morskich w formacie Zintegrowana Polityka Morska (WP IMP). W ramach posiedzen grupy roboczej
WP IMP zapoznano sie m.in. z informacjami Komisji Europejskiej nt. Strategii Atlantyckiej, Partnerstwa
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na rzecz transformacji energetycznej (ETP) dla rybotéwstwa i akwakultury, przygotowan do UN Ocean
Conference (UNOC) w 2025 r., przebiegu Europejskiego Szczytu ws. swiadomosci na temat alg
(5-7 pazdziernika 2023 r.), przebiegu Konferencji ,Our Baltic’ (29 wrzesnia 2023 r.), realizacji ambicji
UE w zakresie morskiej energii odnawialnej, inicjatywy KE w zakresie cyfrowej platformy obserwaciji
oceanow oraz Inicjatywy Wielkiego Basenu Morza Péthocnego.

W ramach prezydencji hiszpanskiej odbyly sie cztery posiedzenia grupy roboczej Rady Unii Europejskiej
ds. morskich w formacie Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa na Morzu (WP EUMSS). W ramach
grupy roboczej prezydencja hiszpanska prowadzita prace nad konkluzjami Rady w sprawie
zaktualizowanej Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa na Morzu (EUMSS) i jej Planu Dziatania.
Konkluzje Rady miaty na celu przyjecie zrewidowanej strategii EUMSS i jej Planu dziatania, ktérych
tekst zostat wypracowany podczas prezydencji szwedzkiej. Polska aktywnie brata udziat w pracach nad
rewizjg strategii i planu dziatania w trakcie prezydencji szwedzkiej i hiszpanskiej w ramach WP EUMSS
proponujgc m.in. dodanie zapiséw dotyczgcych wigczenia w konstrukcje zaktualizowanej EUMSS
,nowego odpowiedniego mechanizmu finansowania” dedykowanego neutralizacji zatopionych
materiatdéw niebezpiecznych. Do projektu planu dziatania EUMSS Polska zgtosita analogiczny wniosek
w celu zachowania spdéjnosci miedzy dokumentami. W obu przypadkach Polska argumentowata, ze
podobne wyzwania stojg przed wszystkimi krajami na obszarach morskich UE, w ktérych toczyly sie
intensywne dziatania wojenne, a koszty zwigzane z niezbednymi technologiami oraz skoordynowanymi
dziataniami w tym obszarze w perspektywie wieloletniej sg ogromne. Polska udzielata sie¢ takze w
ksztattowaniu przyjmujgcych zrewidowang EUMSS konkluzji. Konkluzje zostaly przyjete podczas
posiedzenia Rady ds. Ogolnych dnia 24 pazdziernika 2023 r.

W ramach prac grupy WP EUMSS prowadzono takze dyskusje nt. implementaciji Europejskiej Strategii
Bezpieczenstwa na Morzu, w ktérej Polska réwniez brata czynny udziat podkreslajac, ze konieczne jest
skuteczne zarzadzanie domeng morskg, w szczegodlnosci w celu ochrony morskich szlakow
komunikacyjnych oraz zapewnienia bezpieczenstwa morskiej infrastruktury krytycznej. Polska
wskazywata rowniez na znaczenie bezpieczenstwa morskiego dla gospodarczego i energetycznego
bezpieczenstwa UE podkre$lajac, ze panstwa cztonkowskie powinny dgzy¢é do wdrozenia zapisow
zaktualizowanej EUMSS i jej Planu Dziatania w celu wzmocnienia zdolnosci do szybkiego i skutecznego
dziatania w obszarach morskich UE. W ramach posiedzen grupy WP EUMSS zapoznano sie rowniez
z:

- informacjg Europejskiej Agencji Obrony nt. projektu CASAMSE, dotyczacego kompleksowego
podejscie do Swiadomosci sytuacyjnej przestrzeni morskich w Europie;

- prezentacjg Komisji nt. zatopionej broni i materiatdbw niebezpiecznych w kontekscie dyskusiji
prowadzonych w ramach Konferenc;ji ,Our Baltic”.

Grupa robocza UE do spraw prawa morza (COMAR).

Przedstawiciele Polski regularnie uczestniczg w pracach Grupy roboczej Rady ds. prawa morza.
Podczas spotkan Grupy omawiane sg roznorodne zagadnienia dotyczgce problematyki
miedzynarodowego prawa morza, w szczegoélnosci wypracowywane jest stanowisko Unii Europejskiej
i panstw cztonkowskich, ktére nastepnie prezentowane jest na forum Zgromadzenia Ogélnego ONZ.

W 2023 r. duza czes¢ prac COMAR zwigzana byta z wypracowywaniem stanowiska panstw
cztonkowskich oraz samej UE (Komisja Europejska) na wznowiong piata ture negocjacji Porozumienia
w ramach Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza, dotyczacego ochrony
i zrownowazonego wykorzystania morskiej r6znorodnosci biologicznej na obszarach znajdujgcych sie
poza jurysdykcijg krajowg (20 lutego-3 marca 2023 r. i 19-20 czerwca 2023 r.).

Podgrupa Ekspertow EMSWe/Grupa Koordynacyjna EMSWe.

W dniu 25 lipca 2020 r. zostato opublikowane rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/1239 z dnia 20 czerwca 2019 r. ustanawiajgce europejski system morskich pojedynczych punktow
kontaktowych i uchylajace dyrektywe 2010/65/UE celem ktérego jest ustanowienie zharmonizowanych
przepisdw dotyczgcych dostarczania informacji wymaganych do zawiniecia do portu, w szczegdlnosci
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przez zapewnienie, aby takie same zbiory danych mogly by¢ zgtaszane do kazdego morskiego
krajowego pojedynczego punktu kontaktowego w taki sam sposéb, jak i utatwienie przekazywania
informacji miedzy poszczegolnymi podmiotami uczestniczacymi w obrocie-portowo morskim oraz
pomiedzy innymi panstwami cztonkowskimi Unii Europejskie;.

W zwigzku z tym dotychczas powotana w ramach Grupy Sterujgcej Wysokiego Szczebla ds.
Zarzadzania Cyfrowym Systemem Morskim i Ustugami Morskimi (HLSG GMDSS), ktérej przedmiotem
obrad sg m.in. kwestie dotyczgce SafeSeaNet (SSN) i Single Window (SW), Podgrupa Ekspertéw do
Spraw Single Window, kontynuujgca prace Grupy Ekspertdw ds. Upraszczania Procedur Administracji
Morskiej i Elektronicznych Ustug Informacyjnych (eMS), ktérej przedmiotem obrad byty kwestie
zwigzane z implementacjg dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia 20
pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkéw wchodzgcych do lub
wychodzacych z portow panstw cztonkowskich i uchylajgcej dyrektywe 2002/6/WE oraz harmonizaciji
tej implementacji w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich, zostata przeksztatcona w Podgrupe
Ekspertow EMSWe.

W 2023 r. odbyly sie dwa hybrydowe posiedzenia gremidw zajmujgcymi sie sprawami dotyczgcymi
europejskiego systemu morskich pojedynczych punktéw kontaktowych (EMSWe). Podczas posiedzenia
Podgrupy Ekspertow EMSWe podnoszone byly kwestie dotyczgce rewizji zbioru danych EMSWe,
architektury funkcjonalnej EMSWe, graficznego interfejsu uzytkownika, modutu interfejsu raportowania
oraz rejestru uzytkownikéw i systemu zarzadzania dostepem, modelu zarzgdzania wdrazaniem i
przysztym funkcjonowaniem EMSWe, prac nad aktami delegowanych, stanu prac nad aktami
wykonawczymi do rozporzgdzenia 2019/1239 i Wieloletniego Planu Wdrazania. Natomiast, podczas
posiedzenia nowo powotanej przez Komisje Europejskg Grupy Koordynacyjnej EMSWe, ktéra zastgpita
ww. gremium, omawiane byty m.in. zakres i regulamin jej prac oraz kwestie dotyczace modutu interfejsu
raportowania oraz rejestru uzytkownikow i systemu zarzadzania dostepem, a takze graficznego
interfejsu uzytkownika.

Komitet ds. Cyfrowych Utatwien w Transporcie i Handlu.

Komitet ds. Cyfrowych Utatwierh w Transporcie i Handlu jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgcego przepisy
i zasady ogdlne dotyczgce trybu kontroli przez panstwa czionkowskie wykonywania uprawnien
wykonawczych przez Komisje (UE) (Dz. Urz. UE L 55 z dnia 28.2.2011, s.13) i jego ustanowienie miato
na celu wsparcie Komisji Europejskiej w przyjmowaniu aktéw wykonawczych m.in. zgodnie
z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1239 z dnia 20 czerwca 2019 r.
ustanawiajgce europejski system morskich pojedynczych punktow kontaktowych i uchylajgce dyrektywe
2010/65/UE.

W 2023 r. odbyly sie dwa posiedzenia Komitetu ds. Cyfrowych Utatwien w Transporcie i Handlu
w zakresie ww. rozporzadzenia 2019/1239, podczas ktérych obradowano nad projektem aktu
wykonawczego ustanawiajgcego specyfikacje funkcjonalne i techniczne na potrzeby modutu interfejsu
sprawozdawczosci morskiego krajowego pojedynczego punktu kontaktowego. Przedmiotowy akt
wykonawczy zostat przyjety przez Komisje Europejskg w dniu 14 grudnia 2023 r.

Wspotpraca battycka.
Rada Paninstw Morza Battyckieqo (Council of the Baltic Sea States - CBSS).

Rok 2023 byt pierwszym petnym rokiem funkcjonowania Rady Panstw Morza Battyckiego (RPMB,
CBSS) bez Federacji Rosyjskiej. Wystgpienie Rosji z RPMB stworzyto nowg sytuacje w regionie Morza
Battyckiego oraz w samej organizacji, skutkujgc jednak wiekszg otwartoscig panstw cztonkowskich oraz
ich gotowoscig do dzielenia sie informacjami i doswiadczeniami.

Podczas posiedzenia ministrow spraw zagranicznych Rady oraz przedstawiciela UE w dniach 1-2
czerwca 2023 r. zostata przyjeta ,Deklaracja z 20. Sesji Ministerialnej RPMB w Wismarze”, w ktorej
ministrowie potepili dziatania Federacji Rosyjskiej w stosunku do Ukrainy oraz zadeklarowali solidarno$¢
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z Kijowem. Wyrazili oni zaniepokojenie stanem bezpieczenstwa w regionie Morza Battyckiego
w kontekscie agresywnego zachowania Moskwy, naruszajgcego normy bezpieczenstwa morskiego
i powietrznego.

Rada potwierdzita gotowos¢ do dalszego wspierania Kijowa, w tym dzielenia sie wiedza,
doswiadczeniami oraz najlepszymi praktykami w obszarach wspdlnego zainteresowania. W Deklaracji
podkreslono takze, ze wspdlnym celem jest osiggniecie neutralnosci klimatycznej najpdzniej do 2050 r.
W tym procesie zasadne bytoby coraz wieksze wykorzystanie energii odnawialnej, w tym morskiej
energii wiatrowej. Cztonkowie Rady zadeklarowali, ze bedg starali sie jak najszybciej wycofac sie
z importu rosyjskiej energii i nosnikow energii. W Deklaracji odnotowano réwniez dziatania prezydenciji
niemieckiej w zakresie nagtosnienia problemu, jakim jest bron z czaséw Il wojny swiatowej zalegajgca
na dnie Morza Baltyckiego oraz ustanowienie dialogu eksperckiego we wspétpracy z HELCOM na ten
temat. Odpowiadajgc na jeden z trzech niemieckich priorytetbw Rada odnotowata uruchomienie
w styczniu 2023 r. Forum Mtodziezy Regionu Morza Battyckiego (Baltic Sea Region Youth Forum) oraz
zachecita miodych ludzi do angazowania sie w proces decydowania o kierunkach rozwoju regionu. Rada
odnotowata takze finalizacje procesu refleksji w RPMB, ktérego celem byto dostosowanie jej struktur
i ich zadan do nowej sytuacji geopolitycznej. Dla Rady wazna pozostaje wspotpraca i komplementarnosé
dziatan z innymi forami regionalnymi w celu unikniecia konkurencji i duplikacji (w duchu promowanej od
lat przez PL synergii dziatar). Podkreslajgc znaczenie i wzajemne powigzania wszystkich trzech
obszarow priorytetowych RPMB, Rada zwrdcita szczegdlng uwage na obszar priorytetowy ,Bezpieczny
i stabilny region" i zachecita do skoncentrowania praktycznej wspotpracy na powigzanych z nim
tematach.

W | pétroczu 2023 r. Polska aktywnie wspoétpracowata z Niemcami, ktére w realizacji przewodnictwa
w Radzie dziataty w oparciu o dtugofalowe priorytety Rady. Gtéwnym zadaniem byto przeprowadzenie
dyskusiji nt. niezbednych zmian w Radzie w odpowiedzi na zmiane sytuacji geopolitycznej, jak réwniez
pojawiajgcych sie nowych, aktualnych transgranicznych wyzwan. Przeglad struktur Rady zakonczyt sie
podczas niemieckiej prezydencji. Berlin ktadt ponadto nacisk na rozwdj morskiej energii wiatrowej na
Baltyku, zacie$nianie wspotpracy dotyczgcej zatopionej broni z czaséw Il wojny swiatowej zalegajgce;j
na Battyku oraz dalsze wzmacnianie dziatan mtodziezy i jej wspdtudziat w ksztattowaniu przysztosci
regionu. Sposréd wydarzen organizowanych przez Niemcy na uwage zastuguje spotkanie miodziezy
w maju 2023 r. w Berlinie pn. ,CBSS Youth Ministerial”. Przyjete wéwczas rekomendacje zostaty
zaprezentowane ministrom spraw zagranicznych na posiedzeniu w Wismarze, konczgcym niemiecka
prezydencje.

W Il pétroczu 2023 r. Polska wspierata kolejng przewodniczacg, Finlandie. Zgodnie z deklaracjami
Finlandia koncentrowata sie zarébwno na wzmachianiu wymiaru politycznego, jak i praktycznej
wspotpracy RPMB. Celem finskiej prezydencji byto przede wszystkim wzmocnienie bezpieczenstwa
regionu w odpowiedzi na istniejgce i nowe zagrozenia. Trzy gtéwne hasta prezydencji to 1) odpornos¢
(Resilience), takze w kontekscie odpornosci psychologicznej mieszkancéw regionu; 2) gotowos¢ na
wypadek sytuacji kryzysowych (Crises Preparedness) oraz 3) kompleksowe podejscie do
bezpieczenstwa (Comprehensive Security). Priorytety odzwierciedlajg wyniki dyskusji panstw
cztonkowskich, jaka odbyta sie podczas niemieckiego przewodnictwa, a takze dyskusje ministrow spraw
zagranicznych w Wismarze (1-2.06.2023 r.) — pod przewodnictwem Helsinek czionkowie Rady
zdecydowali o nadaniu najwiekszej wagi obszarowi Bezpieczny i Stabilny Region, cho¢ jak zapewniata
Finlandia prace Rady beda sie odbywaty w oparciu o wszystkie trzy dtugofalowe priorytety.

Grupa Ekspercka ds. Zrdwnowazonej Gospodarki Morskiej Rady Panstw Morza Balttyckiego.

W zakresie wspétpracy regionalnej w obszarze Morza Battyckiego przedstawiciele Ministerstwa
Infrastruktury sg zaangazowani w prace Grupy Eksperckiej ds. Zrownowazonej Gospodarki Morskiej
Rady Panstw Morza Battyckiego (EGSME CBSS). Grupa gromadzgc ekspertow krajowych
odpowiedzialnych za kwestie zwigzane z politykg morskg koncentruje sie na wykorzystaniu potencjatu
wzrostu sektora gospodarki morskiej w krajach regionu Morza Battyckiego.
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W | potroczu 2023 r. podczas prezydencji niemieckiej w Radzie Panstw Morza Battyckiego
kontynuowano proces rewizji i przeglgdu prac poszczegolinych grup eksperckich CBSS. W ramach
EGSME wypracowano raport, ktérego celem byta w szczegolnosci refleksja nad skutkami wystgpienia
Rosji z Rady, a takze nad ogdélnym zakresem zadan, oceng dotychczasowego funkcjonowania oraz
wartoscig dodang EGSME. W raporcie podkreslono, iz EGSME petni funkcje uzytecznego centrum
wymiany informacji i doswiadczen pomiedzy cztonkami w kwestiach zrownowazonej gospodarki
morskiej. Zgodnie z ogdlnym stanowiskiem cztonkéw EGSME, wystgpienie Rosji z CBSS nie miato
istotnego wplywu na prace Grupy Ekspertdw. Przygotowany docelowo przez prezydencje niemieckg
dokument ,Paper on the Future Development of EGSME” byt przedmiotem uzgodnien wewnetrznych
w ramach EGSME w kwietniu 2023 r. Ministerstwo Infrastruktury aktywnie wspétpracowato z niemieckim
przewodnictwem w tym zakresie, wyrazajgc ostatecznie stanowisko akceptujgce zaproponowane lekkie
modyfikacje obszaru dziatania grupy bez zasadniczych zmian podstaw i zasad funkcjonowania.

W 2023 r. Komitet Wyzszych Urzednikéw (KWU) Rady Panstw Morza Battyckiego potwierdzit
zasadno$¢ dalszego funkcjonowania EGSME, proponujgc ewentualne rozwazenie w przysztosci
wprowadzenia pewnych modyfikacji dotyczgcych zmiany nazwy gremium badz tez nadania jej innej
formy wspotpracy. Podkreslono fakt zaangazowania i wsparcia Komisji Europejskiej (DG MARE) dla
dalszego funkcjonowania EGSME, dla ktérej Zréwnowazona Niebieska Gospodarka obejmuje
wszystkie gatezie przemystu i sektory zwigzane z oceanami, morzami i wybrzezami, niezaleznie od
tego, czy znajdujg sie one bezposrednio w srodowisku morskim (np. zegluga, rybotéwstwo, wytwarzanie
energii), czy na ladzie (np. porty, stocznie, infrastruktura przybrzezna).

W dniu 10 lutego 2023 r. odbyto sie spotkanie online EGSME, ktdrego gtéwnymi tematami dyskus;ji byty
propozycje terminéw i tematéw wiosennego posiedzenia EGSME, wymiana opinii cztonkéw EGSME na
temat tego, co uwazajg za pomocne i interesujgce w podejmowaniu praktycznych krokow w kierunku
ustanowienia zielonych korytarzy zeglugowych w krajach cztonkowskich, rozmawiano takze o kolejnych
etapach procesu przeglgdu grup CBSS.

W dniu 14 marca 2023 r. przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury wzieli udziat w webinarium
poswieconym ,CLiMaLoc Handbook”, organizowanym przez Sekretariat Rady Panstw Morza
Baltyckiego w ramach projektu ,Climate Mainstreaming Locally in the Baltic Sea Region” (CLiMaLoc)
finansowanego z funduszy Instytutu Szwedzkiego. Celem projektu byta identyfikacja wyzwan
zwigzanych z wtgczaniem klimatu do gtéwnego nurtu polityki na poziomie lokalnym w krajach regionu.
Wynikiem projektu jest podrecznik stanowigcy wazne zrdodio informacji dla samorzgdow lokalnych
w regionie Morza Battyckiego, ktoére starajg sie dostosowacé do skutkéw zmian klimatycznych. Projekt
CliMaLoc, ktoéry byt realizowany miedzy czerwcem 2021 r. a marcem 2023 r. stanowigc element
dlugoterminowego priorytetu CBSS Zréwnowazony i Prosperujgcy Region i miat na celu wspieranie
wiadz lokalnych w krajach regionu w zakresie uwzgledniania zmian klimatycznych, tworzenia partnerstw
na rzecz wspoipracy w tej dziedzinie w przysziosci, a takze obejmowat wigczenie aspektow
klimatycznych do lokalnych planéw rozwoju, lepsze dostosowanie do Agendy 2030 oraz wspieranie
implementacji Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego w celu promowania gospodarek
niskoemisyjnych we wszystkich sektorach i politykach.

W dniu 7 czerwca 2023 r. w Berlinie odbyto sie stacjonarne posiedzenie EGSME zorganizowane
wspolnie przez Sekretariat Rady Panstw Morza Battyckiego oraz prezydencje niemieckg w CBSS.
W ramach niemieckiego przewodnictwa w CBSS trwaty obok procesu przegladu grup eksperckich
CBSS, takze prace nad okresleniem dziatah zmierzajgcych do rozwoju zaawansowanych technologii
i innowacyjnych rozwigzan ukierunkowanych na dziatania srodowiskowe stuzgce rozwojowi zeglugi
morskiej. W tym kontekscie spotkanie w Berlinie odbyto sie pod hastem ,Zielonych korytarzy
transportowych”. W spotkaniu uczestniczyli przedstawiciele panstw regionu: SE, Fl, DE, DK, LT, PL,
NO oraz Sekretariatu Rady Panstw Morza Battyckiego i VASAB. Format spotkania EGSME w Berlinie
umozliwiat uczestnictwo zaréwno cztonka EGSME, jak réwniez jednego eksperta krajowego
ds. zielonych korytarzy zeglugowych z kazdego panstwa cztonkowskiego. Prezydencja niemiecka wraz
z Sekretariatem CBSS podjeta sie ustalenia listy krajowych punktéw kontaktowych czionkéw CBSS
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ds. zielonych korytarzy zeglugowych. Ze strony Polski zostali zgtoszeni przedstawiciele Ministerstwa
Infrastruktury.

W ramach spotkania w Berlinie oméwiono zaréwno kwestie podstawowe takie jak podejscie do
inicjatywy zielonych korytarzy w poszczegolnych panstwach regionu (jakie sg podstawy, jak
wykorzystac i dostosowaé dziatania do wysitkéw miedzynarodowych), jak réwniez zasady i mozliwosci
ustanowienia korytarzy Zzeglugowych (jak zidentyfikowa¢ mozliwe zielone korytarze, jakie praktyczne
kroki nalezy podjg¢) oraz mozliwosci ich finansowania. Waznym punktem spotkania byt gtos branzy
odnosnie oczekiwan i potrzeb srodowiska w stosunku do panstw i instytucji szczebla centralnego. Na
zakonczenie spotkania przedstawiciele Finlandii przekazali informacje odnosnie finskich priorytetow
podczas rozpoczynajgcego sie z dniem 1 lipca 2023 r. rocznego przewodnictwa w Radzie Panstw Morza
Baltyckiego. W odniesieniu do EGSME Finlandia zadeklarowata, ze skupi sie na kontynuacji podjetego
przez niemieckie przewodnictwo tematu zielonych korytarzy zeglugowych, jak réwniez na
zréwnowazonym ruchu statkéw wycieczkowych i proméw pasazerskich. Finlandia zaproponowata takze
realizacje przeprowadzenia dyskusji i przygotowania dokumentoéw dla Sekretariatu CBSS w zakresie
zasadnosci przediuzenia mandatu Grupy. Dokumenty miaty zosta¢ wypracowane oraz przekazane do
Sekretariatu CBSS w 2024 r. Spotkanie EGSME w Berlinie zostato zorganizowane réwnolegle ze
spotkaniem PA Ship w ramach Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego, ktére odbyto sie w dniu
8 czerwca 2023 r., a ktdrego gospodarzem byta niemiecka prezydencja EGSME. Spotkanie miato forme
warsztatow poswieconych partnerstwom i wspdlnym projektom zwigzanych z zielonymi korytarzami
zeglugowymi.

W dniu 12 pazdziernika 2023 r. w Turku odbyto sie stacjonarne spotkanie EGSME - spotkanie w ramach
finskiej prezydencji w CBSS zostalo zorganizowane w formacie otwartym i wzieli w nim udziat
zaproszeni eksperci z catego regionu Morza Battyckiego i spoza niego. W spotkaniu wzieto udziat ponad
40 uczestnikow, ktérzy uczestniczyli w dyskusji na temat wdrazania zielonych korytarzy zeglugowych,
a takze rozwigzan problemu zanieczyszczen odpadami zywno$ciowymi powodowanymi przez statki
wycieczkowe w regionie Morza Battyckiego. Podczas seminarium uczestnicy mieli okazje odby¢ wizyte
studyjng w Porcie w Turku i dowiedzieC sie wiecej o zaawansowanych rozwigzaniach technologicznych
umozliwiajgcych redukcje emisji gazéw cieplarnianych w porcie.

W dniu 4 grudnia 2023 r. odbyto sie spotkanie EGSME w formule online, ktérego gtéwnym tematem
byto przediuzenie mandatu funkcjonowania Grupy o kolejne 3 lata, jak rowniez kwestie wsparcia dla
Ukrainy oraz programu wiosennego spotkania EGSME w formule stacjonajrnej planowanego w maju
2024 r.

Uczestnictwo w pracach komitetéw i podkomitetéw na forum Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO), Organizacji Narodéw Zjednoczonych (ONZ) oraz innych
organizacji.

Aktywnos¢é RP na forum Miedzynarodowej Organizacji Morskie;j.

Staty Przedstawiciel RP przy Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) w Londynie uczestniczyt
w posiedzeniach komitetéw i komisji IMO, przewodniczac m.in. Komitetowi Credentials (ocena
petnomocnictw sktadanych przez wszystkie panstwa czionkowskie stanowigcych upowaznienie do
podejmowania decyzji, w tym gtosowania) w trakcie Zgromadzenia IMO. Brat takze udziat w pracach
nad rezolucjg, ktéra ustanowita dzien 18 maja ,Miedzynarodowym Dniem Kobiet na Morzu”,
obchodzonym kazdego roku w IMO.

Pomimo posiadania jedynie statusu obserwatora na sesjach Rady IMO, Polska brata udziat w pracach
jako wspoétautor projektdow rezolucji przedktadanych na Rade IMO (reformy Rady IMO, struktury
funkcjonowania IMO, wykorzystania trybu hybrydowego posiedzen, life streamingu, utworzenia
dobrowolnego funduszu powierniczego sktadajgcego sie z wielu darczyncéw, aby utatwic¢ udziat krajow
rozwijajgcych sie, zwtaszcza matych rozwijajgcych sie panstw wyspiarskich (SIDS), co wptywato
pozytywnie na wizerunek Polski w kontekscie kandydowania do Rady IMO.
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State Przedstawicielstwo RP przy IMO organizowato ponadto spotkania promujgce Polske, m.in. w
zwigzku z kandydowaniem Polski w wyborach do Rady IMO oraz polskie uczelnie morskie
w Szczecinie i Gdyni.

W 2023 r. Polska zgtosita oficjalnie swojg kandydature w wyborach do Rady IMO w kategorii ,C”.
W odbywajgcych sie w grudniu 2023 r. w trakcie posiedzenia Zgromadzenia IMO w wyborach
kandydatura Polski uzyskata 106 gloséw. Do wyboru na cztonka Rady IMO niezbedne byto uzyskanie
120 gtosow.

Komitet Utatwien Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.

W ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej funkcjonuje Komitet Utatwien, zajmujgcy sie
sprawami miedzynarodowego obrotu portowo-morskiego, w tym ograniczeniem i uproszczeniem
obowigzkéw sprawozdawczych dla statkow w zwigzku z wizytg w porcie morskim oraz usprawnieniem
obiegu informacji celem lepszej i ptynnej obstugi statkbw w portach morskich. W posiedzeniach
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej biorg udziat przedstawiciele rzgdéw panstw cztionkowskich,
panstw-cztonkéw stowarzyszonych, a takze obserwatorzy reprezentujgcy organizacje miedzyrzadowe,
pozarzadowe i przemyst.

W 2023 r. odbyto sie jedno hybrydowe posiedzenie Komitetu Utatwienn Miedzynarodowej Organizaciji
Morskiej. Podczas 47 sesji Komitetu Utatwieh Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podniesione byly
m.in. zagadnienia dotyczace aktualizacji zatgcznika do Konwencji o utatwieniu miedzynarodowego
obrotu morskiego sporzgdzonej w Londynie dnia 9 kwietnia 1965 r. (Konwencja FAL) i Kompendium
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej w sprawie Utatwien i Elektronicznego Handlu oraz Podrecznika
Wyjasniajagcego do Konwencji FAL, morskiego single window, systemow wspdlnot portowych,
przekazywania danych API i PNR w transporcie morskim, Autonomicznych Nawodnych Jednostek
Ptywajgcych (MASS) oraz krajowych komitetéw ds. utatwien. Podczas przedmiotowe] sesji przyjete
zostaty Poprawki do Zatgcznika do Konwencji FAL w zakresie Zaleconej Praktyki 7.11 dotyczgcej
krajowych programéw utatwieh w transporcie morskim majgcej na celu uwzglednienie kwestii
zwalczania nielegalnej dziatalnosci. Ponadto, podczas przedmiotowej sesji przyjeto:

- uchwate w sprawie rekomendowanych dziatah majgcych na celu przyspieszenie wdroZzenia morskiego
pojedynczego punktu kontaktowego;

- wytyczne w sprawie utworzenia single window w transporcie morskim;

- zmiany do dokumentu FAL.3/Circ.217 dotyczgcego organizacji i metod pracy Komitetu Utatwien;

- Kompendium IMO w sprawie Utatwien i Elektronicznego Handlu;

- opis ustugi morskiej 4 (portowa ustuga wsparcia);

- wytyczne w sprawie zharmonizowanej komunikacji i elektronicznej wymiany danych operacyjnych
dotyczacych zawinie¢ do portéw.

Komitet Prawny Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.

W ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej funkcjonuje Komitet Prawny rozpatrujgcy wszelkie
sprawy prawne wynikajgce z zakresu dziatalno$ci Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.
W posiedzeniach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej biorg udziat przedstawiciele rzgdéw panstw
cztonkowskich, panstw-czionkéw stowarzyszonych, a takze obserwatorzy reprezentujgcy organizacje
miedzyrzgdowe, pozarzagdowe i przemyst.

W 2023 r. odbyto sie jedno hybrydowe posiedzenie Komitetu Prawnego Miedzynarodowej Organizaciji
Morskiej. Podczas 110 sesji Komitetu Prawnego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podniesione
byty m.in. zagadnienia dotyczgce sprawiedliwego traktowania marynarzy, w tym zabezpieczenia
odpowiedzialnosci finansowej w przypadkach porzucenia marynarzy oraz obowigzkéw armatorow
w odniesieniu do roszczen umownych dotyczacych uszkodzenia ciata lub $mierci marynarzy w Swietle
wprowadzanych zmian do Konwencji ILO o pracy na morzu, 2006, zapobiezenia bezprawnym
praktykom zwigzanym z falszywa rejestracjg statkéw i falszywymi rejestrami, utatwienia wejscia w zycie
oraz jednolitej interpretacji Protokotu 2010 do Konwencji HNS, Srodkdéw stuzgcych ocenie potrzeby
zmiany limitéw odpowiedzialnosci, broszur informacyjnych dla konwencji IMO o odpowiedzialnosci
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i odszkodowaniach, Podrecznika szkéd dotyczacych Miedzynarodowej Konwencji o odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi z 2001 r., Autonomicznych
Nawodnych Jednostek Ptywajgcych (MASS). Podczas przedmiotowego posiedzenia Komitetu LEG
przyjete i zatwierdzone zostaty:

- wytyczne dla wtadz panstwa portu i pahnstwa bandery dotyczace postepowania w przypadkach
porzucenia marynarza wraz z uchwatg w przedmiotowej sprawie,

- wytyczne w sprawie miejsc schronienia dla statkdéw potrzebujgcych pomocy i projekt wraz z uchwatg
w sprawie rewizji przedmiotowych wytycznych,

- podrecznik roszczen do Miedzynarodowej Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi z 2001 r. wraz z uchwatg w przedmiotowej
sprawie,

- broszury informacyjne dotyczgace Konwencji Bunkrowej, Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej,
Konwencji 0 usuwaniu wrakéw,

- zmiany do dokumentu dotyczgcego organizacji i metod pracy Komitetu LEG.

Ponadto Ministerstwo Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej z inicjatywy Ministerstwa Infrastruktury
w 2023 r. rozpoczeto prace nad ratyfikacjg Poprawek z 2022 r. do Konwencji z dnia 23 lutego 2006 r.
o pracy na morzu (Dz. U. z 2013 r. poz. 845, z pézn. zm.) zwanej ,Konwencjg MLC”. Poprawki te
odnoszg sie do Kodeksu wdrazajgcego Prawidta 1.4.,2.5.,3.1.14.4.,3.2.,4.1. i 4.3. do Konwencji MLC.
Dotyczg takich kwestii jak: informowanie marynarzy o prawach w odniesieniu do obowigzku podmiotéw
swiadczacych ustugi naboru i posrednictwa pracy w zakresie utrzymania systemu ochrony majgcego
na celu rekompensate strat finansowych marynarzy, repatriacji marynarzy w przypadku porzucenia,
dostepu do Internetu i tgcznosci spotecznosciowej, dostepu do wody pitnej, prawa do zejscia na lad
marynarzy potrzebujgcych natychmiastowej opieki medycznej, zapewnienia marynarzom wyposazenia
ochrony osobistej w odpowiednim rozmiarze oraz rejestrowania przypadkéw zgonéw marynarzy.

Zgodnie z art. XV Konwencji MLC, poprawki te majg wejs¢ w zycie, jezeli do konca wyznaczonego
terminu, tj. do dnia 23 czerwca 2024 r. sprzeciwu nie ztozy wiecej niz 40% panstw—stron Konwencji
MLC, wedlug stanu na dzien 6 czerwca 2022 r. Przy braku wymaganego sprzeciwu, Poprawki
automatycznie wejdg w zycie sze$¢ miesiecy po zakoriczeniu wyznaczonego terminu, tj. 23 grudnia
2024 r.

Podkomitet ds. Czynnika Ludzkiego, Szkolenia Zawodoweqgo i Obowigzkéw Wachtowych,
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.

Przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury czynnie uczestniczyli w posiedzeniu podkomitetu
ds. Czynnika Ludzkiego, Szkolenia Zawodowego i Obowigzkéw Wachtowych Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej. Prace podkomitetu obejmowaly tematy zwigzane z implementacjg Konwenc;ji
STCW, kompleksowym przeglagdem Konwencji STCW oraz STCW-F, a takze czynnika ludzkiego i
szkolenia morskiego. Przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury uczestniczyli w pracach grup
roboczych ds. kompleksowego przeglagdu Konwencji i Kodeksu STCW oraz ds. kompleksowego
przegladu Konwencji STCW-F, 1995.

W ramach prac podkomitetu powotano grupe korespondencyjng ds. przegladu Konwenciji i Kodeksu
STCW oraz 3 grupy redakcyjne do rewizji kurséw modelowych, w ktérych uczestniczyli przedstawiciele
Polski juz po zakonczeniu podkomitetu w okresie od maja do pazdziernika 2023 r. Udziat w pracach
podkomitetu oraz innych gremiach IMO pozwala ksztattowaé w sposéb czynny przepisy i standardy
wyszkolenia i kwalifikacji morskich w celu zapewnienia zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa
morskiego oraz zdobywa¢ nowg wiedze i doswiadczenie.

Miedzynarodowe Fundusze Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem
Olejami.
Miedzynarodowe Fundusze Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami

zapewniajg rekompensate finansowg za szkody spowodowane zanieczyszczeniem ropg
w panstwach cztonkowskich, wynikajgce z trwatego wycieku oleju z tankowcéw. Miedzynarodowe
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Fundusze Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami sg finansowane ze
skfadek wptacanych przez podmioty odbierajgce okreslone rodzaje oleju transportem morskim. Skfadki
te sg oparte na ilosci ropy otrzymanej w danym roku kalendarzowym i obejmujg spodziewane
roszczenia, tgcznie z kosztami administrowania funduszami. Od momentu powstania Funduszu
z 1992 r. i Funduszu z 1971 r. miato miejsce 150 incydentéw o réznej wielkosci na catym sSwiecie, w
ktore przedmiotowe fundusze byty zaangazowane. W zdecydowanej wiekszo$ci przypadkéw wszystkie
roszczenia zostaty rozstrzygniete poza sgdem.

W 2023 r. odbyly sie dwa posiedzenia organéw Miedzynarodowych Funduszy Odszkodowan za Szkody
Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami, a mianowicie:

- 1992 Fund Assembly — 23 sesji Rady Administracyjnej Funduszu 1992 i 28 sesji Zgromadzenia
Funduszu 1992,

- 1992 Fund Executive Committee — 80 i 81 posiedzenie Komitetu Wykonawczego Funduszu 1992,

- Supplementary Fund Assembly — 11 sesja nadzwyczajna Zgromadzenia Funduszu Dodatkowego oraz
20 sesja Zgromadzenia Funduszu Dodatkowego.

W ramach porzadkéw obrad podczas sesji podnoszono kwestie dotyczgce wypadkéw objetych
systemem konwencji olejowych, odszkodowan, sprawy traktatowe, takie jak przygotowanie
do wejscia w zycie Konwencji HNS 2010, a takze sprawy budzetowe, proceduralne i administracyjne.

Zaangazowanie Rzeczypospolitej Polskiej ha forum ONZ w dziedzinie prawa morza.

Na forum ONZ dyskutowanych jest szereg zagadnien zwigzanych z miedzynarodowym prawem morza
i politykg morskg. Jednym z gtéwnym morskich proceséw na forum ONZ byty negocjacje Porozumienia
w ramach Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza, dotyczacego ochrony
i zrownowazonego wykorzystania morskiej r6znorodnosci biologicznej na obszarach znajdujgcych sie
poza jurysdykcjg krajowg. Doprowadzity one do konsensualnego przyjecia Porozumienia 19 czerwca
2023 r. w Nowym Jorku.

Przyjecie Porozumienia uznawane jest za duzy sukces dyplomacji wielostronnej. Reguluje ono cztery
gtéwne obszary dziatalnosci zwigzanej z ochrong i wykorzystaniem morskiej réznorodnosci biologicznej
poza granicami jurysdykcji panstw. Sg to: (i) morskie zasoby genetyczne, wigczajgc w to kwestie
podziatu korzysci; (ii) $rodki takie jak narzedzia zarzgdzania obszarowego, w tym morskie obszary
chronione; (iii) oceny oddziatywania na srodowisko; (iv) budowanie potencjatu i transfer technologii
morskich. W imieniu Polski w dniu 22 wrzesnia 2023 r. Porozumienie podpisat Minister Spraw
Zagranicznych.

Podstawowym dokumentem w dziedzinie spraw morskich jest rezolucja Zgromadzenia Ogolnego ONZ
pn. ,Oceany i prawo morza”. Jest ona przyjmowana corocznie przez Zgromadzenie Ogdlne i ma
charakter horyzontalny — odzwierciedla w sposob kompleksowy szereg wydarzen z danego roku, ktére
miaty miejsce w dziedzinie prawa i polityki morskiej, m.in. w temacie implementacji Konwencji NZ
o prawie morza z 1982 r. (UNCLOS) i powigzanych umoéw miedzynarodowych, spotkania Panstw-Stron
Konwencji o prawie morza, pokojowego rozwigzywaniu sporéw dotyczgcych prawa morza, efektywnego
funkcjonowania Miedzynarodowej Organizacji Dna Morskiego oraz Miedzynarodowego Trybunatu
Prawa Morza, szelfu kontynentalnemu i pracy Komisji Granic Szelfu Kontynentalnego, bezpieczenstwa
morskiego, srodowiska morskiego oraz zasobdow morskich, biologicznej réznorodnosci morskiej, wiedzy
na temat oceandw, procesu raportowania i oceny stanu srodowiska morskiego, wspotpracy regionalne;j,
a takze koordynacji i kooperaciji.

Zgromadzenie Ogodlne ONZ przyjmuje réwniez corocznie rezolucje dotyczacag zréwnowazonego
rybotéwstwa. W tym zakresie, z uwagi na podziat kompetencji miedzy UE i jej panstwa cztonkowskie,
konsultacje w imieniu UE oraz panstw cztonkowskich prowadzi Komisja Europejska.

Do innych spotkan na forum ONZ majgcych znaczenie dla rezimu prawnego morz i oceanow zaliczy¢
nalezy 33. spotkanie Panstw-Stron Konwencji o prawie morza (12-16 czerwca 2023 r.), podczas kitdrego
polski kandydat zostat wybrany na urzad sedziego Miedzynarodowego Trybunatu Prawa Morza.
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Miedzynarodowy Trybunat Prawa Morza.

W 2023 r. Polska po raz pierwszy w historii przedstawita pisemne stanowisko w postepowaniu przed
Miedzynarodowym Trybunatem Prawa Morza o wydanie opinii doradczej na wniosek Komisji Matych
Panstw Wyspiarskich ws. zmian klimatu i prawa miedzynarodowego (Commission of Small Island States
on Climate Change and International Law) w sprawie nr 31. Pytanie skierowane do Trybunatu przez
Komisje brzmiato: Jakie sg obowigzki panstw-stron Konwencji NZ o prawie morza z 1982 r., m.in. na
podstawie Czesci XII:

- w zakresie zapobiegania, ograniczania i kontroli zanieczyszczania $rodowiska morskiego
w odniesieniu do szkodliwych konsekwencji wynikajgcych z lub mogacych by¢ wynikiem zmian klimatu,
w tym w zakresie podniesienia temperatury i poziomu moérz i oceandw czy zakwaszenia oceandw, ktdre
sg powodowane antropogenicznymi emisjami gazéw cieplarnianych do atmosfery;

- w zakresie ochrony i zachowania srodowiska morskiego w obliczu wptywu zmian klimatycznych, w tym
w kwestii podniesienia temperatury i poziomu moérz i oceandéw czy zakwaszenia oceanow.

Przedmiotem polskiego stanowiska byty dwie kwestie problemowe: (i) jurysdykcja Miedzynarodowego
Trybunatu Prawa Morza i (ii) zakres przedmiotowy zadanego pytania. Postepowanie w sprawie wydania
opinii doradczej w powyzszej sprawie pozostawato w toku.

POLITYKA  MORSKA RP W ODNIESIENIU DO REGIONU ARKTYKI
| ANTARKTYKI.

Zaangazowanie Rzeczypospolitej Polskiej w regionie Arktyki i Antarktyki.
Antarktyka.

Najwazniejszym aktem prawa miedzynarodowego regulujgcym status prawny Antarktyki jest Ukfad
Antarktyczny, sporzadzony w Waszyngtonie w dniu 1 grudnia 1959 r. Polska jest strong Uktadu od roku
1961, a od roku 1977 ma status panstwa konsultatywnego Uktadu. Pahstwa posiadajgce status strony
konsultatywnej (jest ich 29) podejmuja decyzje odnosnie do Antarktyki na corocznych spotkaniach
konsultatywnych (ATCM). Z kolei panstwa pozbawione tego statusu — mimo, ze sg stronami Uktadu —
nie uczestniczg w podejmowaniu decyzji.

W dniach od 29 maja do 8 czerwca 2023 r. w Helsinkach odbyto sie XLV Spotkanie Konsultatywne
Panstw-Stron Uktadu Antarktycznego (ATCM) oraz w dniach 28 maja — 1 czerwca 2023 r. XXV
spotkanie Komitetu Ochrony Srodowiska (CEP). Celem spotkania ATCM byta przede wszystkim
coroczna wymiana informacji oraz wypracowanie rekomendacji dla rzgdéw panstw konsultatywnych
dotyczgcych zarzadzania Antarktyka.

Oméwiono w tym zakresie w szczegdlnosci problematyke: funkcjonowania Systemu Uktadu
Antarktycznego, zmian klimatycznych, odpowiedzialno$¢, bioposzukiwan w Antarktyce, wymiany
informacji, kwestii zwigzanych z edukacyjnga, wieloletniego strategicznego planu pracy w tym priorytetow
politycznych, prawnych i instytucjonalnych oraz priorytetéw naukowych, operacyjnych i turystycznych,
bezpieczenstwa i operacji na Antarktydzie, inspekcji w ramach Uktadu Antarktycznego i Protokotu
o Ochronie Srodowiska, kwestii naukowych, przysztych wyzwan naukowych i utatwien we wspoétpracy
naukowej, wptywu zmian klimatu na zarzgdzanie obszarem Ukfadu Antarktycznego, turystyki
i dziatalnosci pozarzadowej na obszarze Uktadu Antarktycznego, w tym kwestii zwigzanych
z wtasciwymi wtadzami ,competent authorities” w Panstwach stronach uktady Antarktycznego.
Przedstawiono raporty Stron, Obserwatoréw i Ekspertow dotyczgce wdrozenia Kodeksu polarnego IMO.

Na szczegdlng uwage zastuguje przyjecie Deklaracji Helsinskiej ,Resolution 2 (2023) Helsinki
Declaration on Climate Change and the Antarctic”, jako przyktadu udanej wspdtpracy Stron
w ramach Ukfadu Antarktycznego. Deklaracja odzwierciedla rozne stanowiska Stron ale odnosi si¢ do
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kluczowych dla ochrony srodowiska dokumentéw, tzn. UNFCCC10 oraz Porozumienia Paryskiego
przyjetego w ramach UNFCCC.

Arktyka.

Arktyka w przeciwienstwie do Antarktyki nie posiada wtasnego specyficznego rezimu prawnego. Gtéwne
forum wspotpracy w regionie - Rada Arktyczna ma charakter polityczny. Rada Arktyczna (RA) zostata
utworzona w 1996 r. na podstawie Deklaracji Ottawskiej przez panstwa przylegajgce do regionu
arktycznego (USA, Kanada, Islandia, Dania - obecnie wraz z Grenlandig i Wyspami Owczymi, Norwegia,
Szwecja, Finlandia i Rosja). Przewodnictwo w Radzie ma charakter rotacyjny dwuletni, a od maja 2023
r. sprawuje je Norwegia.

W zwigzku z agresjg Rosji w Ukrainie, od lutego 2022 r. prace w ramach Rady Arktycznej ulegty
zawieszeniu. W dniu 3 marca 2022 r. 7 panstw arktycznych podjeto decyzje o wstrzymaniu udziatu
w pracach wszelkich formacji Rady (grup roboczych, Wyzszych Urzednikéw Arktycznych oraz ministrow
spraw zagranicznych) do czasu zakonczenia agresiji, a de facto do sprawowania przewodnictwa przez
Rosje. Od maja 2023 r. Norwegia podejmowata dziatania zmierzajgce do reaktywacji prac przynajmniej
czesci grup roboczych.

W dniu 27 wrze$nia 2023 r. Ministerstwo Spraw Zagranicznych zorganizowato w Warszawie spotkanie
tzw. Formatu Warszawskiego, tj. spotkania na poziomie Wyzszych Urzednikéw Arktycznych pomiedzy
przewodnictwem RA (Norwegia), panstwa-obserwatorami przy RA oraz UE. W spotkaniu wzieli tez
udziat przedstawiciele Sekretariatu RA oraz Sekretariatu Ludéw Rdzennych. Byto to pierwsze spotkanie
tej formuty od 2019 r. (ulegly one zawieszeniu najpierw przez pandemie Covid-19, a nastepnie wskutek
wojny w Ukrainie).

Polska Polityka Polarna.

Polska strategia wobec obszaréw polarnych, czyli ,0d ekspedycji z przesziosci ku wyzwaniom
przysztosci. Polska Polityka Polarna”, ktora zostata przyjeta 11 wrzeénia 2020 r. przez Rade Ministrow
jest realizowana na biezgco.

Zespo6t do spraw Polityki Polarnej Panstwa (ZPPP) funkcjonujgcy na podstawie Zarzadzenia nr 4
Prezesa Rady Ministréw z dnia 28 stycznia 2022 r. nadzoruje i koordynuje aktywnos$ci powofanych
dwdch grup roboczych, tj. do spraw Arktyki i Antarktyki. W 2023 r. nie odbyto sie posiedzenie ZPPP,
natomiast odbyto sie spotkanie obu grup roboczych w dniu 6 lipca 2023 r. W konsekwencji obu
posiedzeh grup roboczych oraz w ramach podsumowania 2023 r. przyjeto robocze konkluzje,
rekomendacje i postulaty istotne z punktu widzenia obszaru dziatalnosci Zespotu:

wzmochienie miedzyresortowej koordynacji w sprawach PPP;

zapewnienie efektywnej ewaluacji zadeklarowanych celéw na konkretny rok aktywnosci ZPPP;
zapewnienie statosci w sktadzie osobowym ZPPP (kwestia ,pamieci instytucjonalne;j”);
doprowadzenie do optymalizacji prac ZPPP w relacji z grupami roboczymi;

rozstrzygniecie problemu braku polskiego statku badawczego.

DZIAtANIA NA RZECZ UPROSZCZENIA PROCEDUR W ZAKRESIE ODPRAW
TOWAROW W POLSKICH PORTACH MORSKICH.

Aol ol A

Wdrazanie mechanizméw utatwiajgcych dziatalnos¢ w transporcie morskim.

Dziatania i inicjatywy Krajowej Administracji Skarbowej (KAS) ukierunkowane sg na zapewnienie
ptynnosci obstugi podmiotéw gospodarczych, skrécenie czasu odprawy celnej towaru, obnizenie
kosztdw ponoszonych przez przedsiebiorcow oraz poprawe warunkéw wykonywania dziatalnosci
gospodarczej. W ramach realizacji zadan z zakresu obstugi obrotu towarowego dokonywanego drogg

10 Tekst Ramowej Konwencja Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu, sporzgdzonej w Nowym Jorku
dnia 9 maja 1992 r. zostat ogtoszony w Dz.U. z 1996 poz. 238.
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morska, kontynuowane byly inicjatywy zmierzajgce m.in. do dalszego wdrazania utatwien w odprawach
fadunkow przemieszczanych drogg morska, systematycznej poprawy jakosci obstugi celnej i znoszenia
barier w rozwoju przedsiebiorczosci sektora morskiego. Dziatania te zwigzane byty z realizacjg
kierunkow polityki morskiej RP i w szczegdlnosci odnosity sie do redukcji barier dla rozwoju
przedsiebiorczosci morskiej, a takze do ksztattowania warunkéw dla utworzenia w Polsce battyckiego
centrum logistyczno-transportowego dla Europy Srodkowej i Wschodniej oraz zwiekszenia jego roli
w fancuchu dostaw towaréw w tym regionie.

W kontaktach z przedsiebiorcami funkcjonuje idea korzystania z procedury zgtoszenia
scentralizowanego, polegajgcej na sktadaniu zgtoszen celnych w wybranym przez zgtaszajgcego
urzedzie celno-skarbowym, bez wzgledu na lokalizacje miejsca przedstawienia towaru. Popularyzuje
sie takze dokonywanie zgtoszen celnych w procedurze uproszczonej pozwalajgcej na uzyskanie przez
zgtaszajgcego sprawniejszej organizacji miedzynarodowej wymiany towarowe;.

Przedsiebiorcy mogg skorzystaé réwniez z mozliwosci zlozenia zgtoszenia celnego przed
przedstawieniem organom celnym towaru, ktérego dotyczy to zgtoszenie, tj. w przypadku, gdy towar
znajduje sie jeszcze na statku. Mozliwos¢ wczesniejszego zweryfikowania przez Stuzbe
Celno-Skarbowg zgtoszenia celnego pozwala na wyjasnienie ewentualnych watpliwosci przed
przybyciem towaru, co powoduje szybsze zwolnienie towaréw do procedury celnej oraz oszczednos¢
czasu i krotsze terminy dostaw do podmiotéw gospodarczych.

Centrum Urzedowego Dokonywania Odpraw (CUDOQO) wewnetrzne i graniczne.

W portach morskich od kilku lat z powodzeniem funkcjonujg Centra Urzedowego Dokonywania Odpraw
(CUDO) i oddziaty satelickie. Na przyktad CUDO graniczne zlokalizowane zostaly w Oddziale Celnym
.Baza Kontenerowa” w Gdyni oraz w Oddziale Celnym ,Terminal Kontenerowy” w Gdansku. W ramach
przyjetej koncepcji, poza CUDO wyodrebnione zostaly réwniez oddziaty satelickie wykonujgce
czynnosci zwigzane z bezposrednig obstugg klienta (przyjmowanie dokumentéw papierowych)
i czynnoéci kontrolne dotyczace towaréw. Wdrozone rozwigzania majg bezposredni wptyw na
zapewnienie sprawnej, kompleksowej i efektywnej obstugi obrotu towarowego, w tym stale rosngcego
obrotu towarami skonteneryzowanymi. Aktualnie ponad 60% odpraw celnych w przywozie odbywa
sie w procedurze uproszczone;.

Terminale Kontenerowe w Gdyni: Baltic Container Terminal (BCT) i Gdynia Container Terminal
GCT).

Terminale te obstugujg statki w zegludze dowozowej (feeder), zegludze bliskiego zasiegu (shortsea)
i w zegludze trampowej (fadunki drobnicowe, specjalne, project cargo). Potgczenia kontenerowe sg
obstugiwane pomiedzy gtéwnymi europejskimi portami dowozowymi (Hamburg, Bremenhaven,
Rotterdam, Antwerpia) a Gdynia, atakze w ramach potgczen do Stanéw Zjednoczonych i krajow
Ameryki Potudniowej. Obecnie obstugiwane jest przecietnie 15 zawinie¢ na BCT i 12 na GCT na tydzien.

e Terminal BCT - zdolnos$¢ przetadunkowe — 1 min TEU/rok, dtugos¢ nabrzeza — 800 m. (gtebokos¢
do 12,7 m). Catkowita powierzchnia sktadowa — 20 000 TEU (36 ha).

e Terminal GCT w Gdyni - zdolno$¢ przetadunkowe — 636 tys. TEU/rok, dtugo$é nabrzeza — 812 m.
(gtebokos¢ do 13,5 m). Catkowita powierzchnia sktadowa — 12 584 TEU.

Transport drogowy do i z terminali odbywa sie obecnie gtéwnie w zakresie przewozéw krajowych.
BCT obstuguje przecietnie ok. 850, a GCT 500 pojazdéw na dobe. Transport kolejowy obstuguje
obecnie ok. 25% ruchu na BCT — 200 pociggdéw miesiecznie, a na GCT 90 pociggéw. Dziennie z BCT
moze wyjecha¢ 600 TEU, a z GCT 250 TEU.

Terminal Baltic Hub.

Terminal moze przyjmowacé najwieksze na $wiecie statki do przewozu konteneréw klasy TRIPLE E-E.
Okoto 90% kontenerow przetadowywanych w Baltic Hub w Gdansku przyptywa z Chin i krajow
Wschodniej Azji. Terminal Baltic Hub posiada 1300 m nabrzezy o gtebokosci 17 m, 14 suwnic STS, 50
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typu RTG i 3 suwnice RMG, powierzchnia sktadowa 64 tys. TEU, parking na 100 ciezaréwek. Aktualnie
zdolnos¢ przetadunkowa wynosi 3 min 250 tys. TEU. Terminal posiada pofgczenia kolejowe do
wiekszosci kontenerowych terminali Ilagdowych w Polsce - 40% ruchu bramowego obstugiwanego
transportem kolejowym. Obstugiwane jest 600 pociggéw w miesigcu. Kontenery za posrednictwem
terminala intermodalnego w Stawkowie kierowane sg takze do Czech i Stowac;ji.

W 2023 r. w oddziatach celnych PUCS, fgcznie w przywozie, wywozie i tranzycie w poréwnaniu z rokiem
2022 odnotowano ponad 13 % wzrost ilosci przyjetych zgtoszen celnych.

taczna liczba przyjetych zgtoszen [-X11 2022 r. [-X11 2023 r. Wzrost
celnych w przywozie, wywozie
i tranzycie 961 744 zgt. 1 088 688 zgt. ok. 13,19 %

Tab. 1. Liczba przyjetych zgtoszen celnych.

W 2023 r. w Porcie w Gdansku przetadowano fgcznie 2 050 287 TEU, czyli podobnie jak w 2022 r.
(2 071 122 TEU), natomiast w Porcie w Gdyni w 2023 r. przetadowano fgcznie w imporcie i eksporcie
873 892 TEU. Lacznie w Portach w Gdansku i Gdyni przetadowano tgcznie ok. 3 379 173 TEU.

Inwestycje w portach morskich realizowane na rzecz KAS.

- ,Budowa terminala odpraw granicznych na potrzeby funkcjonowania WIORIN, IJHARS, Sanepidu
i Stuzby Celno-Skarbowej” — inwestycja realizowana w porcie szczecinskim przez Zachodniopomorski
Urzad Wojewddzki. Planowane zakonczenie to 2024 r. (zasiedlenie w Il kwartale 2024 r.).

- Dostawa mobilnego skanera RTG przeznaczonego do przeswietlania samochodéw ciezarowych,
konteneréw, samochodéw osobowych i autobuséw — urzadzenie przeznaczone przede wszystkim do
obstugi Terminala Promowego w Swinoujéciu oraz sgsiadujgcego z nim Wolnego Obszaru Celnego na
terenie ktérego wkrotce zostanie uruchomione potgczenie promowe nowego operatora. Planowany
termin dostawy to koniec listopada 2024 r.

- Dostawa stacjonarnego skanera RTG przeznaczonego do przeswietlania samochoddw ciezarowych
oraz konteneréw wraz z budowg infrastruktury w porcie szczecinskim. Realizacja planowana jest na lata
2024 — 2025.

Wdrazanie i rozbudowa systemow informatycznych majgcych na celu utatwienie
przeptywu towarow.

W dokumencie rzgdowym pn. ,Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku”, majgcym na
celu poprawe konkurencyjnosci polskich portéw morskich, jako jeden z priorytetéw wskazano proces
digitalizacji. W zwigzku z tym KAS realizuje prace w kierunku rozbudowy wdrozonych uprzednio
systemow i wprowadzenia nowych rozwigzan, usprawniajgcych proces obstugi obrotu towarowego.
Dotyczy to gtéwnie systemédw opartych na platformie PUESC — Platforma Ustug Elektronicznych
Skarbowo-Celnych:

- Cyfrowa Granica (CG) — System Obstugi na Granicy — komponent Systemu Informacyjnego
Skarbowo-Celnego.

System CG stanowi platforme modutowg integrujgcg wszelkie aspekty odprawy granicznej. Gtéwnym
celem jest udoskonalenie metod obstugi osdb, pojazddw i towaréw w obrebie drogowych i kolejowych
przej$¢ granicznych oraz poszerzenie mozliwosci wsparcia obstugi o nowe rodzaje ruchu - graniczny
ruch lotniczy, morski ruch kontenerowy i morski ruch towarowy. System zostat zintegrowany
z produktami prowadzonego w poprzednich latach programu informatyzacji éwczesnej Stuzby Celnej
o nazwie e-Clo. W szczegdlnosci dotyczy to systemdédw obstugujacych zgltoszenia przywozowe,
wywozowe i operacje tranzytowe (odpowiednio AIS/IMPORT, AES i NCTS2). Dodatkowo system
skonsolidowano z systemem ZSE6 Strazy Granicznej oraz z systemami KAS - systemem TAX FREE
(rejestracja Dokumentow Tax Free) i ZISAR (Zintegrowana Analiza Ryzyka) modernizowanymi
w ramach 2.1 osi priorytetowej Programu Operacyjnego Polska Cyfrowa.
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- PCS - Port Community System — program opracowany przez Polski PCS Sp. z 0.0. we wspoétpracy
z KAS.

Obecnie udostepnione zostaty trzy funkcjonalnosci:

— automatyczne zwalnianie przesytek skonteneryzowanych na kierunku przywozowym i tranzycie
(po zwolnieniu towaréw do wnioskowanej procedury),

— zautomatyzowanie czynnosci ,potwierdzenie wywozu/wyprowadzenia",

— automatyczna obstuga procedury wywozu przesytek skonteneryzowanych - celem skorzystania
z automatyzacji eksporterzy zobowigzani sg do dokonywania elektronicznego przedstawienia towaru
z wykorzystaniem komunikatu IE507 albo IE507B. Co wazne komunikat ten musi trafia¢ do systemu
AES/ECS2 w odpowiednim momencie, tj. w momencie udostepnienia kontenera na terminalu do
ewentualnej kontroli celnej. Platforma PCS udostepnia narzedzia, ktére pozwalajg eksporterowi/jego
przedstawicielowi zapoznac¢ sie ze statusem obstugi kontenera w systemie terminalowym, tak aby
komunikat IE 507 trafit do systemu AES/ECS2 we wtasciwym momencie.

- KOMUNIKATOR i Rejestr awaryjny ERA (KOM) - system KOMUNIKATOR.

System zapewniajacy elektroniczng wymiane informacji pomiedzy oddziatami celnymi oraz
usprawniajgcy tryb rejestracji zgtoszen w procedurach awaryjnych w skali catego kraju. Produkcyjne
wprowadzenie systemu w 2022 r. stanowito istotng zmiane w zakresie komunikacji i obstugi zgtoszen
celnych, w tym w procedurach awaryjnych. Umozliwito jednolite prowadzenie rejestrow procedury
awaryjnej oraz realizacje procedury awaryjnej z pominieciem koniecznosci ziozenia zgtoszenia
papierowego w procedurach krajowych. KOMUNIKATOR+ w ograniczonym zakresie zapewnia
komunikacje z podmiotem w trakcie awarii, zwrotne komunikaty mailowe o przyjeciu zgtoszenia do
rejestru awaryjnego, wytypowaniu do kontroli, zwolnieniu towaru, co z kolei znacznie utatwia
komunikacje pomiedzy komérkami organizacyjnymi zaangazowanymi w te procesy oraz rozszerza
mozliwosci poprzez zmiane i wprowadzenie nowych funkcjonalnosci. Zautomatyzowano proces
rejestracji zgtoszen w rejestrach procedur awaryjnych, umozliwiajgc podmiotom wysytanie takich
zgtoszeh poprzez specjalnie dedykowang skrzynke mailowa, a nastepnie obstuge tych zgtoszen
w nowym systemie, co znacznie utatwito i przyspieszyto prace.

- SATOS/Awizacja (System Awizacji Towarow i Osob).

Wdrozony w dniu 29.11.2021 r. System Awizacji Towardw i Oséb (SATOS) jest obecnie dostosowywany
do potrzeb oddziatéw celnych i komorki kontroli obrotu towarowego. W 2024 r. ma on zastgpi¢ system
AWIPRO, ktérego gtéwnym zadaniem jest obstuga awizacyjnych wejs¢/wyjs¢ statkdbw gromadzonych
przez Administracje Morskg w ramach systemu Maritime National Single Window, w tym na potrzeby
planowania i realizacji kontroli jednostek ptywajgcych przez organy Krajowej Administracji Skarbowe;j.

Podstawowe zatozenia ustugi/systemu awizacji, dotyczgcej miedzynarodowego transportu drogowego,
lotniczego, kolejowego i morskiego obejmujg m.in:

- umozliwienie wystania zgloszenia awizacyjnego o planowanym przybyciu osoby/towaru
w oddziale celnym granicznym (w zakresie ruchu oséb i towaréw),

- zapewnienie komunikacji z innymi systemami operacyjnymi KAS skracajgc czas odprawy
w oddziale celnym granicznym,

- zapewnienie integracji z systemami terminalowymi operatorow w portach morskich,

- zapewnienie spetnienia innych obowigzkéw celnych, np. czasowe sktadowanie towaréw lub
przestanie danych bezpieczenhstwa poprzez wystanie jednego rozszerzonego zgtoszenia
awizacyjnego,

- zapewnienie reuzywalnos$ci danych nie tylko wewnatrz KAS, ale rowniez Urzedu Morskiego
i innych operatoréw terminalowych.

- MNSW - Maritime National Single Window — Krajowe Pojedynczy Punkt Kontaktowy.
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System wdrozony przez Urzgd Morski w Gdyni w styczniu 2022 r., ktéry zastgpit dotychczasowy system
kontrolno—informacyjny dla portéw polskich (PHICS) w zakresie dokonywania w formie elektroniczne;j
formalnos$ci sprawozdawczych przez statki zawijajgce do portéw polskich. Z ww. systemu w PUCS
w Gdyni korzystajg oddziaty celne, komorki analizy, komorki morskie zwalczania przestepczosci.
System stuzy réwniez do obstugi zgtoszeh awizacyjnych w transporcie morskim przesytanych do
Urzedu Morskiego.

- AWIPRO.

System wdrozony w maju 2018 r. byt rozwijany w latach kolejnych. Podstawowym przeznaczeniem
systemu AWIPRO jest pozyskanie oraz przetwarzanie danych awizacyjnych wejs¢/wyjs¢ statkow
gromadzonych przez administracie morskg w ramach systemu Maritime National Single Window
na potrzeby planowania i realizacji kontroli przez organy KAS jednostek ptywajgcych. System AWIPRO
nie tylko prezentuje dane z systeméw administracji morskiej, ale réwniez wprowadza unikalne dla KAS
funkcjonalnosci analityczne i kontrolne. W efekcie system AWIPRO zapewnia obstuge catego procesu
biznesowego odprawy statku w porcie morskim - od przyjecia manifestu awizacyjnego i wykonania
procesu analizy ryzyka na danych manifestowych, poprzez analize zastrzezen i przydziat zadan
zespotom kontrolnym, realizacje czynnosci kontrolnych i ich rejestracje.

W ramach rozwoju systemu dodano m.in. obstuge danych Manifestu promowego oraz manifestu
kontenerowego (CUSCAR) otrzymywanych z systemu Maritime National Single Window oraz
dobudowano modut ewidencji wejsé/wyjs¢ statkéw. System przygotowany tez zostat do obstugi nowej
struktury komunikatéw morskich otrzymywanych z systemu Maritime National Single Window.

- System Koordynacji Kontroli Porty 24 h.

Wraz z wejsciem w zycie z dniem 1 stycznia 2015 r. ustawy o ufatwieniu wykonywania dziatalnosci
gospodarczej'!, zawierajgcej m.in. ,pakiet morski’, zostata wprowadzona zasada przeprowadzenia
wszystkich czynnosci urzedowych niezbednych do dopuszczenia towaru do obrotu w ciggu 24 godzin
od momentu przedstawienia towaru do kontroli granicznej. Zadanie koordynacji kontroli natozone
zostato na naczelnika urzedu celno-skarbowego wtasciwego dla portu morskiego.

W tym celu wdrozona zostata platforma informatyczna ,System Koordynacji Kontroli - Porty 24h”.
System ten w petnej wersji funkcjonuje od 2016 r. i moze by¢ uzytkowany we wszystkich polskich
portach morskich. Koordynacja obejmuje dziatania dysponenta towaru, operatora portowego, inspekcji
granicznych oraz samej Stuzby Celno-Skarbowej, co umozliwia przeprowadzenie kontroli w okreslonym
miejscu i terminie (wraz z doktadng godzing). System wptywa na zapewnienie ptynnosci obstugi
podmiotéw gospodarczych, skracajgc czas odprawy celnej towaru, obnizajgc koszty ponoszone przez
przedsiebiorcéw oraz poprawiajgc warunki wykonywania dziatalnosci gospodarczej.

Ustawowy termin - maksymalnie 24 godzin dla odpraw towaréw w praktyce jest znacznie krotszy.
Termin ten moze ulec wydtuzeniu do 48 godzin w przypadkach uzasadnionych wzgledami
bezpieczenstwa publicznego, ochrong zycia zdrowia ludzi i zwierzat lub ochrong srodowiska. Termin
ten nie dotyczy odpraw, do przeprowadzenia ktérych niezbedne jest poddanie towaru badaniom
laboratoryjnym, a w przypadku zywych zwierzgt — poddania kwarantannie. Wprowadzenie systemu
utatwia i przyspiesza obrét towarem przez przedsiebiorce dzieki skréceniu czasu przeprowadzania
wszystkich czynnosci urzedowych i kontrolnych niezbednych do dopuszczenia towaréw do obrotu.
Docelowo stanowi¢ on bedzie czes¢ platformy Platforma Koordynaciji i Wymiany Danych SINGLE
WINDOW - Pojedyncze Okno.

- Wsparcie konkurencyjnosci transportu towaréw droga morska poprzez realizacje projektu
PUESC.P4.2 Single Window Plus.

Wdrozony w ramach przedmiotowego projektu ogolnopolski system informatyczny o nazwie ,Platforma
Koordynacji i Wymiany Danych — Single Window” (PKWD-SINGLE WINDOW) umozliwia sprawng

1 (Dz. U.z 2014 r. poz. 1662)
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obstuge transportu, m.in. przez elektroniczng wymiane informacji i dokumentéw miedzy jednostkami
administracji publicznej zaangazowanymi w odprawe towardéw oraz przedsiebiorcami (klientami KAS).
Od uruchomienia produkcyjnego w grudniu 2021 r. sukcesywnie udostepniane sg przedsiebiorcom
kolejne ustugi pozwalajgce szybko i wygodnie zatatwic¢ formalnosci w formie elektronicznej oraz uzyskac
dokumenty wymagane przy imporcie i eksporcie towardw.

Ustugi na platformie PUESC w ramach Systemu PKWD-Single Window dla klientéw to:

- elektroniczne wnioski o opinig i konsultacje, w grudniu 2023 r. wdrozono wspdlnie z Gtéwnym Urzedem
Nadzoru Budowlanego ustuge w zakresie elektronicznego wydawania opinii w nadzorze rynku;

- e-ustuga ,Uzyskaj graniczne dokumenty dotyczace rybotéwstwa”, wdrozona z Inspekcjg Rybotéwstwa
Morskiego;

- e-ustuga ,Uzyskaj graniczne dokumenty sanitarne”, wdrozona z Inspekcjg Sanitarng;

- e-ustuga ,Uzyskaj graniczne dokumenty dotyczace srodkéw ochrony roslin®, wdrozona z Inspekcjg
Ochrony Roslin i Nasiennictwa.

Dzieki ustugom w ramach Systemu PKWD-Single Window klienci KAS skfadajg elektronicznie wnioski
o dokonanie granicznej kontroli towarow i uzyskujg swiadectwa/rozstrzygniecia potrzebne do dokonania
odprawy celnej towardow.

Na koniec 2023 r. liczba spraw zatatwionych poprzez e-ustugi Single Window (Pojedyncze okno
w obrocie towarowym z zagranicg) wyniosta 1 628 420. System PKWD-SINGLE WINDOW integruje sie
z unijnym systemem EU CSW-CERTEX w zakresie automatycznej wymiany informacji, w tym
bilansowania certyfikatéw wydawanych w systemach UE (np. Traces NT). Od maja 2023 r. Ministerstwo
Finansow petni role krajowego koordynatora ds. unijnego srodowiska jednego okienka w dziedzinie cet
— na mocy rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2399 z 23 listopada 2022 r.
ustanawiajgcego unijne srodowisko jednego okienka w dziedzinie cet.

W 2023 r. w zakresie obstugi systemu PKWD-Single Window zorganizowano i przeprowadzono
spotkania z przedsigebiorcami zgtaszajgcymi towary sprowadzane z krajow trzecich poprzez porty
morskie w Szczecinie i w Trojmiescie oraz kompleksowe szkolenia z obstugi systemu dla Inspekcji
wspotpracujgcych z KAS w obszarze Single Window — fgcznie dla 1117 oséb.

Po przystgpieniu do dziatania w systemie wszystkich zaktadanych inspekcji wspotpracujgcych z KAS

w realizacji obowigzkéw tzw. ,okotocelnych”, System PKWD-Single Window oferowaé bedzie ponadto

funkcjonalno$ci, stwarzajgce realne szanse na skrocenie czasu dokonania czynnosci urzedowych

zwigzanych z obrotem tadunkéw w portach morskich, {j.:

e koordynacje kontroli przez wszystkie stuzby/inspekcje w jednym czasie i w jednym miejscu (w mysl|
zasady OneStopShop);

e pomiar czasu obstugi przesytki przez KAS i poszczegdlnych Partneréow — instytucje administracji
publicznej realizujgce urzedowe kontrole towarow.

Zwalczanie przestepczosci.

Funkcjonowanie Wydzialu Morskiego Zwalczania Przestepczosci Pomorskiego Urzedu Celno-
Skarbowego.

Wydziat Morski Zwalczania Przestepczosci Pomorskiego (CZRM) realizuje ustawowe zadania, w tym
zadania scentralizowane w zakresie morskiego obrotu z zagranicg, tj. zwalczanie przestepczosci na
morskich wodach wewnetrznych, morzu terytorialnym oraz w strefie przylegtej. Wydziat
wykonywat dziatania zwigzane z ochrong rynku UE na morskiej granicy panstwowej, wykorzystujgc
m.in. pie¢ todzi patrolowych.

W ramach podjetych dziatan w 2023 r. Wydziat Morski Zwalczania Przestepczosci przeprowadzit 734
kontrole jednostek ptywajgcych oraz przesytek skonteneryzowanych. Wykonano 344 rejséw z udziatem
jednostek ptywajgcych KAS. W czasie realizacji czynno$ci stuzbowych funkcjonariusze Wydziatu
Morskiego Zwalczania Przestepczosci na polskich obszarach morskich iw portach natozyli 70
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mandatéw na kwote 223 300 zt oraz dokonali zatrzymania po przeprowadzonej rewizji nastepujgcych
towarow:

- 20190 160 szt. papierosow,

- 6720 szt. puszek z saszetkami nikotynowymi typu SNUS,

- 10 litréw alkoholu,

- 443 kg kokainy,

- 385 kg haszyszu

- 24,42 kg marihuany,

- 19,35 kg amfetaminy,

- 5,76 kg mefedronu,

- 3350 szt. tabletek ecstasy,

- 8,5 g heroiny,

- 618 szt. tabletek MDMA,

- 30 szt. sadzonek marihuany,

- niezgtoszone dewizy o rownowartosci 17 593 zt,

- niedozwolone farmaceutyki (leki/tabletki) w liczbie 330 800 szt. (m.in. Aprazolam, Sidenafil,

Encorton, Meizitang, Lida).

Funkcjonariusze CZRM oprécz zdobywania do$wiadczenia podczas codziennej stuzby korzystajg
z mozliwosci rozwoju zawodowego poprzez uczestnictwo w kursach, szkoleniach oraz
miedzynarodowych spotkaniach i operacjach kontrolnych. Do najwazniejszych inicjatyw podjetych
w 2023 r. przez funkcjonariuszy CZRM nalezy zaliczyé¢:

- udziat w miedzynarodowej operaciji ,White Sea IlI” nastawionej na zwalczanie przemytu kokainy,

- udziat w miedzynarodowych spotkaniach grup ,Mar-Info” oraz ,Rummage Group” poruszajgcych
szeroko pojetg problematyke przemytu w ruchu morskim,

- udziat w warsztatach z kontroli konteneréw zorganizowanych we wspétpracy z Swiatowg Organizacja
Celng (WCO),

- udziat w miedzynarodowym programie wymiany ,Coast Guard Exchange Programme”.

Wprowadzenie nowych procedur wewnetrznych w zwigzku z agresja Federacji Rosyjskiej na
Ukraine oraz zaangazowaniu Bialorusi we wspieranie rezimu.

Na odprawy dokonywane w roku 2023 wptyw miata wojna w Ukrainie oraz natozone przez Unie
Europejska sankcje na Rosje i Biatorus, ktérych przestrzegania poprzez kontrole towaréw
przywozonych i wywozonych nadzorujg funkcjonariusze w portach w Gdyni, Szczecinie i Elblagu.
Ograniczenia dotyczg przywozu towaréw do UE z Ros;ji i Biatorusi oraz ich wywozu do tych krajow.
Odnoszg sie one przede wszystkim do wywozu z UE towaréw przeznaczonych na rynek rosyjski,
dotyczyly one réwniez wywozu towaréw do niektdrych krajéw sasiadujgcych z Rosjg i Biatorusig lub
prowadzgcych z nimi intensywng wymiane towarowg, gdzie zidentyfikowano znaczne ryzyko
re-eksportu towaréw do krajéw objetych sankcjami. Przyjete procedury miaty na celu z jednej strony
zapewni¢ uszczelnienie granicy morskiej, z drugiej zas nie wptywac negatywnie na ptynng wymiane
gospodarczg realizowang drogg morska.

W zwigzku z obowigzkiem realizacji natozonych sankcji na federacje Rosyjska i Biatoru§, Pomorski
Urzad Celno-Skarbowy wprowadzit dodatkowe kontrole towaréw przewozonych drogg morskg, gdzie
Terminal Kontenerowy ,Baltic Hub” jest tylko portem przetadunkowym. Na towar przemieszczany do
Rosji lub z Rosji w tzw. ,transhipmencie” wytypowany do dodatkowej weryfikacji natozono obowigzek
ztozenia przez armatora Wywozowej Deklaracji Skréconej (WDS). Analiza tych dokumentow
i ewentualne przeprowadzenie rewizji celnej pozwolito na skuteczng weryfikacje, czy nie doszio do
préby ominiecia sankciji.

Z faktem wojny w Ukrainie wigze sie wzrost ilosci obstugiwanych zgtoszen celnych w szczegdlnoSci
w procedurze tranzytu i przekierowanie szlakéw transportowych wykorzystywanych w wymianie
handlowej pomiedzy Ukraing i krajami trzecimi przez Polske jako kraju tranzytowego.
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Przyjete rozwigzania majg rowniez na celu wspieranie Ukrainy poprzez umozliwienie importu i eksportu
réznego rodzaju towarow oraz przede wszystkim dostaw pomocy humanitarnej z krajow UE, w tym,
w znaczacej ilosci z Polski. W zwigzku z tym w Izbie Administracji Skarbowej w Szczecinie powotani
zostali koordynatorzy do spraw pomocy humanitarnej oraz Zespot sankcyjny do spraw przeciwdziatania
ryzyku obchodzenia sankcji natozonych na obrét towarowy z Biatorusig i Rosja.

Uczestnictwo w dziataniach kontrolnych na poziomie miedzynarodowym organizowanych m.in.
przez Swiatowa Organizacje Celng (WCO), Europol, Interpol oraz krajowym:

e operacja PANGEA XVI, wymierzona w zwalczanie obrotu nielegalnymi i podrabianymi wyrobami
farmaceutycznymi, organizowana przez Miedzynarodowg Organizacje Policji Kryminalnych
(INTERPOL), przy wspétudziale Swiatowej Organizacji Celnej (WCO), Europejskiego Urzedu Policji
(EUROPOL), Statego Forum na temat Miedzynarodowej Przestepczosci Farmaceutycznej (PFIPC),

e operacja DEMETER IX, organizowana przez WCO i polegajgca na kontroli transgranicznego
przemieszczania odpadoéw (tym réwniez substancji zubozajgcych warstwe ozonowg - ODS),
w obrocie morskim, lotniczym i przez przejscia ladowe,

e operacja THUNDER 2022 organizowana przez WCO, ukierunkowana na zwalczanie
przestepczosci w obszarze ochrony okazéw CITES,

e operacja PANDORA VIII skierowana przeciwko nielegalnemu obrotowi skradzionymi dobrami
kultury organizowana przez WCO,

e operacja SILVER AXE VIl organizowana przez EUROPOL, Komisje Europejska dotyczgca
zwalczania przestepczosci przeciwko nielegalnym i podrabianym srodkom ochrony roslin oraz
substancji czynnych,

e operacjia AURORA Il organizowana przez Lubuski Urzad Celno-Skarbowy w Gorzowie
Wielkopolskim dotyczgca dziatania na rzecz ochrony dzieci i mtodziezy z ukierunkowaniem na
przeciwdziatanie i rozpowszechnianie srodkow narkotycznych w zwigzku z rozpoczynajgcym sie
rokiem szkolnym 2022/2023,

e operacja NOXIA dotyczgca przemytu odpadoéw z krajow europejskich do krajéw azjatyckich (wywdz)
oraz $rodkéw ochrony roslin i papieroséw z Azji do Europy (przywéz),

e operacja kontrolna dotyczgca grilli jednorazowych i operacja dotyczaca bizuterii badanie pod katem
bezpieczenstwa produktéw, oznakowania, zawartosci substancji chemicznych - kadm i otéw,

e operacja kontrolna dotyczgca okularéw stonecznych, jako srodkéw ochrony indywidualnej kategorii
| pod katem nadzoru rynku i zgodnosci produktow,

e operacja OLAF SANKCJE, organizowana przez Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢
Finansowych OLAF, MF i IAS - gléwnym celem byta identyfikacja przypadkéw obchodzenia sankgciji
w przypadku towaréw eksportowanych z UE do Rosji,

e operacja dotyczgca kontroli wyrobow pirotechnicznych akcja kontrolna Krajowej Administraciji
Skarbowej, Urzedu Ochrony Konkurenc;ji i Konsumentéw (UOKIK) i Inspekcji Handlowej,

e operacja Glass Eells organizowana przez OLAF w zakresie kontroli nielegalnego handlu w UE oraz
obrotu z krajami trzecimi obejmujgcego okazy wegorza szklistego (Anguilla anguilla),

e operacja DECOY realizowana w ramach platformy EMPACT (European Multidisciplinary Platform
Against Criminal Threats) nakierowana na zwalczanie fatszerstw pieniedzy: przeciwdziatanie
dystrybucji fatszywych banknotow, monet i surowcéw potrzebnych do ich wytwarzania, za
posrednictwem przesytek pocztowych i kurierskich.

Nowe inicjatywy.

W zwigzku z zaprzestaniem dziatalnosci Grup Kontaktowych RALFH i ODYSSUD dla portéw morskich
na spotkaniu w Szczecinie, ktére odbyto sie w pazdzierniku 2023 r. zaproponowano powotanie grupy
roboczej do wspétpracy regionalnej z sgsiadujgcymi ze sobg krajami: Polskg i Niemcami w zakresie
obrotu towarowego w portach morskich. Oprécz wartosci dodanej na poziomie regionalnym w zakresie
odpraw i kontroli celno-skarbowej towaréw przywozonych zza granicy, podjecie wspdlnej bilateralnej
inicjatywy podniostoby prestiz Krajowej Administracji Skarbowej na arenie miedzynarodowej, wpisujgc
sie we wdrozong w KAS ,Strategie Wspotpracy Miedzynarodowej Krajowej Administracji Skarbowej na
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lata 2021-2024". Ze strony Pomorskiego Urzedu Celno-Skarbowego w Gdyni w spotkaniu uczestniczyli
przedstawiciele komorek analizy ryzyka i obrotu towarowego.

Ponadto w listopadzie 2023 r. Polska dotgczyta do zapoczatkowanej przez TAXUD inicjatywy EU Port
Alliance skupiajgcej kraje UE obstugujgce morski ruch towarowy. Podstawowym obszarem dziatania
ww. inicjatywy jest zapobieganie izwalczanie przemytu narkotykédw i wszelkich substanciji
psychotropowych. Przedstawiciele PUCS w Gdyni weszli w sktad grupy zadaniowej ,Risk Management
and Control” majgcej na celu wypracowanie zakresu i trybu miedzynarodowego wspétdziatania
w zakresie analizy ryzyka i kontroli w ww. obszarze.

NAUKA | ROZWOJ BADAN MORSKICH ORAZ DZIAtALNOSC UCZELNI
PROWADZACYCH KIERUNKI ~ZWIAZANE Z REALIZACIA  POLITYKI
MORSKIEJ RP.

Ksztatcenie kadr branzy morskiej.

W 2023 r. w ramach celéw polityki morskiej RP zaktadajgcych podnoszenie poziomu ksztatcenia , a tym
samym zapewnienie wysokich standardéw szkolnictwa morskiego oraz zgodnosci z Konwencjg STCW
zostaly opublikowane nastepujace teksty jednolite rozporzgdzeh:

- obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 13 stycznia 2023 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego
tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie ramowych programéw szkolen
i wymagan egzaminacyjnych dla marynarzy dziatu maszynowego (Dz.U. poz. 554),

- obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 maja 2023 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji
cztonkéw zatég statkdbw morskich,

- obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 maja 2023 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie ramowych programéw szkolen i wymagan
egzaminacyjnych dla marynarzy dziatu poktadowego (Dz.U. poz. 1566).

Zmieniono réwniez rozporzadzenie w sprawie pilotazu morskiego (rozporzgdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 6 wrzesnia 2023 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie pilotazu morskiego -
Dz.U. poz. 2037) w czesci dotyczacej programu szkolenia dla pilotéw morskich w zakresie pilotowania
zbiornikowcow LNG oraz harmonogramu wykonywanych praktyk pilotowych dla rejonu pilotowego
Gdansk — Elblgg w zwigzku z otwarciem kanatu zeglugowego, ktéry potgczyt Zalew Wislany z Zatokg
Gdanska. Wprowadzone zmiany miaty na celu poprawe bezpieczenstwa zeglugi w rejonach pilotowych,
w ktérych znajduje sie infrastruktura portowa do obstugi zbiornikowcow LNG oraz nowa infrastruktura
do obstugi kanatu zeglugowego.

Ponadto Ministerstwo Infrastruktury na podstawie art. 60 ust. 1 ustawy z dnia 22 grudnia 2015 r. o
Zintegrowanym Systemie Kwalifikacji (Dz. U. z 2020 r., poz. 226 z pdzn.zm.) podpisato umowe z
Politechnikg Morskg w Szczecinie, w ramach ktérej Minister Infrastruktury powierza Politechnice
petnienie funkcji zewnetrznego zapewniania jakosci wobec instytucji certyfikujacej - Polski Zwigzek
Motorowodny i Narciarstwa Wodnego w zakresie uprawnienia do certyfikowania kwalifikacji pod nazwa
,Okreslanie stanu technicznego oraz wycena rekreacyjnych jednostek ptywajgcych i skuterow
wodnych”. Ponadto podpisano umowe, w ramach ktérej Minister Infrastruktury powierza Politechnice
petnienie funkcji zewnetrznego zapewniania jakosci wobec instytucji certyfikujacej - Polski Zwigzek
Zeglarski w zakresie uprawnienia do certyfikowania kwalifikacji pod nazwg ,Sporzadzanie ocen i
ekspertyz technicznych oraz wycen jednostek ptywajgcych przeznaczonych do sportu i rekreacji”.

W ramach utrzymywania wysokich standardéw szkoleniowych marynarzy Ministerstwo Infrastruktury
w 2023 r. przeprowadzito tgcznie 36 audytéw morskich jednostek edukacyjnych potwierdzajgc tym
samych spetnianie miedzynarodowych standardéw okreslonych w Konwencji STCW i ustawy
0 bezpieczenstwie morskim w zakresie wyszkolenia marynarzy.
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Na podstawie art. 46 ust. 1 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo os$wiatowe (Dz. U. z 2023 r. poz.
900, z p6z. zm.) minister wtasciwy ds. oswiaty i wychowania okresla w drodze rozporzgdzenia
klasyfikacje zawoddéw szkolnictwa branzowego, z uwzglednieniem wniosku ministra wtasciwego dla
zawodu. W wydanym na przywotanej podstawie prawnej rozporzgdzeniu Ministra Edukacji Narodowej
z dnia 15 lutego 2019 r. w sprawie ogdlnych celéw i zadah ksztatcenia w zawodach szkolnictwa
branzowego oraz klasyfikacji zawoddéw szkolnictwa branzowego (Dz. U. poz. 316, z pdzn. zm.)
wyodrebniona zostata branza transportu wodnego (TWOQO) oraz branza rybacka (RYB), w ktérych wedtug
stanu na 2023 r. ujete zostaty nastepujace zawody (bez zawoddw zwigzanych z zeglugg srodlgdowg
oraz rybactwem srodlgdowym):

1) monter budownictwa wodnego, monter jachtéw i todzi, monter kadlubéw jednostek ptywajgcych,
technik budownictwa wodnego, technik budowy jednostek ptywajgcych, technik elektroautomatyk
okretowy, technik mechanik okretowy, technik nawigator morski, technik przemystu jachtowego;
ksztalcenie w tych zawodach jest realizowane w zaleznosci od wybranego zawodu w szkole
branzowej (I i Il stopnia), technikum, szkole policealnej oraz na kwalifikacyjnych kursach
zawodowych,

2) technik rybotéwstwa morskiego; ksztatcenie w tym zawodzie jest realizowane w technikum.

Na podstawie art. 46b ust. 1 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe minister wiasciwy ds.
oswiaty i wychowania ustala prognoze zapotrzebowania na pracownikéw w zawodach szkolnictwa
branzowego na krajowym i wojewddzkim rynku pracy.

W Swietle przywotanych przepiséw w stanie prawnym na 2023 r. zadna z profesji z obszaru transportu
wodnego i rybactwa nie zostata wskazana jako zawdd, dla ktérego ze wzgledu na znaczenie dla rozwoju
polskiej gospodarki prognozowane jest szczegolne zapotrzebowanie na pracownikédw na krajowym
rynku pracy. Jednoczesnie wszystkie zawody branzy transportu wodnego oraz branzy rybackiej
wykazane zostaty jako zawody, dla ktérych jest prognozowane istotne bgdz srednie zapotrzebowanie
na pracownikbw w wybranych regionach (bez zawodéw zwigzanych z zeglugg s$rédlgdowg oraz
rybactwem srédlgdowym):

1) monter budownictwa wodnego: zapotrzebowanie umiarkowane w woj. pomorskim,
zachodniopomorskim, warminsko-mazurskim,

2) monter jachtéw i todzi: zapotrzebowanie istothe w woj. pomorskim, zachodniopomorskim,
warminsko-mazurskim,

3) monter kadlubéw jednostek plywajgcych: zapotrzebowanie istotne w woj. pomorskim,
zachodniopomorskim oraz zapotrzebowania umiarkowane w woj. mazowieckim, warminsko-
mazurskim,

4) technik budownictwa wodnego: zapotrzebowanie istotne w woj. zachodniopomorskim oraz
zapotrzebowania umiarkowane w woj. pomorskim, warminsko-mazurskim, lubuskie

5) technik budowy jednostek plywajacych: zapotrzebowanie istotne w woj. pomorskim,
zachodniopomorskim, warminsko-mazurskim,

6) technik elektroautomatyk okretowy: zapotrzebowanie istotne w woj. pomorskim,
zachodniopomorskim,

7) technik mechanik okretowy: zapotrzebowanie istothe w woj. pomorskim, zachodniopomorskim,

8) technik nawigator morski: zapotrzebowanie istotne w woj. pomorskim, zachodniopomorskim,

9) technik przemystu jachtowego: zapotrzebowanie istotne w woj. pomorskim, zachodniopomorskim,
warminsko-mazurskim

10) technik rybotdbwstwa morskiego: zapotrzebowania umiarkowane w woj. pomorskim,
zachodniopomorskim.

W ramach systemu oswiaty ksztatcenie podstawowej kadry technicznej oparte jest o szkolnictwo
branzowe i jest realizowane w zaleznosci od wybranego zawodu w szkole branzowej (I i Il stopnia),
technikum, szkole policealnej oraz na kwalifikacyjnych kursach zawodowych. Ksztatcenie
w poszczegolnych zawodach branzy transportu wodnego w 2023 r. prowadzity nastepujgce szkoty:
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1) w zawodzie monter jachtéw i todzi (5 szkét): Branzowa Szkota | Stopnia w Nowym Dworze
Gdanskim, Branzowa Szkota | Stopnia Nr 4 w Stupsku, Branzowa Szkota | Stopnia w Wegorzewie,
Branzowa Szkota | Stopnia w Etku, Branzowa Szkota | Stopnia w Goleniowie,

2) w zawodzie monter kadlubow jednostek ptywajgcych (4 szkoly): Branzowa Szkota | Stopnia
w Rumii, Branzowa Szkofa | Stopnia w Klaninie, Branzowa Szkota | Stopnia w Gdyni, Branzowa
Szkota | Stopnia w Gdansku,

3) w zawodzie technik budownictwa wodnego (1 szkota): Technikum nr 1 w Zielonej Goérze,

4) w zawodzie technik budowy jednostek ptywajgcych (3 szkoty): Technikum Morskie i Politechniczne
w Szczecinie, Technikum nr 18 w Gdansku, Technikum Budowy Okretéw w Gdyni,

5) w zawodzie technik mechanik okretowy (7 szkot): Policealna Gdynska Szkota Morska w Gdyni,
Technikum nr 16 w Gdansku, Technikum Morskie w Kotobrzegu, Technikum Morskie
i Politechniczne w Szczecinie, Technikum Morskie w Swinoujéciu, Technikum Morskie w Dartowie,
Policealna Szkota Morska w Szczecinie,

6) w zawodzie technik nawigator morski (8 szkot): Policealna Gdynska Szkota Morska w Gdyni,
Policealna Szkota Morska w Gdyni, Technikum nr 16 w Gdansku, Technikum Morskie
w Kotobrzegu, Technikum Morskie i Politechniczne w Szczecinie, Policealna Szkota Morska
w Szczecinie, Technikum Morskie w Swinoujéciu, Technikum Morskie w Dartowie,

7) w zawodzie technik elektroautomatyk okretowy (1 szkota): Technikum Morskie w Kotobrzegu.

Istotnym wsparciem w przygotowaniu kadry réwniez na potrzeby branzy transportu wodnego i branzy
rybackiej byt konkurs realizowany w ramach Krajowego Planu Odbudowy, dotyczacy utworzenia
nowoczesnych Branzowych Centréw Umiejetnosci (BCU) w 120 dziedzinach gospodarki. Ogtoszenie
konkursu nastgpito w dniu 22 wrzesnia 2022 r., a nabor wnioskéw byt kontynuowany w 2023 r.
W zakresie wtasciwym dla polityki morskiej przewidziano mozliwos$¢ utworzenia BCU w dziedzinach:

1) Budowa jednostek ptywajgcych,

2) Mechanika i elektroautomatyka okretowa,
3) Zegluga morska i rybotowstwo,

4) Eksploatacja portéw i terminali morskich.

Zadaniem BCU bedzie nie tylko ksztatcenie, szkolenie i egzaminowanie uczniéw, studentéw,
pracownikow i innych oséb dorostych zwigzanych z zeglugg morska irybotéwstwem, ale rowniez
analizowanie zapotrzebowania na zawody w ww. branzach oraz posrednictwo w nawigzywaniu
wspotpracy biznesu i edukacji, a takze upowszechnianie innowacji i nowych technologii w danej
dziedzinie.

Uniwersytet Morski w Gdyni.

Uniwersytet Morski w Gdyni (UMG) ksztatci specjalistdw zgodnie z strategig rozwoju szkolnictwa
wyzszego w Polsce oraz zatozeniami polityki morskiej RP. Oferowane programy studidw spetniajg
krajowe i miedzynarodowe standardy oraz pozwalajg absolwentom skutecznie konkurowaé krajowym
i miedzynarodowym rynku pracy. Uniwersytet Morski ksztatci studentéw na czterech wydziatach:
Nawigacyjnym, Mechanicznym, Elektrycznym oraz Zarzgdzania i Nauk o Jakosci.

Liczba studentéw na poszczegdlnych wydziatach uczelni oraz programow wymiany studentow.

W 2023 r. na Uniwersytecie Morskim w Gdyni tgcznie na wszystkich rodzajach studiéw zdobywato
wiedze 3 544 studentoéw, w tym 29 z programu wymiany studentéw ERASMUS+, w tym 1 648 studentéw
ksztalcito sie zgodnie z wymaganiami Konwencji STCW. Na Wydziale Elektrycznym studiowato 518
studentéw na studiach stacjonarnych oraz 317 na studiach niestacjonarnych oraz 1 student z programu
ERASMUS+, na Wydziale Mechanicznym studiowato 378 studentéw na studiach stacjonarnych oraz
171 na studiach niestacjonarnych oraz 6 studentow z programu ERASMUS+, na Wydziale
Nawigacyjnym studiowato 948 studentéw na studiach stacjonarnych oraz 255 na studiach
niestacjonarnych oraz 11 studentéw z programu ERASMUS+, a na Wydziale Zarzadzania i Nauk
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o Jakosci studiowato 725 studentéw na studiach stacjonarnych oraz 203 na studiach niestacjonarnych
oraz 11 studentéw z programu ERASMUS+.

Wspotpraca i aktywnos¢é miedzynarodowa.

Uniwersytet Morski w Gdyni realizujac zatozenia polityki morskiej RP oraz kierujgc sie priorytetami
strategii rozwoju uczelni prowadzit w 2023 r. wspodiprace z instytucjami miedzynarodowymi oraz
z zagranicznymi uczelniami. Przedstawiciele UMG brali udziat w konferencjach, spotkaniach oraz
wydarzeniach na szczeblu miedzynarodowym. Uniwersytet petnit rbwniez role organizatora waznych
dla rozwoju wspétpracy miedzynarodowej wydarzen i konferencji, takich jak 15th International
Conference on Marine Navigation and Safety of Sea Transportation TransNav 2023 oraz 17th Summer
Safety&Reliability Seminar — SSARS 2023. Reprezentanci Uniwersytetu Morskiego w Gdyni
podejmowali w 2023 r. dziatania w ramach ponizszych struktur morskich instytucji miedzynarodowych:

- IMO - International Maritime Organization - w dniach 6-10 lutego 2023 r. wiceprzewodniczacy
krajowej sekcji HTW i Petnomocnik Rektora UMG ds. STCW, jako cztonek polskiej delegacii,
uczestniczyt w 9 sesji Podkomitetu ds. Czynnika Ludzkiego, Szkolenia Zawodowego i Obowigzkow
Wachtowych Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO). Celem delegacji byt udziat w obradach
plenarnych oraz w pracach powotanych na sesji grup roboczych, w szczegdlnosci Grupy Roboczej ds.
kompleksowego przeglagdu Konwencji STCW-F, 1995 — WG1.

- IAMU - International Association of Maritime Universities - na nadzwyczajnym posiedzeniu
Miedzynarodowej Rady Wykonawczej IAMU, ktére w dniach 13 i 14 lutego 2023 r. odbyto sie w Tokio,
jego cztonkowie wybrali przewodniczacego Stowarzyszenia IAMU oraz cztonkéw statych komitetow
wraz z ich przewodniczacymi na lata 2023-2025. Przewodniczacym IAMU i jednocze$nie szefem
Komitetu ds. Polityki i Planowania (Policy and Planning Committee) wybrany zostat Rektor UMG.

W dniach 21-25 wrzesnia 2023 r. Rektor UMG, jako przewodniczgcy Miedzynarodowego
Stowarzyszenia Uniwersytetdow Morskich IAMU, uczestniczyt w International Maritime Education
Conference, w ktorej udziat wzieli réowniez Sekretarz Generalny IMO oraz rektor World Maritime
University. W wydarzeniu uczestniczyli rektorzy oraz przedstawiciele wtadz prawie 30 uczelni morskich
z catego $wiata. Wydarzenie to odbyto sie w Dalian Maritime University.

- IAIN - International Association of Institutes of Navigation - w dniach 2-5 maja 2023 r. Rektor UMG
uczestniczyt jako przedstawiciel International Association of Institutes of Navigation (IAIN),
w posiedzeniu 3rd Assembly of the International Hydrographic Organization (IHO) w Monako. W dniu
16 listopada 2023 r. Rektor UMG zostat wybrany na wiceprzewodniczgcego Award Committee IAIN.

Nowe kierunki studiéow.

Na Wydziale Mechanicznym zostat uruchomiony kierunek Morska Energetyka Wiatrowa (MEW) — studia
Il stopnia uruchomiono w odpowiedzi na potrzeby europejskiego i globalnego rynku pracy, wynikajgce
z transformacji energetycznej Swiatowej gospodarki. Celem studiow jest przygotowanie absolwentéw
do realizacji zadan organizacyjnych i technicznych zwigzanych z cyklem zycia lgdowych i morskich
obiektéw energetyki wiatrowej, poczawszy od planowania, poprzez zarzgdzanie procesami
konstruowania, zaopatrywania, eksploatacji, az po ich likwidacje. Proces ksztalcenia zostat
zaprojektowany tak, by w ramach wybieralnych modutéw przedmiotéw student pogtebiat swojg wiedze
w zakresie czterech obszaréw zwigzanych z cyklem zycia farm wiatrowych, t;.:

a) z fazg rozwoju projektéw - sciezka menadzerska,

b) z montazem wiez elektrowni wiatrowych - sciezka nautyczna,

¢) z uruchomieniem elektrowni i przesytem energii elektrycznej - $ciezka integraciji cyfrowej,

d) z fazg eksploatacji i obstugi morskich elektrowni wiatrowych - $ciezka eksploatacyjna.

zawodowe w zakresie znajomosci jezyka angielskiego oraz zarzgdzania zasobami ludzkimi. Absolwenci
beda przygotowani do zarzgdzania projektami technicznymi i procesami zwigzanymi z planowaniem,
projektowaniem, budowaniem, eksploatacjg i likwidacjg obiektéw energetyki wiatrowej, w szczegdlnosci
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z zarzgdzaniem procesami wytwarzania energii elektrycznej, procesami logistycznymi, zarzgdzaniem
bezpieczenstwem, niezawodnoscig i utrzymaniem ruchu obiektéw morskich farm wiatrowych.

Na Wydziale Nawigacyjnym zostat uruchomiony kierunek Navigation — studia | stopnia w jezyku
angielskim trwajgce 3,5 roku. Absolwenci tego kierunku otrzymujg ,dyplom inzyniera”. Program jest
zgodny ze standardami okreslonymi w Konwencji dotyczgcej standardéw szkolenia, certyfikaciji
i petnienia wacht (STCW) na poziomie operacyjnym.

Po ukonczeniu studiéw absolwenci po spetnieniu dodatkowych wymagan uzyskajg uprawnienia oficera
odpowiedzialnego za wachte nawigacyjng na statkach handlowych. Tym samym mogg petni¢ funkcje
oficerskie i kierownicze w dziatach poktadowych. Absolwenci Transportu Morskiego mogg réwniez
wybrac kariere na ladzie, w firmach dziatajgcych w ramach szeroko rozumianej gospodarki morskie;j.

W ramach studiow kandydaci bedg uczy¢ sie podstawowych przedmiotéw niezbednych przysztym
inzynierom, w tym matematyki, fizyki, informatyki i automatyki. Zajmg sie takze bardziej
specjalistycznymi tematami, takimi jak astronawigacja, eksploatacja statkow komercyjnych, budowa
i stabilnos¢ statkdw, komunikacja morska, meteorologia i oceanografia, nawigacja, sprzet nawigacyjny
i wiedza o statkach. Studenci Transportu Morskiego Uniwersytetu Morskiego w Gdyni rozwijajg swoja
wiedze i umiejetnosci praktyczne takze poza zajeciami dydaktycznymi. Integralng czescig programu
studiéw jest szkolenie Zeglarskie, ktére odbywa sie co roku na pokiladzie Zzaglowca uczelnianego
,Dar Mtodziezy”.

Rozwdéj kadry naukowej.

Prowadzone badania naukowe, liczne publikacje oraz uczestnictwo w krajowych i zagranicznych
konferencjach naukowych przyczyniajg sie do rozwoju kadry badawczo-dydaktycznej UMG.
W dyscyplinie naukowej ,Automatyka, elektronika, elektrotechnika i technologie kosmiczne” dwie osoby
uzyskaty stopien doktora oraz dwie stopien doktora habilitowanego. W dyscyplinie naukowej
.Informatyka techniczna itelekomunikacja” 1 osoba uzyskata stopien profesora. W dyscyplinie
naukowej ,Inzynieria lgdowa, geodezja i transport” 1 osoba uzyskata stopierh doktora oraz 1 stopien
profesora. W dyscyplinie naukowej ,Inzynieria mechaniczna” 1 osoba uzyskaty stopiern doktora
habilitowanego. W dyscyplinie naukowej ,Nauki o zarzgdzaniu i jako$ci” 1 osoba uzyskata stopien
doktora.

Realizowane projekty i programy badawcze krajowe i miedzynarodowe.

W Dziale Prorektora ds. Wspotpracy i Rozwoju w 2023 r. w ramach programéw badz konkurséw
badawczych w Uniwersytecie Morskim w Gdyni realizowano 14 projektéw. W ramach projektu pn.
,Detection, prediction and solutions for safe operations of MASS” (ENDURE) trwajgcego do 31 grudnia
2023 r. pracowano nad metodami wczesnego wykrywania niebezpiecznych warunkéw eksploatacyjnych
dla autonomicznych statkéw handlowych w kontekscie zapobiegania zderzeniom i zapewnienia
spetnienia kryteriéw statecznosci. W projekcie opracowane zostaty metody, algorytmy oraz urzgdzenia
rzeczywiste. UMG byt liderem projektu. tgczna kwota kosztéow kwalifikowalnych projektu wynosita
ok. 6,5 min z.

W Dziale Prorektora ds. Nauki realizowano projekt pn. ,Mobilna Podwodna Baza Wsparcia Nurkowego
MUDS Base”. W ramach projektu realizowanego do 31 maja 2023 r. wybudowano prototyp Mobilnej
Podwodnej Bazy Wsparcia Nurkowego MUDS Base i przetestowano go w warunkach rzeczywistych
zaréwno na wodach Zatoki Gdanskiej i Zatoki Puckiej oraz w pobliskich jeziorach. Przygotowano
réowniez dokumentacje techniczng wniosku patentowego. Czionkowie kota naukowego SeaQuest
dokonali analizy bezpieczenhstwa oraz wypadkéw nurkowych, a wyniki swoich prac opublikowali w kilku
artykutach naukowych oraz zaprezentowali na kilku konferencjach i seminariach naukowych. Mobilna
Podwodna Baza Wsparcia Nurkowego MUDS Base moze by¢ wykorzystywana w hydrotechnice do
transportu podwodnego oraz nurkowania z zachowaniem zasad bezpieczenstwa, a w szczegolnosci
w celach badawczych, sportowych, rekreacyjnych oraz przy kontrolowanym zanurzaniu i/lub wynurzaniu
instalacji elastycznego dzwonu nurkowego (np. typu Batychron) podczas przygotowania podwodnych
baz nurkowych z zachowaniem wymaganych przystankéw dekompresyjnych umieszczonych na
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roznych gtebokosciach w toni wodnej. Do jej zalet nalezy mozliwo$¢ zastosowania na wodach otwartych
i wodach wewnetrznych. Z uwagi na niewielkie zanurzenie baza moze przemieszcza¢ sie i/lub by¢
przeholowywana na akwenach stosunkowo ptytkich.

Natomiast na Wydziale Elektrycznym realizowano projekt pn. ,Pionierska eksploracja Zalewu Puckiego
na podstawie wysokorozdzielczej teledetekcji lotniczej i akustycznej” w ramach Programu: Sonatina 5.
Instytucjg finansujagcg bytlo Narodowe Centrum Nauki w ramach konkursu MINIATURA 6
pt.: ,Wydajnos¢ kwantowa fluorescencji jako narzedzie do rozrdzniania zanieczyszczehn morza
emulsjami substancji ropopochodnych od naturalnych ttuszczéw rybich”. Termin realizacji: 01.10.2021
- 30.09.2024.

- Instytut Morski Uniwersytetu Morskiego w Gdyni realizowat w 2023 r. tgcznie 60 projektow
(47 komercyjnych, 1 inwestycyjny, 12 finansowanych z programéw badawczo-naukowych) w tym:
.Badania srodowiskowe, raporty o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko i uzyskanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzie¢ obejmujgcych budowe farm wiatrowych wraz
zmorska i lgdowg infrastrukturg przylgczeniowg na wyznaczonych polach Morza Baityckiego”,
.Mapowanie siedlisk dennych polskich obszaréw morskich (POM) z wykorzystaniem metody
mozaikowego sonarowania dna w latach 2021-2023” oraz ,Platforma transferu wiedzy FindFISH —
Numeryczny System Prognozowania warunkow $rodowiska morskiego Zatoki Gdanskiej dla
Rybotowstwa”.

Pozostate przedsiewzigcia istotne dla realizacji polskiej polityki morskie;j.

o Realizacja praktyk morskich dla studentéw Uniwersytetu Morskiego na statkach ,Dar Mtodziezy*
i ,Horyzont II*.
Kontynuacja wspotpracy w zakresie realizacji praktyk na statkach UMG dla uczniéw szkét morskich:
Hogere Zeevaart School, ZSM w Gdansku, ZSM w Swinoujsciu, ZCEMiP w Szczecinie, ZSZS
w Kedzierzynie Kozlu, TZS w Nakle nad Notecig;

e Realizacja praktyk morskich na statku ,Dar Mtodziezy“ dla studentow Odessa Maitime Academy
w ramach pomocy dla Ukrainy.

¢ Rejs narownik statku ,Dar Mtodziezy“ z okazji setnej rocznicy przekroczenia réwnika po raz pierwszy
przez statek pod polskg banderg. Dokonat tego polski zaglowiec Szkoty Morskiej w Tczewie ,Lwow*,
ktéry 15 maja 1923 r. wyruszyt z uczniami w podréz do Brazylii pod dowddztwem komendanta
tadeusza Ziétkowskiego.

e Kontynuacja wspoélpracy z Instytutem geofizyki Polskiej Akademii Nauk w zakresie reazliacji rejséw
na Spistbergen stuzgcych zaopatrzeniu Polskiej Stacji Polarnej w Hornsund, a takze wymianie
naukowcow.

Uniwersytet Szczecinski.

Uniwersytet Szczecinski (US) ksztatci kadry dla urzedow i przedsiebiorstw gospodarki morskiej, w tym
dla podmiotow zwigzanych z funkcjonowaniem transportu morskiego (przedsiebiorstw portowych,
zeglugowych, spedycyjnych, agencyjnych, miedzynarodowych operatorow logistycznych i wielu
innych), jak réwniez dla podmiotéw zwigzanych z zarzgdzaniem obszarami morskimi.

Liczba studentéw na poszczegdlnych wydziatach uczelni oraz programow wymiany studentow.

Kierunek/specjalnos¢ Studia stacjonarne Studia niestacjonarne
| stopnia Il stopnia | stopnia | Il stopnia

Logistyka 37 - 22 -

Transport miedzynarodowy

Logistyka (studia inzynierskie) 21 - 14 -

Inzynieria transportu lgdowego

Logistyka (studia inzynierskie) 37 - 14 -

Inzynieria systeméw logistycznych
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Logistyka - 37 - 27
Menadzer tancuchow dostaw

Logistyka 108 41 41 8
(studenci przed wyborem specjalnosci)
Zarzadzanie odnawialnymi zrodtami energii 28 - - -
Oceanografia 28 - - -
Oceanografia - 13 - -

Tab. 2. Liczba studentéw kierunkéw Logistyka, Logistyka inzynierska, Zarzadzanie odnawialnymi zrédfami energii oraz
Oceanografia w 2023 r.

Kierunek/specjalno$¢ Studia stacjonarne Studia niestacjonarne
| stopnia Il stopnia | stopnia | |l stopnia
Logistyka 23 - - -
Transport miedzynarodowy
Logistyka - - 6 -
Projektowanie i eksploatacja systemow
magazynowych

Logistyka (studia inzynierskie) 4 - - -
Inzynieria systemow logistycznych
Logistyka (studia inzynierskie) 15 - - -
Inzynieria transportu lgdowego
Logistyka (studia inzynierskie) 13 - - -
Logistyka systeméw energetycznych
Logistyka (studia inzynierskie) - 7
Logistyka systeméw produkcyjnych
Logistyka - 5 - -
Systemy transportowe i logistyczne
Logistyka - 20 - 6
Menadzer taricuchéw dostaw

Tab. 3. Liczba absolwentéw kierunkéw Logistyka oraz Logistyka inzynierska w 2023 r.

W ramach wymiany miedzynarodowej programu ERASMUS w semestrze letnim 2022/2023 trzech
studentéw Wydziatu Nauk Scistych i Przyrodniczych realizowato zwigzane z kierunkiem oceanografia
przedmioty: ,hydrobiology”, ,hydrochemistry”, ,marine environment protection”, ,marine ichthyology and
parasitology”, ,physical oceanography”, ,biological oceanography”, ,remote sensing of marine
environment”.

W semestrze zimowym 2023/2024 roku jeden student w ramach wymiany miedzynarodowej programu
ERASMUS realizowat przedmiot ,hydrobiology” z oferty kierunku oceanografia.

Wspélpraca i aktywnos$¢é miedzynarodowa.
- Instytut Nauk o Morzu i Srodowisku:

1) organizacja cyklicznych miedzynarodowych seminariéw pn. ,Marginal Seas Webinars” dotyczacych
tematyki morz szelfowych (16.03.2023 r., 20.04.2023 r., 11.05.2023 r., 15.06.2023 r., 26.10.2023 r.,
16.11.2023 r., 14.12.2023 r.), ktére odbywajg sie pod patronatem Sekcji Geologii Morza Komitetu
Badah Morza PAN oraz DDE Marginal Seas Task Group;

2) organizacja szkoly letniej (09-15.09.2023 r.) Summer School dla studentéw China University
of Geosciences z Wuhan. W trakcie zaje¢ terenowych, ktére odbywaty sie na wybrzezu Battyku,
studenci mieli okazje zapozna¢ sie z jego budowg geologiczng oraz procesami zachodzacymi
w morskiej strefie brzegowej;

3) udziat w organizowanym przez Yantai Institute of Coastal Zone Research, Chinese Academy
of Science w Yantai szkoleniu dotyczacym pozyskiwaniu cennych bioproduktéw z okrzemek, poboru
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prob z okrzemkami z wybrzeza Morza Zoéttego oraz kontynuacji wspotpracy naukowej (23.08. -

4.09.2023 r.);

4) bilateralne polsko-litewskie warsztaty w ramach projektu INSUMOR — Rola morfologii pobrzeza
i plazy w procesie erozji wybrzezy klifowych (27-29.11.2023 r.);

5) wspdtorganizacja wraz z Guangzhou Marine Geological Survey miedzynarodowej konferencji pn.
,Marine Geology: Marginal Seas — Past and Future”, odbywajgcej sie w trybie hybrydowym w dniach
28.11.2023 r. - 01.12.2023 r. w Guangzhou (Kantonie) w Chinach;

6) wspdtpraca pracownikéw z zagranicznymi instytucjami w zakresie tematyki dotyczgcej badan
morskich:

a) Niemcy (Helmholtz-Zentrum Geesthacht Institute of Coastal Research, Alfred Wegener Insti-tute
for Polar and Marine Research, Greifswald University, Leibniz Institute of Baltic Sea Re-search
(IOW) w Warnemiinde, MARUM Bremen, Hamburg University of Technology, Fraunho-fer
Institute Dresden, Federal Agency for Nature Conservation),

b) Wielka Brytania (University College of London, University of Southampton, University of Wales,
Trinity St David, National Oceanography Centre),

¢) Chiny (Guangzhou Marine Geological Survey - dotyczy badan geologicznych prowadzonych na
Morzu Potudniowochinskim, China University of Gesciences w Wuhan, Sun Yat-Sen University,
Yantai Institute of Coastal Zone Research),

d) USA (University of Texas, Yale University, Duke University, University of Rhode Island),

e) Portugalia (Centro de Investigagdo Marinha e Ambiental, Universidade do Algarve),

f) Hiszpania (University of Cadiz, Department of Earth Sciences),

g) Norwegii (Uni Research Climate, Bjerknes Centre for Climate Research),

h) Danii (Greenland Climate Research Centre, Greenland Institute of Natural Resources),

i) Litwa (Faculty of Chemistry and Geosciences, Vilnius University, Institute of Geology and
Geography, Nature Research Centre, Vilnius),

j) Estonia (Institute of Ecology, Tallinn University),

k) RPA (South African Environmental Observation Network, Nelson Mandela University),

[) Turcja (Kitahya Dumlupinar University, Istanbul),

m) Wietnam (Saigon University Ho Chi Minh).

- Instytut Ekonomii i Finanséw - organizacja miedzynarodowej konferencji ,Zarzgdzanie finansami”,
ktorej XXIV edycja konferencji odbyta sie w dniach 27-29 wrzesnia 2023 r. w Kotobrzegu. W konferencji
wzieto udziat (w trybie stacjonarnym i zdalnym) okoto 200 oséb reprezentujgcych zaréwno uczelnie jak
i praktyke gospodarczg, a takze doktoranci, studenci ilicealisci. W sesji plenarnej odczytano list
petnomocnika rzadu ds. gospodarki wodg oraz inwestycji w gospodarce morskiej i wodnej. Podobnie
jak w latach wczesniejszych, jedna z sesji panelowych byla w catosci poswiecona inwestycjom
i wyzwaniom w obszarze gospodarki morskiej. Ministerstwo Infrastruktury byto wspétorganizatorem
sesji, w ktorej wystgpili przedstawiciele podmiotéw reprezentujgcych gospodarke morska.

- Wydzial Ekonomii, Finanséw i Zarzadzania - wspoétorganizator Miedzynarodowej Konferencji
Naukowej ,Euro-Trans 2023” w dniach 18-19.09.2023 r. w Szczecinie (Uniwersytet Gdanski, Szkota
Gtéwna Handlowa w Warszawie). Oprécz naukowcédw pochodzacych z wiodgcych osrodkéw krajowych
w spotkaniu wzieli rowniez udziat naukowcy z zagranicy, w tym z Niemiec, Czech, Austrii, Franciji,
Wielkiej Brytanii, Wegier i Portugalii. Tematem przewodnim konferencji byt ,Proces ksztattowania
zréwnowazonego transportu. Wysitki i efekty”. W trakcie obrad poruszano wazne wyzwania zwigzane z
celami polityki zrownowazonego transportu, inteligentng izrownowazong logistykg oraz
funkcjonowaniem transportu w obliczu wstrzgséw zewnetrznych (pandemia, wojna w Ukrainie).

Nowe kierunki studiéow.

W roku akademickim 2023/2024 uruchomiono studia Il stopnia na kierunku ,Oceanografia” w Instytucie
Nauk o Morzu i Srodowisku.

Rozwdj kadry naukowe;j.
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Jeden pracownik uzyskat stopien doktora habilitowanego nauk $cistych i przyrodniczych w dyscyplinie
nauki o Ziemi i Srodowisku, w zakresie oceanologii. Troje pracownikéw uzyskato stopien doktora nauk
Scistych i przyrodniczych w dyscyplinie nauki o Ziemi i srodowisku w zakresie oceanologii. Jeden
pracownik uzyskat stopieh doktora.

Realizowane projekty i programy badawcze krajowe i miedzynarodowe.

projekt naukowy NCN ,Rola morfologii pobrzeza i plazy w procesie erozji wybrzezy klifowych”
(OPUS),

projekt naukowy NCN ,Rdéznorodnos$¢ biologiczna oraz biostratygrafia okrzemek kopalnych
z biogenicznych osadéw krzemionkowych Rowu Mariariskiego (DIOMAT)” (PRELUDIUM),

projekt naukowy NCN ,Wplyw sztorméw na sezonowg zmiennosc¢ siedlisk bentosu oraz morfologii
brzegu” (MINIATURA 7),

projekt naukowy NCN ,Analiza morfodynamiki wybrzeza wydmowego z wykorzystaniem metod
uczenia maszynowego (ACTUAL)” (PRELUDIUM 22),

projekt finansowany przez Norweskie Centrum Badawcze NORCE ,Abrupt Arctic Climate Change”
(Gwattowne zmiany klimatu w Arktyce),

projekt naukowy NCBIR ,Przekraczanie granic poprzez badanie materiatéw biogenicznych na bazie
okrzemek (CRODIA),

projekt finansowany przez Polskg Fundacje na Rzecz Nauki ,Zaawansowane biokompozyty dla
gospodarki jutra BIOG-NET”,

projekt finansowany przez DDE Marginal Sea Group,

Pozostale przedsiewziecia istotne dla realizacji polskiej polityki morskiej.

udziat pracownikéw Instytutu Nauk o Morzu i Srodowisku w konsorcjum Narodowe Centrum Badan
Battyckich;

uczestnictwo pracownikéw Instytutu Nauk o Morzu i Srodowisku w Komitecie Badan Morza Polskiej
Akademii Nauk;

wykorzystanie Stacji Morskiej Uniwersytetu Szczecinskiego w Miedzyzdrojach do systematycznej
rejestracji danych meteorologicznych oraz zdalnego monitoringu stanu strefy brzegowej przy
pomocy zestawu kamer telewizyjnych (badania telemetryczne) oraz pomiaréw efektywnosci
rozpraszania energii fal wiatrowych i analizy aktywnos$ci brzegowych proceséw erozyjnych,
edukacja dotyczgca srodowiska Morza Battyckiego oraz jego strefy brzegowej prowadzona w Stacji
Morskiej Uniwersytetu Szczecinskiego w Miedzyzdrojach;

realizacja prac zleconych na rzecz podmiotow zewnetrznych:

,Modernizacja toru wodnego Swinoujécie-Szczecin do gtebokoéci 12.5 m wraz z wykonaniem
nadzoru i monitoringu przyrodniczego”,

.Badania genetyczne organizmow bentonicznych pozyskanych z rejonu Pacyfiku”,

- Zlecenie obejmujgce zebranie danych i wykonanie zestawienia w formie bazy danych oraz wstepna
analiza sztormoéw w wybranych krajach Europy z okresu 1950-2022;

eksperckie wsparcie administracji rzgdowej: opracowanie wytycznych i warunkéw technicznych
pozyskania danych skanowania laserowego oraz zdje¢ lotniczych na potrzeby opracowania NMT,
MNPT oraz ortofotomapy w ramach monitoringu brzegu dla Urzedu Morskiego w Szczecinie;
sporzadzenie ,Oceny strategii ponadlokalnej w kontekscie dtugookresowej polityki rozwoju
spoteczno-gospodarczego Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego”;

organizacja i wspotorganizacja konferencji z obszaru problematyki energetyki opartej na
odnawialnych zrodtach energii: IV edycji Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej
.Energia nowoczesnych miast. Polskie metropolie wobec geopolitycznych wyzwan energetyki’
(Szczecin 23-24 lutego 2023 r.) oraz Il Konferencji Naukowo-Technicznej H2Szczecin ,Wodor
napedem regionu”, (30.11.2023 r.);

wspotpraca naukowa pracownikéw Uniwersytetu Szczecinskiego, Politechniki Morskiej w Szczecinie
i Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego w Szczecinie w realizacji badan
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naukowych nad dywersyfikacjg jako strategig operatoréw terminali funkcjonujgcych w portach
morskich;

kontynuacja wspétpracy dotyczgcej organizacji i realizacji praktyk zawodowych, stazy dla studentow
US i innych form wspotpracy z waznymi podmiotami gospodarki morskiej Polski, np. armatorem
morskim PP Polska Zegluga Morska w Szczecinie i Zarzadem Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujécie S.A;

prowadzenie wybranych zaje¢ dydaktycznych w przedsiebiorstwach zwigzanych z gospodarkg
morskg (jednodniowe warsztaty w rejonie drobnicowym portu morskiego w Szczecinie
zorganizowane w dniu 7 listopada 2023 r. dla studentdw trzeciego roku kierunku Logistyka i drugiego

roku Logistyka inzynierska).

Politechnika Gdanska.

Liczba studentéw na poszczegdlnych wydziatach uczelni oraz programéw wymiany studentéow.

Ksztatcenie studentow obejmuje 4 kierunki studiéw zwigzanych z morzem | i |l stopnia w trybie

stacjonarnym i niestacjonarnym.

Stopien Liczba studentow
Kierunek studiow studiow Tryb studiow (31.12.2023 r.)
Wydzial Inzynierii Mechanicznej i Okretownictwa
Oceanotechnika I stacjonarne 172
Oceanotechnika I niestacjonarne 29
Oceanotechnika I stacjonarne 44
Oceanotechnika Il niestacjonarne 52
Oceanotechnika (j. ang.) I stacjonarne 6
Okrety i konstrukcje morskie I stacjonarne 50
Budowa Maszyn i Okretow I niestacjonarne 29
Transport i Logistyka I stacjonarne 225
Transport i Logistyka Il stacjonarne 25
Projektowanie i budowa jachtéw I stacjonarne 59
Wydziat Elektroniki, Telekomunikacji i Informatyki
Profil inz. Systemy wbudowane czasu | | stacjonarne 7
rzeczywistego
Profil inz. Systemy Geoinformatyczne | stacjonarne 3
Specjalnosc: Systemy wbudowane I stacjonarne 14
czasu rzeczywistego
Specjalnos¢ uzupetniajgca:
Technologie pojazdéw I stacjonarne 9
autonomicznych
Spet;jalnoéc’: mgr Tgchnqlogie I stacjonarne 14
Geoinformatyczne i Mobilne

Tab. Liczba studentéw na poszczegdlinych wydziatach Politechniki Gdanskiej w 2023 r.
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Na studiach podyplomowych zakonczono VIl edycje kierunku pn. ,Morska Energetyka Wiatrowa”
i rozpoczeto VIl edycje (55 stuchaczy w ramach edycji). Ponadto w drugiej edycji kierunku ,Inzynieria
ropy i Gazu” uczestniczyto 22 studentéw.

Wspotpraca i aktywnos¢ miedzynarodowa.

Wydziat Inzynierii Mechanicznej i Okretownictwa.

Instytut Budowy Okretéw.

e Realizacja projektu badawczego w formie zlecenia finansowanego przez holenderskg firme Aegir
Marine, cztonkiem konsorcjum poza Wydziatem Inzynierii Mechanicznej i Okretownictwa jest
renomowana uczelnia techniczna TU Delft.

e Pracownicy Instytutu Budowy Okretéw sg aktywnymi uczestnikami branzowych konferencji
miedzynarodowych.

e W ramach wielu konkursow i projektéw miedzynarodowych pracownicy Instytutu odbywajg krotko
i diugoterminowe staze zagraniczne w jednostkach naukowych (np. Sapinza University — Rzym,
Lusofona University — Lizbona, Alto — Finlandia itd.).

Wydziat Elektroniki, Telekomunikacji i Informatyki.

Katedra Inzynierii Mikrofalowej i Antenowe;j.

¢ Nawigzanie wspotpracy z partnerami z Estonii rozwijajgcymi technologie moggce miec zastosowanie
w pojazdach autonomicznych.

e Wspdtpraca z partnerami zagranicznymi w ramach Grupy Zadaniowej Pojazdy Autonomiczne
koordynowanej przez CTC, majgca na celu budowe fancucha warto$ci w obszarze pojazdow typu
USV (unmanned surface vehicle) dla inspekcji offshore.

Katedra Architektury Systeméw Komputerowych.

e Przygotowanie recenzji rozprawy doktorskiej oraz udziat w obronie i pracach komisji Simon
Blindheim, Norwegian University of Science and Technology (NTNU), Norwegia, tytut rozprawy
.Risk-aware decision-making and control of autonomous ships". Wspdtpraca kontynuowana
w ramach Projektu Grupowego WETI — dodanie obstugi map morskich S-57 oraz prognoz pogody
(we wspotpracy z NTNU).

e Wyklad zaproszony (keynote speech) pt.: ,Al in ship path planning and collision avoidance -
opportunities and pitfalls” w ramach konferencji IEEE INTERNATIONAL CONFERENCE ON
MARINE ARTIFICIAL INTELLIGENCE AND LAW 2023, 03-04.09.2023 r. ,Tajwan.

e Przygotowanie recenzji rozprawy doktorskiej na Universidad Euskal AZTI, Hiszpania pt.: ,Solving
fishing routing problems with metahueristics”, wspétpraca byta kontynuowana, trwaty prace nad
wspolng publikacija.

Nowe kierunki studiéow.

W 2023 r. na Wydziale Inzynierii Mechanicznej i Okretownictwa po raz pierwszy uruchomiono nabér na
kierunek ,Okrety i konstrukcje morskie” majgcy zastapi¢ Oceanotechnike. Po raz pierwszy odbyt sie
réwniez nabor na studia:

e Budowa Maszyn i Okretéw — studia | stopnia,

¢ Projektowanie i budowa jachtéw — studia | stopnia o profilu ogélnoakademickim,

e przygotowywano réwniez nowy kierunek studiow podyplomowych: Budowa okretow.

Rozwdj kadry naukowej.

W 2023 r. na wydziale Inzynierii Mechanicznej i Okretownictwa ztoZzone zostaty 2 wnioski o profesury,
1 wniosek o habilitacje w toku, obroniono dwa doktoraty.

Realizowane projekty i programy badawcze krajowe i miedzynarodowe.
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Wybrane projekty badawcze realizowane w roku 2023:

e Projekt pn. ,Bezzatogowa platforma nawodno-powietrzna wykorzystujgca efekt przypowierzchniowy
wspierajgca dziatania Wojsk Specjalnych na akwenach morskich" (DROZD) - budzet 16 min zt,
finansowany przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju z programu: Obronnosci i bezpieczenstwa
panstwa w ramach programu pn. ,Rozwdj nowoczesnych, przetomowych technologii stuzgcych
bezpieczenstwu i obronnosci panstwa” pk. ,SZAFIR”, czas trwania 01.02.2023 r. - 01.02.2026 r.;

e Projekt pn. ,System podwodnej komunikacji bezprzewodowej dla potrzeb bezzatogowych
i autonomicznych platform morskich”. Wniosek ztozony do Narodowego Centrum Badan i Rozwoju
w konkursie SZAFIR4 przez konsorcjum ztozone z nastepujgcych podmiotéw: Politechnika Gdanska,
Uniwersytet Morski w Gdyni, Federacja Akademii Wojskowych, Hydromega Sp. z 0.0.;

e Projekt pn. ,System monitoringu i obserwacji terenéw portowych z wykorzystaniem bezzatogowych
mobilnych platform badawczych / Marine port surveillance and observation system using mobile
unmanned research units” (MPSs). Projekt realizowany na podstawie umowy z Narodowym Centrum
i Rozwoju, wspdétfinansowanej ze srodkéw Norweskiego Mechanizmu Finansowego na lata 2014-
2021 w ramach programu Fundusze norweskie i EOG. Projekt realizowany jest przez konsorcjum w
skfadzie: Zarzgd Morskiego Portu Gdynia S.A, Politechnika Gdanska, Uniwersytet Morski w Gdyni,
Norsk Institutt for Vannforsking (Norwegia), Miros AS (Norwegia). Czas realizacji projektu
1.02.2021 r. - 1.02.2024 r.

Pozostale przedsiewziecia istotne dla realizacji polskiej polityki morskiej.
W ramach Politechniki Gdanskiej funkcjonujg dwa centra ogélnouczelniane:

- Centrum Morskiej Energetyki Wiatrowej - centrum oferuje wsparcie naukowe w zakresie
projektowania, technologii wytwarzania, eksploatacji morskich farm wiatrowych, prowadzi badania,
doradza jak rozwigzac problemy techniczne, szkoli kadre kierowniczg i inzynierska;

- Centrum Technologii Bezpieczenstwa i Obronno$ci - ogdlnouczelniane, interdyscyplinarne centrum
badawczo-rozwojowe, ktérego celem jest koordynowanie i nadzorowanie dziatalnosci badawczej,
produkcyjnej, ustugowej i handlowej w zakresie technologii bezpieczehstwa i obronnosci oraz
wytwarzania i obrotu wyrobami i technologiami o przeznaczeniu wojskowym lub policyjnym w zakresie
zgodnym z zapisami uzyskanej koncesiji. Centrum Technologii Bezpieczenstwa i Obronnosci kontynuuje
dziatalnos$¢ prowadzong dotychczas przez Centrum Morskich Technologii Militarnych Politechniki
Gdanskiej, przejmujac jej prawa i obowigzki.

Ponadto w ramach powotanego dniu 22.11.2021 r. na Politechnice Gdanskiej Konsorcjum ,Nauka dla
morza" w dniu 31 marca 2023 r. ztozono wniosek do Ministerstwa Edukac;ji i Nauki w sprawie wsparcia
ksztatcenia na uczelniach wchodzgcych w sktad konsorcjum na kierunkach zwigzanych z szeroko
rozumiang gospodarkg morska oraz w szczegodlnosci z morskag energetykg wiatrowg, w tym organizacji
studiow | i Il stopnia.

Do konsorcjum przystagpito 8 uczelni: Politechnika Gdanska, Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni,
Akademia Morska w Szczecinie, Politechnika Koszalinska, Uniwersytet Gdanski, Uniwersytet Morski
w Gdyni, Uniwersytet Szczecinski i Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie.
Celem konsorcjum jest zintegrowane i kompleksowe doradztwo, konsultacje specjalistyczne oraz
wytwarzanie innowacyjnych rozwigzan technologicznych, procesowych lub organizacyjnych dla
jednostek administracji publicznej, firm i innych podmiotéw zewnetrznych, obejmujgce szeroko pojeta
tematyke morskiej energetyki wiatrowej. Waznym obszarem dziatalnosci Konsorcjum jest takze transfer
wiedzy do polskich podmiotéw gospodarczych, organizacji lub instytucji zwigzanych z budowag
i utrzymaniem MEW.

Na Wydziale Elektroniki, Telekomunikacji i Informatyki na Katedrze Sygnatéw i Systeméw wykonano
prace zwigzane z modernizacjg i remontami systemow sonarowych na okretach i $migtowcach
Marynarki Wojennej RP o tgcznej wartosci okoto 4 min zi. Prace te sg kontynuacjg programu
modernizacji istniejacych na okretach Marynarki Wojennej RP systeméw sonarowych prowadzonych
w Centrum Technologii Bezpieczehstwa i Obronnosci Politechniki Gdanskiej. W wyniku tych prac
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w okresie ostatnich kilkunastu lat ponad 30 systemdéw sonaréw o réznym przeznaczeniu zostato
gruntownie zmodernizowanych do poziomu nie odbiegajgcego od wspodiczesnych standardow
Swiatowych.

Na Wydziale Elektrotechniki i Automatyki wykonano prace zwigzane z modernizacjg i remontami
systemow okretowych Marynarki Wojennej RP. Prace te prowadzono w ramach Centrum Technologii
Bezpieczenstwa i Obronnosci Politechniki Gdariskiej wydziatowym osrodku doswiadczalnym.

Akademia Marynarki Wojennej im. Bohaterow Westerplatte w Gdyni.

Od lat waznym elementem dziatalnosci Akademii Marynarki Wojennej im. Bohateréw Westerplatte
w Gdyni (AMW) w obszarze ksztatcenia oraz prowadzenia dziatalnosci naukowej sg zadania z zakresu
polityki morskiej panstwa. Uczelnia z wieloletnig tradycjg morskg prowadzi ksztatcenie zaréwno
studentow wojskowych, jak i cywilnych. Trzy sposrdd czterech wydziatdw prowadzi proces ksztatcenia
zbiezny z politykg morskg panstwa.

Liczba studentéw na poszczegdlnych wydziatach uczelni oraz programoéow wymiany studentéow.

o Wydziat Nawigacji i Uzbrojenia Okretowego — 328 studentéw, w tym 197 studentéw wojskowych;
¢ Wydziat Mechaniczno-Elektryczny — 544 studentéw, w tym 166 studentéw wojskowych;
e Wydziat Dowodzenia i Operacji Morskich — 887 studentéw, w tym 218 studentéw wojskowych.

Ponadto uczelnia prowadzi wymiane studentéw na kierunkach morskich z takimi krajami jak: Butgaria,
Chorwacja, Portugalia, Wiochy, Austria, Belgia, Litwa, czy Rumunia. Studenci majg mozliwos¢
skorzystania z projektdw wymiany na zagranicznych uczelniach w ramach programu ERASMUS+.
Dodatkowo oferta Uczelni umozliwia studentom wojskowym skorzystania takze z wymiany zagranicznej
poprzez realizacje programu Emilyo (European initiative for the exchange of young officers).

Studenci majg rowniez mozliwos¢ praktycznego wykorzystania umiejetnosci w ramach udziatu
w zespotach badawczych. W 2023 r. studenci AMW wygrali dwa konkursy ogtoszone przez Ministerstwo
Obrony Narodowej na budowe morskich pojazdow bezzatogowych. Uznanie szerokiego grona
ekspertow zdobyty pojazd nawodny operacyjno-rozpoznawczy oraz podwodny bezzatogowy system
morski przewidziany do badania skazenia na duzych gtebokosciach.

Wspolpraca i aktywnos¢é miedzynarodowa.

W 2023 r. zespot badawczy ztozony z krajow baltyckich zainicjowat projekt, ktérego wynikiem koncowym
bedzie s$redniej wielkosci statek demonstracyjny do autonomicznego dziatania dla szeregu
przybrzeznych operacji. Uruchomienie programu, w ktérym projekt otrzymat dofinansowanie byto
odpowiedzig na wzrastajgce niepokoje w rejonie Morza Baltyckiego w kontekscie infrastruktury
krytycznej, jak i przysztych mozliwych dziatah destabilizujgcych.

Nowe kierunki studiow.

Uruchomione w roku akademickim 2022/2023 nowe kierunki studidw wojskowych na Wydziale
Dowodzenia i Operacji Morskich oraz jednolite studia magisterskie na kierunkach Nawigacja,
Mechanika i Budowa Maszyn, Mechatronika i Systemy Informacyjne w Bezpieczenstwie cieszyty sie
duzym zainteresowaniem réwniez w roku akademickim 2023/2024. Na dwéch technicznych wydziatach
— na Wydziale Nawigacji i Uzbrojenia Okretowego oraz na Wydziale Mechaniczno-Elektrycznym
prowadzone byly studia | stopnia w jezyku angielskim dla studentéw z Kataru.

Realizowane projekty i programy badawcze krajowe i miedzynarodowe.

Projektem istotnym dla rozwoju zdolnosci militarnych w $rodowisku morskim jest zaprojektowanie
i wdrozenie roju Autonomicznych Pojazdéw Podwodnych. Realizacja projektu polegaé bedzie na
implementacji i demonstracji w warunkach morskich roju pojazdéw AUV. Przyktadowymi zadaniami,
ktére mogg by¢ wykonywane przez réj sg: ochrona obiektu o duzej wartosci (np. zakotwiczony statek),
wejscie do portu, a nastepnie rozdzielenie sie w celu wykonania natozonych na pojazdy zadan, np.
rozpoznanie lub unieszkodliwienie wybranych celdw (np. statkéw.) W obu powyzszych zadaniach

71



pojazdy poruszajg sie razem w zwartym szyku i w skoordynowany sposob reagujg na okreslone
zadania, m.in. wykrycie obiektu.

Potencjat kadry naukowej AMW oraz stopien poswiadczen dostepu do informacji niejawnych daje
mozliwosci wykonania zadan na styku tych dwéch istotnych dla domeny morskiej ptaszczyzn. W 2023 r.
ponad 22 pracownikdw uczelni brato udziat w opracowaniu ,Wytycznych w zakresie metodyki
i metodologii sporzadzania ekspertyz do oceny wptywu morskiej farmy wiatrowej na systemy obronnosci
panstwa”. Wspomniany dokument jest kluczowy dla procesu budowy morskich farm wiatrowych
podczas oceny wnioskow potencjalnych inwestorbw w tym nowym rozdziale bezpieczehstwa
energetycznego panstwa.

W zwigzku z potrzebg zaangazowania w jedno z priorytetowych dziatan jakim jest bezpieczenstwo
infrastruktury krytycznej, uczelnia zdecydowata sie na udziat w | edycji targéw ,Edu Offshore Wind”
w Gdansku — pierwszego wydarzenia dedykowanego rozwojowi branzy offshore w tym morskich farm
wiatrowych. Podczas wydarzenia z ramienia AMW eksperci wzieli udziat w panelach dyskusyjnych m.in.
dotyczgcych ksztatcenia kadr na potrzeby offshore, MFW oraz bezpieczenstwa MFW na Battyku.

Pozostale przedsiewziecia istotne dla realizacji polskiej polityki morskiej.

W dniu 27 czerwca 2023 r. wraz z Ministerstwem Obrony Narodowej oraz O$rodkiem Badawczo-
rozwojowym Centrum Techniki Morskiej Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni byta
wspotorganizatorem Miedzynarodowej Konferencji pn. ,Digital Balic - Towards common security”.
Celem konferenciji, oprocz wzmocnienia wspétpracy w regionie Morza Battyckiego byta m.in. wymiana
doswiadczenh i zaciesSnienia wspotpracy przemystowej, naukowej i wojskowej pomiedzy panstwami
regionu Morza Battyckiego; identyfikacja aktualnych zagrozen dla infrastruktury krytycznej,
podejmowanych dziatan i inicjatyw stuzgcych ochronie jej zasobdw; synergiczne dziatanie z inicjatywami
NATO i UE (NATO - Digital Ocean); identyfikacja szans i mozliwosci, a takze potencjalnych zagrozen
zwigzanych z wejsciem Finlandii i Szwecji do NATO oraz proponowanie rozwigzan budujgcych
zdolnosci panstw regionu Battyku do gromadzenia, analizy oraz wymiany danych i informaciji.

Ponadto w 2023 r. uczelnia aktywnie wspdtorganizowata szereg innych konferencji i sympozjéw
o tematyce morskiej w kontekscie bezpieczenstwa gospodarczego, ekonomicznego oraz militarnego.
Efektem tych aktywnosci jest wspodipraca polegajgca na interdyscyplinarnych badaniach,
diugoterminowe umowy w zakresie praktyk specjalnosciowych studentéw wojskowych i cywilnych oraz
mozliwos¢ zdobycia ,know how” dla kadry i studentéw AMW.

Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie.

Liczba studentéw na poszczegdlnych wydziatach uczelni oraz programoéow wymiany studentow.

LP. WYDZIAL RAZEM
1. Wydziat Architektury 535
2. Wydziat Biotechnologii i Hodowli Zwierzat 444
3. Wydziat Budownictwa i Inzynierii Srodowiska 845
4. Wydziat Ekonomiczny 277
5. Wydziat Elektryczny 746
6. Wydziat Informatyki 1097
7. Wydziat Inzynierii Mechanicznej i Mechatroniki 683
8. Wydziat Ksztattowania Srodowiska i Rolnictwa 426
9. Wydziat Techniki Morskiej i Transportu 160
10. Wydziat Nauk o Zywnosci i Rybactwa 346
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11. Wydziat Technologii i Inzynierii Chemicznej 212

RAZEM 5771

Tab. 4. Liczba studentéow ZUT na poszczegolnych wydziatach.

Wydziat Techniki Morskiej i Transportu.

PROGRAM ERASMUS - dane dotyczace zagranicznej mobilnosci studentéw (wyjazdy na studia
czesciowe) oraz pracownikéw (wyjazdy dydaktyczne).

Rok akademicki 2022/2023

wyjazdy studentow WTMIT na studia czesciowe: 0;

wyjazdy studentow WTMIT na praktyki zawodowe: 3;

wyjazdy dydaktyczne nauczycieli akademickich WTMIT: 1;

przyjazdy zagranicznych studentdw na czes¢ ksztatcenia (studia): O;

przyjazdy zagranicznych studentéw na czes$¢ ksztatcenia (praktyki zawodowe — program IAESTE): 2.

Rok akademicki 2023/2024

wyjazdy studentéw WTMIT na studia czesciowe: 3;

wyjazdy studentéw WTMIT na praktyki zawodowe: 0;
wyjazdy dydaktyczne nauczycieli akademickich: 0;
przyjazdy zagranicznych studentéw na cze$¢ ksztatcenia: 0.

Wydziat Nauk o Zywnosci i Rybactwa.

PROGRAM ERASMUS - dane dotyczgce zagranicznej mobilnosci studentéw (wyjazdy na studia
czesciowe) oraz pracownikéw (wyjazdy dydaktyczne).

Rok akademicki 2023/2024

wyjazdy studentow WNoZiR (kierunek: ichtiologia i akwakultura) na studia czesciowe i praktyki
zawodowe: 0;

wyjazdy dydaktyczne nauczycieli akademickich: 3;

przyjazdy zagranicznych studentéw na studia (kierunek: rybactwo): 7;

przyjazdy zagranicznych studentéw na praktyke zawodowg (kierunek: rybactwo): 2.

Od roku akademickiego 2017/2018 Wydziat Nauk o Zywnosci i Rybactwa wspétpracuje z Vinh University
w Wietnamie w ramach akcji ERASMUS+.

Wspotpraca i aktywnos¢ miedzynarodowa.

Wydziat Techniki Morskiej i Transportu (WTMiT) Zachodniopomorskiego Uniwersytetu
Technologicznego w Szczecinie (ZUT) jest partnerem stowarzyszonym (poza gtdwnym konsorcjum
projektowym) w miedzynarodowym projekcie europejskich studiéw magisterskich ,EMSHIP+ —
Advanced design of ships and offshore structures” w ramach programu europejskiego ERASMUS
MUNDUS (uczelnia koordynujgca: Universite de Liege, Belgia). ZUT jako partner stowarzyszony moze
prowadzi¢ konsultacje zwigzane z pracami magisterskimi oraz przyjmowac studentéw na praktyki
zawodowe. Projekt trwa do 30.09.2024 r.

Wydziat Nauk o Zywnos$ci i Rybactwa wspotpracuje z miedzynarodowymi jednostkami naukowymi
prowadzgc wspoélne badania z Humboldt University of Berlin, Institut of Freshwater Ecology and Inland
Fisheries oraz zasiadajgc w Radzie UE ds. Codex Alimentarius i Komitecie KKZ FAO/WHO ds. ryb
i produktow rybnych. Oprécz aktywnego uczestniczenia w miedzynarodowych zespotach badawczych,
uzyskane wyniki prac sg publikowane przez pracownikow naukowych w miedzynarodowych
czasopismach.

Nowe kierunki studiéow.
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W roku 2023 ZUT w Szczecinie nie uruchomit zadnych nowych kierunkéw scisle zwigzanych z tematyka
morska, jednakze zostat uruchomiony nowy kierunek studiéw: Gospodarka turystyczna — studia
stacjonarne | stopnia.

Rozwdj kadry naukowej.

W 2023 r. pracownik Wydziatu Nauk o Zywnosci i Rybactwa uzyskat tytut profesora. Obrona doktoratu
wdrozeniowego poswieconego ,Modelowaniu proceséw decyzyjnych w zakresie wejscia statkdéw
morskich i $rédlagdowych na tor wodny Swinoujécie — Szczecin”.

Realizowane projekty i programy badawcze krajowe i miedzynarodowe.

- ,Funkcjonalne materialy gradientowe - obliczenia statyczne i dynamiczne”. Projekt naukowy
finansowany przez Narodowe Centrum Nauki w ramach programu OPUS edycja 15 czas realizaciji
od 28.01.2019 r. do 27.01.2023 r.).

- ,Udziat w projekcie badawczym zwigzanym 2z zaprojektowaniem urzgdzenia do zbierania
zanieczyszczeh statych i olejowych z wody, finansowanym w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014 — 2020 (RPO WZP) - Wykonanie analizy
i opracowanie koncepcji technologii usuwania zanieczyszczen z wody zgodnie z umowg ,Opracowanie
innowacyjnego urzadzenia do usuwania i transportu powierzchniowych zanieczyszczen akwenow
srodladowych oraz morskich przez ALUMARE Sp. z 0.0.” w zwigzku z realizacjg projektu
dofinansowanego ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

- ,Redukcja zuzycia energii w aspekcie zmniejszenia negatywnego wptywu rybactwa srédlgdowego
i morskiego na srodowisko” — Program Operacyjny Rybactwo i Morze dziatanie 1.13.

- ,Opracowanie innowacyjnych i proekologicznych metod wykorzystujgcych presje srodowiska
w rozrodzie i inkubacji ikry oraz wychowie stadiéw miodocianych ryb tososiowatych, w naturalnym
Srodowisku, niedostepnym ze wzgledu na przeszkody migracji” — Program Operacyjny Rybactwo
i Morze dziatanie 1.13.

- ,Opracowanie technologii wytwarzania nowych, innowacyjnych produktéw z wykorzystaniem migsa
pochodzgcego z ryb matocennych gospodarczo i niechcianych potowdw - ryby niechciane ze smakiem
zjadane” — Program Operacyjny Rybactwo i Morze dziatanie 1.13.

- ,Ochrona naturalnych zasobdw dwusrodowiskowych gatunkéw ryb zagrozonych i cennych
gospodarczo- siei wedrownej e certy, poprzez zastosowanie innowacyjnych metod wspomagania
naturalnego rozrodu” - Program Operacyjny Rybactwo i Morze dziatanie 1.3.

- ,Opracowanie i wykorzystanie putapkowych narzedzi potowu dostosowanych do warunkow
panujgcych w polskiej przybrzeznej strefie Baltyku” — Program Operacyjny Rybactwo i Morze dziatanie
1.3.

- ,Wzmacnianie naturalnych populacji najcenniejszych ichtiotaksonéw (w tym wedrownych ryb
tososiowatych) w oparciu o przyjazne srodowisko innowacyjne przedsiewziecia w postaci nowatorskich
technik wylegarniczych, w tym urzadzanie tarlisk, opracowanie pasz dla ryb przeznaczonych
do zarybieh wraz z oceng ich wptywu na zdrowotnos¢ i potencjat rozrodczy ryb oraz srodowiskowy
monitoring pod katem rozwoju infrastruktury spoteczno-gospodarczej regionu” — Program Operacyjny
Rybactwo i Morze dziatanie 2.1.

- ,Innowacyjny system gospodarki wodnej, azotowo-fosforowej oraz zarzgdzania energig elektryczng
w obiekcie hodowlanym pstrgga teczowego w systemie RAS” - Program operacyjny Rybactwo i Morze
dziatanie 2.1.

.Innowacyjne metody intensyfikacji produkcji ryb w stawach, polegajace na optymalizacji
wykorzystania istniejgcej powierzchni hodowlanej i zastosowaniu nowatorskich rozwigzan
technologicznych, umozliwiajgcych chéw perspektywicznych gatunkéw ryb  (fososiowatych,
drapieznych, jesiotrowatych) przy jednoczesnym zachowaniu ekologicznych waloréw stawow
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i ekonomiczno-spotecznym wzmocnieniu polskiej akwakultury $rodlgdowej - STAWPROPLUS” -
Program Operacyjny Rybactwo i Morze dziatanie 2.1.

- ,Opracowanie technologii nowych i innowacyjnych produktéw z karpia w celu zapewnienia
catorocznego zbytu tego surowca z gospodarstw akwakultury” - Program Operacyjny Rybactwo i Morze
dziatanie 2.1.

- .Niskonatadowany multitroficzny system do chowu ryb i foslin/Fishplant” — Program Operacyjny
Rybactwo i Morze dziatanie 2.1.

- ,System doradztwa spersonalizowanego w oparciu o0 stosowanie innowacyjnych praktyk
produkcyjnych, rozwdj technologiczny i zastosowanie najnowoczesniejszych rozwigzan zarzgdzania
w gospodarstwach rybackich ze szczegdélnym uwzglednieniem hodowli ryb tososiowatych” - Program
Operacyjny Rybactwo i Morze dziatanie 2.2.

Pozostale przedsiewziecia istotne dla realizacji polskiej polityki morskiej.

Uczelnia posiada Laboratorium Badan Cech Pozarowych Materiatéw akredytowane przez Polskie
Centrum Akredytaciji, ktérej zakres obejmuje ponad 30 metod badawczych, w tym 7 metod badan
materiatdw i wyrobow stosowanych na statkach okreslonych w Miedzynarodowym Kodeksie
Stosowania Prob Ogniowych w zakresie spetniania wymagan przepiséw niepalnosci, rozprzestrzeniania
ptomienia po powierzchni, zapalnosci mebli tapicerowanych, pionowo zawieszonych tekstylidw, a takze
zapalnosci  sktadnikéw poscieli. Laboratorium wykonuje réwniez badania podatnosci na
samozagrzewanie tadunkoéw przewozonych drogg morska - zgodnie z Miedzynarodowym morskim
kodeksem statych tadunkéw masowych (Kodeks IMSBC) oraz Manual of Tests and Criteria, Test N.4.
Laboratorium posiada $wiadectwo uznania Polskiego Rejestru Statkdéw oraz jest uznawane przez
Miedzynarodowg Organizacje Morska. Dziatalno$¢ naukowo-badawcza laboratorium obejmuje: badania
wiasciwosci materiatdw wyposazenia stosowanych w obiektach morskich i Ilgdowych, badania z zakresu
biernej ochrony przeciwpozarowej obiektéw morskich, badania cech pozarowych materiatéw w aspekcie
ich wykorzystania do ilosciowej oceny poziomu zagrozenia pozarowego obiektdw technicznych
morskich i lgdowych.

Ponadto w 2023 r. ZUT realizowat:

- wspotprace z otoczeniem gospodarczym:
e Klaster Morski Pomorza Zachodniego;

e Zachodniopomorski Klaster Morski;

e Zachodniopomorski Klaster Zeglarski;

- wspotprace ze szkotami srednimi w ramach Zachodniopomorskiego Centrum Edukacji Morskiej
i Politechnicznej w Szczecinie.

Politechnika Koszalinska.

Liczba studentéw na poszczegdlnych wydziatach uczelni oraz programow wymiany studentow.

Liczba studentow na Politechnice Koszalinskiej w 2023 r. na poszczegolnych wydziatach ksztattowata
sie nastepujgco:

Liczba studentéw | Liczba studentéow
Wydzial studiéw studiéw Razem
stacjonarnych niestacjonarnych
Wydziat Inzynierii Ladowe;j,
Srodowiska 178 264 442
i Geodez;ji
Wydziat Mechaniczny 212 309 521
Wydziat Elektroniki i Informatyki 419 141 560
Wydziat Nauk Ekonomicznych 508 341 849
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Wydziat Architektury i Wzornictwa | 124 0 124
Wydziat Humanistyczny 517 150 667
Filia w Szczecinku 24 9 33
Razem 1982 1214 3196

Tab. 1 Liczba studentéw na Politechnice Koszalinskiej w 2023 r. (z cudzoziemcami).

W ramach programu ERASMUS+ ,Mobilnos¢ - Szkoty wyzsze” w 2023 r. zorganizowano:
- wyjazdow studentdéw na studia — 15;

- wyjazdow studentdédw na praktyki — 1;

- wyjazdoéw nauczycieli akademickich w celu prowadzenia zaje¢ — 10;
- wyjazdoéw pracownikéw w celach szkoleniowych — 31;

- wyjazddw nauczycieli/pracownikéw do Izraela — 4;

- przyjazdéw nauczycieli/pracownikow z Izraela — 3;

- wyjazdoéw nauczycieli/pracownikéw do Tajwanu — 1;

- przyjazddw nauczycieli/pracownikéw z Tajwanu — 1;

- przyjazdéw nauczycieli/pracownikéw z Gruzji — 3;

- przyjazddw studentéw na studia z zagranicznych uczelni — 65;

- przyjazdéw pracownikow — 5.

Wspélpraca i aktywnos$¢ miedzynarodowa.

Program CEEPUS jest pierwszym programem wspotpracy wielostronnej w dziedzinie edukacji krajow
Europy Srodkowej, ustanowionym na podstawie wielostronnej umowy miedzynarodowej. Krajami
cztonkowskimi Programu CEEPUS sg: Albania, Austria, Butgaria, Chorwacja, Czarnogéra, Czechy,
Macedonia, Motdawia, Rumunia, Polska, Stowacja, Stowenia, Serbia, Wegry, Bosnia i Hercegowina
oraz Kosowo. Podstawowym celem Programu jest wspieranie wymiany akademickiej w zakresie
ksztatcenia i doskonalenia zawodowego, zaréwno studentdw, jak i nauczycieli akademickich. Umozliwia
on intensyfikacje kontaktéw miedzy szkotami wyzszymi krajéw bedacych Stronami Porozumienia.

Politechnika Koszalinska jest koordynatorem nastepujgcych sieci:

- Engineering as Communication Language in Europe oraz partnerem w nastepujgcych sieciach:

- Renewable Energy Sources;

- Image Processing, Information Engineering & Interdisciplinary Knowledge Exchange;

- Implementation and Utilization of e-learning Systems in Study Area of Production Engineering in
Central European Region;

- Agriculture and Environment in the 21st Century - @groen;

- New Directions for Forestry Sciences in Central Europe;

- Teaching and Research of Environment-oriented Technologies in Manufacturing;

- Research, Development and Education in Precision Machining.

- Sustainable Development of the Bioeconomy - Management of Sustainable Agricultural Production;
- CESEENet - Central, East and South-East European PhD Network in Management and Economics;
- BG-UACEG-Sofia / Teaching and Learning Civil Engineering in European Context;

- INTEGRATION Development, education and practical improvement in the field of multifaceted
problems of designing and manufacturing products for industrial and biomedical purposes.

W ramach programu CEEPUS Il zorganizowano:
- 25 wyjazdow pracownikow;

- 7 przyjazdow gosci;

- 1 wyjazd studentoéw i doktorantow.

Ponadto w ramach wspétpracy naukowej, Uczelnia brata udziat w projekcie Programu Granty
Interwencyjne NAWA ,Wptyw emisji pytu weglowego w Porcie Gdansk na otoczenie. Studium przypadku
i sugerowane rozwigzania”.
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Nowe kierunki studiéow.

Od roku akademickiego 2023/2024 uruchomione zostaty nowe kierunki studiow:

1. Elektroenergetyka — studia Il stopnia o profilu ogélnoakademickim na Wydziale Mechanicznym.

2. Jako$¢ i Bezpieczenstwo Zywnosci — studia | stopnia o profilu praktycznym na Wydziale
Mechanicznym.

Nowe specjalnosci:

1. Inzynierskie Zastosowania Informatyki na kierunku Elektronika i Telekomunikacja, | stopnia,
o profilu ogélnoakademickim.

2. Morska Energetyka Wiatrowa na kierunku Energetyka, | stopnia, o profilu ogélnoakademickim.

Energetyka Jadrowa na kierunku Energetyka, | stopnia, o profilu ogélnoakademickim.

4. Projektowanie Maszyn i Urzgdzen dla Morskiej Energetyki Wiatrowej na kierunku Mechanika
i Budowa Maszyn, | stopnia, o profilu ogéinoakademickim.

5. Logistyka Morska na kierunku Logistyka, | stopnia, o profilu praktycznym.

6. Budownictwo Morskie i Inzynieria Brzegu, na kierunku Budownictwo, Il stopnia,
o profilu ogélnoakademickim.

w

Ponadto na Wydziale Nauk Ekonomicznych trwaly prace zwigzane z uruchomieniem w roku
akademickim 2024/2025 nowych kierunku studiéw:

- International Business — studia | stopnia o profilu ogélnoakademickim,
- Analityka Biznesowa — studia Il stopnia o profilu ogéInoakademickim.
Rozwdj kadry naukowe;j.

W Politechnice Koszalinskiej w roku 2023 obroniono 9 doktoratéw, z czego 8 o tematyce powigzanej
z gospodarkg morska.

Realizowane projekty i programy badawcze krajowe i miedzynarodowe.

W 2023 r. realizowany byt m.in. projekt pn. ,Technologia obrobki mechanicznej karpi w gospodarstwach
akwakultury i w zaktadach przetworstwa ryb. Poradnik.” w ramach Programu Operacyjnego Rybactwo i
Morze 2014-2020, dziatanie 2 ,Wspieranie zréwnowazonej, innowacyjnej i konkurencyjnej akwakultury”.
Termin realizacji 12.07.2013 r. — 31.05.2023 r. Wysoko$¢ dofinansowania: 1 975 711,91 z. Ponadto
ztozony zostat wniosek realizacji projektu:

- EU4ADUAL4UKRAINE - realizacja zadania zleconego MEIN pn. ,Solidarni z Ukraing — Uniwersytety
Europejskie”. Celem projektu jest wspotpraca akademicka z uczelniami ukrainskimi komplemetarna do
dziatah podejmowanych przez Politechnike Koszalinskg w ramach sojuszu Uniwersytetu Europejskiego
EU4DUAL - European University for Dual Studies. Partnerzy projektu: Lwowski Uniwersytet Narodowy
im. Iwana Franki - Ukraina, Przykarpacki Universytet Narodowy im. Wasyla Stefanyka w lwano-
Frankiwsku - Ukraina, Narodowy Uniwersytet Techniczny Ukrainy Politechnika Kijowska im. Igora
Sikorskiego - Ukraina. Budzet projektu: 819 966,00 zt. Wniosek uzyskat dofinansowanie, planowana
realizacja: 01.01.2024 r.— 31.12.2024 r.

OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO.

Podstawowymi celami srodowiskowymi w odniesieniu do Srodowiska morskiego jest poprawa stanu
wod morskich, w szczegdlnosci poprzez ochrone i zachowanie srodowiska morskiego, zapobieganie
jego degradaciji lub, gdy jest to wykonalne, odtworzenie ekosystemédw morskich na obszarach, gdzie
ulegty one niekorzystnemu oddziatywaniu oraz stopniowg eliminacje zanieczyszczenia Srodowiska
morskiego w celu wykluczenia znacznego wptywu na morskag réznorodnos¢ biologiczng, ekosystemy
morskie i zdrowie ludzkie.
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Dziatania na rzecz ochrony $rodowiska morskiego na forum IMO.

W 2023 r. Polska kontynuowata udziat w cyklicznych posiedzeniach Komitetu Ochrony Srodowiska

Morskiego oraz Podkomitetu ds. Reagowania i Zwalczania Zanieczyszczen Miedzynarodowej

Organizacji Morskiej (IMO), podczas ktérych rozwazane byty m.in. nastepujgce kwestie:

¢ redukcja emisji gazow cieplarnianych ze statkow;

e szkodliwe organizmy w wodach balastowych;

e identyfikacja i ochrona obszaréw specjalnych, obszaréw kontroli emisji (ECA) oraz szczegodlnie
wrazliwych obszaréw morskich (PSSA);

e zapobieganie zanieczyszczaniu powietrza;

o efektywnos$¢ energetyczna statkow;

e realizacja planu dziatania na rzecz przeciwdziatania zanieczyszczaniu morza odpadami z tworzyw
sztucznych ze statkéw;

e zapobieganie i reagowanie na zanieczyszczenia;

e bezpieczenstwo i stopien zagrozenia dla srodowiska chemikaliami;

e zmniejszenie negatywnego wplywu emisji sadzy z zeglugi miedzynarodowej na Arktyke.

W zakresie ograniczenia emisji gazow cieplarnianych ze statkdw Komitet przyjgt zaktualizowanag
Strategie IMO w sprawie ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych ze statkow, ktéra wyznacza sciezke
redukcji emisji pochodzacych z zeglugi miedzynarodowej do 2050 r.

W wyniku zakonczenia przegladu wytycznych z 2011 r. Komitet przyjat zaktualizowane Wytyczne
w sprawie kontroli i postepowania z zanieczyszczeniami biologicznymi ze statkéw w celu minimalizaciji
przenoszenia inwazyjnych gatunkéw wodnych.

Dziatania w ramach Ramowej Dyrektywy w sprawie Strategii Morskie;.

W 2023 r. przedstawiciele Polski uczestniczyli w pracach grup roboczych dziatajgcych przy Komisiji
Europejskiej, majgcych na celu wspdélne wdrozenie Ramowej Dyrektywy w sprawie Strategii Morskiej
(RDSM). W omawianym roku sprawozdawczym podczas spotkan procedowano nastepujgce kwestie:

- MSCG (grupa koordynacyjna ds. strategii morskiej) — w 2023 roku kontynuowano prace w zakresie
przegladu dyrektywy w sprawie strategii morskiej. Zaprezentowano stan sprawozdawczosci na
podstawie art. 13 i 14; pierwsze wyniki oceny wskazujg na opracowanie mniejszej liczby nowych dziatan
w przekazanych raportach oraz niewystarczajgce wykonanie zalecen z poprzedniego cyklu.
Zaprezentowano plany Komisji Europejskiej dotyczgce przygotowania raportu podsumowujgcego cele
Srodowiskowe oraz rozwazono wigczenie unijnych wigzacych celéw Srodowiskowych do rewizji
dyrektywy. Przedtozono do zatwierdzenia przewodnik do raportowania art. 8, 9, 10 RDSM w trzecim
cyklu planistycznym.

- WG DIKE (grupa ds. wymiany danych, informacji i wiedzy) — w 2023 r. trwaty prace nad aktualizacjg
przewodnika do raportowania aktualizacji art. 8, 9 i 10 RDSM. Podczas spotkah opracowano
zaktualizowane wytyczne dotyczace sprawozdawczosci w odniesieniu do artykutdéw 8, 9, 10 przed
rozpoczeciem trzeciego cyklu wdrazania. Kontynuowano prace nad przygotowaniem nowych formularzy
do raportowania odpowiadajgcych strukturg wytycznym z zaktualizowanego przewodnika do wykonania
drugiej aktualizacji wstepnej oceny stanu s$rodowiska wod morskich, przedstawiono takze nowe
narzedzie do raportowania na platformie Reportnet 3 oraz umozliwiono jego przetestowanie. Panstwa
cztonkowskie sg zobligowane do przekazania raportéw aktualizacji art. 8, 9, 10 do 15 pazdziernika 2024
roku. Opracowany przewodnik do raportowania zostat przedtozony do zatwierdzenia przez MSCG 11
maja 2023 r.

- TG DATA (grupa techniczna ds. danych) — w 2023 roku nie byto spotkania grupy, jednakze podczas
spotkania DIKE-29 uzgodniono propozycje wznowienia prac grupy w 2024 roku.

- WG POMESA (grupa ds. programow dziatan i analiz spoteczno-ekonomicznych) — w sktad grupy
wchodzg przedstawiciele Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie (PGW WP) oraz
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Ministerstwa Infrastruktury. Komisja Europejska przedstawita stan sprawozdawczosci w odniesieniu do
art. 13 i 14. Komisja w dalszym ciggu identyfikuje opdznienia w przekazywaniu raportéw przez niektére
panstwa cztonkowskie, co w konsekwencji prowadzi do opdznien w petnej ocenie pozostatych raportow,
ktore zostaty ztozone w 2022 r. Jednym z wiodgcych tematéw spotkan grupy POMESA byto budowanie
synergii w zakresie wspélnego wdrazania RDW i RDSM. Naktadanie sie zakresu przestrzennego RDSM
i RDW powoduje w szczegdlnosci niespdjnosci na wodach przejSciowych i przybrzeznych, przy czym
pierwszenstwo ma RDW. W analizie luk opracowanej w ramach aPOWM wszelkie odniesienia do celow
srodowiskowych dotyczacych wéd przejsciowych i przybrzeznych musiaty by¢ odniesieniami do celow
ustanowionych w zestawie celéw $rodowiskowych dla wéd morskich. Jednym z identyfikowanych
probleméw s3 cykle sprawozdawczosci, ktére nie sg dostosowane miedzy RDSM a RDW, co powoduje
nieefektywnos¢ sprawozdawczosci panstw cztonkowskich i wykorzystywania odpowiednich danych.
W przypadku aktualizacji programu dziatan w 2022 r. podczas sktadania przez Polske raportu pojawit
sie problem uzupetnienia danych bez zaktualizowanego raportu z RDW (IlaPGW).

Dziatania w ramach Konwencji o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza
Battyckiego.

W 2023 r. Polska aktywnie uczestniczyta w dziataniach prowadzonych przez Komisje Ochrony
Srodowiska Morskiego Battyku (Komisja Helsinska/HELCOM), wypeiajgc tym samym zobowigzania
prawne w dziedzinie ochrony srodowiska morskiego Morza Battyckiego. Prace HELCOM prowadzone
byly w ramach 8 grup roboczych i w wielu grupach eksperckich, aby w petni wykorzysta¢ potencjat
ekspertow i skupi¢ sie na nadrzednym celu, jakim jest osiggniecie dobrego stanu $rodowiska Morza
Battyckiego do 2030 r.

W zwigzku z trwajgcg agresjg Federacji Rosyjskiej na Ukraine funkcjonowanie HELCOM
uwarunkowane byto wprowadzong w 2022 r. i nadal obowigzujacg w 2023 r. ,pauzg strategiczng”, m.in.
zawieszajgcg wszystkie posiedzenia organéw HELCOM oraz formacji roboczych z udziatem
przedstawicieli Federacji Rosyjskiej. Zawieszenie nie oznaczato zaprzestania dziatalnosci HELCOM
w 2023 r., a spotkania HELCOM odbywaty sie w formie tzw. ,niecficjalnych sesji konsultacyjnych”, bez
uczestnictwa przedstawicieli Federacji Rosyjskiej, tj. w ramach formatu H.9.

Gtoéwne prace Komisji Helsirskiej skupiaty sie na dalszej dyskusji nad wdrazaniem zaktualizowanego
Battyckiego Planu Dziatania (BSAP), przyjetego podczas konferencji ministerialnej w dniu
20 pazdziernika 2021 r. w Lubece w Niemczech. Poszczegdlne dziatania w ramach BSAP zostaty
przewidziane do wdrozenia albo na poziomie HELCOM (poziom wspdlny) lub przez poszczegdlne
Strony Konwenciji (poziom krajowy), albo jednoczesnie przez HELCOM i Strony Konwencji (poziom
wspolny / krajowy). Monitorowanie wykonania tych dziatan powierzono albo poszczegdéinym formacjom
roboczym HELCOM (w przypadku dziatan wspolnych) albo Sekretariatowi HELCOM w Helsinkach
(w przypadku dziatan krajowych). Jednoczesnie dokonano wstepnego przyjecia harmonogramu i planu
dla przysztej sprawozdawczosci z dziatan w ramach BSAP.

Nie mniej istotnym tematem w ramach prac HELCOM w 2023 r. stanowito zaplanowane na kwiecien
2024 r. spotkanie ministerialne oraz uroczystosci 50. rocznicy podpisania pierwotnej Konwencji
Helsinskiej (z 1974 r.). W ramach przygotowan do ww. wydarzen powotano specjalng grupe roboczg
prowadzgcg prace nad projektami dwéch dokumentéw (deklaracji ministerialnej oraz oswiadczenia
ministerialnego), przewidzianych do przyjecia podczas spotkania ministerialnego.

Ponadto, w 2023 r. zakonczono prace nad trzecig edycjg holistycznej oceny Morza Baltyckiego,
stanowigcg prébe kompleksowego przeglgdu stanu ekosystemu catego Morza Battyckiego (tzw.
program HOLAS llI), jak i umozliwienia sledzenia postepéw w realizacji celéw HELCOM. Ich efektem
byt opublikowany dokument gtéwny (,State of the Baltic Sea 2023. Third HELCOM holistic assessment
2016-2021”) oraz raporty tematyczne dot. bioréznorodnosci, eutrofizacji, rozktadu przestrzennego presji
i ich wplywu, analizy ekonomiczno-spotecznej, jak i substancji niebezpiecznych, odpadéw morskich,
hatasu podwodnego i gatunkéw inwazyjnych. Przyjeto réwniez wstepny harmonogram procesu
przegladu po HOLAS 3 i planowania przygotowan do fazy rozwoju w kierunku HOLAS 4.
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W 2023 r. w ramach HELCOM zakoriczono prace w zakresie reorganizacji struktury roboczej HELCOM,

aby w maksymalnym stopniu wesprze¢ realizacje dziatan HELCOM, w tym réwniez wdrazanie BSAP.

W jej efekcie utworzono 3 nowe grupy robocze:

e grupe roboczg ds. redukcji presji pochodzenia morskiego (WG Sea-based pressures);

e grupa roboczg ds. bioréznorodnosci, ochrony i restytucji stanu srodowiska oraz ochrony przyrody
(WG BioDiv);

e grupe roboczg ds. zarzgdzania sktadnikami pokarmowymi i substancjami niebezpiecznymi oraz
zréwnowazonymi praktykami rolniczymi (WG Source to sea) w miejsce dotychczas istniejgcych grup
WG PRESSURE, WG State&Conservation oraz WG AGRI.

Jednoczesnie, przyjeto nowe plany prac grup roboczych oraz mandaty i plany prac niektoérych z grup
eksperckich w ramach ujednoliconych formatéw tych dokumentéw. Rozpoczeto réwniez dyskusje nad
przeglagdem zreorganizowane;j struktury roboczej HELCOM i podjeciem odpowiednich dziatan w oparciu
o informacje zwrotne otrzymane od formacji roboczych HELCOM. W powigzaniu z dokonang
reorganizacjg struktury roboczej HELCOM dokonano réwniez uruchomienia nowego Portalu Delegatow
HELCOM (HELCOM Meeting Portal), zawierajgcego nowe funkcjonalnosci dla ekspertéw
zaangazowanych w prace HELCOM.

Majgc na uwadze szeroki zakres prac realizowanych w ramach HELCOM, zapewnianie aktywnego
udziatu Polski w ramach HELCOM wymaga zaangazowania znacznej liczby podmiotéw na poziomie
krajowym realizujgcych na podstawie ustawy z dnia 4 wrze$nia 1997 r. o dziatach administracji rzgdowej
(Dz. U. z 2022 r. poz. 2512) zadania w zakresie takich dziatéw administracji rzgdowej, jak m.in.:
gospodarka morska, gospodarki wodna, klimat, Srodowisko, gospodarowanie ztozami kopalnymi,
gospodarka, transport, turystyka, rolnictwo, rybotéwstwo, zdrowie.

Za koordynacje spraw zwigzanych z cztonkostwem Polski w Komisji Helsinskiej odpowiadat Krajowy
Sekretariat ds. HELCOM w Polsce (Krajowy Sekretariat ds. HELCOM), ktéry jest zlokalizowany
w strukturach Ministerstwa Infrastruktury, natomiast Zastepca Dyrektora Departamentu Gospodarki
Morskiej petnit funkcje Przewodniczacego Delegaciji Polskiej w HELCOM.

W 2023 r. w oparciu na przeprowadzonej przez Krajowy Sekretariat ds. HELCOM w 2022 r. ocenie

stanu zaangazowania Polski w prace HELCOM:

e dokonano przeglagdu udziatu ekspertéw z Polski w pracach formacji roboczych HELCOM oraz
poproszono zidentyfikowane podmioty o wyznaczenie ekspertow do prac w ramach HELCOM;

e wypracowano oraz zaktualizowano wytyczne w zakresie wspétpracy miedzyresortowej z Krajowym
Sekretariatem ds. HELCOM,;

e prowadzono prace nad krajowym mechanizmem sprawozdawczosci z wdrazania dziatan
z zaktualizowanego BSAP oraz corocznego zaangazowania podmiotéw krajowych w prace
HELCOM.

Dziatania te majg by¢ kontynuowane w 2024 r. Jednoczesnie z inicjatywy Sekretariatu HELCOM
w Helsinkach na forum krajowym prowadzono dziatania na rzecz wyznaczenia lideréw krajowych dla
poszczegolnych grup roboczych HELCOM celem unormowania wspotpracy pomiedzy HELCOM a
Stronami Konwencji w ramach prac formacji roboczych. Dziatania te majg by¢ kontynuowane w 2024 r.

Pozostate dziatania Krajowego Sekretariatu ds. HELCOM dotyczyty m.in.:

e biezagcego informowania oraz pomocy krajowym ekspertom w zatozeniu kont na nowej wersji
HELCOM Meeting Portal;

e przebudowy strony Krajowego Sekretariatu ds. HELCOM o szczegdtowe informacje w zakresie
organizacji i funkcjonowania HELCOM, kluczowych dokumentéw HELCOM oraz wspétpracy
w ramach HELCOM na poziomie krajowym;

e dokonaniu ttumaczenia na jezyk polski niektérych z kluczowych dokumentéw HELCOM, m.in.
zaktualizowanego BSAP.

Spotkania polityczne HELCOM w 2023 r.
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W 2023 r. odbylo sie nieformalne spotkanie Komisji Helsinskiej oraz dwa nieformalne spotkania
Przewodniczacych Delegacji (HoD). W przypadku potrzeby omowienia istotnych kwestii biezgcych,
zorganizowano réwniez ad hoc kilka dodatkowych spotkan HoD. W 2023 r. spotkania polityczne, poza
wskazanymi ww. tematami, zajmowaly sie rowniez perspektywami dalszego funkcjonowania HELCOM
w kontekscie obowigzujacej ,pauzy strategicznej”, kwestiami finansowymi (przyjecie budzetu HELCOM
na lata 2023-2024 bez sktadki Rosji) oraz kwestiami biezgcymi, takimi jak: katastrofa ekologiczna na
Odrze, planowang budowg elektrowni atomowej na polskim wybrzezu, skutkami wyciekow gazu z
gazociggow NordStream, czy tez zatopiong amunicja.

Ponadto, na forum politycznym podniesione zostaty nastepujgce kwestie istotne dla Polski:

¢ informowania przez Strony Konwencji na forum HELCOM o duzych projektach infrastrukturalnych
w obszarze Morza Battyckiego, ktére majg skutki transgraniczne (zgodnie z art. 7 Konwenciji
Helsinskiej oraz Zaleceniem 17/3 HELCOM) — w kontek$cie potrzeby niejasnosci obecnych
przepiséw i potrzeby doprecyzowania procedur informacyjnych;

e wydobywaniu mineratéw z dna Morza Baltyckiego — w kontekscie potrzeby prac nad wspdoinym
podejsciem, obejmujgcym utrate i naruszenie dna morskiego w wyniku eksploataciji ;

e sktadowaniem dwutlenku wegla (CO2) pod dnem Morza Battyckiego (CCS) — pod kgtem niejasnosci
co do uregulowania ww. kwestii przez Konwencje Helsinska, jak i planowanych inwestycji w zakresie
CCS przez niektore ze Stron Konwenciji.

W spotkaniach politycznych brali udziat przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury (Przewodniczgcy
oraz Zastepca Przewodniczgcego).

HELCOM MARITIME - grupa robocza ds. morskich.

Grupa robocza HELCOM MARITIME zajmuje sie przede wszystkim zapobieganiem wszelkim
zanieczyszczeniom ze statkow, w tym celowym zrzutom operacyjnym, a takze przypadkowym
zanieczyszczeniom. Rosngcy popyt na transport morski zagraza wrazliwym ekosystemom i zrédiom
utrzymania wielu ludzi, ktérzy sg zalezni od morza.

Do gtéwnych zadan Grupy Roboczej HELCOM MARITIME nalezy:

e zapewnienie przestrzegania oraz skutecznego i jednolitego stosowania przyjetych przepisow
poprzez $cistg wspétprace miedzynarodowa;

e identyfikacja i promowanie dziatan majgcych na celu ograniczenie zanieczyszczenia morza przy
jednoczesnym zapewnieniu bezpiecznej zeglugi.

W 2023 r. grupa MARITIME skupiata sie gtownie na dyskusji nad postepem we wdrazaniu
zaktualizowanego BSAP w zakresie przypisanych jej dziatan. Ponadto zajmowano sie nastepujgcymi
kwestiami:

e wod balastowych, biofoulingu i systeméw przeciwporostowymi w swietle uregulowan prawnych;

e ograniczeniem zanieczyszczania morza przez statki;

e paliwami nisko- i zeroemisyjnymi;

e zrzutami Sciekdw ze statkdéw i portowymi urzgdzeniami do odbioru odpadow;

e bezpieczehstwem zeglugi;

e hatasem podwodnych generowanym przez zegluge.

W pracach grupy biorg udziat przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury, urzedéw morskich oraz

polskich portow morskich. Liderem krajowym w ramach WG MARITIME jest przedstawiciel Ministerstwa
Infrastruktury.

WG Sea-based pressures (HELCOM Working Group on Reduction of Pressures from Sea-based
sources) — grupa robocza ds. redukcji presji pochodzenia morskiego.

Prace grupy skupiajg sie nha monitorowaniu oraz ograniczaniu wystepowania i wptywu negatywnych
czynnikéw na Morze Battyckie, ktorych zrodtem sg: odpady morskie, zaburzenia i utrata dna morskiego,
zatopiona amunicja i wraki, gatunki nierodzime oraz impulsowy i ciggty hatas podwodny. Grupa zajmuje
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sie réwniez wdrazaniem odpowiednich srodkoéw tagodzacych wskazane presje, a takze raportowaniem
do IMO w sprawie zatapiania urobku na morzu. Grupa robocza dziata na styku nauki i polityki,
zapewniajgc dostepnos$¢ wystarczajgcej wiedzy technicznej oraz informacji przydatnych w celu
wspierania krajowych i regionalnych proceséw decyzyjnych i wdrozeniowych.

W 2023 r. w ramach prac grupy rozpatrzono oraz zalecono do zatwierdzenia przez organy polityczne

HELCOM m.in. nastepujgce dokumenty:

¢ projekt ostatecznych Wytycznych HELCOM dotyczgcych zarzgdzania urobkiem na morzu;

e projekt zatozeh politycznych dotyczgcy sSrodkéw zapobiegania zanieczyszczaniu morza tworzywami
sztucznymi przez balony i konfetti jako zarys polityki HELCOM,;

e zmieniony plan wdrazania dziatan w ramach Regionalnego Planu Dziatan w zakresie odpadow
morskich;

e projekt raportu z oceny sktadowania urobku z pogtebiania na Morzu Battyckim za 2021 r.

Strona polska brata aktywny udziat w pracach grupy, dokonujgc m.in. prezentacji pn. ,Koncepcja
budowy infrastruktury metrologicznej w obszarze akustyki podwodnej w Gtéwnym Urzedzie Miar”. Na
forum grupy Polske reprezentujg przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury, Ministerstwa Rolnictwa
i Rozwoju Wsi, jednostek podlegtych wymienionych ministerstw oraz Gtéwnego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska. Liderem krajowym w ramach WG Sea-based Pressures jest przedstawiciel Departamentu
Gospodarki Morskiej MI.

HELCOM RESPONSE - grupa robocza ds. reagowania.

Grupa robocza HELCOM RESPONSE zajmuje sie wszystkimi kwestiami zwigzanymi z reagowaniem
na zanieczyszczenia morza przez statki, w szczegdlnosci w postaci rozlewdw substanciji
ropopochodnych lub chemikaliéw. Prace grupy ukierunkowanie sg na zapewnienie odpowiedniego
poziomu przygotowania na ewentualne zdarzenia w regionie Morza Battyckiego.

Posiedzenia grupy roboczej HELCOM RESPONSE w 2023 r. miaty charakter nieformalnych konsultacji,
ktore skupiaty sie przede wszystkim na nastepujgcej tematyce:

- ocena ryzyka oraz bezpieczenstwo Zzeglugi, w szczegdlnosci w aspekcie realizacji dziatania S31
zaktualizowanego BSAP zobowigzujgcego do opracowania oceny ryzyka dla catego regionu Morza
Battyckiego;

- operacje zwalczania zanieczyszczen przeprowadzone w ostatnim czasie i ptyngce z nich wnioski;

- krajowa i regionalna zdolno$¢ do zwalczania zanieczyszczeh na morzu i na brzegu morskim;

- wraki i inne niebezpieczne obiekty zatopione;

- nadzér lotniczy i wykrywanie zanieczyszczen.

Jednym z wnioskéw z przeprowadzonych corocznych éwiczen reagowania na rozlewy BALEX DELTA
byta kwestia komunikacji miedzy systemami CECIS Civil Protection oraz CECIS Marine Pollution
w przypadku zdarzenia dotyczgcego zaréwno kwestii bezpieczenstwa, jak i zanieczyszczenia
Srodowiska morskiego. W 2025 r. éwiczenia te odbedg sie na obszarach morskich RP.

Pod auspicjami grupy dziata réwniez grupa ekspercka ,Expert Group on Environmental Risks
of Submerged Objects” (EG SUBMERGED). Grupa wnosi swoj wktad w skoordynowane na szczeblu
regionalnym dziatania dotyczgce zatopionej amunicji i materiatdw wybuchowych, jak réwniez innych
zatopionych potencjalnie niebezpiecznych obiektéw pod katem ich wplywu na srodowisko morskie
Morza Battyckiego. W 2022 r. grupa zakonczyta prace nad trescig raportu dotyczacego zalegajacej na
dnie Morza Battyckiego broni konwencjonalnej i chemicznej. W roku 2023 doprecyzowano sposob
prezentacji danych pochodzacych z tego raportu na mapach, ktére stanowig wktad do HELCOM Map
and Data Service (MADS). W tym samym czasie rozpoczeto prace nad przygotowaniem analogicznego
raportu poswieconego wrakom, na ktérych mogg zalega¢ materiaty niebezpieczne.

Ponadto, w 2023 roku zainicjowano prace nad rozwazeniem rozszerzenia listy hot spot'éw (miejsc,
w ktoérych stwierdzono silne negatywne oddziatywanie na $rodowisko) o nowe pozycje, w tym
uwzgledniajgce zatopione materiaty niebezpieczne. Grupa ekspercka EG SUBMERGED zostata
zaproszona do wigczenia sie w realizacje tego projektu.
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HELCOM GEAR - grupa robocza ds. wdrazania podejscia ekosystemowego.

Gléwnym zadaniem grupy jest zapewnienie synergii dzialan w regionie Morza Baltyckiego.
Najwazniejszymi elementami koordynowanymi w regionie sg: programy monitoringu, wskazniki stuzace
do oceny dobrego stanu srodowiska, ocena presji na srodowisko morskie, a takze programy dziatan.
Podczas spotkarn oméwiono m.in. temat wdrazania programu dziatan, skupiajgc sie na analizie luk na
potrzeby nastepnej aktualizacji art. 13. przedstawiciel PGW WP poinformowat, Zze Polska
w opracowanym dokumencie uwzglednia:

— analize luk w dziataniach uniemozliwiajgcych osiggniecie celéw Srodowiskowych,
— analize luk w wiedzy dotyczgcej stanu srodowiska morskiego uniemozliwiajgcych prawidtowe
planowanie i monitoring dziatah.

Istniejg takze liczne przypadki, w ktérych z powodu niedostatku danych monitoringowych, braku
ustalonej warto$ci progowej czy wrecz braku ustalonego wskaznika obrazujgcego dane kryterium, nie
jest mozliwe stwierdzenie luki w dotychczas wdrozonych dziataniach, a jedynie luki w wiedzy. Takie luki
zostaty przeanalizowane pod katem dotychczas zrealizowanych prac na poziomie unijnym, regionalnym
i krajowym, majacych na celu ich usuniecie. W 2023 zakonczyly sie prace nad przygotowaniem kolejne;j
oceny stanu Morza Battyckiego za lata 2016-2021 (HOLAS lll). Raport ukazat sie w pazdzierniku 2023
r., w zwigzku z czym podczas spotkan grupy GEAR dyskutowano nad oceng dla HOLAS 4 w kolejnych
latach, co wigze sie m.in. z propozycjg utworzenia krajowych punktow kontaktowych, ktore
zapewniatyby koordynacje w zakresie wktadu krajowego i zaangazowania w procesy prowadzgce do
HOLAS 4 oraz, ze tego rodzaju zadanie moze wymagac rozszerzenia prac poza WG GEAR. Dokonano
réwniez przegladu zaktualizowanych harmonogramoéw wdrazania RDSM.

HELCOM BioDiv - grupa robocza ds. ochrony réznorodnosci biologicznej i monitorowania stanu
srodowiska morskiego.

Przedstawiciele Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi aktywnie angazowali sie w prace grupy HELCOM
BioDiv (poprzednia nazwy grupy HELCOM STATE&CONSERVATION). W 2023 r. dziatania HELCOM
i panstw cztionkowskich Konwencji Helsifskiej skupiaty sie na analizie mozliwych kierunkéw dziatan
nowej grupy ds. réznorodnosci biologicznej, a takze przedyskutowaniu mozliwego wsparcia HELCOM
jako miedzynarodowej platformy wymiany doswiadczen, we wdrazaniu nowych unijnych zobowigzan w
tym miedzy innymi projektowanego rozporzgdzenia UE o odbudowie zasobdéw przyrodniczych.
Przedstawiciele MRIRW byli miedzy innymi zaangazowani w dyskusje w zakresie poszczegolnych grup
roboczych i zmiany zakresow ich zadan, a takze nowych projektéow zarzgdzanych przez grupe HELCOM
BioDiv. Istothym elementem pracy HELCOM w 2023 r., byla tez dyskusja nad nowym planem pracy
grupy i wdrazaniem dziatah w zakresie Battyckiego Planu Dziatania HELCOM.

HELCOM FISH | HELCOM FISH-M ORAZ CG AQUACULTURE

Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi jest aktywnie zaangazowane w prace grupy roboczej
ds. zrbwnowazonego rybotéwstwa w oparciu o podejscie ekosystemowe (HELCOM FISH), podgrupy
ds. ryb migrujacych (HELCOM FISH-M) i podgrupy ds. zréwnowazonej akwakultury (HELCOM CG
AQUACULTURE). W 2023 r. w zwigzku z ukonczeniem pracy nad BAT/BEP dla zréwnowazonej
akwakultury mandat grupy HELCOM CG AQUACULTURE wygast. Niemniej mozliwe jest
kontynuowanie pracy tej grupy w zwigzku z koniecznoscig analizy i aktualizacji zalecenia HELCOM
w obszarze zréownowazonej akwakultury i takie prace sg planowane.

Natomiast, prace w ramach grupy HELCOM FISH skupiajg sie gtéwnie na zaplanowaniu dziatan grupy
na przysztosc¢ i dostosowaniu jej pracy do celéw i dziatan zdefiniowanych w zaktualizowanym Battyckim
Planie Dziatania HELCOM, a takze na aktualizacji i przyjeciu nowych zalecen HELCOM.

HELCOM SOURCE TO SEA - grupa robocza ds. gospodarowania substancjami odzywczymi
i substancjami niebezpiecznymi oraz zrownowazonymi praktykami rolniczymi .

Grupa powstata po zmianie struktury grup roboczych HELCOM poprzez wydzielenie z grupy
PRESSURE tematéw zwigzanych z presjami lgdowymi i potgczenie jej z grupa ds. rolnictwa. Giéwnym
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zadaniem grupy jest analiza zrédet zanieczyszczen biogennych i substancji niebezpiecznych oraz
zarzgdzanie zréwnowazonymi praktykami rolniczymi. Prace grupy skupiajg sie na identyfikacji zrodet
zanieczyszczeh (w tym zanieczyszczen lgdowych: punktowych i obszarowych) oraz proponowaniu
dziatan, jakie nalezy podjg¢ w celu ograniczenia zanieczyszczen przedostajgcych sie do Morza
Baltyckiego, w szczegdlnosci zwigzanych z ograniczeniem presji pochodzacej z rolniczego
zagospodarowania terenu. W 2023 r. przedstawiciele Polski (PGW WP) brali udziat w pracach grupy,
ktore dotyczyly m.in. wdrazania ustalenn BSAP, zmiany zasad zwigzanych z wyznaczaniem hot spotow,
redukcji biogenéw doptywajacych do Morza Baltyckiego oraz wyznaczania celéw redukcyjnych dla
Morza Battyckiego. Przedstawiciele Polski przekazali grupie raport podsumowujgcy status komunalnych
hot spotéw z listy HELCOM w Polsce wraz z analizg mozliwosci ich wykreslenia. Raport zostat
przedyskutowany z przedstawicielami HELCOM, a uwagi do jego tresci zostaty odnotowane. Trwata
redakcja dokumentu wedtug wytycznych przekazanych przez grupe.

PLC IG — grupa implementacyjna projektu Bilans Ladunkow Zanieczyszczen.

W 2023 r. pozyskano dane do sporzadzenia rocznego bilansu fadunkoéw zanieczyszczen za rok 2022.
Raport roczny HELCOM PLC zawiera¢ bedzie dane dotyczace ftadunkéw zanieczyszczen
odprowadzanych rzekami z obszaru Polski do Morza Battyckiego (z obszaréw monitorowanych
i niemonitorowanych), wielkosci fadunkéw doptywajgcych do Polski z innych Panstw, a takze
odptywajacych poza jej granice. Informacje te opierajg sie na danych Panstwowego Monitoringu
Srodowiska w zakresie stezen substanciji biogennych (azotu i fosforu oraz ich form) oraz metali ciezkich
(cynku, miedzi, otowiu, niklu, chromu, rteci i kadmu), a takze danych Panstwowej Stuzby Hydrologiczno-
Meteorologicznej w zakresie przeptywow. Raport zawiera¢ bedzie takze informacje o fadunkach
zanieczyszczeh odprowadzanych bezposrednio do Morza Battyckiego przez oczyszczalnie Sciekéw
komunalnych, przemystowych i obiekty akwakultury.

Dziatania w ramach Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego.

W 2023 r. we wspotprace w ramach SUERMB zaangazowane byly nastepujgce kraje: Polska, Dania,
Szwecja, Finlandia, Litwa, totwa, Estonia oraz pétnocne kraje zwigzkowe Niemiec. Wspodipraca ta
realizowana byla na wielu poziomach: rzgdowym, regionalnym i lokalnym, z udziatem o$rodkow
badawczych i akademickich, regionalnych struktur wspétpracy, organizacji pozarzadowych oraz
biznesu.

W tym okresie Polska wspotkoordynowata 4 z 14 Obszaréw Tematycznych Strategii:

1. Obszar Tematyczny Biogeny (PA Nutri) — Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
wspolnie z Finlandia.

2. Obszar Tematyczny Innowacje (PA Inno) — Ministerstwo Edukacji i Nauki (od 13.12.24 Ministerstwo
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego) wspdlnie z Estonig i Finlandia.

3. Obszar Tematyczny Kultura (PA Culture) — Instytut Adama Mickiewicza z Niemcami (kraj zwigzkowy
Szlezwik - Holsztyn).

4. Obszar tematyczny Turystyka (PA Tourism) Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna jako
koordynator wiodgcy (tzw. Lead PAC) z Finlandia.

Polski Narodowy Koordynator SUERMB byt umiejscowiony w Departamencie Polityki Europejskiej
Ministerstwa Spraw Zagranicznych. Na forum Grupy Narodowych Koordynatorow (NCG) rok 2023
poswiecono na kwestie zwigzane z funkcjonowaniem Baltic Sea Strategy Point (BSP), ktory rozpoczat
formalnie swojg dziatalno$¢ w pazdzierniku 2022 r. W okresie sprawozdawczym NCG podijeta rowniez
decyzje dot. zasad planowania i raportowania. Wiele miejsca poswiecono zagadnieniom monitoringu
i ewaluacji funkcjonowania obszaréw tematycznych. Wyzwaniem pozostaje nadal komunikacja
Strategii; czes$¢ cztonkdw grupy uznaje tutaj postepy za niezadowalajgce.

W pierwszym kwartale 2023 r. na forum Grupy Narodowych Koordynatoréw Strategii podjeto decyzje
w sprawie ujednolicenia harmonogramu Dorocznego Forum z prezydencjami panstw czionkowskich
w SUERMB. W zwigzku ww. zmiang organizatorem Dorocznego Forum SUERMB w 2025 r. bedzie
Polska. Do konca 2023 r. nie zostaty podjete zadne wigzgce decyzje zwigzane z przygotowaniem
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wydarzenia. Jesienig 2023 Narodowi Koordynatorzy rozpoczeli dyskusje nt. aktualizacji Planu Dziatania
SUERMB, uzgadniajgc wstepny harmonogram i zakres prac.

W 2023 r. wprowadzono nowy format comiesiecznych spotkan interesariuszy SUERMB ,EUSBSR
Monthly” dedykowanych biezgcym sprawom zwigzanym z wdrazaniem Strategii. Ponadto, z inicjatywy
m.in. Polskiego Narodowego Koordynatora we wrzesniu 2023 r. doszio do pierwszego od czasu
powotania BSP spotkania w wytgcznym gronie narodowych koordynatorow SUERMB. Istotna warto$¢
dodana tej inicjatywy (m.in. mozliwo$¢ omdwienia wybranych kwestii zwigzanych z oceng dziatania BSP
i strukturg zarzgdzania SUERMB) zadecydowata o woli kontynuacji rozméw w tym formacie.

W dniu 5 wrzes$nia 2023 r. Narodowy Koordynator zorganizowat spotkanie z interesariuszami Strategii
z udziatem m.in. przedstawicieli koordynatorow obszaréw tematycznych, punktéw kontaktowych ds.
poszczegolnych Obszaréw Tematycznych SUERMB (focal points) oraz Ministerstwa Funduszy i Polityki
Regionalnej. W trakcie spotkania dokonano wstepnego przeglgdu dziatah w poszczegdlnych obszarach
tematycznych oraz przeprowadzono wstepng dyskusje nt. polskiego przewodnictwa w Strategii UE dla
regionu Morza Baltyckiego przypadajgcego na okres Il potowy 2024-| pot. 2025.

Z inicjatywy Narodowego Koordynatora w Warszawie dniach 21 i 22 listopada 2023 r. zorganizowane
zostaly rowniez warsztaty z udziatem panelistéw z Polski, Szwecji oraz Finlandii. Pierwsze z nich,
adresowane do przedstawicieli resortéw i instytucji podlegtych, poswiecono rozwijaniu kompetenc;ji
uczestnikdw oraz wymiane opinii nt. przygotowania do polskiej prezydencji w SUERMB. Drugie — dla
przedstawicieli regionéw oraz instytucji regionalnych stanowity zaproszenie do debaty nt. mozliwosci
wykorzystania Strategii oraz rozwijania kontaktéw miedzynarodowych.

Ponadto przedstawiciele wielu resortéw brali udziat w spotkaniach oraz w miedzynarodowych
konferencjach i seminariach dotyczgcych wspédtpracy w regionie Morza Baltyckiego. Przedstawiciele
Polski wzieli m.in. czynny udziat w 14. Dorocznym Forum Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego
zatytutowanym ,Submerged munitions in the Baltic Sea - environmental, security and other challenges”,
ktore odbyto sie w dniach 4-5 pazdziernika 2023 r. w Rydze (Lotwa), zorganizowanym przez MSZ totwy,
sekretariat platformy wspotpracy Wizje i Strategie wokét Morza Battyckiego (Visions and Strategies
around the Baltic Sea - VASAB) oraz Zwigzek Miast Battyckich.'> W panelu dotyczacym zatopionej
amunicji uczestniczyli przedstawiciele: KE, DG MARE, CBSS/RPMB, HELCOM, Instytutu Oceanologii
PAN w Sopocie oraz Schleswig-Holstein Ministry of Energy Transition, Climate Protection, Environment
and Nature.

Ponadto w 2023 r. w ramach prac Komitetu Rozwoju Przestrzennego Regionu Morza Battyckiego
VASAB Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej uczestniczyto w szeregu inicjatyw podejmowanych
przez VASAB w obszarze planowanie przestrzenne:

- opracowanie Wizji Rozwoju Terytorialnego Regionu Morza Battyckiego 2040 (Wizja 2040), przyjetej
w dniu 2 czerwca 2023 r. w Wismarze przez ministréw odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne,
spojnosc terytorialng i rozwoj VASAB, stanowiagcej przyktad dobrej wspotpracy makroregionalnej;

- ekspercka konferencja VASAB (1 czerwca 2023 r.) poswiecona m.in. aspektom wdrozeniowym Wizji
2040, istotnym w kontekscie realizacji Planu Dziatan SUERMB oraz wspdtorganizowanie 14.
Dorocznego Forum SUERMB;

- dialog praktykéw morskiego planowania przestrzennego (Maritime Spatial Planning — MSP) w kierunku
bardziej spdéjnego planowania na Morzu Battyckim. W 2023 r. Forum Planistow (w ramach Grupy
Roboczej HELCOM-VASAB) podejmowato nastepujace tematy: rozwéj morskiej energetyki wiatrowej,
Europejski Zielony tad i zmiany klimatu oraz potencjalnych projektéw MSP;

- wymiana doswiadczen w ramach projektdw battyckich: We Make Transition, Liveability,
BaltSusBoating 2030, Blue Supply Chains, CITYAM, MSP GREEN, eMSP NBSR, Baltic Sea2Land,
MSP4BIO, PROTEC.

Dziatania wramach obszaru tematycznego Czysta Zegluga (PA SHIP) i Bezpieczenstwo
(PA SAFE).

12.0d lipca br. do konca czerwca 2024 totwa petni funkcje rotacyjnej prezydencji w Strategii UE dla Regionu M. Battyckiego.
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Ministerstwo Infrastruktury pemni role Punktu Kontaktowego (focal point) dla dwoch Obszarow
Tematycznych (OT) SUERMB: Bezpieczenstwo zeglugi (PA Safe) oraz Czysta zegluga (PA Ship).

W 2023 r. przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury uczestniczyli w pracach Grupy Sterujgcej OT
Czysta zegluga oraz Grupy Sterujgcej OT Bezpieczenstwo zeglugi. W ramach obydwu OT odbyty sie 4
spotkania Grup Sterujgcych, dwa w formule online oraz dwa stacjonarnie w Rydze (Lotwa). Podczas
spotkan Grup Sterujgcych omawiano kwestie biezgcej aktywnos$ci koordynatoréw (w tym m.in.
wspotpracy z HELCOM Maritime), propozycje oraz koncepcje nowych projektéw flagowych, mozliwosci
uzyskania finasowania na projekty wpisujace sie w obszar OT Czysta zegluga i OT Bezpieczenstwo
zeglugi oraz propozycje koncepcji utworzenia w ramach OT Bezpieczenstwo zeglugi projektu Baltic
Policy Lab.

Ponadto przedstawiciele Polski byli zaangazowani w prace grupy operacyjnej OT Bezpieczenstwo
zeglugi, w sktad ktérej wchodzg przedstawiciele instytucji naukowych, uczelni, biznesu, sfery prywatnej
oraz wszystkich podmiotéw i interesariuszy zainteresowanych bezposrednio wspodtpracg w zakresie
realizacji projektow zwigzanych z OT Bezpieczenstwo zeglugi. Celem dziatania grupy operacyjnej jest
tworzenie koncepcji nowych projektdw, nawigzywanie bezposrednich kontaktéw i docelowo
formutowanie przysztych projektéw, a takze dyskusje nad dostepnymi mozliwosciami finansowania
przysztych projektéw. W 2023 r. odbyly sie dwa spotkania tej grupy, ktére skupiaty sie na propozycjach
projektow zwigzanych z poszczegolnymi dziataniami OT Bezpieczenstwo zeglugi. W ramach OT Czysta
Zegluga do utworzenia grupy operacyjnej doszto dopiero w drugiej potowie 2023 r. Przedstawiciele
Polski przeprowadzili konsultacje krajowe w celu pozyskania odpowiednich ekspertéw do tej grupy,
ktdrzy swojg wiedzg i doswiadczeniem mogliby przyczyni¢ sie do budowania i rozwoju koncepcji nowych
projektow flagowych uwypuklajgc interesy Polski. Pierwsze spotkania grupy operacyjnej OT Czysta
Zegluga pierwotnie zaplanowane na listopad 2023 r. odbedg sie dopiero w 2024 r.

Koordynatorzy OT Czysta Zegluga zorganizowali we wspodtpracy z Grupg Eksperckg do Spraw
Zrownowazonej Gospodarki Morskiej Rady Panstw Morza Battyckiego (EGSME CBSS) warsztaty
na temat zielonych korytarzy zeglugowych. Warsztaty odbyty sie w dniu 8 czerwca 2023 r. w Berlinie
(Niemcy), w formie stacjonarnej. Podczas warsztatow pn. ,Etapy operacyjne majgce na celu utworzenie
zielonych korytarzy zeglugowych jako sposobu na osiggniecie zeglugi o zerowej emisji dwutlenku
wegla” zaprezentowano koncepcje zielonych korytarzy zeglugowych, sposoby ich wdrozenia oraz plany
juz poczynione w celu wdrozenia zielonych korytarzy zeglugowych w regionie Morza Battyckiego oraz
krajach nordyckich. Druga cze$¢ warsztatéw obejmowata dyskusje panelowg, podczas ktdrej omdéwiono
realizacje zielonych korytarzy zeglugowych (np. obiekty do produkcji paliw, potgczenia transportowe
pomiedzy zaktadami produkcyjnymi a portami oraz infrastrukture bunkrowania), mozliwe plany
wdrozenia zielonych korytarzy w réznych krajach/regionach/portach, a takze zwigzane z tym wyzwania.

W 2023 roku waznym elementem prac koordynatoréw obydwu obszarow tematycznych byly warsztaty
pn. ,Idea generation workshops” organizowane kolejno w kazdym panstwie regionu Morza Baltyckiego
z udziatem zaproszonych przedstawicieli panstw regionu, w tym ekspertow branzy morskiej.
W grudniu 2023 r. przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury uczestniczyli w spotkaniu online z
koordynatorami OT Czysta Zegluga i OT Bezpieczenstwo zeglugi dotyczacym rozpoczecia prac
zwigzanych z organizacjg takich warsztatow w Polsce na jesieni 2024 r. w ramach polskiego
przewodnictwa w SUEMB.

Przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury wzieli takze udziat w 14. Dorocznym Forum Strategii UE dla
regionu Morza Baltyckiego, w ramach ktérego uczestniczyli w warsztatach organizowanych przez
koordynatorow OT Czysta zegluga i OT Bezpieczenstwo zeglugi, ktére zostaly poswiecone kwestiom
morskiej energii odnawialnej i bezpieczenstwu ruchu morskiego. Koordynatorzy OT Czysta zegluga
i OT Bezpieczenstwo zeglugi zorganizowali podczas Forum takze warsztaty z zakresu wzmocnienia
i rozwoju wspotpracy z Ukraing zapewniajgcej wsparcie dla Ukrainy na drodze do zrownowazone;j
odbudowy w sektorach gospodarki morskiej.

Dziatania w ramach obszaru tematycznego Biogeny (PA NUTRI).
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W 2023 roku Panstwowe Gospodarstiwo Wodne - Wody Polskie (PGW WP) odpowiadato za
wspotkoordynacje wspdlnie z partnerem finskim Obszaru Tematycznego Biogeny (PA Nutri) w ramach
Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego. Od 2018 do konca 2021 roku obszar ten byt
wspotkoordynowany przez ministra wtasciwego ds. gospodarki wodnej wraz z finskim Ministerstwem
Srodowiska. Od 1 stycznia 2022 r. zadanie to przeniesiono do Panstwowego Gospodarstwa Wodnego
Wody Polskie. Strone firiskg reprezentuje Centrum Rozwoju Ekonomicznego, Transportu i Srodowiska
Potudniowo-Zachodniej Finlandii. Od listopada 2023 r. cztonkiem Grupy Sterujgcej Obszaru
Tematycznego Biogeny jest przedstawiciel Ministerstwa Infrastruktury.

Prace w Obszarze Tematycznym Biogeny w 2023 roku dotyczyly przede wszystkim nowej koncepcji PA
Nutri Talks, kontynuacji wspotpracy z Ukraing i mtodziezg oraz przygotowania planu pracy na 2024 rok,
jak rowniez strategii w ramach PA Nutri na lata nastepne. Koordynatorzy PA Nutri przygotowali
i poprowadzili (w formule online) warsztaty i seminaria dotyczagce m.in. kwestii oczyszczania sciekéw
w regionie Morza Battyckiego, ekstremalnych zjawisk pogodowych i ich wptywu na uwalnianie biogendéw
(zwigzki azotu i fosforu) z obszarow wiejskich.

Podtrzymywanie i nawigzywanie kontaktéw w PA Nutri odbywato sie m.in. podczas wydarzen takich jak
Tydzien UE MRS w Brukseli i Doroczne Forum SUERMB w Rydze oraz poprzez spotkania i wigczanie
do wtasnych wydarzen projektow (ReNutriWater, WaterMan, EMPEREST, Rich Waters Life IP), ktére
skupiajg sie na celu zrbwnowazonego wykorzystania cennego zasobu jakim jest woda.

Ponadto w ramach innowacyjnego projektu Szwecja, Polska i Ukraina podjety wspdlne wysitki w celu
sprostania pilnym wyzwaniom zwigzanym z gospodarkg wodng w transgranicznym dorzeczu Wisty.
Inicjatywa zatytutowana ,Czyste zrédio Baltyku - oczyszczanie sciekow" w obwodach lwowskim
i wolyhskim zostata zapoczatkowana w 2023 roku przy udziale koordynatoréw PA Nutri i otrzymata
dofinansowanie z Programu Sasiedztwa Morza Battyckiego Instytutu Szwedzkiego. Inicjatywa ma na
celu sprostanie wspolnemu wyzwaniu, jakim jest poprawa stanu ekologicznego jednolitych cze$ci wod
W regionie, zwtaszcza na Ukrainie, gdzie nieodpowiednie oczyszczanie Sciekéw stanowi powazne
zagrozenie dla srodowiska.

BEZPIECZENSTWO ZEGLUGI.

Dziatania Panstwowej Komisji Badan Wypadkow Morskich.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich (PKBWM) powotana ustawg z dnia 31 sierpnia
2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. poz. 1374) rozpoczeta dziatalnos¢
w maju 2013 r. Badania wypadkow i incydentdéw morskich Komisja prowadzi na podstawie ustawy oraz
Kodeksu miedzynarodowych standardéw i zalecanych praktyk postepowania w sprawach badania
wypadkéw lub incydentéw morskich (kodeksu badania wypadkow), przyjetego przez Komitet
Bezpieczenstwa Morskiego (MSC) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).

Podstawowym celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie okoliczno$ci i przyczyn
jego wystgpienia dla zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci oraz poprawy stanu
bezpieczenstwa morskiego. Komisja nie rozstrzyga w prowadzonym badaniu o winie Iub
odpowiedzialnosci oséb uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim, a raporty z badania nie
mogqg stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym postepowaniu majgcym na celu ustalenie
winy lub odpowiedzialnosci za spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy. To oznacza, ze zaden
z organdw orzekajgcych w takich postepowaniach nie moze powofa¢ sie na informacje zawarte
w raporcie Komisji jako podstawe do orzekania.

Komisja jest zobowigzana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa do badania kazdego bardzo
powaznego wypadku i powaznego wypadku morskiego. Bardzo powaznym wypadkiem (very serious
casualty) jest wypadek, w wyniku ktérego doszto do catkowitej utraty statku, Smierci cztowieka lub do
wyrzgdzenia szkody w srodowisku w znacznych rozmiarach. Powaznym wypadkiem (serious casualty)
jest wypadek, ktérego skutkiem jest m.in. unieruchomienie napedu statku, rozlegte uszkodzenie
pomieszczen mieszkalnych, zmiany w stateczno$ci statku, uszkodzenie kadtuba w czesci podwodnej -
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powodujgce, ze statek stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa osdéb lub srodowiska, czynigce go
niezdatnym do kontynuowania podrézy. Za powazny wypadek uwaza sie takze wyrzgdzenie szkody
w srodowisku, w tym szkody spowodowanej zanieczyszczeniem, lub awarie, przy ktorej istnieje
konieczno$¢ holowania statku lub udzielenia mu pomocy z Igdu.

W przypadku powaznego wypadku morskiego Komisja moze jednak, po dokonaniu wstepnej oceny
przyczyn jego zaistnienia, zdecydowaé o odstgpieniu od prowadzonego badania. W przypadku
zaistnienia wypadku innego niz bardzo powazny lub powazny (less serious casualty) lub incydentu
morskiego (marine incident), Komisja rozstrzyga o podjeciu badania albo o odstgpieniu od niego.
Przy podejmowaniu takiego rozstrzygniecia Komisja bierze pod uwage powage zaistniatego zdarzenia,
typ statku lub tadunku oraz to, czy wyniki badania przyczynia sie do zapobiegania podobnym wypadkom
lub incydentom morskim w przysziosci.

Komisja bada wypadki i incydenty morskie, w ktorych uczestniczyty statki o polskiej przynaleznosci oraz
statki podnoszace obcg bandere, jezeli wypadek nastgpit na polskich morskich wodach wewnetrznych
lub morzu terytorialnym. Komisja obowigzana jest podjg¢ badanie wypadku, w stosunku do ktérego
Polska jest tzw. panstwem istotnie zainteresowanym (SIS), czyli na przyktad w przypadku, w ktérym
w wypadku morskim $mier¢ poniesli polscy marynarze lub pasazerowie.

W kazdym przypadku Komisja podejmuje czynnosci niezbedne do dokonania wstepnej oceny przyczyn
zaistnienia incydentu lub wypadku morskiego i na podstawie zebranych materiatéw, wedtug opisanych
wyzej aktdw prawnych, podejmuje decyzje o: odstgpieniu od badania, odstgpieniu od prowadzonego
badania lub kontynuacji prowadzonego badania.

W 2023 r. Komisja zostata powiadomiona o 173 wypadkach i incydentach. Po wstepnej analizie
zgtoszeh Komisja uznata, ze:

- w 39 przypadkach zgtoszone zdarzenie nie spetnia kryteriéw wypadku morskiego, zawartych w definicji
okre$lonej w art. 2 ust.1 pkt. 1 Ustawy o PKBWM;

- w 58 przypadkach zgtoszone wypadki nie podlegaty badaniu z uwagi na postanowienia art. 15 ust.2
ustawy o PKBWM,;

- w 76 przypadkach Komisja rozpoczeta dalsze badania wypadkdw i incydentow.

Wsréd 76 badanych przypadkéw byto: 6 bardzo powaznych wypadkéw (uczestniczyto tgcznie 6
jednostek, z ktérych 1 zatoneta), 4 powazne wypadki, 49 wypadkéw, 17 incydentéw. W 76 badanych
wypadkach i incydentach uczestniczyly ogdtem 81 statkow. Ogodlnie we wszystkich 76 badanych
przypadkach wypadkom ulegty 36 osoby (36 czionkdw zatdg statkow).

Sposrod 68 badanych przypadkow przyczynami wypadkéw i incydentow byty:

- 16 przypadkow ciezkiego uszczerbku na zdrowiu cztowieka,

- 15 przypadkow uderzen statku w budowle, urzadzenie lub instalacje,

- 9 przypadkdw unieruchomienia statku,

- 8 przypadkéw zderzen statkéw,

- 6 przypadkow wejsé statku na mielizne, zetkniecia z dnem, uderzenia w podwodng przeszkode,

- 6 przypadkow wyrzadzen przez statek istotnej szkody w infrastrukturze portowej, infrastrukturze
zapewniajgcej dostep do portdw lub przystani morskich, instalacji lub budowli na morzu, powodujgcej
powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, innych statkéw lub oséb,

- 5 przypadkoéw wyrzadzen szkody w srodowisku lub wywotanie niebezpieczenstwa wyrzgdzenia takiej
szkody,

- 4 przypadki $mierci cztowieka,

- 4 przypadki pozaréw, eksplozj,

- 2 przypadki uszkodzenia statku, wptywajgcego w znacznym stopniu na jego konstrukcje, zdolnosci
manewrowe lub eksploatacyjne, wymagajgcego powaznych napraw,

- 1 przypadek zatoniecia, zaginiecia statku w inny sposéb.
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Dziatania Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (SAR).

Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR) realizuje zadania poszukiwania
i ratowania zycia na morzu, zwalczania zagrozen i zanieczyszczen $rodowiska morskiego
oraz wykonuje inne zadania zwigzane z bezpieczenstwem morskim - moze wykonywaé, w ramach
prowadzonych akcji ratowniczych, dziatania z zakresu ratownictwa morskiego. Zadania wykonywane
przez Stuzbe SAR okreslone zostaty w art. 117 ustawy o bezpieczenstwie morskim. Wymienione
powyzej zadania Stuzba SAR realizuje w obrebie polskich obszaréw morskich, okreslonych w art. 2
ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej
(Dz. U. 1991 nr 32 poz. 131) oraz w polskiej strefie odpowiedzialnosci za poszukiwanie i ratownictwo
(polskiej strefie SAR), ustanowionej na podstawie Miedzynarodowej Konwencji o poszukiwaniu
i ratownictwie morskim (Konwencji SAR) w drodze bilateralnych uméw miedzynarodowych zawartych
przez RP z sgsiadujgcymi panstwami basenu Morza Baltyckiego (Niemcy, Dania, Szwecja, Litwa,
Rosja). Polska Strefa SAR obejmuje powierzchnie ponad 30 tys. km? wéd morskich.

W 2023 roku Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa przeprowadzita tgcznie 444 akcje ratownicze,
w tym: 171 akcji ratowania zycia ludzkiego na morzu, 30 ewakuacji medycznych, 66 asyst ratowniczych
i ratowania mienia, 18 akcji zwalczania rozlewéw oraz 159 akcji wyjasniajgcych. W wyniku dziatan
poszukiwawczych i ratowniczych pomocy udzielono 357 osobom, ktére byly w zagrozeniu zycia na
morzu.

Morska Stuzba Poszukiwania w celu utrzymania wysokich standardéw gotowosci do podjecia akgji
poszukiwawczo-ratowniczych bierze udziat w éwiczeniach miedzynarodowych oraz krajowych. Dnia 25
kwietnia 2023 r. stuzba dyzurna Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego (MRCK) oraz
statki Pasat i Cyklon braty udziat w NATO-wskich ¢wiczeniach ratowniczych pn. ,Dynamic Mercy 2023".
Scenariusz ¢wiczeh obejmowat poszukiwanie i koordynacje dziatan podczas wypadku lotniczego nad
morzem. W maju 2023 r. przeprowadzono ogodlnokrajowe ¢wiczenia organizowane przez DORSZ
(Dowoddztwo Operacyjne Rodzajow Sit Zbrojnych) pod kryptonimem RENEGATE-SAREX, ktérych
celem bylo doskonalenie dziatah z zakresu zarzgdzania kryzysowego oraz dziatahh ratowniczych
podczas zdarzen o charakterze terrorystycznym. W ramach wspétpracy z zakresu dziatan dotyczacych
zarzadzania i reagowania kryzysowego oraz wspofdziatania z innymi instytucjami panstwowymi
zaangazowanymi w dziatania ratownicze lub kryzysowe, MSPiR uczestniczyto w kilku éwiczeniach
krajowych m.in. brata udziat w ¢wiczeniach aplikacyjnych dotyczgcych statego dyzuru oraz ¢wiczeniach
aplikacyjnych dotyczacych wspétpracy komponentu militarnego z pozamilitarnym, ¢wiczeniach Amber
2023 oraz Port 2023.

Doskonalenie wspotpracy miedzynarodowej w zakresie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen
Srodowiska morskiego odbywato sie w ramach ¢éwiczenia BALEX-2023, ktére odbyty sie od 30 sierpnia
do 1 wrzeénia 2023 r. w Rydze. Przedstawiciele Stuzby SAR brali udziat w pracach zespotu ds. oceny
¢éwiczen. Statek ,Kapitan Poinc” ze wzgledu na awarie nie brat udziatu w tych éwiczeniach. Cwiczenia
BALEX DELTA odbywajg sie corocznie w ramach wspétpracy HELCOM w basenie Morza Battyckiego.

Ze wzgledu na obecng sytuacje zwigzang z wojng na Ukrainie zawieszono wspotprace polsko-litewsko-
rosyjskg prowadzong w ramach ¢wiczen ,ZATOKA”. W zwigzku z tym nie przeprowadzano zadnych
¢wiczen, ani spotkan ze strong rosyjska.

W celu nabycia i utrzymania najwyzszych umiejetnosci oraz sprawnosci niezbednych do prowadzenia
dziatan ratowniczych w ekstremalnych warunkach pogodowych, ratownicy Stuzby SAR realizowali
regularnie szkolenia, éwiczenia i treningi, zgodnie z rocznym planem szkoleh. Dotyczyly one miedzy
innymi takiej tematyki jak: ratownictwo morskie, pomoc przedmedyczna, dziatania zwigzane ze
zwalczaniem rozlewow olejowych na morzu, wspoétdziatanie ze smigtowcem. Wielokrotnie podczas
¢wiczen doskonalono wspotprace z jednostkami Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Panstwowej
Strazy Pozarnej, WOPR, LOTOS Petrobaltic S.A., czy urzedami morskimi.

Pracownicy pionu operacyjnego i eksploatacyjnego brali udziat w spotkaniach na wielu krajowych
i miedzynarodowych forach. Przedstawiciele MSPIR uczestniczyli w pracach wielu instytucji
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miedzynarodowych oraz konferencjach i spotkaniach. W ramach wspétpracy z IMRF (International
Matitime Rescue Federation) przedstawiciele Stuzby SAR uczestniczyli w Kongresie Swiatowym IMRF,
ktory odbyt sie w czerwcu w Rotterdamie oraz europejskim kongresie IMRF, ktéry miat miejsce jesienig
w Norwegii.

Dwoch inspektorow Morskiego Ratowniczego Centrum Koordynacyjnego (MRCK) uczestniczyto
w szkoleniu zorganizowanym przez EMSA dla personelu SAR pn. ,Core skills course for the Maritime
Search and Rescue Coordinators”, natomiast dwdch przedstawicieli brato udziat w warsztatach ,One
Incident One Response” realizowanych w ramach projektu IRA-MAR, ktére odbyty sie w dniach 21-23
listopada 2023 r. w Brukseli.

Przedstawiciele SAR wzieli udziat w spotkaniach Response HELCOM Group, oraz aktywnie
uczestniczyli w spotkaniach sekcji krajowych IMO przy PRS S.A. oraz jako cztonkowie delegacji polskiej
na posiedzeniach podkomitetow IMO.

W ciggu 2023 r. odbywaly sie bilateralne spotkania ze strong szwedzkg dotyczace umowy rzgdowe;j
oraz operacyjnej - w zakresie wspoétpracy w morskim i lotniczym poszukiwaniu i ratownictwie, w wyniku
ktérych przygotowano projekty nowych uméw.

W grudniu odbyto sie posiedzenie Rady SAR, na ktérym zaakceptowano projekt nowego Krajowego
Planu Zwalczania Zagrozen i Zanieczyszczen Srodowiska Morskiego. Po podpisaniu protokotéw przez
Przewodniczacego Rady SAR, projekt Planu zostanie przekazany do Ministra Infrastruktury celem jego
akceptacji.

W pazdzierniku przeprowadzony zostat audyt IMO dotyczacy funkcjonowania administracji morskiej,
w tym systemu ratownictwa morskiego i zwalczania zanieczyszczen srodowiska morskiego.

W trakcie catego 2023 r. prowadzono remonty i naprawy niezbedne do utrzymania sprawnosci
technicznej statkdéw, todzi oraz wozéw bojowych stuzgcych do ratowania zycia na morzu oraz
zwalczania zanieczyszczeh Srodowiska morskiego, ktére eksploatowane sg przez ratownikdw morskich
w ekstremalnych warunkach pogodowych.

W ramach dziatah inwestycyjnych polegajacych na zakupie maszyn, urzadzen i wyposazenia
w 2023 r. dla stuzby SAR zrealizowano:

— zakup oswietlenia LED do poszukiwania rozbitkow na statku ratowniczym m/s Monsun wraz
z montazem oraz zakup drugiego kompletu z przeznaczeniem dla m/s Wiatr;

— zakup sprzetu informatycznego do serwerowni;

— rozbudowano sie¢ monitoringu na Stacji Ratownictwa w Lebie;

— zainstalowano klimatyzacje w budynku Stacji Ratowniczej w Dartowie dla poprawy komfortu pracy
ratownikow;

— zakup samochodu inspekcyjnego dla Stuzby SAR.

Ponadto Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa zakonczyta realizacje projekiu ze srodkow
Programu Operacyjnego ,Rybactwo i Morze 2014-2020” pn. ,Wzmocnienie zdolnosci reagowania
MSPIR poprzez integracje zbudowanego pilotazowego systemu wykrywania skazen Srodowiska
morskiego” obejmujgcego dostawe systemu wykrywania skazen $rodowiska stanowigcego
wyposazenie statkbw ratowniczych. Zakupione urzgadzenia do odczytu i eksportu danych oraz
urzadzenia do magazynowania i archiwizowania danych zebranych przez czujniki na podstawie
przygotowanych procedur stanowig materiat analityczny do oceny stanu zagrozenia i podejmowania
dalszych decyzji.

Majgc na uwadze potrzebe unowoczesnienia floty ratowniczej Stuzba SAR ziozyta do Ministerstwa
Funduszy i Polityki Regionalnej wnioski, ktére zostaty zaakceptowane i zaowocowaty podpisaniem
trzech pre-uméw z CUPT w dniu 27.10.2023 r. dotyczgcych przygotowania projektéw do wyboru
w sposéb niekonkurencyjny w ramach programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko 2021-2027, Dziatanie FENX.05.07 Bezpieczenstwo morskie i $rodlgdowe drogi wodne poza
TEN-T:
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- ,Budowa i zakup nowych specjalistycznych ratowniczych jednostek ptywajacych dla Stuzby SAR”;

- ,Modernizacja specjalistycznych ratowniczych jednostek ptywajgcych Stuzby SAR”;

- ,Rozbudowa systemu bezpieczenstwa zeglugi morskiej poprzez budowe i modernizacje systemu
tacznosci operacyjnej Stuzby SAR”.

Dziatania Strazy Granicznej.

W 2023 r. Morski Oddziat Strazy Granicznej (MOSG) w ramach ustawowych zadan na polskich

obszarach morskich realizowat zadania z zakresu:

e ochrony morskiej granicy panstwowej, sprawowania nadzoru nad eksploatacjg polskich obszarow
morskich i przestrzeganiem przez statki przepiséw obowigzujgcych na tych obszarach. Zrealizowano
33 wyjscia interwencyjne jednostek ptywajgcych SG wobec sprawcéw lub podejrzanych o mozliwosé
naruszenia przepisow obowigzujgcych na polskich obszarach morskich;

e kontroli ruchu granicznego oséb i srodkéw transportu w morskich przejsciach granicznych -
odprawiono granicznie 117 155 os6b i 8 108 statkéw. W ramach prowadzonej analizy ryzyka
w systemach teleinformatycznych SG (ZSE 6 modut Lista NSW) dokonano sprawdzen 451 842 oséb
oraz 23 418 jednostek ptywajgcych;

e dziatan na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa Zzeglugi i ochrony portdw morskich przez
monitorowanie zeglugi i przestrzegania przepiséw obowigzujgcych na polskich obszarach morskich;

e udziatu w akcjach ratowniczych i ¢wiczeniach w zakresie poszukiwania i ratowania zycia ha morzu.
Zgodnie z ustawg z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim Straz Graniczna zostata
wyznaczona jako element systemu ratownictwa morskiego. Podstawowym dokumentem
dotyczgcym realizacji akcji poszukiwawczych i ratowniczych jest PLAN SAR, w ktorym zawarte sg
informacje, zasady wspofdziatania i procedury obowigzujgce podczas prowadzenia akgji
poszukiwawczych i ratowniczych. Zgodnie z ww. dokumentem do udziatu w akcjach ratowniczych
zostaly przewidziane jednostki ptywajgce dywizjondw SG. W 2023 r. jednostki ptywajgce SG braty
udziat w 20 akcjach poszukiwawczo-ratowniczych;

e opiniowania 13 ocen stanu ochrony obiektéw portowych, 21 planéw ochrony obiektéw portowych,
w zakresie funkcjonowania morskich przej$¢ granicznych zgodnie z ustawg z dnia 4 wrzesnia 2008
r. o ochronie zeglugi i portéw morskich;

e biezgcej wspotpracy z administracjg morska, Morskg Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa, Gtéwnym
Inspektorem Rybotowstwa Morskiego, Marynarkg Wojenng, Policjg, Stuzbg Ochrony Panstwa oraz
Krajowg Administracjg Skarbowg. Przy wykorzystaniu jednostek ptywajgcych SG na polskich
obszarach morskich zrealizowano m.in. 20 wspdlnych patroli z pracownikami Wojewoddzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska, 5 z inspektorami Gtéwnego Inspektoratu Rybotéwstwa
Morskiego, 9 z funkcjonariuszami Stuzby Ochrony Panstwa oraz 1 z funkcjonariuszami Policji.

Do ochrony morskiego odcinka granicy panstwowej oraz sprawowania nadzoru nad przestrzeganiem
przez statki przepiséw obowigzujgcych na polskich obszarach morskich, w 2023 r. MOSG dysponowat
52 jednostkami ptywajgcymi i 5 statkami powietrznymi SG oraz Zautomatyzowanym Systemem
Radarowego Nadzoru polskich obszaréw morskich (ZSRN), ktéry obejmuje swoim zasiegiem
obserwacji akwen polskich obszaréw morskich od granicy panstwowej z Republikg Federalng Niemiec
do granicy panstwowej z Federacjg Rosyjska. W 2023 r. jednostki ptywajgce MOSG, jako uzupetnienie
systemu ZSRN, zrealizowaty 3030 wyj$¢ celem ochrony granicy panstwowej oraz sprawowania nadzoru
nad polskimi obszarami morskimi. W trakcie realizacji czynnosci stuzbowych funkcjonariusze MOSG
(na polskich obszarach morskich i w portach) przeprowadzili 139 kontroli jednostek ptywajgcych,
w trakcie ktorych stwierdzono 61 naruszeh przepiséw obowigzujgcych na polskich obszarach morskich,
w tym:
e wejscie w strefy zamkniete dla zeglugi i rybotéwstwa — 23 jednostki ptywajgce;
e przypadki ujawnienia oséb pod wptywem alkoholu na jednostce ptywajgcej — 3 przypadki;
e pozostate uwagi dotyczgce bezpieczenstwa zeglugi, ochrony s$rodowiska morskiego oraz
wykonywania rybotéwstwa — 35 przypadkow.
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Ponadto, podjeto 1185 m nieoznakowanych narzedzi potowowych. O sprawcach powyzszych naruszen,
zgodnie z wilasciwoscig, informowani byli wtasciwi terytorialnie Dyrektorzy Urzedéw Morskich oraz
Gtéwny Inspektor Rybotowstwa Morskiego. Na potrzeby MOSG statki powietrzne Wydziatu | Lotniczego
Biura Lotnictwa Strazy Granicznej z siedzibg w Gdansku wykonaty 112 lotéw patrolowych nad polskimi
obszarami morskimi analizujgc sytuacje Zeglugowg i nadzorujgc, czy zaobserwowane jednostki
ptywajgce nie naruszajg przepisbw obowigzujgcych na tych obszarach. Realizowane byly réowniez
dziatania zwigzane z monitorowaniem przy wykorzystaniu systemu ZSRN bezpieczeristwa podwodnej
linii kablowej wysokiego napiecia pomiedzy Polskg i Szwecjg, a takze Terminala LNG w Swinoujéciu,
polegajgce na prowadzeniu obserwacji i dokonywaniu oceny sytuacji zeglugowej w rejonie potozenia
ww. infrastruktury, majgcej strategiczne znaczenie dla gospodarki narodowej. Dodatkowo, jednostki
pltywajgce SG wykonaly 62 eskortowania zbiornikowcow LNG podczas wejscia, postoju (przetadunku)
oraz wyj$cia do/z Terminala LNG w Swinouj$ciu, a takze eskortowaty 190 statkéw przewozgcych
materiaty niebezpieczne.

W ramach realizacji akcji ,Bezpieczne wakacje” funkcjonariusze MOSG przy wykorzystaniu jednostek
ptywajgcych przeprowadzili samodzielnie i wspdlnie z innymi stuzbami 739 patroli majgcych na celu
zapewnienie bezpieczenstwa osob przebywajgcych na akwenach wodnych, w wyniku ktérych
skontrolowali 71 jednostek ptywajgcych, natozyli 30 mandatéw karnych na fgczng kwote 6 200 zi,
sporzadzili 17 wnioskéw o wszczecie postepowania administracyjnego do Urzedéw Morskich w zwigzku
z naruszeniem przepiséw bezpieczenstwa zeglugi.

W roku 2023 zakonczono odbiory petnomorskiej jednostki patrolowej OPV dla MOSG. Zakup
dofinansowywany byt ze $rodkéw Funduszu Bezpieczenstwa Wewnetrznego (90% Fundusz
Bezpieczenstwa Wewnetrznego, 10% dofinansowanie z budzetu panstwa). Jednostka bedzie stuzyta
ochronie zewnetrznych morskich granic Unii Europejskiej, gtéwnie na akwenach Morza Battyckiego
i Srodziemnego. Jednostka posiada zdolno$é do niezaleznego dziatania z dala od bazy przez 12 dni
z 20 czlonkami etatowej zatogi i 14 dodatkowymi osobami na poktadzie (sity interwencyjne, inspektorzy
i oficerowie tgcznikowi) bez uzupetniania zapaséw. Gtéwne zadania nowego patrolowca to m.in.
ujawnianie prob przekroczenia morskich granic UE wbrew przepisom, przeciwdziatanie nielegalne;j
migracji oraz transportowanie przez morskie granice odpadoéw i szkodliwych substancji chemicznych,
srodkéw odurzajgcych i substancji psychotropowych, materiatéw niebezpiecznych, broni, amunic;ji
i materiatdbw wybuchowych. Patrolowiec bedzie brat udziat w potgczonych operacjach panstw
cztonkowskich UE, koordynowanych przez Europejskg Agencje Strazy Granicznej i Przybrzeznej
(Frontex). Jednostka bedzie réwniez mogta uczestniczy¢ w akcjach ratowniczych i humanitarnych.

W dniu 16 pazdziernika 2023 r. MOSG podpisat umowe na zakup i dostawe dwéch poduszkowcow
przeznaczonych do dziatah patrolowo-interwencyjnych. Zakres umowy obejmuje przede wszystkim
budowe i dostarczenie poduszkowcéw wraz z wyposazeniem oraz przeprowadzenie szkolen dla
cztonkéw zatég. Termin realizacji, zgodnie z umowa, okreslono na dzien 31 pazdziernika 2024 r. Nowe
jednostki trafig do bazy Kaszubskiego Dywizjonu Strazy Granicznej w Starej Pastece. Koszt inwestycji
to ponad 28 min zi. Poduszkowce przeznaczone bedg do dziatan patrolowo-interwencyjnych oraz
poszukiwawczo-ratowniczych w warunkach zimowych jak i letnich rowniez w trudno dostepnych
rejonach (teren bagnisty, porosniety sitowiem), w porze dziennej i nocnej przy ograniczonej
widocznosci, na akwenach w odlegtosci do 20 mil morskich od brzegu. Jednostki muszg byé
przystosowane do podejmowania ludzi z wody i lodu oraz zdolne do uprawiania zeglugi w stanie
wypornosciowym.

MOSG brat takze udziat w zabezpieczaniu imprez masowych oraz w ¢wiczeniach morskich

i seminariach:

1) w dniu 24 czerwca 2023 r. jednostka s/y Galeon brata udziat w VIl Zeglarskiej Paradzie
Swietojanskiej majgcej na celu promocje zeglarstwa i sportéw wodnych oraz integracje $rodowiska
zeglarskiego;

2) wdniu 12 sierpnia 2023 r. jednostka ptywajaca MOSG wspierata zabezpieczenie przebiegu XXI regat
»Unity Line";
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3) w dniu 19 sierpnia 2023 r. jednostka ptywajgca MOSG patrolowata port Szczecin w trakcie trwania
wydarzenia ,ZAGLE 2023”;

4) w dniu 25 sierpnia 2023 r. jednostka ptywajgca MOSG prowadzita asyste kajakéw biorgcych udziat
w ,lll Marszu Charytatywnym Szczecin - Dziwnéw” na odcinku od port Wolin do portu Dziwnéw;

5) wdniach 25-27 sierpnia 2023 r. jednostka s/y Galeon brata udziat w XII Battyckich Regatach o puchar
DUM w Gdyni i zajeta 3 miejsce w grupie jachtow pow. 10 m dtugo$ci i zdobyta puchar;

6) w dniu 26 wrzesnia 2023 r. jednostka SG-215 uczestniczyta w ¢wiczeniach zorganizowanych przez
LOTOS Petrobaltic S.A.

W ramach wspétpracy z Sitami Zbrojnymi RP realizowanej na podstawie ustawy z dnia 12 pazdziernika

1990 r. o Strazy Granicznej realizowane byly nastepujace przedsiewziecia:

1) w dniach 21-22 marca 2023 r. MOSG uczestniczyt w grze decyzyjnej pk. ORKAN-23 organizowanej
przez Dowddztwo Komponentu Wojsk Specjalnych, ktérej celem byto opracowanie rekomendacji
i propozycji dziatan w zakresie podniesienia poziomu bezpieczenstwa Naftoportu w przypadku
wystgpienia hipotetycznych sytuacji zagrozeh;

2) w dniach 22-31 marca oraz 17-18 kwietnia 2023 r. MOSG uczestniczyt w ¢wiczeniu taktycznym
organizowanym przez 16 Dywizje Zmechanizowang (JW. 2234), ktorego celem bylo wsparcie
dziatan ostonowych granicy panstwa przez 16 DZ w rejonie Zalewu Wislanego oraz demonstracja
zdolno$ci pododdziatéw i oddziatéw 16 DZ do odpowiedzi na zagrozenia o charakterze militarnym
i niemilitarnym z morza z wykorzystaniem nowej drogi wodnej przez Mierzeje Wislang w rejonie
przygranicznym na Zalewie Wislanym;

3) w dniu 14 kwietnia 2023 r. MOSG uczestniczyt w ¢wiczeniu studyjnym pk. TTX-23 organizowanym
przez Centrum Operacji Morskich — Dowodztwo Komponentu Morskiego, ktérego celem byto
wypracowanie wiasciwych rekomendacji i procedur w zakresie przeciwdziatania zagrozeniom
w Srodowisku morskim i reakcji na zdarzenia zagrazajgce bezpieczenstwu panstwa;

4) w dniu 13 maja 2023 r. MOSG uczestniczyt w zabezpieczeniu c¢wiczenia taktycznego
pk. ANAKONDA-23 polegajgcego na wykonywaniu zadan ogniowych, zorganizowanym przez Sity
Zbrojne RP, realizowanym na Centralnym Poligonie Sit Powietrznych CPSP Ustka;

5) w dniach 08-11 maja 2023 r. jednostki ptywajgce MOSG uczestniczyty w éwiczeniu taktyczno-
specjalnym pk. KAPER-23 zorganizowanym przez Dowddztwo Operacyjne Rodzajow Sit Zbrojnych,
ktérego celem byto zgrywanie sit wydzielonych ze struktur wojskowych i pozamilitarnych oraz
sprawdzenie procedur wspotdziatania i przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym na morzu;

6) w dniach 17-26 maja 2023 r. - realizacja zadanh z zakresu ratownictwa morskiego przez sity 3 FO
i MOSG w ramach ¢wiczenia taktyczno-specjalnego pk. RENEGADE/SAREX-23 zorganizowanym
przez Dowddztwo Operacyjne Rodzajéw Sit Zbrojnych, ktérego celem bylo doskonalenie
wspoétdziatania sit wydzielonych ze struktur wojskowych i pozamilitarnych;

7) w dniach 24 wrzesnia i 1 pazdziernika 2023 r. MOSG uczestniczyt w operacji pk. ZATOKA
realizowanej przez Centrum Operacji Morskich — Dowédztwo Komponentu Morskiego, ktorej celem
byta ochrona morskiej infrastruktury krytycznej przy wspotpracy z Morskim Oddziatem Strazy
Granicznej;

8) realizowano rejsy patrolowe przez okrety 8. FOW i jednostki ptywajagce MOSG w rejonie Zatoki
Pomorskiej w celu monitorowania sytuacji morskiej podczas przejscia gazowcow do Terminala LNG
Swinoujécie;

9) realizowano rejsy patrolowe przez jednostki ptywajgce Zandarmerii Wojskowej i jednostki ptywajgce
MOSG w rejonie Zatoki Pomorskiej w celu monitorowania sytuacji morskiej podczas przejscia
gazowcéw do Terminala LNG Swinoujscie.

Ponadto MOSG, podobnie jak w latach ubiegtych, realizowat wielostronng wspétprace w ramach forum
Wspodtpracy Stuzb Granicznych Panstw Regionu Morza Battyckiego - Baltic Sea Region Border Control
Cooperation (BSRBCC). W 2023 r. rotacyjne przewodnictwo w BSRBCC, zgodnie z wczesniejszg
deklaracja, przejeta Polska (Straz Graniczna). Koordynacje i realizacje dziatan w ramach polskiego
przewodnictwa w BSRBCC w 2023 r. powierzono Morskiemu Oddziatowi SG. W czasie przewodnictwa
Strazy Granicznej w BSRBCC strona rosyjska nie byta zapraszana do udziatu w pracach forum oraz nie
uzywano oficjalnego logo BSRBCC. Decyzja ta spowodowana byta zawieszeniem przez Rzeczpospolitg
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Polska wspotpracy z Federacjg Rosyjskg w zwigzku z jej agresjg militarng na Ukraine w lutym 2022 r.
W ramach polskiego przewodnictwa w BSRBCC Straz Graniczna zrealizowata 13 przedsiewzie¢,
w ktorych aktywnie uczestniczyli przedstawiciele panstw cztonkowskich forum, eksperci Agencji Frontex
oraz zaproszeni goscie (Rada Panstw Morza Battyckiego — CBSS, Europejska Agencja Bezpieczenstwa
Morskiego — EMSA):

1) 1. spotkanie Sekretariatu BSRBCC — spotkanie przeprowadzone online w dniu 22 lutego 2023 r.;

2) |. spotkanie ekspertéw Battyckiego Komitetu Granicznego (BBC — Baltic Border Committee) —
spotkanie przeprowadzone w CSSG w Ketrzynie w dniach 28-30 marca 2023 r.;

3) I. spotkanie ekspertéw ds. statkow wycieczkowych (CSM — Cruise Ship Meeting) — spotkanie
przeprowadzone online w dniu 19 kwietnia 2023 r. we wspétpracy z Policjg Federalng Niemiec
(BPOL);

4) |. seminarium ekspertéw ds. analizy ryzyka (ATA — Annual Threat Assessment Seminar) —
seminarium przeprowadzone w CSSG w Ketrzynie w dniach 25-27 kwietnia 2023 r.;

5) wspdlna operacja pk. ,Baltic Approach” — wspdlna operacja zrealizowana w dniach 26 czerwca — 30
wrzesnia 2023r., w ktorej uczestniczyty Dania, Niemcy, Estonia, Finlandia, totwa, Litwa, Norwegia,
Polska;

6) Seminarium ekspertow ds. dokumentéw — seminarium przeprowadzone w CSSG w Ketrzynie
w dniach 13-15 czerwca 2023 r;

7) wspolna operacja pk. ,Baltic Tracking” — wspolna operacja zrealizowana w dniach 11-28 sierpnia
2023 r. z udziatem, Danii, Niemiec, Estonii, Finlandii, Lotwy, Litwy, Polski;

8) Seminarium ekspertow ds. ujawniania skradzionych pojazdéw — seminarium przeprowadzone
w CSSG w Ketrzynie w dniach 5-7 wrzesnia 2023 r.;

9) II. spotkanie Sekretariatu BSRBCC — spotkanie przeprowadzone online w dniu 19 wrze$nia 2023 r.;

10) Il. seminarium ekspertéw ds. analizy ryzyka (ATA IlI) — seminarium zorganizowane w CSSG
w Ketrzynie w dniach 10-12 pazdziernika 2023 r.;

11) Il. spotkanie ekspertow Battyckiego Komitetu Granicznego (BBC Il) — spotkanie zorganizowane
w Gdansku w dniach 24-26 pazdziernika 2023 r.;

12) II. spotkanie ekspertéw ds. statkow wycieczkowych (CSM 1) — spotkanie zorganizowane w Sopocie
w dniach 7-9 listopada 2023 r. wspdlnie przez SG i BPOL;

13) Konferencja Szeféw BSRBCC — konferencja zorganizowana w Sopocie w dniach 28-30 listopada
2023 .

W ramach wspétpracy z Agencjg Strazy Granicznej i Przybrzeznej Frontex w 2023 r. funkcjonariusze

MOSG wzieli udziat:

1) w dniu 26 stycznia 2023 r. — w wizycie przedstawicieli Centrum Sytuacyjnego Frontex w Morskim
Oddziale SG;

2) w dniu 14 lutego 2023r. — w spotkaniu ,Maritime Intelligence Community & Risk Analysis Network
(MIC-RAN)” (online);

3) w dniach 07-08 marca 2023 r. - w spotkaniu w sprawie projektu pilotazowego pn. ISA-CBC, Gdansk/
Polska;

4) w dniu 05 kwietnia 2023 r. — w wirtualnym spotkaniu EXT-A w sprawie pomocy technicznej dla TC
w przestrzeni morskiej (online);

5) w dniach 03-21 kwietnia 2023 r. — w wizycie eksperta ds. nadzoru morskiego Agencji FX
w EUROSUR MOSG;

6) w dniu 16 maja 2023 r. — w spotkaniu MIC-RAN — Joint Risk Assessment Workshop 2023 (EFCA)
(online);

7) w dniu 22 czerwca 2023 r. — w spotkaniu pn. ,Meeting on Advance Information on Land and Sea”
(online);

8) wdniach 03-04 pazdziernika 2023 r. — w spotkaniu pn. ,Awareness Session on Maritime Surveillance
for Member States” (online);

9) w dniu 19 pazdziernika 2023 r. — w spotkaniu pn. ,Common Minimum Standards for maritime Border
Surveillance” (online).
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W 2023 r. przedstawiciele Strazy Granicznej uczestniczyli réwniez w dziataniach w ramach

Europejskiego Forum Funkcji Strazy Przybrzeznych — ECGFF (European Coast Guard Functions

Forum):

1) w dniach 28 lutego - 2 marca 2023 r. — warsztaty ,Enhancing cross-sector and cross-border
synergies” (udziat online);

2) w dniach 17-19 kwietnia 2023 r. — warsztaty ,Coast Guard functions in support of the Green Deal”
(udziat online);

3) w dniach 26-29 wrzesnia 2023 r. — Konferencja Plenarna ECGFF, Knokke/Belgia.

W 2023 r. w ramach wspotpracy Aparatow Petnomocnikéw Granicznych RP Odcinka Battyckiego i FR
Odcinka Kaliningradzkiego prowadzona byta wymiana informacji dotyczgca zdarzeh na granicy
panstwowej zwigzanych z jej ochrong. Utrzymywana byta takze biezgca tgcznos¢ pomiedzy jednostkami
organizacyjnymi realizujgcymi bezposrednie zadania w ochronie morskiej (Zatoka Gdanska i Zalew
Wislany) i Igdowej (Mierzeja Wislana) granicy panstwowej. Wymiana informacji ze strong rosyjska
odbywata sie w zakresie niezbednym do wykonywania ustawowych zadan. W Il pétroczu 2023 r. odbyty
sie 3 spotkania Pomocnikow Petnomocnikéw Granicznych Stron w celu wymiany dokumentac;ji
Petnomocnikéw Granicznych.

Pozostate dziatania o charakterze miedzynarodowym z udziatem przedstawicieli MOSG to:

1) w dniu 31 stycznia 2023 r. — spotkanie Grupy Kontaktowej KE ds. SAR, Bruksela, Belgia;

2) w dniu 17 lutego 2023 r. — warsztaty pn. Hybrid CoE ,Unmanned vessels- opportunities and threats
that arise in a hybrid context” (online);

3) w dniu 8 marca 2023 r. — spotkanie Europejskiej Agencji Kontroli Rybotéwstwa (EFCA) pn. ,Practical
Handbook on European Cooperation on coast guard functions” (online);

4) w dniach 27-28 czerwca 2023 r. — Konferencja Europejskich Strazy Przybrzeznej (AECGE), Lizbona/
Portugalia;

5) w dniu 5 pazdziernika 2023 r. - wizyta studyjna przedstawicieli stuzb specjalnych UE w bazie
jednostek ptywajgcych Kaszubskiego Dywizjonu SG w Starej Pastece;

6) w dniach 30 pazdziernika — 2 listopada 2023 r. — lIl. Swiatowy Szczyt Strazy Przybrzeznej (Coast
Guard Global Summit), Tokio/ Japonia.

Ponadto, przedstawiciele Zarzadu Granicznego Komendy Gtéwnej Strazy Granicznej uczestniczyli
w pracach Zespotu zadaniowego do spraw przygotowania rozwigzan w zakresie niszczenia,
unieruchamiania i przejecia kontroli nad bezzatogowym statkiem ptywajgcym w kontekscie
bezpieczenstwa obiektdw infrastruktury krytycznej zlokalizowanych u wybrzezy Battyku i poza granicami
RP. Efektem prac tego Zespotu byto opracowanie sprawozdania dotyczacego wprowadzenia zmian
m.in. w ustawie z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi i portéw morskich, ustawie z dnia 24 maja
2013 r. o srodkach przymusu bezposredniego i broni palnej oraz ustawie z dnia 22 sierpnia 1997 r.
o ochronie oséb i mienia, rozszerzajgcego katalog mozliwych zagrozen i dziatan zmierzajgcych do
przeciwdziataniu nim oraz zwalczania skutkéw ich zaistnienia, w odniesieniu do wrogiego wykorzystania
bezzatogowych obiektéw ptywajgcych w celu zniszczenia lub uszkodzenia obiektow infrastruktury
krytycznej na morzu. Sprawozdanie zawiera opracowang przez srodowiska naukowe koncepcje budowy
kompleksowego systemu ochrony infrastruktury krytycznej morskiej m.in. przed zagrozeniami
0 charakterze terrorystycznym oraz sabotazem z wykorzystaniem systemow autonomicznych do
zwiekszenia bezpieczenstwa tego typu obiektéw RP, ktdéra moze by¢ wykorzystana w dalszych pracach
nad budowaniem odpornosci infrastruktury morskiej.

W sierpniu 2023 r. podpisano porozumienie w sprawie ,Projektu Straznica” pomiedzy Operatorem
Gazociggow Przesytowych Gaz-System S.A. a Komendantem Gtéwnym Strazy Granicznej na realizacje
budowy budynku dla zatég jednostek ptywajgcych Strazy Granicznej wraz z nabrzezem dla postoju
jednostek ptywajgcych Strazy Granicznej na Terminalu regazyfikacyjnym skroplonego gazu ziemnego
w Swinouj$ciu im. Lecha Kaczynskiego. W ramach projektu przekazano tymczasowe pomieszczenia
dla zatogi jednostek ptywajgcych Strazy Granicznej w ramach petnienia stuzby zwigzanej z ochrong
Terminala LNG w Swinouj$ciu. Powyzszy projekt ma przyczyni¢ sie do wzmocnienia ochrony
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Infrastruktury Krytycznej Terminala LNG w Swinoujéciu i zwiekszenia ochrony podczas eskortowania
zbiornikowcow LNG oraz zabezpieczenia gazociggu Baltic Pipe.

Dziatania Policji.

W ramach dziatan podejmowanych przez Policje zmierzajgcych do zapewnienia bezpieczenstwa

i porzgdku publicznego, w tym na obszarach morskich, w 2023 r.:

1) przeprowadzono 1483 kontrole jednostek ptywajacych;

2) ujawniono 8 nietrzezwych sternikéw;

3) ujawniono 1568 naruszen przepisOw obowigzujgcych na polskich obszarach morskich (m.in.
niestosowanie sie do przepiséw portowych, nieposiadanie uprawnieh do prowadzenia jednostek
ptywajacych, brak wyposazenia w sprzet ratunkowy, brak obowigzkowego ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej dla jednostek komercyjnych, potéw ryb w wymiarach lub okresach
ochronnych), w tym 83 sprawy zostaty skierowane do Urzedu Morskiego w Gdyni jako postepowanie
administracyjne;

4) ujawniono 9 przestepstw;

5) przeprowadzono 255 kontroli kgpielisk;

6) odnotowano 20 akcji ratowniczych;

7) przeprowadzono 11 ¢éwiczen, szkolen, treningdw (poszukiwawczo-ratowniczych, doskonalgcych
umiejetnosci i techniki manewrowania szybkg jednostkg plywajgcg w zakresie ratowania zycia
osobom tongcym) m.in. przy wspétpracy z innymi stuzbami i podmiotami pozapolicyjnymi.

Ponadto, Komenda Gtéwna Policji dokonata zakupu 1 jednostki ptywajgcej stuzacej do ww. zadan.

W odniesieniu do bezpieczenstwa w obszarze infrastruktury morskiej, nadmieni¢ nalezy, ze na mocy
art. 30 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 4 wrzed$nia 2008 r. o ochronie Zeglugi i portdbw morskich,
funkcjonariusze Komendy Gtéwnej Policji w 2023 r. uczestniczyli w pracach zespotdéw, powotywanych
przez ministra wiasciwego do spraw gospodarki morskiej, w celu weryfikacji i préby efektywnosci portow
morskich. Natomiast w zespotach powotywanych na podstawie przepiséw ww. ustawy, do
przeprowadzenia weryfikacji i préby efektywnosci obiektéw portowych, uczestniczg funkcjonariusze
wiasciwych Komend Wojewddzkich Policiji.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oséb i mienia porty morskie, jako
obiekty wazne dla obronnosci, interesu gospodarczego panstwa, bezpieczehstwa publicznego i innych
waznych intereséw panstwa, podlegajg obowigzkowej ochronie przez specjalistyczne uzbrojone
formacje ochronne lub odpowiednie zabezpieczenie techniczne. Tym samym, zgodnie z art. 7 ust. 1
ww. ustawy, kierownik jednostki, ktéry bezposrednio zarzadza obszarami, obiektami i urzgdzeniami
portu morskiego umieszczonymi w ewidencji, o ktérej mowa w art. 5 ust. 5 ww. ustawy, jest zobligowany
uzgadnia¢ z wtasciwym terytorialnie Komendantem Wojewddzkim Policji plan ochrony takiego obiektu.
Nalezy réwniez dodaé, ze Komendant Giowny Policji sprawuje nadzér nad specjalistycznymi
uzbrojonymi formacjami ochronnymi realizujgcymi zadania ochronne m.in. w portach morskich, jako
obiektach podlegajgcych obowigzkowej ochronie.

W 2023 r. w ramach polityki morskiej RP, Wydziat Kryminalny Biura Kryminalnego Komendy Gtéwnej
Policji, realizowat zadania zwigzane ze zwalczaniem przestepczosci zorganizowanej i powaznej
w obszarze panstw Morza Baltyckiego, w szczegdlnosci koncentrujgc sie na zwalczaniu grup
przestepczych przemieszczajgcych sie i wykorzystujgcych promy kursujgce po Battyku do transportu
skradzionego i przemycanego mienia. W ramach cyklicznych dziatan prowadzonych w ramach projektu
EMPACT OPC 2.9 zrealizowano dwie edycje dziatan OP TRIDENT. Pierwsza edycja miata miejsce
w dniach 22-26 maja 2023 r. w Malmo w Szweciji, druga edycja w dniach 10-13 pazdziernika 2023 r.
w Kopenhadze w Danii. W czynnosciach ze strony polskiej brata udziat Policja, Straz Graniczna
i Krajowa Administracja Skarbowa, w centrum operacyjnym byli obecni przedstawiciele Policji i Strazy
Granicznej. Dziatania TRIDENT organizowane sg przez policje szwedzkg, uczestnikami sg: Norwegia,
Szwecja, Finlandia, Estonia, totwa, Litwa, Polska, Niemcy, Dania i Islandia.

W 2023 r. w szkoleniach, ktore wpisujg sie w realizacje polityki morskiej RP brata udziat takze stuzba
kontrterrorystyczna Policji:
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1) w dniach 6-28 maja 2023 r. - udziat w ¢wiczeniu Dowddztwa Operacyjnego Rodzajow Sit Zbrojnych
pk. ANAKONDA. W ramach c¢wiczenia 50 funkcjonariuszy stuzby kontrterrorystycznej Policji
uczestniczyto w dniu 11 maja 2023 r. w epizodzie pk. KAPER,;

2) w dniach 12-16 czerwca 2023 r. - udziat w zajeciach z zakresu prowadzenia dziatan bojowych
w srodowisku morskim przy wykorzystaniu Smigtowcow, technik wysokosciowych oraz
specjalistycznego sprzetu do abordazu w tym z zakresu Visit Board Search and Seizure (VBSS).
W szkoleniu tym udziat wzieli funkcjonariusze Samodzielnego Pododdziatu Kontrterrorystycznego
Policji (SPKP) w Gdansku - 22 funkcjonariuszy, SPKP w todzi - 2 funkcjonariuszy,
SPKP w Bydgoszczy — 3 funkcjonariuszy, BOA - 2 funkcjonariuszy, ABW — 4 funkcjonariuszy, WZD
MOSG - 4 funkcjonariuszy;

3) w dniach 01-31 sierpnia 2023 r. - udziat w kursie z zakresu Visit Board Search and Seizure (VBSS)
realizowanym przez JW 4026 FORMOZA - 2 funkcjonariuszy SPKP w Gdarisku.

Dziatania Marynarki Wojennej RP.

W 2023 r. Polska kontynuowata udziat w dwéch morskich operacjach reagowania kryzysowego UE:
EUNAVFOR Med Irini na Morzu Srédziemnym (oficerowie w dowddztwie; prowadzenie dziatan
rozpoznawczych, w tym z wykorzystaniem samolotu patrolowego Bryza) oraz EUNAVFOR Atalanta
w Rogu Afryki (oficerowie w dowddztwie).

W ramach Statej Wspotpracy Strukturalnej UE (PESCO) Polska brata udziat w czterech projektach
stuzagcych rozwojowi zdolnosci morskich (w dwoch projektach jako uczestnik oraz w dwoch jako
obserwator):

- projekt Harbour and Maritime Surveillance and Protection (HARMSPRO) — koordynowany przez
Wiochy. Celem jest pozyskanie systemu nadzoru i ochrony portéw oraz obszaréw morskich.
HARMSPRO ma przynies¢ potencjalne korzysci dla Sit Zbrojnych RP, portéw cywilnych, baz morskich
oraz polskich podmiotéw badawczo-rozwojowych i przemystowych,

- projekt Maritime Semi-Autonomous Mine Counter Measures (MAS MCM) — koordynowany przez
Belgie. Celem projektu jest rozwdj zdolnosci do zwalczania zagrozenia minowego poprzez
wprowadzenie bezzatogowego systemu zwalczania min,

- projekt Deployable Modular Underwater Intervention Capability Package (DIVEPACK) -
koordynowany przez Butgarie (Polska uczestniczy jako obserwator). Celem jest zapewnienie zdolnosci
do prowadzenia operacji nurkowych w ramach misji UE i NATO. Nasze zaangazowanie moze otworzy¢
szanse na pozyskanie unikalnej technologii nurkowej i ratowniczej na korzystnych warunkach
finansowych,

- projekt Anti-Torpedo Torpedo (ATT) — koordynowany przez Niemcy (Polska jako obserwator dotgczyta
w 2023 r.). Celem tego projektu jest uzupetnienie brakéw w zdolnosciach poprzez stworzenie systemu
wykrywania i zwalczania torped przeciwnika. Poprzez uczestnictwo w projekcie Polska dgzy do
zdobycia doswiadczen w rozwoju technologii dla Marynarki Wojennej.

W ramach szeroko rozumianego zapewnienia bezpieczenstwa i ochrony Zeglugi na morzu oraz
realizacji polityki morskiej RP, wykonano szereg przedsiewzie¢, z ktérych najwazniejsze to:

1. Zapewnienie standardéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie oraz dziatania na
rzecz zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony portdw morskich poprzez wspoétdziatanie z:

- administracjg morska,

- Morskim Oddziatem Strazy Granicznej,

- NATO Shipping Centre (NSC) przy Dowddztwie Morskim NATO (MARCOM),

- NSWG (NATO Shipping Working Group) — Grupg Roboczg SM sojuszu ds. wspétpracy z zegluga,
odpowiedzialng za proces standaryzacyjny SM sojuszu,

- BOSB (Baltic Ordnance Safety Board) — Baltyckg Radg ds. Oczyszczania z Przedmiotow
Niebezpiecznych.

2. Monitorowanie stanu bezpieczenstwa zeglugi poprzez:

- wymiane informacji o sytuacji zeglugowej na polskich obszarach morskich, jako jeden z uczestnikow
krajowego systemu bezpieczeristwa morskiego. Rozpowszechnianie i pozyskiwanie danych odbywato
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sie gtéwnie w oparciu o System Wymiany Informacji Bezpieczenstwa Zeglugi (SWIBZ), ktérego
dostawcg i administratorem jest Urzad Morski Gdynia,

- w zakresie ochrony granicy panstwowej Rzeczypospolitej Polskiej realizowano przedsiewziecia
wynikajgce z zapisow Planu Wspotdziatania Komendanta Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej
(MOSG) i Dowodcy Centrum Operacji Morskich — Dowddcy Komponentu Morskiego z dnia 13 lutego
2023 r. w zakresie ochrony granicy panstwowej na morzu, obejmujacego m.in. przekazywanie
w systemie stuzb dyzurnych informacji o waznych zdarzeniach majgcych wptyw na bezpieczenstwo
obszaréw morskich,

- ciggty monitoring i analize ruchu statkéw z fadunkami niebezpiecznymi oraz jednostek badawczych,
wykorzystujgc w tym celu systemy SWIBZ i National Single Window (NSW).

3. Ochrona zeglugi, portdw i innych obiektéw infrastruktury krytycznej przed zagrozeniami
terrorystycznymi realizowana byta poprzez:

- utrzymywanie statej tgcznosci i przekazywanie informacji w zakresie zagrozen terrorystycznych na
morzu pomiedzy DSO COM-DKM a instytucjami uktadu pozamilitarnego,

- kontynuacje dziatan wynikajacych z Rozkazu Szefa Sztabu Generalnego WP z dnia 05.10.2022 r.
ws. realizacji zadan wzmocnienia bezpieczenstwa energetycznego panstwa oraz zatwierdzonej przez
Ministra Obrony Narodowej Koncepcji wzmocnienia bezpieczenstwa energetycznego panstwa. Za rok
2023 sity MW RP w koordynacji z MOSG zrealizowaty 314 patroli (w tym loty patrolowo rozpoznawcze),
w celu monitorowania sytuacji w rejonie morskiej infrastruktury energetycznej na powierzchni morza jak
i w toni wodnej i na dnie. W trakcie realizowanych zadan przez sity MW RP nie stwierdzono wystgpienia
zagrozen dla morskiej infrastruktury energetyczne;j,

- sprawowanie operacyjnego dowodzenia (OPCOM) wydzielonymi sitami biorgcymi udziat w akcjach
ratowniczych, w polskiej strefie odpowiedzialnosci SAR i ASAR oraz wspotdziatanie w tym obszarze
z Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa oraz miedzynarodowymi systemami ratowniczymi panstw
Morza Battyckiego. W ich efekcie w 2023 roku uczestniczono w akcjach poszukiwawczo-ratowniczych,
realizujgc 36 wylotéw dyzurnych statkow powietrznych. W ramach dziatann udzielono pomocy 24
osobom.

W 2023 roku w ramach wspodtdziatania z uktadem pozamilitarnym Centrum Operacji Morskich -
Dowdédztwo Komponentu Morskiego oraz sity i Srodki Marynarki Wojennej braty udziat w ¢wiczeniu
taktyczno-specjalnym pk.: ,RENEGADE/SAREX-23". Istotg ¢wiczenia byto sprawdzenie zdolnosci Sit
Zbrojnych RP oraz uktadu pozamilitarnego, jako elementow systemu bezpieczenstwa powietrznego
panstwa, do przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym z powietrza i wynikajgcym z tego sytuacjom
kryzysowym wtasciwym dla systemu Obrony Powietrznej oraz prowadzenia misji/akcji poszukiwawczo-
ratowniczych w Ilgdowym i morskim obszarze odpowiedzialnosci RP.

W ramach powyzszego przedsiewziecia zrealizowano dwa epizody:

- prowadzenie misji poszukiwawczo-ratowniczej na Zatoce Gdanskiej w zwigzku z wejsciem
zbiornikowca paliwowego na mielizne. W wyniku incydentu zaistniata potrzeba ewakuaciji
poszkodowanych z jednostki, uwolnienia ludzi uwiezionych w putapce powietrznej oraz wszczecia akcji
poszukiwania i ratowania rozbitka dryfujgcego w plamie substancji ropopochodnej. W wyniku
rozszczelnienia kadtuba koniecznym bylo réwniez zwalczanie zanieczyszczeh olejowych oraz
uszczelnienie i przeholowanie okretu do portu;

- prowadzenie akcji poszukiwawczo-ratowniczej w lgdowej czesci wybrzeza paralotni, kidra ulegta
awaryjnemu lgdowaniu w terenie przygodnym.

Ponadto, brano udziat w c¢wiczeniu taktyczno-specjalnym z zakresu reagowania kryzysowego
pk. ,KAPER-23", zorganizowanym przez Dowoddztwo Operacyjne Rodzajéw Sit Zbrojnych w dniach 08-
11.05.2023 r. Gtéwnym celem ¢wiczenia byto doskonalenie wspétdziatania sit wydzielonych ze struktur
wojskowych i pozamilitarnych oraz sprawdzenie procedur wspoétdziatania i przeciwdziatania
zagrozeniom terrorystycznym na morzu. W trakcie ¢wiczenia praktycznie sprawdzono wspétdziatanie
siti srodkow SZ RP i uktadu pozamilitarnego (Policja - BOA KGP, Straz Graniczna - MOSG, Prokuratura,
Panstwowa Straz Pozarna, Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, stuzby ratownictwa
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medycznego, Wojewddzkie Centra Zarzadzania Kryzysowego, Urzedy Morskie, Pomorski
i Zachodniopomorski Urzad Wojewddzki). Cwiczenie przeprowadzono w dwéch rejonach:

- Zatoka Gdanska w terminie 10-11.05.2023 r. z udziatem KTR 422, SP, JW GROM, Policji — CPKP
BOA, MOSG oraz jednostki Urzedu Morskiego,

- Zatoka Pomorska w terminie 09.05.2023 r. z udziatem KTr 852, JW FORMOZA oraz jednostki Urzedu
Morskiego.

W trakcie ¢wiczenia zrealizowano:

- doskonalenie zdolnosci MW w praktycznej realizacji zadan zwigzanych z neutralizacjg zagrozenia
terrorystycznego na morzu na samodzielnym kierunku dziatania,

- doskonalenie procedur wspoétdziatania sit MSWIA i MON w zakresie przeciwdziatania obiektom typu
M-RENEGADE,

- zgrywanie pododdziatbw Wojsk Specjalnych SZ RP z sitami Centralnego Pododdziatu
Kontrterrorystycznego Policji oraz Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej w prowadzeniu operacji
kontrterrorystycznej na morzu,

- doskonalenie procedur w zakresie ochrony infrastruktury krytyczne;.

W 2023 roku w Zwigzkach Taktycznych MW (ZT MW) i jednostkach podlegtych zorganizowano
i przeprowadzono ponad 40 ¢&wiczeh réznego szczebla. Ich celem bylo sprawdzenie poziomu
wyszkolenia i przygotowania do realizacji zadan zgodnie z przeznaczeniem przez sity wydzielane do
operacji i pozostajgce w podporzgdkowaniu dowodcow ZT MW.

Najwazniejszym przedsiewzieciem szkoleniowym realizowanym w ukfadzie narodowym w 2023 roku
byt udziat sit i Srodkéw ZT MW w éwiczeniu ANAKONDA-23 w ramach ktérego zrealizowano ¢wiczenia
z wojskami na poziomie taktycznym pk. OSTROBOK-23 oraz WARGACZ-23, w ramach ktérych
doskonalono umiejetnosci z zakresu przygotowania, zgrywanie oraz realizacji wsparcia sit flotylli
wydzielanych do udzialu w potgczonej operacji obronnej we wspoidziataniu z Wojskami Obrony
Terytorialnej (WOT), Wojskami Specjalnymi oraz z elementami pozamilitarnych struktur systemu
obronnego panstwa.

Dodatkowo w zakresie szkolenia dowoddztw, zwigzki taktyczne i jednostki wojskowe doskonality
umiejetnosci obsad SD w realizacji planowania operacyjnego na poziomie taktycznym podczas udziatu
w treningach sztabowych, a takze umiejetnosci obsad stanowisk dowodzenia podlegtych jednostek
w planowaniu i realizacji zadan zgodnie z przeznaczeniem (we wspoOtdziataniu z elementami
pozamilitarnych struktur systemu obronnego panstwa) podczas udziatu w ¢wiczeniach dowddczo-
sztabowych pk. OKON-23 i WEGORZ-23.

Zaangazowanie sit i srodkbw MW RP w realizacje zadah poza granicami panstwa byto wysokie,
najwazniejsze z nich to udziat w éwiczeniach:

- DYNAMIC MESSENGER 2023, 18-29.09.2023 r., MARCOM, Portugalia,

- ARCANE THUNDER 2023, 04-16.06.2023 r., USAREUR-AF, m. Battyckie,

- SPRING STORM 2023, 15-26.05.2023 r., MW Estonii, m. Battyckie, Estonia,

- BALTIC OPERATIONS 2023 (BALTOPS 23), 04-16.06.2023 r., MW USA, m. Battyckie,

- BREEZE 2023, 13-22.10.2023 r., MW Butgarii, m. Czarne, Butgaria,

- DYNAMIC MOVE 2023, 23.01-03.02.2023 r. oraz 28.08-08.09.2023 r., MW Wtoch oraz Belgii, Wtochy,
Belgia,

- NORTHERN CHALLENGE 2023, 25.09-04.10.2023 r., MW Islandii, Islandia,

- ROBOTIC EXPERIMENTATION AND PROTOTYPING AUGMENTED BY MARITIME UNMANNED
SYSTEMS 2023 (REPMUS 23), 06-22.09.2023 r. MW Portugalii, Portugalia,

- JOINT WARRIOR 2023-2, 20.10-3.11.2023 r., MW WIk. Brytanii, m. Pétnocne, O. Atlantycki.

Dziatania Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej.

Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej (BHMW), bedac stuzbg zabezpieczenia nawigacyjno-
hydrograficznego i meteorologiczno-oceanograficznego Marynarki Wojennej wykonuje jednoczes$nie
zadania Panstwowej Morskiej Stuzby Hydrograficznej w zakresie hydrografii i kartografii morskiej.
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W 2023 r. BHMW w ramach realizacji zadan stuzby panstwowej byto zaangazowane w szereg
przedsiewzie¢ zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi na obszarach morskich RP, zaréwno na forum
krajowym, jak i miedzynarodowym.

Realizujac zadania stuzby hydrograficznej, BHMW prowadzi krajowy zaséb danych hydrograficznych,
gromadzgc dane z prac pomiarowych realizowanych na polskich obszarach morskich przez sity
hydrograficzne Marynarki Wojennej, administracje morskg i inne podmioty. BHMW realizuje proces
weryfikacji pomiaréw hydrograficznych wykonanych na potrzeby eksploataciji i kontroli morskich budowli
hydrotechnicznych, a takze bierze udziat w opiniowaniu projektéw inwestycyjnych oraz projektow
planéw zagospodarowania przestrzennego na obszarach morskich RP. Udostepnia i aktualizuje na
polskie obszary morskie dane batymetryczne oraz dane o wrakach w uruchomionym w 2020 roku przez
administracje morskg portalu morskiej informaciji przestrzennej SIPAM.

W dniu 19.10.2023 r. BHMW byto poddawane procedurom audytu IMSAS (IMO’s member State Audit
Scheme). Powyzsze przedsiewziecie bylo jednym z 23 realizowanych przez IMO w 2023 r. System
audytu panstw cztonkowskich IMO, stanowi podstawe do oceny, w jakim stopniu panstwo cztonkowskie
wypetia swoje zobowigzania okreslone w réznorakich instrumentach IMO, ktérych jest strong. Biuro
Hydrograficzne Marynarki Wojennej bylo jednym z 9 podmiotéw krajowych, ktére zostaty objete
procedurami audytowymi. Audytorzy zostali zapoznani z problematykg prowadzenia pomiarow
hydrograficznych na polskich obszarach morskich oraz informacjg o cyfrowych i papierowych morskich
mapach nawigacyjnych i publikacjach nautycznych, ktére stanowig dorobek wydawniczy BHMW.
Przedmiotem audytu byly réwniez zagadnienia zwigzane z trescig oraz obiegiem informaciji
rozpowszechnianej na potrzeby bezpieczehstwa zeglugi, zgodnie z wymogami prawidta V/4 Konwencji
SOLAS z 1974 r. W ftrakcie podsumowania audytu, ktére miato miejsce w dniu 23.10.2023 r.
w Warszawie, gdzie audytorzy podkreslili, ze zadania natozone przez IMO na administracje morska
i Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej sg realizowane zgodnie z obowigzujgcymi standardami IHO.

Wypetniajgc zadania Krajowego Koordynatora Ostrzezen Nawigacyjnych (National Coordinator
Navigational Wamings), BHMW uczestniczyto w procesie wymiany Morskiej Informacji Bezpieczenstwa
(MSI - Maritime Safety Information) w ramach funkcjonowania podobszaru BALTIC SEA Sub-Area oraz
koordynowato wszelkie dziatania z tym zwigzane, o ile dotyczyty obszaréw morskich RP. Koordynacja
dotyczyta miedzy innymi dziatarh takich instytucji jak: Urzedy Morskie w Gdyni i Szczecinie, Morski
Oddziat Strazy Granicznej, Uniwersytet Gdanski, LotosPetrobaltic, Przedsiebiorstwo Robot
Czerpalnych i Pogtebiarskich, Instytut Morski w Gdansku, VTS Zatoka, VTS Swinoujécie - Szczecin,
VTS tawica Stupska. W 2023 r. rozpowszechniono tgcznie 297 ostrzezen nawigacyjnych dotyczgcych
dziatah na morzu prowadzonych na obszarach morskich RP, w tym zamykanie i ogtaszanie jako
niebezpieczne dla zeglugi i rybotéwstwa stref i poligonéw morskich, operacji holowania platform
wiertniczych, niesprawnosci statego i ptywajgcego oznakowania nawigacyjnego, prac badawczych
i pomiarowych wykonywanych przez jednostki polskie i zagraniczne. BHMW utrzymywato serwis
internetowy ostrzezen nawigacyjnych prowadzony na bazie witryny internetowej BHMW
z uwzglednieniem treéci ostrzezeh Coastal i Local oraz NAVTEX, rozpowszechnianych przez SWEDEN
TRAFFIC, BHMW oraz Urzedy Morskie w Gdyni i Szczecinie. Serwis ten ma za zadanie utatwi¢ dostep
do jednolitej informacji dotyczgcej ostrzezeh nawigacyjnych wszystkim uzytkownikom morza.

Rozpoczeto prace nad wdrozeniem wprowadzanego przez Miedzynarodowg Organizacje
Hydrograficzng standardu rozpowszechniania informacji bezpieczenstwa zeglugi (S-124), bedacego
elementem koncepcji e-nawigaciji, poprzez modyfikacje uzytkowanej dotychczas aplikacji ostrzezen
nawigacyjnych ZPON (Zestaw Przygotowania Ostrzezeh Nawigacyjnych).

Realizujgc zadania obejmujgce prowadzenie biezgcego serwisu publikacji nautycznych w 2023 roku
BHMW wydato wznowienie ,Spisu Radiostacji Nautycznych” (numer katalogowy 530) oraz rozpoczeto
prace nad pierwszym wydaniem przewodnika po wybranych portach polskiego wybrzeza w jezyku
angielskim — ,The guide to selected ports of Polish Coast” (numer katalogowy 542). Ponadto BHMW
kontynuowato opracowywanie i wydawanie zeszytéw ,Wiadomosci Zeglarskie", ktére od 1 stycznia 2013
r. rozpowszechniane sg wytgcznie w formie plikow PDF udostepnianych poprzez witryne internetowg
BHMW. Kontynuowano opracowanie informacji zwigzanej z prowadzeniem korekty publikacji
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nautycznych BHMW (numery katalogowe 502, 521, 522, 523, 530 i 552) w oparciu o dane przetwarzane
z zagranicznych map i publikacji nautycznych panstw obszaru Morza Battyckiego (GE, DK, SE, Fl, RU,
EE, LV, LT). Publikacje nautyczne BHMW opracowywane sg z zastosowaniem zaimplementowanego
w 2022 roku procesu cyfrowego przetwarzania informacji nautycznej w $rodowisku CARIS HPD
Publications Module.

Realizujgc zadania w zakresie kartografii morskiej, BHMW utrzymuje kolekcje 62 map morskich dla
obszaru Morza Battyckiego, z ktérych 19 nalezy do kolekcji miedzynarodowej (INT). W 2023 r. wydano
20 nowych edycji map morskich, z czego 12 dla polskich obszaréw morskich, z ktérych 7 przynalezy do
kolekcji miedzynarodowej. Ponadto BHMW utrzymuje w serwisie 3 zestawy ,Map dla matych jednostek”,
obejmujgce swoim zasiegiem polskie obszary morskie. W 2023 r. wydano nowy zestaw map dla matych
jednostek obejmujacy rejon Zatoki Pomorskiej i Zalewu Szczecinskiego (nr 1030). Od 2021 roku,
gtebokosci i wysokosci na mapach morskich wydawanych przez BHMW odniesione sg do uktadu
wysokosciowego Baltic Sea Chart Datum 2000 (BSCD2000), tozsamego z panstwowym uktadem
PL-EVRF2007-NH. Zakonczenie implementacji nowego uktadu wysokosciowego dla map portowych,
podejsciowych i brzegowych przewiduje sie na koniec 2024 roku. W ramach popularyzacji szeroko
rozumianej tematyki hydrograficznej, w 2023 roku wydano publikacje ,Przeglad Hydrograficzny” nr 12 -
udostepniony na stronie internetowej BHMW.

Poza klasycznymi, papierowymi mapami morskimi, BHMW utrzymuje serwis Elektronicznej Mapy
Nawigacyjnej (ENC), obejmujgcy swym zasiegiem polskie obszary morskie. W serwisie aktualnie
znajduje sie 67 komorek ENC. Zgodnie z podpisanym przez Polske (reprezentowang przez BHMW)
porozumieniem z Norweskg Stuzbg Hydrograficzng (NHS - Norwegian Hydrographic Service),
dystrybucja ENC dla celéw nawigacyjnych prowadzona jest w ramach Regionalnego Centrum
Elektronicznej Mapy Nawigacyjnej PRIMAR (Stavanger, Norwegia). Ponadto, dystrybucja ENC
prowadzona jest réwniez w ramach utrzymywanego przez BHMW serwisu narodowego, poprzez ktory
ENC sa przekazywane na okrety Marynarki Wojennej, do Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej oraz
do organdéw administracji morskiej. W ramach podpisanych uméw licencyjnych, opracowane w BHMW
ENC przekazywano podmiotom prywatnym w celu tworzenia produktéw pochodnych (DPP) lub
formatéw systemowych (SENC). W 2023 roku, w ramach serwisu ENC opracowano 328 poprawek do
komérek mapy nawigacyjnej oraz wydano 16 nowych edyc;ji.

W 2023 r. przedstawiciele BHMW uczestniczyli w pracach nastepujgcych komitetow i grup roboczych

miedzynarodowych organizacji morskich:

- 39 Zgromadzenie Ogodlne IHO (3rd Session of the Assembly) w dniach 2-3 maja
2023 r. w Monako,

- Komisja Hydrograficzna Morza Battyckiego (BSHC - Baltic Sea Hydrographic Commission), ktéra
ma za zadanie koordynacje wspotpracy miedzynarodowej w zakresie realizacji zadan
hydrograficznych na obszarze Morza Battyckiego przez panstwa cztonkowskie. W 2023 roku Komisja
obradowata w dniach 19-21 wrzesnia w Helsinkach (Finlandia). Organizatorem i prowadzgacym
obrady Konferencji BSHC byta Administracja Morska Finlandii,

- Komitet Standardéw i Serwiséw Hydrograficznych (HSSC - The Hydrographic Services and
Standards Committee) jest jednym z dwoch gitdéwnych komitetéw IHO zajmujgcym sie kierowaniem
pracami nad utrzymywaniem i rozwojem obecnych standardéw hydrograficznych oraz wdrazaniem
nowych. W 2023 roku spotkanie Komitetu odbyto sie w terminie 5 - 9 maja w Helsinkach (Finlandia).

- Komitet Doradczy PRIMAR (PAC - PRIMAR Advisory Committee), stanowi najwyzszg wtadze
zarzadzajgcg Regionalnego Centrum Elektronicznej Mapy Nawigacyjnej PRIMAR. Zajmuje sie
strategicznymi i finansowymi aspektami funkcjonowania PRIMAR. W 2023 roku spotkanie Komitetu
odbyto sie w terminie 7 - 9 listopada w Tiranie (Albania),

- Grupa robocza do spraw uktadu wysokosciowego map morskich (CDWG - Chart Datum Working
Group). Gtéwnym celem grupy jest koordynacja dziatan majgcych na celu implementacje przez
wszystkie panstwa nadbattyckie wspoélnego ukfadu wysokosciowego Baltic Sea Chart Datum 2000
(BSCD2000). Od 2023 roku grupa dodatkowo przyjeta na siebie zadanie koordynacji w zakresie
wprowadzania na obszarze Morza Battyckiego produktéw hydrograficznych dotyczgacych pozioméw
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morza oraz prgdéw powierzchniowych. W 2023 roku grupa obradowata w dniach 28-29 marca
w Goteborgu (Szwecja),

- Grupa Robocza Monitoring Working Group (MWG) koncentruje swoje dziatania gidwnie na
monitorowaniu postepu prowadzenia pomiaréw hydrograficznych na trasach zeglugowych
HELCOM, synchronizowaniu przebiegu tras HELCOM oraz na aspektach mogacych mie¢ wplyw na
przyspieszenie procesu sondazy tras zeglugowych oraz innych czynnikach wptywajgcych na
bezpieczenstwo zeglugi na Morzu Battyckim. W 2023 roku grupa obradowata w dniu 16 marca
w Helsinkach (Finlandia),

- HELCOM Expert Group on Environmental Risks of Submerged Objects (EG SUBMERGED). Grupa
zajmuje sie gtéwnie problematykg wptywu obiektéw podwodnych zalegajacych na dnie Morza
Battyckiego na srodowisko naturalne. W 2023 r. grupa obradowata w formie wideokonferencji,

- Grupa robocza swiatowego systemu ostrzezen nawigacyjnych (WWNWS — Worldwide Navigational
Warning Service). Obecnie zasadniczym aspektem dziatalnosci grupy jest przygotowanie do
wdrozenia produktu S-124, zapewniajgcego mozliwos¢ automatycznego rozpowszechniania
ostrzezeh nawigacyjnych w postaci elektronicznej. Spotkanie zrealizowano w dniach 12 — 16
wrzesnia w Genewie,

- Grupa robocza do spraw koordynacji tworzenia miedzynarodowych map morskich Morza
Battyckiego (BSICCWG - Baltic Sea International Chart Coordinating Working Group) obradowata
w dniach 24-25 maja 2023 w Rostoku (RFN),

- Grupa robocza ds. rozpowszechniania informacji nautycznych (NIPWG — Nautical Information
Provision Working Group). Aktualnie giéwnym obszarem prac grupy jest przygotowanie do
wdrozenia produktéw serii S-100, w ramach dazenia do wprowadzenia zautomatyzowanego
systemu elektronicznej wymiany informacji nautycznych. W 2023 roku organizatorem spotkania byt
Dyrektorat Hydrografii i Nawigacji Brazylii. Spotkanie odbyto sie w terminie 13 -16 wrzesnia,

- Komitet IMO ds. bezpieczenstwa morskiego (MSC — Maritime Safety Committee), ktérego obszarem
zainteresowania jest bezpieczenstwo na morzu i ochrona Zzeglugi, organizowat konferencje
w siedzibie Miedzynarodowej Organizacji Morskiej w dniach 29 kwietnia — 09 maja w Londynie
(Wielka Brytania),

- Podkomitet IMO ds. nawigacji, radiokomunikacji oraz poszukiwania i ratownictwa (NCSR -
Navigation, Communications and Search and Rescue Sub-committee), zajmujgca sie m.in.
implementacjg zatozeh koncepcji e-nawigacji, obradowat w dniach 08-17 maja w Londynie (Wielka
Brytania),

- Podkomitet IHO ds. swiatowego systemu ostrzezen nawigacyjnych (WWNWS — Worldwide
Navigational Warning Service). Obecnie zasadniczym aspektem dziatalnosci zespotu jest
przygotowanie do wdrozenia produktu S-124, zapewniajgcego mozliwo$s¢ automatycznego
rozpowszechniania ostrzezen nawigacyjnych w postaci elektronicznej. Spotkanie zrealizowano
w dniach 04 - 08 wrzesnia w Monako. W trakcie spotkania ztoZzono protest zwigzany z niezgodnymi
z konwencjg o prawie morza praktykami administracji morskiej Obwodu Krdélewieckiego,
dotyczgcymi tresci rozpowszechnianych ostrzezen nawigacyjnych,

- Grupa robocza ds. rozpowszechniania informacji nautycznych (NIPWG — Nautical Information
Provision Working Group). Aktualnie giéwnym obszarem prac grupy jest przygotowanie do
wdrozenia produktéw serii S-100, w ramach dazenia do wprowadzenia zautomatyzowanego
systemu elektronicznej wymiany informacji nautycznych. W 2023 roku spotkanie odbylo sie
w siedzibie Miedzynarodowej Organizacji Hydrograficznej w Monako, w dniach 12 -15 wrzesnia.

W ramach realizacji projektu sondazy tras HELCOM, BHMW koordynowato prace hydrograficzne na

zalecanych trasach zeglugowych (trasy HELCOM kategorii I-lll) na polskich obszarach morskich.

W 2023 r. wykonano pomiary hydrograficzne na kolejnych odcinkach tras o tgcznej powierzchni okoto

800 km?2. Do wykonania pomiaréw hydrograficznych pozostato:

- trasy HELCOM kategorii I: 452 km? (powierzchnia catkowita 3782 km?),

- trasy HELCOM Kkategorii Il: 0 km? (sondaze zakonczono w 2021 roku, powierzchnia catkowita 906
km2),

- trasy HELCOM kategorii Ill: 18937 km? (powierzchnia catkowita 25126 km?).
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Dziatania majace na celu wzmocnienie bezpieczenstwa zeglugi.

W zakresie zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi, w zwigzku z utrzymujgcym sie podwyzszonym
zagrozeniem o charakterze terrorystycznym wynikajgcym z sytuacji geopolitycznej w regionie, w tym
zbrojnego ataku na Ukraine oraz dziatah hybrydowych ze strony Rosji i Biatorusi, Prezes Rady Ministrow
na podstawie art. 16 ust. 1 ustawy z dnia 10 czerwca 2016 r. o dziataniach antyterrorystycznych
podpisat zarzgdzenie dotyczace obowigzywania drugiego stopnia alarmowego (BRAVO) takze wobec
polskiej infrastruktury energetycznej mieszczacej sie poza granicami Polski. Wobec tej infrastruktury
stopien alarmowy BRAVO obowigzuje od dnia 6 pazdziernika 2022 r. do dnia 29 lutego 2024 r.,
z mozliwoscig jego przedtuzenia.

WZMOCNIENIE BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO KRAJU.

W 2023 roku Ministerstwo Klimatu i Srodowiska realizowato dziatania legislacyjne na rzecz
wykorzystania energii ze zrédet odnawialnych na morzu. Ustawg z dnia 17 sierpnia 2023 r. o zmianie
ustawy o odnawialnych zrédtach energii oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. 2023 poz. 1762)
wprowadzono zmiany do ustawy z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarzania energii
elektrycznej w morskich farmach wiatrowych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1385, z p6zn. zm.), dalej: ustawa
offshore wind. Zmiany dotyczyly zwiekszenia wolumenu mocy i termindéw aukcji dla morskiej energetyki
wiatrowej. Z zaktadanych wczesniej 5 GW (po 2,5 GW w 2025 roku i 2027 roku), obecnie przewiduje
sie aukcje na maksymalng fgczng moc na poziomie 12 GW:

e po4 GW w 20252027 roku

e po2GWw2029i2031 roku.

Zmiany te nie majg zastosowania do dnia wydania pozytywnej decyzji Komisji Europejskiej o zgodnosci
pomocy publicznej przewidzianej w tych przepisach z rynkiem wewnetrznym albo uznania przez
Komisje Europejska, ze zmiany te nie stanowig nowej pomocy publicznej. Polska rozpoczeta procedure
tzw. prenotyfikacji ww. rozwigzan. Dodatkowo, z uwagi na ksztattujgce sie doswiadczenie wytworcow,
ktérzy uzyskali prawo do pokrycia ujemnego salda, a takze formowanie sie rynku dostawcow
i ustugodawcow dla morskiej energetyki wiatrowej ustawg z dnia 28 lipca 2023 r. 0 zmianie ustawy —
Prawo energetyczne oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. 2023 poz. 1681) zmieniono przepisy ustawy
offshore wind. Ww. zmiany umozliwity wytwércom przedstawienie miarodajnych i petniejszych danych
dotyczacych tzw. ,local content” poprzez:

- wydtuzenie do 18 miesiecy terminu na ztozenie pierwszego ze sprawozdan z realizacji planu taricucha
dostaw materiatéw i ustug (dotychczasowe 6 miesiecy byto za krotkie na rzetelne zebranie,
zweryfikowanie i przeanalizowanie otrzymanych od dostawcow informaciji);

- zagwarantowanie zabezpieczenia informacji objetych tajemnicg przedsiebiorstwa w aktualizacjach
i sprawozdaniach przekazywanych Prezesowi URE.

W 2023 r. opublikowano réwniez obwieszczenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 27 marca 2023 r.
w sprawie kursu wymiany euro przyjetego do obliczenia ceny maksymalnej, oraz wysokosci ceny
maksymalnej w przeliczeniu na euro zgodnie z tym kursem (M.P. poz. 370).

Pozwolenia lokalizacyjne (tzw. PSZW) i wyniki konkurencyjnych postepowan
rozstrzygajacych na nowe lokalizacje pod morskie farmy wiatrowe.

Minister Aktywéw Panstwowych jest wspotodpowiedzialny, z racji nadzoru nad kluczowymi podmiotami
z sektora paliwowo-energetycznego, za ksztaltowanie polityki energetycznej Polski, w tym takze
w zakresie rozwoju morskiej energetyki wiatrowej.

W budowe morskiej energetyki wiatrowej sg zaangazowane zaréwno podmioty prywatne, jak i spotki
Skarbu Panstwa. Obecnie sg rozwijane projekty o fgcznej mocy ok. 8,4 GW mocy, z czego projekty
o mocy 5,9 GW realizowane sa w tzw. | fazie rozwoju sektora morskich farm wiatrowych w perspektywie
do roku 2030, ktérym przyznano juz wsparcie w postaci decyzji Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki.
Pozostate 2,5 GW mocy to projekty z tzw. Il fazy, ktére bedg ubiegaly sie o przyznanie wsparcia na
podobnych zasadach do funkcjonujgcych juz aukcji OZE.
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Ponad 60% inwestycji w sektor morskiej energetyki wiatrowej (tylko w | fazie rozwoju) w perspektywie
2030 r. zrealizujg Spdétki Skarbu Panstwa. Z 5,9 GW mocy zainstalowanej dostepnej w | fazie rozwoju
sektora morskiej energetyki wiatrowej w perspektywie 2030 r. 3,7 GW mocy zainstalowanej zrealizujg
spotki nadzorowane przez Ministra Aktywow Panstwowych (2 projekty PGE i 1 projekt Orlen).

W Il fazie rozwoju sektora morskich farm wiatrowych najprawdopodobniej Spotki Skarbu Panstwa
zrealizujg blisko 100% nowych inwestycji w sektor morskiej energetyki wiatrowej w perspektywie 2040
roku. Grupa PGE otrzymata 5 nowych pozwolen lokalizacyjnych na nowych obszarach morskich z 11
dostepnych w postepowaniach lokalizacyjnych na przyznanie pozwolen na wznoszenie sztucznych
wysp, a Grupa ORLEN otrzymata kolejnych 5 nowych pozwolen lokalizacyjnych na nowych obszarach
morskich z 11 dostepnych, zatem to Spétki Skarbu Panstwa bedg wiodty role lidera w rozwoju w |l fazie
rozwoju sektora offshore w Polsce.

Grupa PGE w konkurencyjnych przetargach lokalizacyjnych (w tzw. postepowaniu rozstrzygajgcym) dot.
11 nowych lokalizacji dla farm wiatrowych organizowanych przez Ministra Infrastruktury pozyskata
pozwolenia lokalizacyjne na 5 nowych obszarach morskich (obszary: 43.E.1 (MFW 990 MW), 60.E.3
(MFW 1185 MW), 45.E.1 (MFW 210 MW), 44.E.1 (MFW 975 MW) i 60.E.4 (MFW 555 MW) — fgcznie
ok. 4 GW nowych mocy, a projekty te bedg realizowane w |l fazie rozwoju sektora morskich farm
wiatrowych w konkurencyjnym systemie aukcyjnym.

Grupa ORLEN w konkurencyjnych przetargach lokalizacyjnych (w tzw. postepowaniu rozstrzygajgcym)
dot. 11 nowych lokalizacji dla farm wiatrowych organizowanych przez Ministra Infrastruktury pozyskata
pozwolenia na 5 nowych obszarach morskich (obszary: 46.E.1 (MFW 966 MW). 14.E.4 (MFW 1204
MW), 14.E.3 (MFW 1204 MW), 14.E.2 (MFW 896 MW) i 14.E.1 (MFW 812 MW) — tgcznie ok. 5 GW
nowych mocy, a projekty te bedg realizowane w Il fazie rozwoju sektora morskich farm wiatrowych
w konkurencyjnym systemie aukcyjnym.

Oprécz plandéw zwigzanych z nowymi planowanymi morskimi farmami wiatrowymi (MFW) Grupa PGE
posiada 3 decyzje w sprawie PSZW, rozwija kolejne 3 projekty morskich farm wiatrowych, 2 projekty
realizowane sg w | fazie rozwoju sektora MFW w oparciu o kontrakt CfD (tgczna moc 2 projektéw to
ok. 2,5 GW), a jeden projekt MFW ok. 0.9 GW przygotowywany jest do udziatu w aukcji OZE. W 2030
roku moc farm wiatrowych na Baltyku nalezgcych do Grupy Kapitatowej PGE ma wynies¢ 2,5 GW, a do
2040r.-6,5 GW.

Oprécz plandw zwigzanych z nowymi planowanymi morskimi farmami wiatrowymi Grupa ORLEN
otrzymata 1 decyzje w sprawie PSZW, rozwijata 1 projekt morskich farm wiatrowych realizowany
w | fazie rozwoju sektora MFW w oparciu o kontrakt CfD. W ramach projektéw | fazy Grupa ORLEN
konsekwentnie realizowata projekt morskiej farmy wiatrowej Baltic Power o maksymalnej mocy
zainstalowanej elektrycznej na poziomie 1,2 GW MW wraz z infrastrukturg przytgczeniowag do KSE.

Prace Zespotu eksperckiego do spraw rozwoju morskiej energetyki wiatrowej.

Minister Aktywéw Panstwowych w zwigzku z transformacjg sektora energetycznego w Polsce,
obejmujgca w szczegodlnosci proces rozwoju sektora morskich farm wiatrowych zgodnie z przepisami
ustawy z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarzania energii elektrycznej w morskich farmach
wiatrowych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1385, 1681 i 1762) oraz realizacjg inwestycji w zakresie morskich farm
wiatrowych na Morzu Battyckim podejmowanych przez podmioty, w ktérych Minister Aktywow
Panstwowych wykonuje prawa z akcji albo udziatéw oraz podmioty przez niego nadzorowane, powotat
Zespot ekspercki do spraw rozwoju morskiej energetyki wiatrowej. Zespot dziatat w 2023 r. na podstawie
zarzgdzenia Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 2 maja 2023 r. w sprawie Zespotu eksperckiego do
spraw rozwoju morskiej energetyki wiatrowej (Dz. Urz. Min. Akt. Panstw, poz. 13).

Efektem prac ww. Zespotu byto okredlenie kluczowych dla rozwoju tematéw, ktérych realizacja
w przysziosci bedzie wptywaé na tempo rozwoju sektora morskiej energetyki wiatrowej, takich jak:

- racjonalne wykorzystanie obszaréw morskich RP - budowa potencjatu rozwoju dla morskiej energetyki
wiatrowej z poszanowaniem dla wszystkich uzytkownikéw morza;

- wykorzystanie potencjatu polskich stoczni i rozwdj ,local content” dla morskiej energetyki wiatrowe;j;
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- przygotowanie nadzorowanych przez MAP podmiotéw do rozwigzania problemu nadmiaru energii z
OZE z MFW — problemu dotyczgcego potencjalnego redysponowania mocy z morskiej farmy wiatrowej
przez operatora systemu przesytowego lub operatora systemu dystrybucyjnego;

- sposoby wykorzystania potencjalnych nadwyzek energii z MFW;

- kwestie przytgczenia do sieci;

- project finance planowanych morskich farm wiatrowych;

- monitoring dostepno$ci floty statkdw instalacyjnych w perspektywie najblizszych

kilku lat;

- kwestie dot. koniecznosci pogtebienia tematyki security i defence — wspétpracy kluczowych podmiotow
z sektora energetycznego z wojskiem, w tym zakresie takze jest istotna wspotpraca resortow energii,
infrastruktury i aktywow panstwowych z resortem obrony narodowej;

- rozwoj szkolnictwa i mozliwosci pozyskania kadr niezbednych dla rozwoju sektora offshore na Morzu
Battyckim.

Zespot ten skonczyt prace z koncem 2023 r. rekomendujgc podjecie przedstawionej tematyki w roku
2024 oraz w latach nastepnych.

Porozumienie sektorowe na rzecz rozwoju morskiej energetyki wiatrowej w Polsce.

Kontynuowano prace w ramach podpisanego w dniu 15 wrzesnia 2021 r. Porozumienia sektorowego
na rzecz rozwoju morskiej energetyki wiatrowej w Polsce. W 2023 r. odbyly sie trzy Rady Koordynacyjne
ds. Morskiej Energetyki Wiatrowej (21.02.2023, 30.06.2023, 9.11.2023). Listopadowa Rada
Koordynacyjna, w ktorej wzieli udziat rowniez koordynatorzy grup roboczych, przybrata charakter
podsumowujgcy stan realizacji celow strategicznych oraz postanowien Porozumienia sektorowego jakie
udato sie osiggng¢é w 2023 r. Na posiedzeniu przedstawiono takze informacje o planowanych
dziataniach stuzgcych rozwojowi nowoczesnych sektoréw budujgcych przewage konkurencyjng polskiej
gospodarki oraz wzmacniajgcych jej bezpieczenstwo i suwerenno$¢ energetyczng, do jakich zalicza sie
morska energetyka wiatrowa. Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2023 r. stronami Porozumienia byto
261 podmiotow.

Wspodtpraca miedzynarodowa w dziedzinie morskiej energetyki wiatrowej.

W ramach prac Baltic Electricity Market Interconnection Plan (BEMIP) w grupie Offshore Wind Working
Group, Polska wraz z Komisjg Europejskg wspotprzewodniczy obszarowi Il. ,Morskie planowanie
przestrzenne dotyczace morskich farm wiatrowych”. Prace BEMIP Offshore Wind Working Group
(BEMIP OW WG) w 2023 r. koncentrowaty sie gléwnie na monitorowaniu postepu projektéw morskich
farm wiatrowych i stworzeniu kalendarza aukcji dla offshore w regionie Morza Battyckiego, a takze na
wigczaniu sie w dziatania prowadzone przez ENTSO-E dotyczace stworzenia planu rozwoju sieci
morskiej BEMIP (Offshore Network Development Plan; ONDP). W 2023 r. odbyty sie 2 techniczne
spotkania grupy BEMIP OW.

Na posiedzeniach technicznych w dniach 28 kwietnia i 10 listopada omawiano dziatania prowadzone
w ramach wspotpracy energetycznej na Morzu Pétnocnym, jak rowniez kwestie aktualizacji CEF-RES,
mechanizmu finansowania energii odnawialnej i zmienionej dyrektywy w sprawie odnawialnych zrédet
energii (art. 9) oraz pakietu Komisji dotyczacego energii wiatrowej. W grudniu 2023 r. odbyto sie
posiedzenie plenarne BEMIP, w trakcie ktérego zaproponowano cele dla grupy BEMIP OW na 2024
rok.

Dnia 19 stycznia 2023 r. odbyty sie rowniez spotkania grup tematycznych TEN-E dotyczace morskiej
energetyki wiatrowej, ktére miaty na celu przyjecie niewigzgcych porozumien w sprawie celdéw na rok
2050 z etapami posrednimi w latach 2030 i 2040, dotyczacych produkcji energii z morskich zrodet
odnawialnych w kazdym z pieciu basenéw morskich UE. Cele wyznaczone dla Polski to 5.9 GW do
2030 roku i 10.9 GW do 2040 roku, za$ dla catego obszaru Morza Battyckiego to co najmniej 22,5 GW
do 2030 ., 34,6 GW do 2040 r. i 46,8 GW do 2050 r.
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Komitet Sterujgcy dla Terminala Instalacyjnego dla Morskich Farm Wiatrowych
w Morskim Porcie Gdansk.

W zwigzku z wejsciem w zycie uchwaty nr 38/2022 Rady Ministrow z dnia 1 marca 2022 r. zmieniajacej
uchwate w sprawie terminala instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych, ktéra wskazuje morski Port
Gdansk jako lokalizacje terminala instalacyjnego przeznaczonego dla potrzeb organizacji procesu
budowy i obstugi morskich farm wiatrowych na Battyku, Rada Ministrow upowaznita ministra wtasciwego
do spraw gospodarki morskiej do monitorowania postepu prac na rzecz sprawnego wybudowania
i wyposazenia terminala instalacyjnego w terminie do dnia 1 czerwca 2025 r.

Zarzgdzeniem nr 235 Prezesa Rady Ministréw z dnia 5 sierpnia 2022 r. (M.P. poz. 772) utworzony zostat
Komitet Sterujgcy dla Terminala Instalacyjnego dla Morskich Farm Wiatrowych w Morskim Porcie
Gdansk, ktéry ma przyczynic sie do sprawnej i skutecznej realizacji ww. inwestycji. Do zadain Komitetu
nalezy monitorowanie dziatan podmiotéw zaangazowanych w proces budowy terminala instalacyjnego
dla morskich farm wiatrowych w morskim Porcie Gdansk oraz opracowywanie propozycji dziatan
w zakresie budowy terminala instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych w morskim Porcie Gdarnsk.
W skiad Komitetu wchodzg przedstawiciele administracji rzadowej, podmiotéw branzowych sektora
offshore wind w Polsce, realizujgcych projekty morskich farm wiatrowych, jak réwniez przedstawiciele
srodowiska naukowego.

W 2023 r. odbyly sie po dwa posiedzenia Komitetu podczas ktérych omawiano stan realizaciji
porozumienia w sprawie przygotowania Terminala Instalacyjnego dla Morskich Farm Wiatrowych
w Morskim Porcie Gdansk, jakie zawarte zostato pomiedzy zainteresowanymi stronami przedmiotowej
inwestycji. Prace tego gremium w 2023 r. potwierdzaly przygotowanie zaangazowanych podmiotow
uczestniczacych w procesie budowy Terminala Instalacyjnego dla Morskich Farm Wiatrowych
w Morskim Porcie Gdansk w terminie do dnia 1 czerwca 2025 r.

Lokalizacja ww. terminala w Morskim Porcie Gdansk ma zapewni¢ spetnienie wszystkich kryteriow
inwestoréw branzowych i pozwoli¢ na terminowg realizacje | fazy rozwoju sektora morskiej energetyki
wiatrowej w Polsce w perspektywie do 2030 r.

Budowa i modernizacja morskiej infrastruktury przesytowej i magazynowej
umozliwiajgcej dywersyfikacje dostaw surowcow energetycznych

W celu przygotowania Polski do dywersyfikacji dostaw ropy naftowej do krajowych rafinerii w latach
2019-2021 prowadzone byly inwestycje w rozbudowe TNG (Terminal Naftowy w Gdansku) i Bazy
Magazynowej Gdansk. Inwestycje miaty na celu umozliwienie sprowadzania ropy naftowej z réznych
kierunkéw i o réznych parametrach (separowanie poszczegolnych gatunkoéw sprowadzanej z morza
ropy naftowej).

Inwestycja byta realizowana w 2 etapach — fgcznie w ramach inwestycji pojemno$¢ zbiornikéw wzrosta
0 590 tys. m3.

Rozbudowa Bazy | 2 zbiorniki x 100 000 m3 Data przekazania do eksploatacii:
Gdansk tacznie: 200 000 m3 30.06.2020
TNG Il Etap 3 zbiorniki x 100 000 m3, Data przekazania do eksploataciji:
2 zbiorniki x 45 000 m3 26.10.2020 (3 zb. 100.000 m3, 1 zb.
Lacznie: 390 000 m3 45.000 m3)
23.08.2021 (1 zb. 45.000 m3)

Tab. 5. Informacja na temat inwestycji w zakresie rozbudowy baz ropy w nowg pojemno$¢ zbiornikows.

Realizacja ww. inwestycji oceniana jest jako wystarczajgca. W 2023 r. spétka PERN nie realizowata
dodatkowych inwestycji w rozbudowe zdolnosci magazynowych w Porcie Gdanskim.
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Zwiekszenie pojemnosci i zdolnosci przetadunkowej portowych terminali dla ropy,
wegla oraz innych surowcow energetycznych.

Naftoport Sp. z 0.0. wykonuje przetadunki ropy naftowej i produktéw naftowych w Porcie Gdanskim.
Spotka stanowi istotny element logistyki dostaw ropy dla rafinerii polskich i niemieckich oraz jej tranzytu,
a takze lagdowo-morskiego przetadunku produktéow naftowych.

Naftoport zapewnia rafineriom podtgczonym do systemu rurociggéw ,Przyjazn” alternatywnag droge
zaopatrzenia w rope naftowg. Terminal moze w catosci pokry¢ zapotrzebowanie na ten strategiczny
surowiec nie tylko rafinerii w Gdansku i Ptocku, ale takze dwdch niemieckich zaktadéw rafineryjnych
w Schwedt i Leun. Obecnie infrastruktura Terminalu obejmuje pie¢ stanowisk przetadunkowych
umozliwiajgcych przetadunek ok. 40 min ton ropy naftowej i produktéw naftowych rocznie.

W 2023 r. wykorzystano maksymalne mozliwosci przetadunkowe Naftoportu, ktérego infrastrukture
stanowi 5 stanowisk przetadunkowych. W 2023 r. rozpoczeto budowe 6 stanowiska przetadunkowego.
Inwestycja polega na budowie szdstego stanowiska, ktére bedzie przystosowane do przyjmowania
wielkich zbiornikowcédw oceanicznych klasy VLCC (o dtugosci ponad 300 m i szerokosci do 60 m, przy
ich zanurzeniu ograniczonym do 15 m). To przektada sie na maksymalng partie tadunkowg wielkosci
ok. 180 tys. ton. Praktyczne mozliwosci technologiczne nowego stanowiska to okoto 9 min ton rocznie.

W 2023 r. uzyskano prawomocng decyzje $rodowiskowg oraz zlozono w MKiS dokumentacje
Geologiczno-Inzynierska.

RACJONALNE KORZYSTANIE Z ZASOBOW NATURALNYCH SRODOWISKA
MORSKIEGO.

Zrownowazone wykorzystanie zasobow mineralnych srodowiska morskiego.

Podstawg zaangazowania Polski w dziatania w Obszarze'® jest ,Program Rozpoznania Geologicznego
Oceanow” — PRoGeO (M.P. 2021 poz. 726, z p6zn. zm.), zwany dalej ,PRoGeQ”, ktérego Wykonawcag
jest minister wtadciwy ds. srodowiska. Gtéwnym celem PRoGeO jest rozszerzenie bazy surowcowe;j
poprzez przeprowadzenie badan struktur ziozowych charakterystycznych dla obszaréw dna
oceanicznego. Aby tego dokona¢ nalezy rozpozna¢ bogate w metale glebokomorskie zloza
polimetaliczne i oceni¢ ich potencjat zasobowy. Metale pozyskane z dna oceanu bedg niezbedne do
prawidtowej transformacji energetycznej i gospodarczej. Okres realizacji PRoGeO to lata 2017-2033.
Wspotpraca miedzynarodowa dotyczgca dziatan w Obszarze, realizowana w ramach PRoGeO, miata
na celu przede wszystkim reprezentacje intereséw krajowych na arenie miedzynarodowej, wzmocnienie
pozycji RP na forach miedzynarodowej wspotpracy oraz ksztattowanie pozytywnego wizerunku Polski.
W tym konteksScie najwazniejszy w 2023 r. byt udziat polskiej delegacji w negocjacjach regulaciji
wydobywczych w Obszarze (Mining Code) podczas trzech czesci 28. Sesji MODM. Polska zgtosita
szereg uwag do czesci negocjowanych regulacji, tak aby zabezpieczy¢ interesy RP odnoszgce sie do
dziatalnosci poszukiwawczej (obecne) i wydobywczej (w przyszitosci) w Obszarze. Dzieki temu Polska
zabezpiecza przede wszystkim racjonalno$¢ juz podjetych i realizowanych przedsiewzieé (w tym
polskich badahn na $rodkowym Atlantyku, czy tez uczestnictwa we Wspdlnej Organizacji
Interoceanmetal (IOM). Polska delegacja brata aktywny udziat w negacjach regulacji wydobywczych
podczas prac wszystkich grup roboczych, jak rowniez na forum plenarnym.

W toku realizacji PRoGeO we wspdtpracy Ministerstwa Klimatu i Srodowiska z Panstwowym Instytutem
Geologicznym — Panstwowym Instytutem Badawczym (PIG-PIB) kontynuowano przygotowania oraz
zrealizowano badania na polskiej koncesji, w ramach Umowy w sprawie eksploracji siarczkéw
polimetalicznych miedzy Ministrem Srodowiska RP a Miedzynarodowg Organizacjg Dna Morskiego

13 Obszar” w rozumieniu art. 1(1) Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza oznacza znajdujace sie poza granicami
jurysdykgji panstwowej dno moérz i oceandw oraz ich podglebie.
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(MODM) z dnia 12 lutego 2018 r. Przedsiewziecie to realizowano w ramach umowy Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW) oraz PIG-PIB, na podstawie
powierzenia Gtéwnego Geologa Kraju. Gtéwnym zadaniem zrealizowanym przez PIG-PIB w 2023 r.
bylo zorganizowanie i przeprowadzenie drugiego rejsu naukowo-badawczego w obszar objety ww.
Umowg z MODM. Celem rejsu byta akwizycja danych geofizycznych i Srodowiskowych w ultra wysokiej
rozdzielczo$ci blisko dna przy wykorzystaniu autonomicznej platformy ptywajgcej AUV (autonomous
underwater vehicle). Prace wykonano w trzech obszarach klastra A (AOI- 1, -2, -3) o tgcznej powierzchni
230 km2, wytypowanych jako perspektywiczne dla wystgpien siarczkéw masywnych w oparciu o analize
danych pozyskanych podczas pierwszego rejsu naukowo-badawczego. Obszary te posiadajg
zréznicowang i trudng konfiguracje dna, co utrudnia akwizycje danych, jednak wykorzystanie
zaawansowanych technologii AUV umozliwito pozyskanie kompleksowych danych dotyczacych
uwarunkowan geologicznych badanego obszaru oraz struktur morfologicznych dna.

Prace pomiarowo - badawcze w ramach Leg 2 zostaly podzielone na dwie fazy:

e Faza | poswiecona byta akwizycji danych geofizycznych i srodowiskowych przy uzyciu echosondy
wielowigzkowej MBES wraz z danymi backscatterowymi oraz z kolumny wody WCD, ptytkich
profilowan osadow SBP, anomalii magnetycznych oraz potencjatu elektrycznego, a takze sensoréow
monitorujgcych parametry kolumny wody w celu rozpoznania anomalii zwigzanych z aktywnoscig
hydrotermalng (zmetnienie, metan, temperatura, pH, potencjat redox). Dane te byly przetwarzane
w czasie rzeczywistym na pokfadzie statku w celu identyfikacji struktur zwigzanych z aktywnoscig
hydrotermalng i nagromadzeniami siarczkow na potrzeby Fazy Il.

e Faza ll zostata poswiecona szczegétowemu obrazowaniu sonarowemu dna SAS w 8 wytypowanych
miejscach obszaru AOI-1 wykazujgcych potencjat mineralizacji siarczkéw.

Dzieki realizacji pomiaréw blisko dna (putap 20-70 m) pozyskano unikatowe dane fgcznie z 1512,61 km
linii profilowych (gtebokosci 1210 - 3430 m) otrzymujgc obrazy batymetryczne o ultrawysokiej
rozdzielczosci (echosonda MBES: 25 cm -1 m) oraz obrazy SAS wybranych powierzchni dna morskiego
(3-5 cm). Uzyskane wyniki pozwolity na rozpoznanie kluczowych struktur morfologicznych dna, w tym
na odkrycie nieaktywnego pola hydrotermalnego o powierzchni ok. 15 000 m2 wraz
z charakterystycznymi strukturami (kominy hydrotermalne o wysokosci do 2-3 m) oraz szeregiem
innych, niezidentyfikowanych struktur wymagajgcych pogtebionej interpretacji. W AOI-1 rozpoznano
tacznie 8 miejsc z nieaktywnymi strukturami hydrotermalnymi (kominy, kopce) wykazujgcymi anomalie
zwigzane z mineralizacjg siarczkow.

AOI — 1: Inactive hydrothermal vent clusters (25x25 cm)

AOI 1: Target selection for Phase Il (SAS Acquisition)

Ryc. Obszar AOI-1. Z lewej miejsca wykazujgce anomalie geofizyczne potencjalnie zwigzane z mineralizacjg siarczkéw. Z prawej
obraz batymetryczny odkrytego nieaktywnego pola hydrotermalnego o powierzchni ok 15 000 m2 ze strukturami o wysokosci do
3m.

Dodatkowo dzieki zastosowaniu poszukiwaniu anomalii w kolumnie wody (pogtos akustyczny) odkryto
emisje pidropuszy (smug) hydrotermalnych zwigzanych z istnieniem nowych aktywnych systemow
hydrotermalnych w pozostatych dwoch badanych obszarach, tj. AOI-2 i AOI-3. Efektem prac jest
osiggniecie celéw zapisanych w planie badawczym, co potwierdza zdolno$¢ i gotowos¢ PIG-PIB do
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prowadzenia skomplikowanych prac poszukiwawczych w obszarach gtebokomorskich, a uzyskany
postep pracy oraz wyniki wzmacniajg pozycje Polski na arenie miedzynarodowej oraz rozpoznawalno$¢
PIG-PIB i pozwalajg rozszerzy¢ wspotprace z wiodgcymi osrodkami badawczymi w zakresie badan
oceanicznych.

W ramach przygotowan do realizacji kolejnych etapéw Umowy z MODM réwnolegle byta rozwijana
przez PIG-PIB wspodtpraca na poziomie krajowym i miedzynarodowym oraz z ekspertami w zakresie
eksploracji obszaréw grzbietdw oceanicznych i siarczkow masywnych. Efektem sg obustronne
uzgodnienia z Hiszpanskg Stuzba Geologiczng dotyczgce wspdlnych badan w obszarze klastra A i C
polskiego obszaru licencyjnego z pokfadu r/v Sarmiento de Gamboa i wykorzystaniu portugalskiego
ROV 6000 ,Luzo” celem identyfikaciji i rozpoznania systeméw hydrotermalnych (réwniez foto-video) oraz
poboru prébek geologicznych, w tym siarczkbw masywnych, a takze zywa dyskusja z konsorcjum
francuskim IFREMER — ABYSSA na temat organizacji wspolnych prac badawczych na Atlantyku.

Udzielanie koncesji na polskich obszarach morskich w zakresie poszukiwania
i rozpoznawania ztéz ropy naftowej i gazu ziemnego, wydobywania ropy naftowe]
i towarzyszacego jej gazu ziemnego oraz wydobywania kruszywa naturalnego.

W 2023 Ministerstwo Klimatu i Srodowiska podjeto nastepujgce dziatania dotyczace m.in. udzielania
koncesji:

1. Zatwierdzenie dwdch opracowan w przedmiocie ztéZz gazu ziemnego potozonych w granicach Polskiej
Wytacznej Strefy Ekonomicznej tj.:

1) dodatku nr 1 do dokumentacji geologiczno-inwestycyjnej ztoza gazu ziemnego ,B6”
zatwierdzonego decyzjg Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 10 stycznia 2023 r.,

2) dodatku nr 1 do dokumentacji geologiczno-inwestycyjnej ztoza gazu ziemnego ,B4”
zatwierdzonego decyzjg Ministra Klimatu Srodowiska z dnia 11 sierpnia 2023 r.

2. Wydanie dwoch decyzji w przedmiocie zmian koncesiji, tj.:

1) decyzji z dnia 5 kwietnia 2023 r. w sprawie zmiany koncesji nr 2/2006 na wydobywanie gazu
ziemnego z czesci ztoza B6,

2) decyzji z dnia 20 grudnia 2023 r. w sprawie zmiany koncesji nr 38/2001/L na poszukiwanie
i rozpoznawanie zt6z ropy naftowej gazu ziemnego oraz wydobywanie ropy naftowej i gazu ziemnego
ze zt6z w obszarze ,Rozewie”.

3. Zatwierdzenie 14 projektow robdt geologicznych lub dodatkéw do nich dotyczacych geologii
inzynierskiej lub hydrogeologii dla inwestycji w polskich obszarach morskich, {j.:

1) dodatku do projektu robdét geologicznych dla potrzeb ustalenia warunkéw geologiczno-
inzynierskich w rejonie przewidywanej lokalizacji posadowienia turbin elektrowni wiatrowych
w obszarach morskich Baltica- 2 i Baltica-3 - badania sejsmiczne wysokiej rozdzielczosci,

2) projektu robot geologicznych dla okreslenia warunkéw geologiczno-inzynierskich w podtozu dna
morskiego na potrzeby poprowadzenia eksportowej linii kablowej w obszarze wytgcznej strefy
ekonomicznej oraz morza terytorialnego Rzeczypospolitej Polskiej z planowanego zespotu
morskich farm wiatrowych BC-Wind,

3) projektu robét geologicznych dla okreslenia warunkéw geologiczno-inzynierskich w podtozu dna
morskiego na potrzeby posadowienia morskich turbin wiatrowych, morskiej staciji
elektroenergetycznej oraz sieci kabli sredniego napiecia (66kV) dla obszaru planowanego zespotu
morskich farm wiatrowych BC-Wind,

4) dodatku do projektu robot geologicznych w celu okreslenia warunkéw geologiczno-inzynierskich
na potrzeby projektowanej inwestycji pn. Rozbudowa terminala kontenerowego DCT Gdansk
w Porcie Pétnocnym w Gdansku,
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5)

7)

8)

10)

11)

12)

13)

14)

projektu robét geologicznych na potrzeby wstepnego rozpoznania warunkéw geologiczno-
inzynierskich podtoza dna morskiego dla zespotu Morskiej Farmy Wiatrowej Baltica 1 wraz
z morskg infrastrukturg przytgczeniows,

projektu robot geologicznych dla okreslenia warunkéw geologiczno-inzynierskich w podtozu dna
morskiego oraz lgdowego odcinka trasy linii kablowej z projektowanej morskiej farmy wiatrowej BC-
Wind, na potrzeby wyprowadzenia eksportowe;j linii kablowej na lgd oraz przytgczenia do sieci
elektroenergetycznej,

projektu robét geologicznych w celu okreslenia warunkéw geologiczno-inzynierskich w rejonie
projektowanej stawy pomiarowej w laboratorium brzegowym Instytutu Budownictwa Wodnego
Polskiej Akademii Nauk w Lubiatowie,

projektu robét geologicznych w celu okreslenia warunkéw geologiczno-inzynierskich w podtozu
projektowanej inwestycji polegajgcej na budowie Portu Zachodniego w Ustce, Gmina Ustka, powiat
stupski, woj. pomorskie,

projektu robét geologicznych w celu ustalenia warunkéw geologiczno-inzynierskich na potrzeby
posadawiania obiektéw budowlanych dla:

inwestycja nr 1: ,Budowa rurociggu r1n oraz rozbiérka rurociggu r1 na terenie bazy przetadunku
paliw ptynnych Naftoport w Gdansku”,

inwestycja nr 2: ,Budowa przetadunkowego stanowiska gtebokowodnego zlokalizowanego w bazie
przetadunku paliw ptynnych Naftoport w Gdansku”,

projektu robot geologicznych dla wykonania badan geofizycznych w podiozu dna morskiego
obszaru planowanego zespotu morskich farm wiatrowych Baltic Power,

projektu robot geologicznych dla okreslenia warunkéw geologiczno-inzynierskich na potrzeby
posadowienia gazociggu i terminala FSRU w czesci morskiej w ramach projektu Budowa Terminala
FSRU (Plywajacej Jednostki Magazynujaco-Regazyfikacyjnej LNG) w Zatoce Gdanskiej,

dodatku do projektu robdét geologicznych dla okreslenia warunkéw geologiczno-inzynierskich
w podtozu dna morskiego na potrzeby posadowienia morskich turbin wiatrowych, morskiej stacji
elektroenergetycznej oraz sieci kabli sredniego napiecia (66kV) dla obszaru planowanego zespotu
morskich farm wiatrowych BC-Wind,

projektu robét geologicznych dla ustalenia warunkéw geologiczno-inzynierskich w podtozu
budynku zatég jednostek ptywajacych Strazy Granicznej i nabrzeza wraz z infrastrukturg
towarzyszgcg w Swinoujsciu,

projektu robot geologicznych w celu okreslenia warunkéw geologiczno-inzynierskich na potrzeby
posadowienia obiektéw budowlanych fawy kablowej (inwestycji liniowej) wchodzgcych w skiad
zespotu urzadzen stuzgcych do wyprowadzania mocy z morskiej farmy wiatrowej Baltica-1 na
odcinku projektowanego przejscia kablowego lagd-morze.

4. Zatwierdzenie 15 dokumentacji geologiczno-inzynierskich lub hydrogeologicznych dla inwestyciji
w polskich obszarach morskich, t.:

1)

2)

3)

dokumentacji geologiczno-inzynierskiej dla okreslenia warunkdéw geologiczno-inzynierskich
w podtozu projektowanej Inwestycji pn: Przebudowa infrastruktury dostepu dla statkéw w Basenie
V - Faza 2 w Porcie Gdynia, gm. M. Gdynia, pow. m. Gdynia, woj. pomorskie,

dokumentaciji geologiczno-inzynierskiej dla obiektéw budowlanych inwestycji liniowych okreslajgcej
warunki  geologiczno-inzynierskie w rejonie przewidywanego posadowienia przytgcza
elektroenergetycznego dla wyprowadzenia mocy z Morskiej Farmy Wiatrowej Baltic Power na
odcinku od Morskich Stacji Transformatorowych do granicy Iadu,

dokumentaciji geologiczno-inzynierskiej dla potrzeb ustalenia warunkéw geologiczno-inzynierskich
w rejonie projektowanego przytacza elektroenergetycznego dla wyprowadzenia mocy z Morskiej
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5)

6)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

Farmy Wiatrowej Baltic Power na odcinku od studni kablowych do granicy lgdu z morzem, gmina
Choczewo, powiat wejherowski, woj. pomorskie,

dokumentacji geologiczno-inzynierskiej w celu okreslenia warunkéw geologiczno-inzynierskich na
potrzeby posadawiania obiektéw budowlanych dla zadania pn. ,Budowa zdolnosci przetadunkowej
portu morskiego w Swinoujéciu do obstugi potrzeb morskiej energetyki wiatrowej, dz. ew. 1/18
obreb Warszéw 14, gmina i powiat Swinoujécie, wojewddztwo zachodniopomorskie,

dokumentacji geologiczno-inzynierskiej dla potrzeb okreslenia warunkéw geologiczno-
inzynierskich w podtozu projektowanych falochronéw pdétnocnych w ramach projektu Budowy Portu
Zewnetrznego w Porcie Gdynia. Etap I-3. Gdynia, woj. pomorskie,

dokumentacji geologiczno-inzynierskiej dla okreslenia warunkéw geologiczno-inzynierskich w
poditozu projektowanej przebudowy Falochronu Wschodniego, w ramach Projektu przebudowy
falochronéw w Porcie Dartowo wraz z poprawg warunkow falowania wewngtrz basenu poprzez
budowe nowych obiektéw hydrotechnicznych, gm. M. Dartowo, pow. stawienski, woj.
zachodniopomorskie,

dokumentacji geologiczno-inzynierskiej dla okreslenia warunkdéw geologiczno-inzynierskich
w podfozu projektowanej przebudowy Falochronu Zachodniego, w ramach Projektu przebudowy
falochronéw w Porcie Dartowo wraz z poprawg warunkéw falowania wewnatrz basenu poprzez
budowe nowych obiektéw hydrotechnicznych, gm. M. Dartowo, pow. stawienski, woj.
zachodniopomorskie,

dokumentacji geologiczno-inzynierskiej dotyczacej wstepnego rozpoznania warunkow
geologiczno-inzynierskich dna morskiego na potrzeby posadowienia zespotéw morskich farm
wiatrowych ,B-WIND” i ,C-WIND”,

dokumentacji geologiczno-inzynierskiej w celu okreslenia warunkéw geologiczno-inzynierskich na
potrzeby posadawiania obiektow budowlanych dla zadania pn. ,Rozbudowa morskiego terminalu
kontenerowego Baltic Hub w Porcie Péinocnym w Gdansku o nowoprojektowany terminal T5, gmina
i powiat m. Gdansk, wojewddztwo pomorskie,

dokumentacji geologiczno- inzynierskiej dla potrzeb okreslenia warunkéw geologiczno-
inzynierskich w podtozu projektowanych falochronéw wschodniego i pdtnocno-wschodniego
w ramach projektu Budowy Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia. Etap I-1. Gdynia, woj.
pomorskie,

dokumentacji hydrogeologiczna okreslajgca warunki hydrogeologiczne w zwigzku z zamierzonym
wykonywaniem przedsiewziecia moggcego negatywnie oddziatywa¢ na wody podziemne, w tym
powodowac ich zanieczyszczenie, tj. kanatdw wody chtodzgcej i kanatu zrzutowego wdd
pochtodniczych elektrowni jadrowej - wariant lokalizacji Lubiatowo- Kopalino,

dokumentacji geologiczno-inzynierskiej dla okreslenia warunkéw geologiczno-inzynierskich pod
posadowienie platformy typu jack-up, ktéra bedzie wykorzystana do odwiercenia projektowanych
otworéw w ramach koncesji Wolin (nr 9/2017/%),

dokumentacji geologiczno-inzynierskiej dla okreslenia warunkdéw geologiczno-inzynierskich
w podifozu projektowanego terminalu kontenerowego w ramach projektu Budowy Portu
Zewnetrznego w Porcie Gdynia. Etap I-2. Gdynia, woj. pomorskie,

dokumentacji geologiczno-inzynierskiej w celu okreslenia warunkéw geologiczno-inzynierskich
w rejonie projektowanej stawy pomiarowej w laboratorium brzegowym Instytutu Budownictwa
Wodnego Polskiej Akademii Nauk w Lubiatowie, gmina Choczewo, powiat wejherowski,
wojewodztwo pomorskie,

dokumentacji geologiczno-inzynierskiej na potrzeby posadowienia morskiej farmy wiatrowej oraz
urzagdzen wchodzgcych w sktad zespotu urzadzen stuzgcych do wyprowadzenia mocy w rejonie
przewidywanej lokalizacji turbin elektrowni wiatrowych w obszarach morskich Baltica-3 i Baltica-2.
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5. Przyjecie jednej dokumentacji geologicznej ,innej” dot. obszaréw morskich pt.: Dokumentacja
geologiczna inna niekonczgca sie udokumentowaniem zasobdéw ztoza kopaliny sporzadzona w celu
rozpoznania budowy geologicznej z uwzglednieniem specyfiki oceny lokalizacji obiektu jgdrowego,
obejmujgcej charakterystyke podtoza czwartorzedowego, trzeciorzedowego i starszego podioza
w czesci morskiej Obszaru lokalizacji - wariant lokalizacji Lubiatowo-Kopalino.

Ponadto podkreslenia wymaga, iz zgodnie z regulacjami art. 8 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. - Prawo
geologiczne i gérnicze, decyzje ministra wtasciwego do spraw $rodowiska, ktére dotyczyly morskich
wod wewnetrznych i morza terytorialnego oraz pasa nadbrzeznego wymagaty uzgodnienia z dyrektorem
wlasciwego urzedu morskiego, natomiast decyzje, ktére dotyczyly wytgcznej strefy ekonomicznej,
wymagaty uzgodnienia z ministrem wtasciwym do spraw gospodarki morskie;.

SYTUACJA PRZEMYStU STOCZNIOWEGO.

PGZ Stocznia Wojenna Sp. z 0.0.

Stocznia specjalizuje sie w projektowaniu, remontach, przebudowach, modernizacji, konserwacji oraz
budowach nowych jednostek ptywajgcych, gtéwnie dla Marynarki Wojennej.

Realizowane projekty.

Fregaty Miecznik — fregaty typu Miecznik bedg najnowoczesniejszymi i najlepiej wyposazonymi
jednostkami w historii polskiej Marynarki Wojennej. Jednostki budowane sg w oparciu o projekt fregat
Type-31 (Royal Navy) brytyjskiej firmy Babcock i elementy wyposazenia pochodzgce od swiatowych
lideréw w poszczegdlnych obszarach (MBDA, Thales, Lockheed Martin, OSI, Rolls Royce, Therma itd.).
Jednoczesnie planowane jest jak najwieksze wykorzystanie potencjatu PGZ SW oraz maksymalne
wykorzystanie mozliwosci lokalnych podwykonawcéw i dostawcoéw. Budowa fregat Miecznik zapewnia
unikalne mozliwosci wspotpracy z takimi zagranicznymi dostawcami jak m.in. MBDA, Thales, Rolls
Royce MTU, MAN, SAAB, Konsberg, Rohde Schartz, Rayethon, Terma, co przyczyni sie do zwigkszenia
kompetenc;ji stoczni i jej mozliwosci wykonywania zlecen zaréwno dla polskiej, jak i innych marynarek
wojennych.

Fizyczna budowa pierwszej jednostki rozpoczeta sie w sierpniu 2023 roku. Do konca roku wykonano
kilka sekcji stepkowych, dzieki czemu 31 stycznia 2024 r. mozliwe byto jej potozenie. W tym okresie
wykonano réwniez osprzet niezbedny do budowy okretéw, ktdéry odgrywa zasadniczg role w procesie
produkcji.

Rok 2023 to takze okres wytezonej pracy w zakresie kontraktacji zakupow wartego setki milionéw
ztotych wyposazenia fregat budowanych w PGZ Stoczni Wojennej. Do konca roku udato sie wybraé
dostawcow, przeprowadzi¢ i zamkngé negocjacje oraz doprowadzi¢ do podpisania kontraktow
z kluczowymi dostawcami wyposazenia i uzbrojenia tych jednostek, w tym m.in. z Thales (zintegrowany
system walki), Lockheed Martin (wyrzutnie rakiet VLS), MBDA (system SeaCeptor) czy Leonardo
(armaty).

Kormoran Il - dostawa systemow specjalnych.

Z wykorzystaniem kompetencji stoczniowego Osrodka Elektroniki i Uzbrojenia w ramach programu
Kormoran 1l PGZ SW dostarcza systemy tacznosci wewnetrznej i zewnetrznej (wraz z integracja
z urzadzeniami kryptograficznymi), system zarzadzania i dystrybucji wiadomosciami taktycznymi MHS
Hermes oraz zintegrowany system nawigacji zbudowany we wspétpracy z kanadyjskg firmg OSI.
Stocznia jest wraz z Remontowg Shipbuilding (lider) i Osrodkiem Badawczo - Rozwojowym Centrum
Techniki Morskiej czionkiem konsorcjum realizujgcego program Kormoran I, jednostki 2 i 3 oraz
jednostki 4 - 6. Prace nad drugg serig Kormoranéw w roku 2023 byty na wczesnym etapie, prowadzone
byly gtéwnie negocjacje uméw z poddostawcami oraz praca nad dokumentacja.

Budowa sekcji fregat Type-31.
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W ramach programu Miecznik, PGZ Stocznia Wojenna blisko wspotpracuje z Babcock International,
firmg zbrojeniowag z Wielkiej Brytanii, ktéra rownolegle prowadzi program budowy pieciu blizniaczych
w stosunku do Miecznika fregat Type-31. Brytyjska firma docenita zmiany jakos¢ produkcji PGZ SW
powierzajac jej do realizacji kontrakt na wykonanie sekcji fregat Type-31 dla Royal Navy.

Remonty i modernizacje jednostek MW RP.

Remonty i modernizacje jednostek Marynarki Wojennej RP w 2023 roku odpowiadaty za znaczng czes¢
portfela zaméwien PGZ SW. Stocznia realizowata 6 tego typu kontraktéw, a gtéwna czes¢ przychodow
z tego segmentu pochodzita z programdéw modernizacji tratowcoéw oraz okretéw rakietowych.

Technologie dual use.

Stocznia podjeta dziatania zmierzajgce do pozyskania zaawansowanych technologii umozliwiajgcych
budowe zdalnie sterowanych matych jednostek ptywajacych zdolnych do realizacji szerokiego zakresu
zadan — zaréwno militarnych, jak i cywilnych (dual use). W tym celu PGZ SW zaangazowata sie w dwa
programy akceleracyjne dla startupow rozwijajgcych takie technologie, w rezultacie czego nawigzano
wspotprace z jednym z nich, jedynym polskim laureatem NATO-wskiego programu DIANA.

Systemy specjalne.

Stoczniowy Osrodek Elektroniki i Uzbrojenia poszerzyt wspotprace z OSI, kanadyjskim potentatem
w zakresie produkcji oraz integracji wyspecjalizowanych systeméw elektronicznych dla marynarek
wojennych. Obydwie firmy zaprojektowaty, wybudowaty, dostarczyty i zainstalowaty na obu okretach
pierwszej serii na Kormorany Il systemy Zintegrowanego Mostka Nawigacyjnego i Nawigacji Taktyczne;.
Stocznia zintensyfikowata réwniez wspotprace z dostawcg w zakresie rozwigzan tgcznosci, wiodgca
w tym obszarze firmg Rohde&Schwartz.

Wchodzenie do tancucha dostaw zagranicznych firm zbrojeniowych.

Stocznia stopniowo wchodzi do fancucha dostaw uznanych swiatowych graczy branzy zbrojeniowe;j,
a dzieki wspdlnej udanej realizacji projektéw wspétpraca z partnerami zagranicznymi stopniowo sie
zacie$nia. Dobrym przyktadem jest kooperacja z kanadyjskim potentatem w zakresie dystrybuciji,
serwisowania i szkolen dostarczanych przez tg firme zaawansowanych zintegrowanych taktycznych
systemow operacyjnych uzywanych przez wiele marynarek krajow NATO. Wspétpraca zacie$niana jest
rébwniez ze specjalizujgcg sie w systemach tgcznosci dla okretéw wojennych niemieckg firmg
Rohde&Schwartz oraz wspomnianym Babcock International, dla ktérego PGZ SW wykonato sekcje
fregat Type-31.

Stocznia Remontowa NAUTA S.A.

Stocznia Remontowa NAUTA S.A. jest podmiotem z wieloletnim doswiadczeniem w branzy stoczniowej.
Jako firma cechuje sie duzymi kompetencjami i wysokga renoma w przemysle stoczniowym. Spétka
realizuje kontrakty stoczniowe w oparciu o zasoby wilasne oraz zasoby z Grupy Kapitatowej
i kooperantow zewnetrznych, stanowigcych jej zaplecze produkcyjno-remontowe. W 2023 roku stocznia
dotgczyta do Grupy Kapitatowej Polskiej Grupy Zbrojeniowej S.A.

Stocznia dzieki realizowanej strategii biznesowej opartej na koncentracji dziatalnosci na segmencie
remontow i przebuddw jednostek ptywajgcych, trwale odzyskata rentownos¢ i osigga dodatnie wyniki.
Na koniec 2023 roku zysk netto wyniost 13,9 min zi.

W 2023 roku kondycja Stoczni Remontowej NAUTA S.A. pozostawala stabilna, zobowigzania byly na
biezgco regulowane, w tym zobowigzania wynikajgce z zatwierdzonego uktadu z wierzycielami, co
jednoczesnie pozwalato na biezgcg, nieprzerwang dziatalno$¢ operacyjng i realizacje projektow
remontowych.

Spotka nieustannie dgzy do odbudowania kapitatu, co Scisle bedzie wigzato sie z poprawieniem
wizerunku stoczni jako solidnego partnera oraz w kontekscie mozliwosci pozyskiwania finansowania
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zewnetrznego. Stabilna sytuacja finansowa pozwala Spofce na biezgca, nieprzerwang dziatalnosé
operacyjng i realizacje projektéw remontowych.

Fundusz Rozwoju Spotek S.A.

Fundusz Rozwoju Spotek S.A. (FRS S.A.) jest jednoosobowg spotkg Skarbu Panstwa, wyposazong
w kapitat inwestycyjny wykorzystywany do realizacji przedsiewzie¢ z zakresu szeroko pojmowanej
gospodarki morskiej, wodnej i zeglugi $rodlgdowej. Finansowy udziat FRS S.A. w realizacji
przedsiewzie¢ w tym zakresie w zatozeniach opiera sie na zasadach rynkowych, wykluczajgc udzielanie
wsparcia stanowigcego niedozwolong pomoc publiczng. Misjg Funduszu jest udziat w rozwoju
potencjatu produkcyjnego i remontowego spotek stoczniowych wchodzgcych w sktad Grupy Kapitatowe;j
FRS, a szerzej wspomaganie rozwoju krajowego przemystu stoczniowego. Dziatalnosé Spétki ma
wspomagac rozwoj krajowego przemystu morskiego, jak rowniez wpisywac sie w programy na poziomie
sektorowym (branzowym), ogdlnokrajowym oraz na poziomie unijnym, takich jak:

- ,Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku",
- ,Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)”,
- ,Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)".

Fundusz jest udziatowcem lub wiekszosciowym akcjonariuszem nastepujgcych spotek stoczniowych:

- Stoczni Szczecinskiej ,Wulkan” Sp. z 0.0. z siedzibg w Szczecinie (SSW), w ktorej FRS jest
wiascicielem 100% udziatow,

- Morskiej Stoczni Remontowej ,Gryfia” S.A. z siedzibg w Szczecinie (MSR Gryfia), w ktorej FRS jest
wiascicielem wiekszosciowego pakietu 92,36% akc;ji.

FRS S.A. wraz z dwiema ww. spétkami stanowi Grupe Kapitatowg. Fundusz powigzany jest réwniez
kapitatowo ze spétkg Zaktad Recyklingu Statkow Szczecin Sp. z 0.0. z siedzibg w Szczecinie, ktéra nie
wchodzi w sktad Grupy Kapitatowej FRS. Fundusz ma 33,3% udziatu w kapitale zaktadowym tej spotki,
MSR Gryfia — 16,7% udziatu, a Krajowa Izba Gospodarcza z siedzibg w Warszawie pozostate 50%
udziatu. Spétka ta do kohca 2023 r. nie rozpoczeta jednak dziatalnosci operacyjne;.

W roku 2023 Fundusz kontynuowat finansowanie budowy przez SSW doku przeznaczonego docelowo
dla MSR Gryfia. Budowa nowego doku ptywajgcego o nhosnosci do 27 000 DWT i dtugosci 235,6 m jest
najwiekszym zadaniem inwestycyjnym realizowanym w Grupie Kapitatowej FRS od 2020 r. Ponadto
Fundusz uczestniczy w finansowaniu zadan realizowanych przez MSR Gryfia w ramach Planu
Modernizacji tej stoczni. Zasadniczym elementem Planu Modernizacji jest wykonanie inwestycji
infrastrukturalnych i hydrotechnicznych na terenie MSR Gryfia na potrzeby umiejscowienia budowanego
doku i jego pdzniejszej eksploatacji. FRS finansuje te inwestycje dtugoterminowg pozyczka dla MSR
Gryfia.

Fizyczna budowa doku rozpoczeta sie w | kwartale 2021 r., a oddanie do uzytkowania obowigzujgcy
kontrakt przewiduje na lll kwartat 2024 r. Termin oddania doku do uzytkowania wstepnie zaplanowano
na | potrocze 2022 r., jednak terminu nie udato sie dotrzymac i ulegt on przesunieciu. Na opdznienie
wptynely zmiany projektowe, jak réwniez czynniki zewnetrzne: pandemia Covid-19, wojna w Ukrainie,
kryzys energetyczny, wzrost kosztow robocizny oraz wzrost cen na rynku stali.

Po wprowadzeniu w | kwartale 2024 zmian w zarzgdach FRS S.A., SSW oraz MSR Gryfia zainicjowano
procesy weryfikacji stanu realizacji budowy doku oraz modernizacji nabrzeza w MSR Gryfia. Podjete
dziatania majg na celu ocene dotychczasowych dziatah podejmowanych w zwigzku z tg inwestycja,
okreslenie realnych termindw zakonczenia ww. przedsiewzie¢ oraz zweryfikowanie poziomu
wymaganych do poniesienia naktadéw inwestycyjnych.

W roku 2023 FRS S.A. finansowat rowniez podmioty dziatajgce w sektorze gospodarki wodnej, a takze
uczestniczyt w finansowaniu innych zadan realizowanych przez podmioty zalezne. Ponadto, Fundusz
powiekszyt zasoby Srodkéw przeznaczonych na dziatalno$¢ statutowg dzieki sprzedazy nieruchomosci
w Ztotoryi oraz Otwocku.
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Stocznia Szczecinska ,,Wulkan” Sp. z o.0.

Stocznia Szczecinska ,Wulkan” Sp. z o0.0. z siedzibg w Szczecinie (SSW) prowadzi dziatalnos$¢
ustugowg w zakresie wynajmu nieruchomosci i infrastruktury stoczniowej, zarzgdzania budowami
statkéw i innych jednostek ptywajgcych oraz $wiadczy specjalistyczne ustugi dla partnerow
stoczniowego hubu przemystowego na swoim terenie.

W 2023 roku na terenie stoczni dziatalno$¢ prowadzito kilkadziesigt podmiotéw gospodarczych, ktérym
SSW udostepniata specjalistyczne przestrzenie technologiczne wraz z infrastrukturg techniczng
i dostawg gazow technicznych, a takze swiadczyta szeroki zakres ustug w zakresie budowy konstrukgji
stalowych. Wiekszos$¢ podmiotdéw dziata w branzach zwigzanych z produkcjg okretowg oraz offshore.
Podmioty te prowadzg samodzielnie albo jako firmy podwykonawcze budowy kadtubow statkow, sekciji
okretowych, remonty i przebudowy jednostek ptywajgcych, jak rowniez specjalistyczne budowy
konstrukgji typu offshore oraz konstrukcji obiektéw ladowych i instalacji technicznych.

Kluczowym projektem witasnym stoczni jest realizacja kontraktu na zaprojektowanie i budowe doku
ptywajgcego o nosnosci 27 000 DWT na zamoéwienie FRS S.A., przeznaczonego docelowo do
eksploatacji przez MSR Gryfia.

Wedtug wstepnych danych rok obrotowy 2023 SSW zamkneta stratg netto w wysokosci 4,38 min zt.
Spotka odnotowata takze ujemny wynik na podstawowym poziomie operacyjnym w wysokosci 16,46
min z, co Spotka uzasadnia przede wszystkim znaczacym wzrostem kosztéw zuzycia materiatow
(budowa doku i realizacja nowych kontraktow zwigzanych z produkcjg okretowg), kosztéw wynagrodzen
i ubezpieczen spotecznych (nastagpit wzrost zatrudnienia o ponad 100 pracownikéw) oraz ustug obcych
(koszty podwykonawcow, media).

W | kwartale 2024 r. doszto do zmian w radzie nadzorczej i zarzgdzie stoczni. Proces oceny realizaciji
strategicznego kontraktu budowy doku moze przynies¢ zmiany niektérych pozycji rachunku wynikow
i bilansu za 2023 rok. Na koniec 2023 roku w stoczni zatrudnionych byto 297 pracownikow.

Stocznia kontynuowata diagnostyke urzadzen przemystowo-stoczniowych, naprawy biezgce i okresowe
urzadzen produkcyjnych, przede wszystkim pod kgtem wykorzystywania przy budowie doku. Ponadto
kontynuowano modernizacje pochylni Odra Nowa dla potrzeb budowy doku, prowadzono modernizacje
sieci elektroenergetycznej i gazéw technicznych, dokonano zakupdéw urzgdzeh spawalniczych oraz
wyposazenia posiadanych maszyn w nowe funkcjonalnosci. W 2023 r. podjeto dziatania zmierzajgce
do pozyskania kolejnych kontraktéw na budowe jednostek plywajacych oraz konstrukcji stalowych
(gtéwnie elementéw konstrukgji typu offshore). Efektem tych dziatan jest przygotowywanie do realizacji
w 2024 r. kontraktu offshorowego z firmg Dajin Heavy Industrial. Pomimo wzrostu wartosci zlecen
produkcyjnych w roku 2023 w stosunku do roku 2022 ich optacalno$¢ stata sie dyskusyjna. Dalsze
angazowanie sie stoczni w realizacje kontraktéw produkcyjnych bedzie uzaleznione od wyniku
szczegotowej weryfikacji ich optacalnosci.

Morska Stocznia Remontowa ,Gryfia” S.A.

W przypadku Morskiej Stoczni Remontowej ,Gryfia” S.A. z siedzibg w Szczecinie (MSR Gryfia) 92,36%
akcji nalezy do FRS S.A. z siedzibg w Warszawie. Pozostata liczba akcji nalezy do obecnych i bytych
pracownikow MSR Gryfia oraz krajowych oséb fizycznych i prawnych.

MSR Gryfia realizuje ustugi w zakresie remontéw, przebudéw oraz budéw nowych jednostek
ptywajgcych. Wykonuje réwniez remonty klasowe i awaryjne statkdbw wszelkich typow i wielkosci, od
statkbw handlowych, proméw pasazerskich, specjalistycznych jednostek wielozadaniowych po
jednostki wojskowe.

Najwazniejszym aktywem umozliwiajgcym MSR Gryfia realizacje najwiekszych projektow remontowych
i tym samym przynoszgcym najwigksze przychody jest dok nr 5 o dtugosci 216 m. Ponadto MSR Gryfia
posiada doki nr 3 i 7, ktére wraz z okoto 1 200 m nabrzezy na Wyspie Okretowej Gérnej (tzw. Wyspie
Gryfia) w Szczecinie, wyposazonych w réznego rodzaju urzadzenia transportowe, dzwigowe, zurawie
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oraz media pozwalajg na prowadzenie dziatalnosci przede wszystkim remontowej statkdw w petnym
zakresie. Spoétka dysponuje wdrozonym Zintegrowanym Systemem Zarzgdzania Jakoscig opartym na
normach: ISO 9001:2015, 1ISO 45001:2018 oraz posiada wdrozong norme PN-EN ISO 3834-2.
W powyzszych zakresach Stocznia Gryfia certyfikowana jest przez PRS S.A., a ponadto posiada
uznanie CCJ norm: AQAP 2110:2016 oraz ISO 9001:2015.

Stocznia Gryfia w 2023 r. prowadzita dziatalno$¢ przede wszystkim w segmencie remontow statkow
odchodzgc od segmentu nowych budéw i konstrukcji stalowych, co okazato sie decyzjg stuszna,
przynoszgcg poprawe wyniku na sprzedazy oraz uzyskanie zysku netto w wysokosci 1,4 min zi.

W ramach dziatalnosci handlowej MSR Gryfia w roku 2023 zrealizowata plan sprzedazy w 115%.
Wykonywano instalacje do oczyszczania wod balastowych (BWTS) na kolejnych jednostkach oraz
remonty tankowcéw do przewozu ropy naftowej i produktéw chemicznych, w tym tankowcow klasy MR
(50 000 dwt) i do przewozu LPG. W zakresie jednostek offshore MSR Gryfia wykonywata
skomplikowane remonty steréw strumieniowych oraz remonty promow pasazersko-samochodowych,
wtym w zakresie jednego z nich kompletny remont poktadu fadunkowego nad maszynownig.
Dodatkowo prowadzita remont specjalistycznej jednostki pogtebiarskiej wraz z czesciowg wymiang
systemu pogtebiarskiego.

W celu umozliwienia posadowienia i p6Zniejszej eksploatacji budowanego przez Stocznie Szczecinska
»Wulkan” Sp. z 0.0. w Szczecinie doku ptywajacego o nosnosci 27 000 DWT, MSR Gryfia w styczniu
2023 r. rozpoczeta realizacje inwestycji pn. ,Modernizacja infrastruktury na potrzeby posadowienia
nowego doku ptywajacego przy nabrzezu Gdynskim w Szczecinie”. Generalnym Wykonawcg zadania
jest Korporacja Budowlana Doraco Sp. z 0.0. Catos¢ inwestycji finansowana jest dtugoterminowg
pozyczkg udzielong przez FRS S.A. Zakonczenie inwestycji i rozpoczecie eksploatacji nowego doku
w zatozeniach ma doprowadzi¢ do zwiekszenia mozliwosci $wiadczenia przez MSR Gryfia ustug
dokowych w zakresie remontéw i modernizacji statkdw morskich, jednostek specjalistycznych, a takze
innych obiektéw ptywajgcych, o parametrach wykorzystujgcych pogtebienie toru podej$ciowego do
portu w Szczecinie do gtebokosci 12,5 m.

W ramach realizacji dtugoterminowej strategii funkcjonowania Spétki w 2023 roku oprécz rozpoczetego
zadania inwestycyjnego dotyczgcego infrastruktury dla nowego doku, wykonano modernizacje doku nr
3 oraz rozpoczeto modernizacje doku nr 7, a takze zakonczono budowe punktu tymczasowego

W | kwartale 2024 r. doszto do zmian w radzie nadzorczej i zarzadzie stoczni. Nastepnie rozpoczeto
proces oceny realizacji kontraktéw zawartych przez stocznie, ktory to proces moze przynies¢ zmiany
niektérych pozycji rachunku wynikéw i bilansu za 2023 r.

PLANOWANIE PRZESTRZENNE NA MORZU i LADZIE.

Plany zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich sporzadzane sg przez
dyrektoréw urzedéw morskich dla obszaréw wytgcznej strefy ekonomicznej, morza terytorialnego oraz
morskich wéd wewnetrznych. Projekty plandéw opracowywane sg zgodnie z wymogami ustawy
o obszarach morskich RP i administracji morskiej (Dz. U. z 2023 r. poz. 960 z p6zn. zm.) i przyjmowane
sg w drodze rozporzadzenia Rady Ministrow. W 2023 roku przyjeto cztery plany zagospodarowania
przestrzennego morskich wod wewnetrznych: portéw morskich (Mrzezyno, Kotobrzeg i Dzwirzyno) oraz
Zalewu Szczecinskiego.

Postepowania w sprawie o wydanie pozwolenia na wznoszenie i wykorzystywanie
sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen w polskich obszarach morskich dla
przedsiewzie¢ polegajgcych na budowie morskich farm wiatrowych.

Minister Infrastruktury w latach 2022 - 2023 r. przeprowadzit 11 postepowan o wydanie pozwolenia na
wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen w polskich obszarach morskich

dla przedsiewzie¢ polegajacych na budowie morskich farm wiatrowych zlokalizowanych w wytgcznej
strefie ekonomicznej (tzw. ,pozwolenia lokalizacyjne”) odpowiadajgcych 11 obszarom okreslonym
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w zatgczniku nr 2 do ustawy z dnia 17 grudnia 2020 r. o promowaniu wytwarzania energii elektrycznej
w morskich farmach wiatrowych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1385, z p6zn. zm.), tzw. ,ustawa offshore”,
przeznaczonych na przedsiewziecia polegajgce na pozyskiwaniu energii odnawialnej.

W toku prowadzonego postepowania Minister Infrastruktury wezwat w 2022 r. wszystkich
wnioskodawcow (w sumie do Ministra Infrastruktury wplyneto 132 wnioski o wydanie pozwolenia
lokalizacyjnego dla morskich farm wiatrowych), ktorzy ztozyli kompletne wnioski o wydanie pozwolenia
lokalizacyjnego dla morskich farm wiatrowych do przeditozenia informacji i dokumentéw niezbednych do
oceny spetnienia kryteribw okreslonych w ogtoszeniu o mozliwosci sktadania kolejnych wnioskow
(kryteria okreslone w oparciu o rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 listopada 2021 r.
w sprawie oceny wnioskéw w postepowaniu rozstrzygajgcym (Dz. U. poz. 2203, z p6zn. zm.). Ztozone
w odniesieniu do poszczegodlnych obszaréw wnioski byty oceniane w oparciu o kryteria oceny wnioskéw
okreslone w ogtoszeniu 0 mozliwoéci sktadania kolejnych wnioskow, na podstawie rozporzgdzenia. Po
analizie przedtozonych informacji i dokumentéw Minister Infrastruktury w 2023 r. ogtosit wyniki
prowadzonych postepowan w siedzibie Ministerstwa Infrastruktury oraz Biuletynie Informacji Publiczne;j
Ministerstwa Infrastruktury. Ogtoszenie wynikéw dla obszaru 60.E.4 i 44.E.1 nastgpito w lutym 2023 r.,
a w maju 2023 r. ogtoszono wyniki dla obszaru 14.E.1, 14.E.2, 14.E.3, 14.E4, 46.E.1 i 45.E.1.

W postepowaniu prowadzonym w odniesieniu do obszaru 53.E.1 Zaden z wnioskodawcéw nie osiggnat
minimum kwalifikacyjnego z uwagi na to, ze zaproponowane harmonogramy realizacji przedsiewziecia
nie uwzgledniaty terminu zakazu wznoszenia i wykorzystywania sztucznych wysp, konstrukcji
i urzadzenh na obszarze przed kohcem 2040 r., ktéry to zakaz zostat okreslony w § 62 zatgcznika nr 2
do rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 14 kwietnia 2021 r. w sprawie przyjecia planu
zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego i wylgcznej
strefy ekonomicznej w skali 1:200 000 (Dz. U. poz. 935, z pézn. zm.).

W sierpniu i wrzesniu 2023 r. Minister Infrastruktury wydat 10 pozwolen lokalizacyjnych: dla Elektrowni
Wiatrowej Baltica 1 sp. z 0.0. — pozwolenie na obszar 60.E.3, Elektrowni Wiatrowej Baltica 5 sp. z o.0.
— pozwolenie na obszar 60.E.4, PGE Baltica 4 sp. z 0.0. (obecnie Elektrowni Wiatrowej Baltica 7 sp.
Z 0.0.) — pozwolenie na obszar 43.E.1, Elektrowni Wiatrowej Baltica 9 sp. z 0.0. — pozwolenie na obszar
44 E .1, Energa MFW 1 sp. z 0.0. — pozwolenie na obszar 14.E.1, Energa MFW 2 sp. z 0.0. — pozwolenie
na obszar 14.E.2, Orlen Neptun Ill sp. z 0.0. — pozwolenie na obszar 14.E.3, Orlen Neptun IV sp. z 0.0.
— pozwolenie na obszar 14.E.4, Orlen Neptun VIl sp. z 0.0. — pozwolenie na obszar 46.E.1 i Elektrownia
Wiatrowa Baltica 2 sp. z 0.0. — pozwolenie na obszar 45.E.1. Z tytulu wydanych pozwolen
lokalizacyjnych do budzetu panstwa wptynety optaty dodatkowe okreslone w art. 27b ust. 1 pkt 1 ustawy
z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (tzw. |
rata optaty dodatkowej w wysokosci 10% z 1% wartosci planowanego przedsiewziecia okreslonego we
wniosku o wydanie pozwolenia lokalizacyjnego), z wyjgtkiem optaty za wydanie pozwolenia
lokalizacyjnego dla obszaru 14.E.3, 14.E.4 i 46.E.1, gdzie ww. termin ma uptywaé w 2024 r.

W postepowaniu prowadzonym w odniesieniu do obszaru 60.E.3, 43.E.1,60.E.4,44.E.1,14.E1,14.E.2,
14.E.3, 14.E.4 oraz 46.E.1 wptynety wnioski o uniewaznienie postepowania rozstrzygajgcego. Organ
nie uznat zarzutéw podnoszonych we wnioskach i odmowit uniewaznienia postepowania
rozstrzygajgcego. W postepowaniu prowadzonym w odniesieniu do obszaru 45.E.1 nie wptynety wnioski
0 uniewaznienie postepowania rozstrzygajgcego.

Na wydane przez Ministra Infrastruktury decyzje w przedmiocie odmowy uniewaznienia postepowania
rozstrzygajgcego wplynety w 2023 r. skargi do Wojewddzkiego Sgdu Administracyjnego w Warszawie.
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Postepowania w sprawie o wydanie pozwolenia na wznoszenie i wykorzystywanie
sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen w polskich obszarach morskich dla
przedsiewzie¢ innych niz polegajgcych na budowie morskich farm wiatrowych oraz
postepowania o uzgodnienie lokalizacji i sposobow utrzymywania kabli i rurociggéw
w wytgcznej strefie ekonomicznej Rzeczypospolitej Polskiej.

W 2023 r. zostato ztozonych do Ministra Infrastruktury 19 nowych wnioskéw o wydanie pozwolenia na
wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen w polskich obszarach morskich
dla inwestycji innych niz morskie farmy wiatrowe. W zwigzku ze zmiang ustawy z dnia 21 marca
1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2023 r. poz.
960, z p6zn. zm.) — zmiana wprowadzona na podstawie ustawy z dnia 27 pazdziernika 2022 r. o zmianie
ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2022 r. poz.
2515), ktéra weszta w zycie 22 grudnia 2022 r., zgodnie z ktérg wnioski o wydanie pozwolenia na
wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukgji i urzgdzen w polskich obszarach morskich
oraz wnioski o uzgodnienie lokalizacji i sposobow utrzymywania kabli i rurociggdw w wytgcznej strefie
ekonomicznej Rzeczypospolitej Polskiej sklada sie i dorecza za pomocg srodkéw komunikacji
elektronicznej, a wniosek ztozony w inny sposdb pozostawia sie bez rozpatrzenia — 5 wnioskéw zostato
pozostawionych bez rozpatrzenia, a jeden wniosek zostat przekazany do Dyrektora Urzedu Morskiego
zgodnie z wtasciwoscig.

W 2023 r. do Ministra Infrastruktury wptynety rowniez 2 wnioski o uzgodnienie lokalizacji i sposobow
utrzymywania kabli i rurociggdéw w wytgcznej strefie ekonomicznej Rzeczypospolitej Polskie;.

Minister Infrastruktury wydat w 2023 r. w sumie 15 decyzji w przedmiocie wydania pozwolenia na
wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzgdzen w polskich obszarach morskich,
w tym 9 decyzji wydanych po rozpatrzeniu wnioskéw ztozonych 2022 r. oraz 6 decyzji wydanych po
rozpatrzeniu wnioskéw ztozonych w 2023 r. Jedna decyzja (pozwolenie lokalizacyjne) wydana przez
Ministra Infrastruktury w 2023 r. stracita waznos$¢ w zwigzku z brakiem optaty.

W 2023 r. Minister Infrastruktury wydat 2 decyzje w przedmiocie uzgodnienia lokalizacji i sposobow
utrzymywania kabli i rurociggéw w wytacznej strefie ekonomicznej Rzeczypospolitej Polskiej, w tym
1 decyzja wydana po rozpatrzeniu wniosku z 2022 r. oraz 1 decyzja wydana po rozpatrzeniu wniosku
ztozonego w 2023 r.

W trakcie postepowania byto 7 wnioskow o wydanie pozwolenia na wznoszenie i wykorzystywanie
sztucznych wysp, konstrukcji i urzgdzeh w polskich obszarach morskich i 1 wniosek o uzgodnienie
lokalizacji i sposobéw utrzymywania kabli i rurociggdbw w wytgcznej strefie ekonomiczne;j
Rzeczypospolitej Polskie;.

W zwigzku z wydanymi 10 pozwoleniami lokalizacyjnymi dla morskich farm wiatrowych zatozono
wydanie 10 decyzji w przedmiocie uzgodnienia lokalizacji potozenia kabla wyprowadzajgcego moc
z morskiej farmy wiatrowej. W 2023 r. do Ministra Infrastruktury zostat ztozony 1 wniosek dotyczgcy
uzgodnienia lokalizacji potozenia kabla wyprowadzajgcego moc z morskiej farmy wiatrowej. Czes¢
inwestoréw wybrata w 2023 r. uzyskanie decyzji ustalajgcej lokalizacje potozenia kabla wydawane;j
przez wojewode na podstawie ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o przygotowaniu i realizacji strategicznych
inwestycji w zakresie sieci przesytowych. Minister Infrastruktury zaopiniowat 5 wnioskéw ztozonych na
podstawie ww. ustawy.

Postepowania w sprawie o wyrazenie zgody na dokonanie czynnosci prawnej dotyczace;j
nieruchomosci potozonych w portach lub przystani.

W 2023 r. Minister Infrastruktury wydat 127 decyzji administracyjnych w trybie art. 3 ust. 1 ustawy
o portach i przystaniach morskich, ktére byly sktadowg dziatan realizujgcych strategie rozwoju portow
morskich. Zgodnie z art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich
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(Dz. U. z 2023 r. poz.1796) zgody ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej, udzielonej
w drodze decyzji administracyjnej, wymaga:

1) przeniesienie wilasnosci, uzytkowania wieczystego, udzialu we wiasnosci albo uzytkowaniu
wieczystym albo oddanie w uzytkowanie wieczyste catosci albo cze$ci nieruchomosci;

2) oddanie catosci albo czesci nieruchomosci w uzytkowanie, dzierzawe lub najem albo zawarcie innej
umowy uprawniajgcej do korzystania lub pobierania pozytkéw z catosci nieruchomo$ci albo jej czesci
przez okres powyzej 10 lat, takze jezeli strony zawierajg kolejne umowy, ktérych przedmiotem jest ta
sama nieruchomosé, albo zawarcie takiej umowy na czas nieoznaczony, ktérej termin wypowiedzenia
wynosi powyzej 10 lat

— w przypadku nieruchomosci stanowigcych wiasnos¢ Skarbu Panstwa, jednostki samorzadu
terytorialnego albo podmiotu zarzadzajgcego portem lub przystanig morska, potozonych w granicach
portdéw i przystani morskich.

System Informacji Przestrzennej Administracji Morskiej (SIPAM).

Administracja morska udostepnia swoje dane przestrzenne poprzez dedykowany geoportal. W 2023
roku kontynuowano prace zwigzane z aktualizacjg danych oraz utrzymaniem i rozwojem portalu SIPAM
m.in. przystgpiono do opracowania studium wykonalnosci dla planowanego rozwoju tego systemu.

Wspodtpraca miedzynarodowa w obszarze morskiego planowania przestrzennego.

W 2023 roku kontynuowano wspétprace transgraniczng w zakresie morskiego planowania
przestrzennego. Przedstawiciele polskiej administracji morskiej uczestniczyli w spotkaniach Grupy
Ekspertow panstw czionkowskich do spraw morskiego planowania przestrzennego (MSEG on MSP),
Grupy roboczej HELCOM-VASAB do spraw morskiego planowania przestrzennego (HELCOM-VASAB
MSP WG) oraz w Grupy roboczej ds. morskiego planowania przestrzennego w ramach Polsko-
Niemieckiego Komitetu ds. Gospodarki Przestrzenne;j.

Celem Grupy ekspertéw panstw czionkowskich ds. planowania przestrzennego obszaréw morskich
(MSEG MSP) jest wspotpraca oraz doradztwo Komisji Europejskiej we wszystkich aspektach
planowania przestrzennego obszaréw morskich. W 2023 r. odbyty sie dwa spotkania MSEG MSP: 24—
te w dniu 25 kwietnia 2023 roku w Santorini (Grecja, spotkanie w formule hybrydowej) oraz 25—-te w dniu
10 pazdziernika 2023 roku w Brukseli. W ramach MSEG MSP zostata powotana w 2020 roku grupa
ekspertéw do danych do morskiego planowania przestrzennego (Technical Expert Group on MSP Data
— TEG MSP). Celem jej prac jest oméwienie mozliwosci i zaproponowanie rozwigzania jednolitego
przedstawiania opracowywanych przez kraje UE morskich planéw zagospodarowania przestrzennego.
W prace tej grupy jest zaangazowany ekspert z Polski. W 2023 roku miaty miejsce dwa spotkanie online:
w dniu 18 kwietnia oraz w dniu 3 pazdziernika.

Celem grupy HELCOM-VASAB Maritime Spatial Planning Working Group (HELCOM-VASAB MSP WG)
jest koordynacja dziatah w regionie Morza Baltyckiego oraz wypracowywanie wspoélnych rozwigzan
w zakresie opracowania spojnych transgranicznie, gwarantujgcych zachowanie podejscia
ekosystemowego planéw zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich. Grupa stanowi
forum, na ktérym omawiane sg takze zagadnienia spdéjnosci planéw dla Morza Battyckiego.
Opracowanie planéw pozwoli na realizacje regionalnych celéw zawartych w Dyrektywie ustanawiajgcej
ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich (2014/89/UE). W 2023 roku odbyly sie dwa
spotkanie grupy: IC (Informal consultation) 2-2023 w dniach 9-10 marca w Helsinkach oraz IC 3-2023
w dniach 24-25 pazdziernika w Rydze. W 2023 roku kontynuowata prace takze podgrupa HELCOM-
VASAB do spraw danych przestrzennych do morskiego planowania przestrzennego (MSP Data Expert
Sub-Group). W ramach MSP Data Expert Sub-Group odbyto sie jedno posiedzenia online w dniu
2 pazdziernika 2023 roku. Celem grupy jest wspétpraca w zakresie danych oraz wypracowanie
rekomendacji odnosnie wymiany danych do morskiego planowania przestrzennego w obszarze Morza
Battyckiego.
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W dniach 8-9 maja 2023 r. w Hamburgu miato miejsce ésme spotkanie grupy roboczej ds. morskiego

planowania przestrzennego w ramach Polsko-Niemieckiego Komitetu ds. Gospodarki Przestrzenne;.

Cele grupy roboczej to:

- wymiana informacji na temat strategii planowania przestrzennego na morzu w obu panstwach,

- intensyfikacja transgranicznych konsultacji w sprawie planowania przestrzennego na obszarach
morskich,

- utrwalenie wspotpracy jako uzupetnienie formalnych procedur konsultacji.

Strone niemiecka reprezentujg Federalne Ministerstwo Spraw Wewnetrznych, Budownictwa i Ojczyzny
(BMI), Federalny Urzad Zeglugi Morskiej i Hydrografii (BSH), Ministerstwo Energii, Infrastruktury
i Rozwoju Kraju Meklemburgii-Pomorza Przedniego oraz Kancelaria Stanu Kraju Szlezwik-Holsztyn.
Strone polskg reprezentuje Ministerstwo Infrastruktury oraz Urzad Morski w Szczecinie.

Przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury brali rowniez udziat w projekcie pn. ,eMSP NBSR: Emerging
ecosystem-based Maritime Spatial Planning topics in North and Baltic Sea Regions”. Projekt skupia
wiladze krajowe i regionalne odpowiedzialne za morskie planowanie przestrzenne (MSP), organizacje
badawcze i organizacje wspoétpracy miedzyrzadowej z regionéw Morza Potnocnego i Battyckiego. Cele
projektu to:

- wspieranie spoéjnosci polityki morskiej i planéw zagospodarowania przestrzennego obszarow
morskich w regionach Morza Pétnocnego i Battyckiego;

- wsparcie rozwoju MSP w celu identyfikacji obecnych i przysztych wyzwan oraz stawienia im czota;

- rozwijanie zdolnosci do lepszego przygotowania sie do sprostania tym wyzwaniom;

- pomoc krajom Morza Baltyckiego i Morza Pdétnocnego w ustanowieniu struktury wspotpracy
transgranicznej i uczenia sie;

- zapewnienie praktycznych rozwigzan i zaleceh w odniesieniu do najpilniejszych pojawiajgcych sie
tematdéw, zidentyfikowanych jako: zarzgdzanie oceanami, zarzadzanie oparte na ekosystemach,
zréwnowazona niebieska gospodarka, monitorowanie i ocena MSP oraz przyszte technologie i dane;

- identyfikacja kluczowych obszardéw przysziej pracy w MSP.

RYBOtOWSTWO | PRZETWORSTWO RYB W POLSCE.

Dziatania legislacyjne w zakresie rybotéwstwa.

W 2023 r. dwukrotnie nowelizowane bylo rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej z dnia 21 sierpnia 2019 r. w sprawie wymiaréw i okreséw ochronnych organizméw
morskich oraz szczegétowych warunkéw wykonywania rybotéwstwa komercyjnego (Dz. U. z 2022 r.
poz. 1556 z pdzn. zm.).

Pierwsza nowelizacja (rozporzgdzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 24 lutego 2023 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie wymiarow i okresow ochronnych organizmow morskich oraz
szczegotowych warunkéw wykonywania rybotéwstwa komercyjnego (Dz.U. z 2023 r. poz. 362))
stanowita realizacje zapiséw rozporzgdzenia Rady (UE) 2023/194 z dnia 30 stycznia 2023 r. w sprawie
ustalenia w odniesieniu do niektérych stad ryb uprawnien do potowéw na 2023 r. majgcych
zastosowanie w wodach Unii oraz — dla unijnych statkéw rybackich — w niektérych wodach
nienalezacych do Unii, a takze ustanowienia na lata 2023 i 2024 takich uprawnien do potowow
w odniesieniu do niektérych stad gtebokowodnych (Dz. Urz. UE L 28 z 31.01.2023, str. 1), w zakresie
koniecznosci ustanowienia 6 miesiecznego okresu ochronnego dla wegorza europejskiego.

Zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady UE zabronione jest prowadzenie komercyjnych potowéw
wegorza europejskiego, na wszystkich etapach jego zycia. Na obszarze Morza Battyckiego przepisy
okreslajg, ze zakaz obowigzuje od dnia 1 pazdziernika do 31 grudnia 2023 r. oraz przez dodatkowy
trzymiesieczny okres, ktory jest okreslony przez kazde panstwo czionkowskie w okresie od 1 marca do
31 sierpnia 2023 r. W rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej
zdecydowano, ze okres dodatkowych trzech miesiecy obowigzywac¢ bedzie od dnia 1 marca do dnia 31
maja na obszarze, o ktérym mowa w art. 9 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 19 grudnia o rybotéwstwie morskim
i na obszarze zachodnich wéd wewnetrznych, co w potgczeniu z ustalonym w przepisach unijnych
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okresem oznacza¢ bedzie szes$¢ kolejnych miesiecy zakazu potowow wegorza. Na obszarze
wschodnich wod wewnetrznych okres ochronny wegorza obowigzywaé bedzie od dnia 1 marca do dnia
31 marca oraz od dnia 1 czerwca do dnia 31 lipca, oraz od dnia 1 pazdziernika do dnia 31 grudnia.

Druga nowelizacja (rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi zmieniajace rozporzgdzenie
w sprawie wymiaréow i okreséw ochronnych organizmoéw morskich oraz szczegdtowych warunkow
wykonywania rybotéwstwa komercyjnego z dnia 26 maja 2023 r. (Dz.U. z 2023 r. poz. 1037))
wprowadzita obowigzek sortowania $ledzi lub szprot ztowionych lub przytowionych w okresie od dnia
1 maja do dnia 31 sierpnia przed rozpoczeciem ich wytadunku. Wprowadzenie przedmiotowego
obowigzku podyktowane byto koniecznoscig ochrony zasobéw ryb gatunkéw pelagicznych oraz dorsza,
ktéry odbywa tarto w trakcie tego okresu.

W zwigzku z wprowadzeniem ww. obowigzkiem sortowania $ledzi lub szprot ziowionych lub
przytowionych w okresie od dnia 1 maja do dnia 31 sierpnia przed rozpoczeciem ich wyladunku,
niezbedna byta réwniez stosowna nowelizacja rozporzgadzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia
18 wrzesnia 2015 r. w sprawie wysokosci kar pienieznych za naruszenia przepiséw o rybotowstwie
morskim. W ramach nowelizacji przedmiotowego rozporzgdzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi
wprowadzone zostaty kary pieniezne za nieposortowanie $ledzi lub szprotéw ztowionych lub
przytowionych w okresie od dnia 1 maja do dnia 31 sierpnia na podobszarach 24 i 25 Morza Battyckiego
przed rozpoczeciem ich wyladunku. Ponadto, w ramach tej samej nowelizacji ww. rozporzadzenia
wprowadzono réwniez kary pieniezne za naruszenie warunkéw umozliwiajgcych stosowanie wyjgtkdow
okreslonych w art. 7 ust. 2 oraz 4 rozporzgdzenia Rady (UE) 2022/2090 z dnia 27 pazdziernika 2022 r.
ustalajgcego uprawnienia do potowdw na 2023 rok w odniesieniu do niektérych stad ryb i grup stad ryb
w Morzu Baltyckim oraz zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) 2022/109 w odniesieniu do uprawnien do
potowdw w innych wodach, a takze za nieprawidtowe oznakowanie narzedzi potowowych.

Ponadto, w 2023 r. przeprowadzono nowelizacje rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej z dnia 21 grudnia 2018 r. w sprawie kryteriéw, na podstawie ktérych Gtéwny Inspektor
Rybotéwstwa Morskiego dokonuje oceny wagi stwierdzonego naruszenia przepiséw wspaolnej polityki
rybotdbwstwa. Nowelizacja stanowita konsekwencje przeprowadzonego przegladu kryteriow
kwalifikowania naruszen jako powaznych. W wyniku tego przegladu stwierdzono, ze przyjete kryterium
dotyczace ,wartosci osiggnietych korzysci finansowych powstatych w wyniku naruszenia przepisow
wspolnej polityki rybotéwstwa albo wartosci rynkowej netto produktow rybotéwstwa pozyskanych
w wyniku naruszenia tych przepiséw” statlo sie nieadekwatne do aktualnej sytuacji panujgcej
w gospodarce. Progi wskazanego kryterium zostaty ustalone w 2018 r. adekwatnie do éwczesnego
poziomu wartosci pienigdza oraz cen towarow i ustug w sektorze rybotéwstwa morskiego. Z uwagi na
zmiany w sytuacji gospodarczej, ktére zaszly od tego czasu, progi danego kryterium warunkujgce
uznanie naruszenia za powazne staly sie bardzo niskie. Z kolei surowos¢ kar pienieznych
przewidzianych za powazne naruszenia jest duza i powinna by¢ stosowana jedynie w przypadkach
uzasadnionych, to znaczy takich kiedy strona uzyskata duzg korzys¢ finansowg z tytutu naruszenia
przepisdw. Biorgc pod uwage znaczng restrykcyjnos¢ obowigzujgcych kryteriow uznawania naruszen
jako powaznych, ktére to kryteria zostaty ustalone w 2018 r., a takze bardzo surowe konsekwencje
zwigzane z zakwalifikowaniem danego naruszenia jako powaznego, niezbedne byto zaktualizowanie
zatgcznika do ww. rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 21 grudnia
2018 r. w sprawie kryteridw, na podstawie ktérych Gtéwny Inspektor Rybotéwstwa Morskiego dokonuje
oceny wagi stwierdzonego naruszenia przepiséw wspolnej polityki rybotdwstwa.

Grupa robocza Rady UE ds. Polityki Rybotowstwa.

W 2023 r. w ramach Grupy Rady UE ds. Polityki Rybotéwstwa prowadzone byly prace nad projektem
rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajgcego rozporzadzenie Rady nr 1224/2009,
oraz zmieniajgcego rozporzgdzenia Rady nr 768/2005, nr 1967/2006, nr 1005/2008, i rozporzgdzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2016/1139 w odniesieniu do kontroli rybotéwstwa. Celem
przedmiotowego projektu byla kompleksowa zmiana systemu kontroli rybotéwstwa poprzez jego
uproszczenie, dostosowanie przepiséw do zreformowanej Wspolnej Polityki Rybotéwstwa oraz
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zmniejszenie obcigzen administracyjnych. W trakcie prezydenciji szwedzkiej na spotkaniach Grupy
Roboczej w | pétroczu 2023 r. podczas trilogu, ktéry odbyt sie 30 maja 2023 r., osiggnieto porozumienie
dotyczace finalnego tekstu projektowanego rozporzadzenia. W toku prac nad przedmiotowym dossier,
trwajgcych okoto 5 lat, zastrzeZzenia Polski do projektowanego rozporzadzenia nie zostaty
uwzglednione. Z uwagi na poparcie wiekszosci panstw UE dla przedmiotowego rozporzgdzenia zostato
ono przyjete podczas posiedzenia Rady do Spraw Zagranicznych w dniu 13 listopada 2023 r.

W ramach przedmiotowej grupy roboczej prowadzone byty réwniez prace nad projektem
rozporzgdzenia ustalajacego uprawnienia do potowdw na rok 2024 w odniesieniu do niektérych stad ryb
i grup stad ryb w Morzu Battyckim oraz zmieniajgcego rozporzgdzenie (UE) 2023/194 w odniesieniu do
uprawnien do potowdw w innych wodach. Prace grupy roboczej nad ww. rozporzgdzeniem zakonczyly
sie. Rozporzgdzenie zostato przyjete, przy poparciu Polski, podczas posiedzenia Rady ds. Rolnictwa
i Rybotéwstwa (AGRIFISH) w dniach 23-24 pazdziernika 2023 r.

Program Fundusze Europejskie dla Rybactwa na lata 2021-2027.

W roku 2023 w resorcie rolnictwa prowadzone byty w szczegdélnosci prace nad opracowaniem aktow
prawa krajowego stuzgcych wdrazaniu programu Fundusze Europejskie dla Rybactwa na lata 2021—
2027 (FER) oraz umozliwiajgcych otrzymanie pomocy finansowej przez ubiegajgcych sie
o dofinansowanie z tego programu. W wyniku podjetych przez resort rolnictwa dziatan przyjete zostaty
m.in. akty prawne regulujgce:

- szczegdtowy tryb przyznawania i wyptaty pomocy finansowej na realizacje operacji w ramach
Priorytetéw 1-4 objetych programem Fundusze Europejskie dla Rybactwa,

- szczegotowe warunki przyznawania i wyptaty pomocy finansowej na realizacje operacji w ramach
Priorytetow 1,2, 3 i 5 programu FER.

Ponadto zostat opracowany i opublikowany na stronie internetowej dotyczgcej programu FER
(fer.gov.pl) harmonogram naboru wnioskéw o dofinansowanie w ramach programu FER.

Program Fundusze Europejskie dla Rybactwa jest wspoétfinansowany ze srodkéw Europejskiego

Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury w stosunku: wktad z EFMRA — 512 387 953,00 EUR;

srodki krajowe — 219 594 837 EUR; fgcznie — 731 982 790,00 EUR. Gtéwne cele programu:

- realizacja wspolnej polityki rybotéwstwa, unijnej polityki morskiej oraz miedzynarodowych
zobowigzan Unii w dziedzinie zarzadzania oceanami,

- promowanie zrownowazonego rybotéwstwa i ochrony zywych zasobéw morza,

- zapewnienie bezpieczenstwa zywnosciowego dzieki dostawom produktow rybotéwstwa
i akwakultury,

- przyczynianie sie do rozwoju zrownowazonej niebieskiej gospodarki, oraz zapewnienie zdrowego
stanu, bezpieczenstwa i czystosci morz i oceandw, ochrony na nich, a takze przyczynianie sie do
zréwnowazonego zarzgdzania nimi.

Zarzadzanie zywymi zasobami morza.

Zarzadzanie zywymi zasobami morza opiera sie na jak najlepszej dostepnej wiedzy naukowej co do
stanu zywych zasobdw morza. Instytucjg przygotowujacg doradztwo naukowe dla gtéwnych stad ryb
potawianych komercyjnie jest Miedzynarodowa Rada Badan Morza (ICES). Przygotowuje ona corocznie
ocene stanu zasobdéw na podstawie badan naukowych (rejsow badawczych) tych zasobdéw, w ktérych
uczestniczg jednostki naukowe wszystkich panstw regionu, a takze informacji przekazywanych przez
rybakéw oraz administracje panstw czionkowskich. W ocene stanu zasobow ryb zaangazowany jest
réowniez Komitet Naukowo-Techniczny i Ekonomiczny ds. Rybotéwstwa (STECF). STECF odgrywa
wazng role, wspomagajgc Komisje Europejskg w formutowaniu ksztattu polityki z zakresu zaréwno
planowania dlugoterminowego jak i nadzwyczajnych zamknieé obszaréw potowowych, wydajgc
miarodajng i szczegbtowg opinie naukowg. Komitet ten odpowiada réwniez za doradztwo w dziedzinie
ekonomii i zagadnien spotecznych. Przygotowane przez ICES i STECF corocznie oceny zawierajg
szerokg analize stanu zasobéw wykorzystywang jako podstawe do przygotowania przez Komisje
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Europejskg propozycji podziatu kwot potowowych oraz dtugoterminowych propozycji na temat
sposobow zréwnowazonego zarzgdzania rybotéwstwem na wodach europejskich. Kwoty potowowe sg
ustalane corocznie w drodze rozporzadzenia Rady Unii Europejskiej, okreslajgcego wysokos¢ tych kwot
na obszarze Morza Battyckiego. Zgodnie z art. 2. i art. 3 Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
zarzgdzanie zywymi zasobami morza jest jedng z tych dziedzin, ktére lezg w wytgcznych kompetencjach
Unii Europejskiej. Panstwa Unii Europejskiej wspdlnie korzystajg z ekosystemdw morskich, od ktérych
zalezy nasz sektor rybotéwstwa. Dziatalnosc¢ jednej floty wywiera zatem bezposredni wptyw na przyszte
mozliwosci potowowe innych flot eksploatujgcych te same stada ryb i te same ekosystemy. Réwniez
handel produktami rybotowstwa jest wysoce zintegrowany. Polska, jak i pozostate kraje UE, jest
reprezentowana przez Komisje Europejskg na forum organizacji miedzynarodowych do spraw
zarzadzania rybotéwstwem oraz regionalnych organizacji rybackich, jak i w dwustronnych umowach
rybackich. Istotne jest zapewnienie odpowiedniego uwzglednienia intereséw Polski w mandacie
negocjacyjnym KE oraz reprezentowania intereséw polskich przez KE na forum miedzynarodowym.

Ogodlne kwoty potowowe na Morzu Battyckim ustalone dla Polski przez Rade UE na 2023 rok, okreslato
Rozporzadzenie Rady (UE) 2022/2090 z dnia 27 pazdziernika 2022 r. ustalajgce uprawnienia do
potowdw na 2023 rok w odniesieniu do niektoérych stad ryb i grup stad ryb w Morzu Battyckim oraz
zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 2022/109 w odniesieniu do uprawnieh do potowow w innych wodach
- (Dz. Urz. UE 281 z 31.10.2022).

Ponizsza tabela przedstawia wysoko$¢ ogoélnych kwot potowowych dla UE i Polski na Morzu Battyckim
na rok 2023:

Kwota dla UE na rok Ogolna kwota potowowa dla Polski
CEIUE FotelbeEry IEES 2023 (ton/szt.) na rok 2023 (ton/szt.)
489 o7
Dorsz 22-24
wytgcznie na przytdw  |[wytgcznie na przytéw
595 159
Dorsz 25-32
wylgcznie na przytdw  |wylgcznie na przytow
788
) 103
Sledz 22-24 wytgcznie na
Wwytgcznie na przytow
przytéw
Sledz 25-27,28.2,29i32 [70 822 17 645
Szprot 22-32 224 114 65 798
63 811
4011
t 0s0$ 22-31 wylgcznie na
wytgcznie na przytéw
przytow
Gtadzica 22-32 11313 1697

Tab. 8. Ogodlne kwoty potowowe dla UE i Polski na Morzu Battyckim.

Krajowy podziat ogélnych kwot potowowych na Morzu Battyckim na 2023 rok zostat zrealizowany
w oparciu o przepisy ustawy z dnia 19 grudnia 2014 r. o rybotowstwie morskim (Dz.U. z 2022 r. poz.
540 z p6zn. zm.) i rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 15 lutego
2019 r. w sprawie szczegdtowego sposobu podziatu ogdlnych kwot potowowych i dodatkowych kwot
potowowych (Dz. U. 2019 poz. 370 z pézn. zm.).
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Informacja o polskiej flocie rybackiej.

Polskie rybotéwstwo morskie dzieli sie na dwa podstawowe sektory: rybotéwstwo battyckie, w ktére
zaangazowana jest zdecydowanie przewazajgca czes¢ polskiej floty rybackiej oraz rybotéwstwo
dalekomorskie. Na dzien 31 grudnia 2023 r. polska flota battycka liczyta tgcznie 822 statki rybackie
0 tgcznej zdolnosci potowowej 15 913,33 GT i 62 869,92 kW.

W tym samym czasie, polska flota dalekomorska liczyta 2 statki rybackie o tgcznej zdolnosci potowowej
19 563,00 GT i 21 000,00 kW. Statki te operowaly wytgcznie na wodach poza obszarem Morza
Battyckiego.

Rynek rybny.
Przetworstwo ryb.

Na koniec pazdziernika 2023 r. liczba zakladéw przetwérstwa rybnego w Polsce przetwarzajgcych
produkty rybotéwstwa i uprawnione do wprowadzania do obrotu na rynek UE wyniosta 240 zakfady,
z czego 20 miato zawieszong dziatalno$¢. Zaktady przetworcze zatrudniaty ok. 18,5 tys. osob.

Szacuje sie, ze w 2023 r. zaktady przetworstwa rybnego wyprodukowaty 584 tys. ton produktéw rybnych
o wartosci 18,4 mld zt. W strukturze produkcji dominowaty ryby przetworzone lub zakonserwowane
(258,5 tys. ton), ryby, filety i mieso z ryb mrozone (105 tys. ton), ryby wedzone (97 tys. ton oraz filety
i mieso swieze lub schiodzone (97 tys. ton). Sytuacja ekonomiczno-finansowa zaktadoéw przetworstwa
rybnego w ostatnich latach byta dobra. Pomimo gorszego wyniku w 2022 r., wynik finansowy netto za |
potrocze 2023 r. byt dodatni (110 min zt). Rozwdj sektora nastepuje poprzez zwiekszenie eksportu ryb
i produktéw rybnych.

W koncu 2023 r. funkcjonowato 17 uznanych organizacji producentéw produktow rybotowstwa
i akwakultury oraz dwie uznane organizacje miedzybranzowe. Najwigksze firmy zajmujgce sie
przetworstwem ryb w kraju zrzeszone sg w Polskim Stowarzyszeniu Przetwércow Ryb. Organizacja ta
zrzesza ok. 63 cztonkdow.

Popularyzacja produktéw rybnych wsréd konsumentéw.

W 2023 r. na krajowym rynku rybnym dziatania promocyjne ukierunkowane na wzrost spozycia ryb
prowadzone byty giéwnie w formie kampanii promocyjnych, wspétfinansowanych ze srodkéw Programu
Operacyjnego Rybactwo i Morze 2014-2020. Dziatania o najwyzszym budzecie zrealizowaty w 2023 r.:
- Wolinskie Stowarzyszenie Rybakoéw (gtdwnie kampania terenowa, w tym degustacje, festyny,
kampania reklamowa outdoor),

- Polski Karp Organizacja Producentéw (gtéwnie kampania medialna B2C w TV, Digital, Outdoor,
badania rynku dziatania terenowe - degustacje oraz konkursy kulinarne).

Inne dziatania przeprowadzone w 2023 r. obejmowaty:

- kontynuacje dziatan Stowarzyszenia Producentdw Ryb tososiowatych, promujgcych pstragi
(kampania medialna w Digital),

- dziatania promocyjne Morskiego Instytutu Rybackiego - PIB, promujgce suma afrykanskiego (badania
rynku, szkolenia dla przetwércéw, HoReCa, promocja targowa, wydanie ksigzki promocyjnej).

Kampanie marketingowe promujgce marki produktow rybnych prowadzity tez podmioty komercyjne,
przy czym dziatania z najwiekszym budzetem (gtéwnie w TV, Digital, Outdoor) reklamowaty marke
tososia norweskiego - MOWI, marke mrozonek Frosta oraz marke produktéw sledziowych Lisner.

Konsumpcja ryb.

Spozycie ryb i owocow morza w Polsce w 2023 r. oszacowano na poziomie 13,51 kg/osobe. Oznacza
to, ze w poréwnaniu do roku 2022 r. spozycie zmniejszyto sie o ok. 1,2%. Najchetniej spozywane gatunki
ryb to: mintaj (2,80 kg/osobe), sledz (2,50 kg/osobe) oraz makrela (1,10 kg/osobe).

Produkcja w akwakulturze.

Szacuje sie, ze w 2023 r. odnotowano lepsze niz w ubiegtych latach wyniki chowu i hodowli ryb
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w akwakulturze. tgczna produkcja ponad 30 gatunkéw ryb i skorupiakéw przeznaczonych do
konsumpcji wyniosta szacunkowo 43 tys. ton, w tym wyprodukowano 20,5 tys. ton karpi i ok. 22,0 tys.
ton pstragow i innych ryb tososiowatych.

Wymiana handlowa.

Obroty handlu zagranicznego rybami, owocami morza oraz ich przetworami w 2023 r., mimo problemow
zwigzanych z fluktuacjami cenowymi, byly nadal wysokie, ale podlegaty duzym wahaniom
w poszczegdlnych miesigcach. Z powodu wysokich cen surowcow rybnych i pozostatych czynnikow
produkcji, wysokiej inflacji, deprecjacji ztotego oraz ataku Rosji na Ukraine zahamowat wzrostowy trend
handlu zagranicznego produktami rybnymi w 2023 r.

Szacuje sie, ze w 2023 r. wystano za granice ok. 524,3 tys. ton ryb i ich przetworéw. Wartos¢ eksportu
wyniosta 3202,3 min euro, co ze wstepnych danych oznacza wzrost o ponad 11% w stosunku do roku
2022. Wedtug grup towarowych eksportowano gtéwnie przetwory i konserwy z ryb (23,8%), filety i migeso
rybie (20,7%) oraz produkty niekonsumpcyjne (18,6%). Najwiecej przychodéw z eksportu generowaty
ryby wedzone, solone i suszone (34,7%), filety i migso rybie oraz przetwory i konserwy. Pod wzgledem
gatunkéw dominowaly tososie (wedzone), Sledzie i dorsze. Gtéwnymi rynkami zbytu sg kraje UE,
gtéwnie Niemcy, Wtochy, Francja i Dania.

Import ryb i przetworéw w 2023 r. zostat oszacowany na poziomie ok. 642,9 tys. ton o wartosci 3232,8
min euro. Zdecydowanie polepszyto sie ujemne saldo wymiany handlowej przetwoérstwa rybnego
i wyniosto 30,5 min euro. W strukturze ilosciowej importu dominowaty produkty o niewielkim stopniu
przetworzenia, ktére w zdecydowanej wiekszosci kierowane byty do krajowych przetworni tj.: ryby
swieze lub schtodzone (35%), filety i mieso z ryb (32,8%) oraz ryby mrozone (17,1%). Sprowadzano
gtéwnie ryby morskie. Wsréd gatunkoéw importowano przede wszystkim: tososie, sledzie, makrele,
mintaje i dorsze. Importowane tososie pochodzity gtéwnie z Norwegii w postaci ryb swiezych. Najwiecej
ryb i produktéw rybnych Polska importowata z krajow skandynawskich m.in. Norwegii, Rosji, Szwecji,
Niemiec, Islandii i USA.

Dziatania w ramach Porozumienia o ochronie matych waleni ASCOBANS.

Od 1996 roku Ministerstwo Klimatu i Srodowiska reprezentuje Polske na forum porozumienia
ASCOBANS, czyli ,Porozumieniu o ochronie matych waleni Battyku, Pétnocno-Wschodniego Atlantyku,
Morza Irlandzkiego i Morza Pétnocnego”. Ponadto, ASCOBANS analizuje i poszukuje rozwigzan
w odniesieniu do ograniczania oddzialywania cziowieka na mate walenie, zarbwno od strony
rybotdwstwa (przytdw w sieci i zanieczyszczenie morza utraconymi narzedziami potowowymi),
transportu morskiego (zanieczyszczenie i hatas), czy turystyki (hatas, zanieczyszczenie morza).
W prace w ramach porozumienia zaangazowani sg rowniez przedstawiciele Ministerstwa Rolnictwa
i Rozwoju Wsi oraz eksperci Stacji Morskiej Instytutu Oceanografii Uniwersytetu Gdanskiego. W efekcie
tych prac zapoczatkowanych przez ASCOBANS ustanowiono na Morzu Battyckim okresy wytgczajgce
z rybotéwstwa wazne dla morswina akweny. Ustanowiono sposoby odstraszania moréwindéw od sieci
rybackich, w ktére wpadajg i zaplatujg sie ponoszgc smieré.

W 2023 r. przedstawiciele Polski brali aktywny udziat we wszystkich najwazniejszych spotkaniach
Porozumienia odbywajgcych sie online, w tym w 19. Posiedzeniu grupy JASTARNIA (grupa skupiajgca
sie na ochronie matych waleni — morswinéw w obszarze Morza Battyckiego), 20-22 marca 2022 r. oraz
28. Spotkaniu Stron ASCOBANS AC (26-28 wrzesnia 2023 r.). Podczas 28 spotkania ASCOBANS AC
w Bonn, Niemcy, przedstawiciel MRIRW poprowadzit spotkanie jako przewodniczacy grupy wybrany
w 2022 r. Ponadto w dniach 15-17 kwietnia 2023 r. pod egidg ASCOBANS odbyly sie warsztaty na
marginesie miedzynarodowej konferencji ,Nasze oceany nasza przyszto$¢” w zakresie ochrony ssakow
morskich (European Cetacean Society), dotyczgce przypadkowych potowdw matych waleni, a takze
zuzytych narzedzi potowowych i zagrozen jakie powodujg dla matych waleni. Odbyly sie réwniez
warsztaty w zakresie monitoringu i zbioru danych o osobnikach waleni wyrzucanych na brzeg, gdzie
przedstawiciel MRIRW przedstawit informacje w oparciu o dane Stacji Morskiej Instytutu Oceanografii
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Uniwersytetu Gdanskiego w Helu w zakresie grupy wolontariuszy WWF zbierajgcych dane dotyczgce
martwych i zywych morswinéw oraz fok znajdowanych na brzegu bgdz zaobserwowanych w morzu.

Podobnie jak w latach ubiegtych réwniez w roku 2023 przedstawiciele MKiS przygotowali raport krajowy
na potrzeby porozumienia ASCOBANS. Natomiast przedstawiciel MRiRW wspdlnie z ekspertami ze
Szwecji i Niemiec przygotowat dokument dotyczgcy luk w wiedzy w zakresie zagrozeh dla morswinow
wystepujgcych w Morzu Battyckim. Dokument ten jest dostepny na stronie HELCOM w zakfadce
dotyczacej publikacji HELCOM. Jest to element dziatania wdrazajgcy punkt B8 zaktualizowanego
Battyckiego Planu Dziatania HELCOM.

Ochrona mors$wina battyckiego.

W roku 2023 na tamach regionalnego forum BALTFISH kontynuowano prace nad dodatkowymi
Srodkami ochrony moréwindéw na Morzu Battyckim przed przypadkowymi potowami, zwlaszcza poza
obszarami chronionymi, kluczowymi dla wystepowania morswinéw. Jednak finalne decyzje odnosnie
dodatkowych srodkdw ochrony nie zostaty podjete. W pracach tych aktywny udziat mieli przedstawiciele
MRiIRW. Dalsze prace nad dodatkowymi Srodkami ochrony morswinéw przed przypadkowymi potowami
beda kontynuowane.

TURYSTYKA W REGIONACH NADMORSKICH.

Dziatania Gtéwnego Inspektora Sanitarnego w zakresie realizacji polityki morskiej RP
w 2023 .

Whpisujgc sie w ramy realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej organy Panstwowej Inspekgciji
Sanitarnej realizowaty cele dotyczgce zapewnienia wysokiego poziomu ochrony wody w kagpieliskach.
Nadzér organdow Panstwowej Inspekcji Sanitarnej nad jakoscig wody w kapieliskach zlokalizowanych
na wodach przybrzeznych, prowadzony jest m.in. na podstawie rozporzgdzenia Ministra Zdrowia z dnia
17 stycznia 2019 r. w sprawie nadzoru nad jakoscig wody w kgpielisku i miejscu okazjonalnie
wykorzystywanym do kapieli (Dz.U. 22019 r. poz. 255). Jako$¢ wody w kagpieliskach jest oceniana przez
organy Panstwowej Inspekcji Sanitarnej w zakresie parametréw implementowanych do przepisow
krajowych zgodnie z Dyrektywg 2006/7/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 r.
dotyczacg zarzgdzania jakoscig wody w kapieliskach i uchylajgcg dyrektywe 76/160/WE (Dz. U. UE L
64 z 04.03.2006, str. 37, z pdézn. zm.).

Prowadzone badania jako$ci wody zgodnie z przepisami zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia Ministra
Zdrowia z dnia 17 stycznia 2019 r. obejmujg dwa parametry mikrobiologiczne $wiadczace
0 zanieczyszczeniu katowym wody, tj. Escherichia coli i enterokoki. Bakterie te stanowig potencjalnie
najwieksze ryzyko zdrowotne dla 0sdb kgpigcych sie. Dla wszystkich kgpielisk wyznaczonych w sezonie
kgpielowym w 2023 r. wydawane byly oceny o biezacej jakosci wody w kgpielisku. W przypadku
przekroczen dopuszczalnych wartosci ww. parametrow wydawany jest zakaz kapieli. Przywrdcenie
mozliwosci bezpiecznego kgpania nastepuje po wykonaniu kolejnego badania wody, ktére potwierdzi
brak przekroczen. W sezonie kgpielowym w 2023 r. na 182 kapieliska morskie dla 10 wydano oceny
biezgce o nieprzydatnosci wody do kgpieli z uwagi na przekroczenia parametréw mikrobiologicznych.

Jednoczesnie w trakcie trwania sezonu kapielowego prowadzona jest wizualna ocena wody ze
szczegoblnym uwzglednieniem zakwitdéw sinic, rozmnozenia sie makroalg lub fitoplanktonu morskiego
oraz obecno$ci innych zanieczyszczen statych, ktére mogg mie¢ negatywny wptyw na zdrowie osob
kgpigcych sie. W sezonie kgpielowym w 2023 r. na 182 kapieliska morskie dla 26 wydano oceny biezgce
o nieprzydatnosci wody do kagpieli z uwagi na wystgpienie masowego zakwitu sinic. Zjawisko zakwitow
jest zwigzane m.in. ze wzrostem eutrofizacji Morza Battyckiego oraz wzrostem temperatury wody.

Ponadto, corocznie w celu zapewnienia aktywnego rozpowszechniania aktualnej informacji dotyczgcej
jakosci wody w kgpieliskach oraz dostepnej infrastruktury kapieliskowej, organy Panstwowej Inspekcji
Sanitarnej zgodnie z przepisami art. 347 ust. 3 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz.U.
22023 r. poz. 1478 z pozn. zm.) prowadzg Serwis kagpieliskowy. Serwis kapieliskowy funkcjonuje
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w postaci strony internetowej, ktéra umozliwia szybkg i wielostronng wymiane informacji o jakosci wody
w kapieliskach podczas trwania sezonu kgpielowego. Zawarte sg w nim réwniez informacje dotyczace
danych podstawowych kagpieliska, tj. adres kagpieliska, wskazanie witasciwej stacji sanitarno-
epidemiologicznej prowadzgcej nadzér nad danym kgpieliskiem oraz danych dotyczgcych organizatora,
jak i jego infrastruktury.

Gtoéwny Inspektor Sanitarny wykonuje zadania zwigzane z ochrong zdrowia publicznego wpisujgce sie
w polityke morskg panstwa poprzez realizacje dziatan przez podlegte Graniczne Stacje Sanitarno-
Epidemiologiczne (GSSE) w Gdyni, Szczecinie i Elblagu.

Panstwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Gdyni jest wiasciwy dla portdw i przystani w nastepujacych
miastach i miejscowosciach: Chatupy, Chtapowo, Debki, Gdynia, Hel, Jastarnia, Karwia, Kuznica, teba,
Mechelinki, Obtuze, Oksywie, Ortowo, Ostonino, Puck, Rewa, Rowy, Swarzewo, Ustka, Wiadystawowo,
Gdansk, Jantar, Jelitkowo, Kagty Rybackie, Krynica Morska, Piaski, Sopot, Stegna oraz jednostek
ptywajgcych na obszarze wadd terytorialnych.

Panstwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Szczecinie jest wiasciwy dla portu morskiego
w Szczecinie, portdw w Policach i Trzebiezy oraz jednostek ptywajgcych na obszarze wéd
terytorialnych.

Panstwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Elblaggu jest wtasciwy dla portéw w Elblagu, Fromborku,
Tolkmicku oraz Nowej Pastece.

Ww. dziatania obejmuja:

— nadzér sanitarny nad jednostkami ptywajgcymi o polskiej i obcej przynaleznosci:

e tgcznie przeprowadzono 768 kontroli jednostek w celu wydania Swiadectwa Zwolnienia Statku
z Zabiegéw Sanitarnych (Ship Sanitation Control Exemption Certificate (SSCEC)). Wydano takg
samag liczbe certyfikatow;

e Igcznie przeprowadzono 70 kontroli punktéw medycznych na jednostkach o obcej przynaleznosci
celem wydania Certyfikatu Medycznego (Medical Certificate) dot. spetnienia minimalnych
wymagan w dziedzinie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w celu zapewnienia wyzszego poziomu
leczenia na jednostkach ptywajacych. Wydano takg samg liczbe certyfikatow;

e lgcznie przeprowadzono 2 kontrole na zlecenie armatoréw i wtascicieli jednostek ptywajgcych,
celem wydania przez urzad morski Karty Bezpieczenstwa Zeglugi;

— nadzér sanitarny nad portowymi obiektami lgdowymi (stocznie, punkty gastronomiczne,
infrastruktura portowa, zaktady pracy) i przystaniami;

e lgcznie przeprowadzono 1155 kontroli;

— nadzér sanitarny nad jednostkami ptywajgcymi (promy pasazerskie, rekreacyjne i turystyczne)
0 polskiej przynaleznosci odbywajgcych rejsy po morskich wodach terytorialnych RP oraz morskich
wodach wewnetrznych obejmujgcych polskie porty:

e lgcznie przeprowadzono 1008 kontroli;

— nadzér nad wszelkimi zabiegami dezynfekcyjnymi, dezynsekcyjnymi i deratyzacyjnymi
wykonywanymi na terenie obiektow portowych i na statkach;

— wykonywanie obowigzkdéw wynikajgcych z miedzynarodowych przepiséw zdrowotnych i konwencji
miedzynarodowych ratyfikowanych przez Polske, w tym wykonywanie szczepieh ochronnych
wymaganych w ruchu miedzynarodowym:

e w Granicznej Stacji Sanitarno-Epidemiologicznej w Szczecinie prowadzony jest jeden
z nielicznych w kraju referencyjny punkt szczepien ochronnych dla marynarzy oraz osob
podrézujgcych do wszystkich krajow $wiata. gczna liczba szczepien w 2023 roku to 230;

— poradnictwo z zakresu medycyny podrozy i szczepiehn obowigzkowych i zalecanych oraz profilaktyki
choréb zakaznych i pasozytniczych:

e w 2023 roku udzielono 623 porady;

— kontrole, zapobieganie i nadzér nad przypadkami zachorowan na choroby zakazne zawleczone
drogg morska, przeprowadzanie wywiadow i dochodzen epidemiologicznych;
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— wspotdziatanie przy organizowaniu i kierowaniu akcjg sanitarng w przypadku zaistnienia stanéw
masowego zagrozenia i stanéw awaryjnych na obszarze wdd terytorialnych;

— nadzoér nad warunkami sanitarnymi transportu pasazerskiego na przejsciach granicznych morskich;

— nadzér sanitarny nad jakoscig wody z urzadzen stuzgcych do zaopatrywania w wode przeznaczong
do spozycia przez ludzi i na potrzeby gospodarcze na jednostkach ptywajgcych i w obiektach
portowych:
e w 2023 roku pobrano 418 probek wody pitnej ze zbiornikdow statkéw morskich, jednostek zeglugi

srodlgdowej oraz infrastruktury portowej do badan mikrobiologicznych;

— uczestniczenie w dopuszczeniu do uzytku statkéw morskich;

— uzgadnianie lub opiniowanie dokumentacji projektowej pod wzgledem wymagan higienicznych
i zdrowotnych dotyczacych budowy oraz zmiany sposobu uzytkowania statkébw morskich, a takze
zwigzane z przeprowadzaniem oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

Wykorzystanie potencjatu zasobéw Morza Battyckiego ma kluczowe znaczenie dla rozwoju gospodarki
panstwa oraz niewatpliwie bezposrednio przyczynia sie do rozwoju regionéw nadmorskich. W ostatnich
latach obserwuje sie stopniowg poprawe warunkéw technicznych portéw i przystani. Stanowi to réwniez
wyzwanie w zakresie zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczehstwa zdrowotnego ludzi oraz
wiasciwych warunkéw sanitarno-higienicznych w danym obszarze. Dlatego bardzo wazne sg dalsze
dziatania w kierunku zintegrowanej polityki morskiej, ktéra w swojej dziatalno$ci tgczy wszystkie
dziedziny zycia spofecznego i gospodarczego.

Dziatania Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku.

W 2023 r. Dyrektor Narodowego Muzeum Morskiego realizowat w ramach kompetencji przekazanych
przez Ministra Kultury, Dziedzictwa Narodowego i Sportu dziatania wpisujgce sie w realizacje polityki
morskiej RP poprzez:

- upowszechnianie wiedzy w dziedzinie muzealnictwa morskiego poprzez ukazywanie dziatalnosci
spoteczenstw na morzach i oceanach oraz wodach srédlgdowych. Czynnosci te w roku 2023
podejmowano ze szczegdlnym uwzglednieniem tradycji morskich Polski i polskiej techniki morskie;.
Osobnym wymiarem tych dziatan byto krzewienie warto$ci artystycznych i estetycznych morskiego
dziedzictwa kulturowego oraz jego ochrona. Obok bogatego programu lekcji muzealnych, w roku 2023
przygotowano tez wystawe pn. ,Archeologia podwodna w Polsce. Historia i perspektywy” poswiecong
polskim doswiadczeniom i osiggnieciom w zakresie ochrony podwodnego dziedzictwa kulturowego,
ktora zostata otwarta w siedzibie UNESCO w Paryzu w zwigzku z drugg rocznicg ratyfikacji przez Polske
Konwencji UNESCO o ochronie podwodnego dziedzictwa kulturowego;

- realizacje projektdw majagcych na celu ochrone obiektéw podwodnego dziedzictwa kulturowego
znajdujgcych sie na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej. Dziatania te obejmowaty przede
wszystkim prowadzenie morskich badan archeologicznych w granicach przewidzianych przepisami
prawa krajowego i Konwencji UNESCO o ochronie podwodnego dziedzictwa kulturowego, przyjetej
w Paryzu dnia 2 listopada 2001 r, w efekcie czego w roku 2023 do zbioréw Muzeum pozyskano 190 szt.
muzealidw;

- wydawanie w trybach administracyjnych, przewidzianych przepisami ustawy o obszarach morskich
Rzeczpospolitej Polskiej i administracji morskiej opinii w sprawie postepowania z zabytkami podczas
inwestycji morskich oraz lokalizacji sztucznych wysp i konstrukcji, a takze uktadania i utrzymywania
kabli i rurociggéw w polskich obszarach morskich;

- prowadzenie bazy danych Ewidencja Podwodnych Stanowisk Archeologicznych (EPSA);

- realizacje zadan wynikajgcych z porozumienia o wspotpracy z Pomorskim Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkow, takich jak przygotowanie opinii i zaleceh dotyczgcych postepowania
z zabytkami przy inwestycjach;

- rozpoznawanie i monitoring stanu zachowania podwodnego dziedzictwa archeologicznego, w ramach
czego w roku w 2023 r. do najwazniejszych dziatan nalezy zaliczy¢:

- monitoring stanu zachowania pozostatosci Sredniowiecznych konstrukcji nabrzezy portowych przy
grodzie/zamku krzyzackim w Gdansku;
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- ogledziny oraz dokumentacja podwodna dwéch wrakéw samolotéw z okresu Il Wojny Swiatowej (wrak
samolotu szturmowego It-2 oraz prawdopodobnie tawoczkin ta-7);

- rozpoznanie, inwentaryzacja oraz dokumentacja wrakéw zagrozonych pracami w ramach inwestycji
na obszarach morskich w obrebie Portu Gdansk (wrakF63.9) oraz na torze wodnym prowadzgcym do
portu w Elblggu (wrak F76.1);

- ogledziny wrakéw w rejonie teby. Rozpoznanie, weryfikacja oraz wstepna inwentaryzacja podwodna
12 obiektéw. Wytypowanie zabytkéw do przysztych badan oraz wykonania szczegétowej dokumentaciji
podwodnej;

- ogledziny oraz dokumentacja drewnianych fragmentéw elementéw szkutniczych wydobytych w czasie
prac pogtebiarskich na torze wodnym prowadzacym do portu Elblag (wstepne datowanie XVII w.).

ZARZADZANIE MORSKIE.

Zespot Trojstronny ds. zeglugi i rybotdwstwa morskiego.

Zespot Tréjstronny ds. Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego dziata od listopada 2002 r. Zostat powotany
na wniosek partneréw spotecznych, przez Ministra Pracy i Polityki Spotecznej. Z powodow
organizacyjnych i merytorycznych Zespdt zostat umiejscowiony przy ministrze wtasciwym
ds. gospodarki morskiej, ktéry zapewnia jego obstuge w formie sekretariatu. Zadaniem Zespotu jest
wypracowywanie wspoélnych stanowisk w sprawach waznych z punktu widzenia polityki panstwa oraz
intereséw pracownikéw i pracodawcow.

W sktad Zespolu wchodzg przedstawiciele strony rzadowej, strony pracownikéw oraz strony
pracodawcoéw. Strona pracownikow reprezentowana jest przez przedstawicieli: Krajowej Sekcji Morskiej
Marynarzy i Rybakow NSZZ ,Solidarnos¢”, Federacje Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakow,
Ogodlnopolski Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy. Strone pracodawcéw w Zespole reprezentujg
przedstawiciele wyznaczeni przez Zwigzek Armatoréow Polskich. Strone rzadowg reprezentujg
przedstawiciele ministréw wiasciwych do spraw: gospodarki morskiej, rybotéwstwa, finansow
publicznych, pracy oraz zabezpieczenia spotecznego. Ponadto, w pracach Zespotu biorg udziat
z gtosem doradczym przedstawiciele innych organéw administracji rzadowej lub instytucji, wtasciwych
dla branzy morskiej, tj.: Polski Zwigzek Przedsigbiorcow Zeglugowych, Zwigzek Agentéw i Morskich
Przedsiebiorstw Rekrutacyjnych ,APMAR” oraz Dalekomorska Organizacja Producentéw Ryb Sp. z o.0.
W posiedzeniach Zespotu uczestniczy réwniez Przewodniczgcy sejmowej Komisji Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodlgdowej. W 2023 r. zadna ze stron dialogu spotecznego nie zawnioskowata o zwotanie
posiedzenia, stgd posiedzenie Zespotu nie odbylo sie.

Zespot Trojstronny ds. prowadzenia dialogu spotecznego w sektorze portdw morskich.

Zespot Tréjstronny ds. prowadzenia dialogu spoftecznego w sektorze portéw morskich zostat powotany
uchwatg nr 59 z dnia 25 kwietnia 2018 r. na wniosek strony pracownikéw i strony pracodawcéw Rady
Dialogu Spotecznego, przez Ministra Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej. Zespét z powoddw
organizacyjnych i merytorycznych, umiejscowiony jest przy Ministerstwie Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédlgdowej, ktére zapewnia jego obstuge w formie sekretariatu. Celem Zespotu jest
wypracowanie wspolnego stanowiska w sprawach waznych z punktu widzenia polityki parnstwa wobec
sektora, jego rozwoju i konkurencyjnosci oraz interesow pracownikéw dotyczgcych prawa pracy
i pracodawcow.

W skiad Zespotu wchodzg przedstawiciele strony pracownikéw reprezentujgcy NSZZ ,Solidarnosc¢”,
Ogodlnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych, Forum Zwigzkéw Zawodowych, strony
pracodawcow reprezentujgcy Konfederacje Lewiatan, Pracodawcow RP, Business Centre Club —
Zwigzek Pracodawcéw oraz strony rzadowej reprezentowanej przez przedstawicieli ministra
wiasciwego ds. gospodarki morskiej i ds. zeglugi srodlgdowej, ministra wtadciwego ds. pracy, ministra
wladciwego ds. gospodarki, ministra wilasciwego ds. transportu. Ponadto, w sktad Zespotu,
w charakterze doradczym wchodzg przedstawiciele Rad Interesantéw Portéw, Zwigzku Matych Portéw
Morskich, Polskiego Stowarzyszenia Pilotow Morskich, Zwigzku Zawodowego NSZZ ,Solidarnos¢”
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Polskiego LNG, Zwigzku Zawodowego NSZZ ,Solidarnos¢” Pilotow Morskich, Zarzgd Morskiego Portu
Gdansk, Zarzad Morskiego Portu Gdynia, Zarzad Morskich Portéw Szczecin-Swinoujécie. W 2023 r.
zadna ze stron dialogu spotecznego nie zawnioskowata o zwotanie posiedzenia, stgd posiedzenie
Zespotu nie odbyto sie.

Miedzyresortowy Zespot do spraw Materiatow Niebezpiecznych Zalegajgcych na
Obszarach Morskich Rzeczypospolitej Polskiej.

Miedzyresortowy zespot ds. zagrozen wynikajgcych z zalegajgcych w obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej materiatéw niebezpiecznych zostat powotany Zarzadzeniem nr 345 Prezesa
Rady Ministréw z dnia 20 pazdziernika 2022 r. (M.P. poz. 1042). Zadania realizowane przez Zespot
w roku 2023 obejmowaty w szczegdlnosci:

- przyjecie planu dziatan na lata 2023 - 2024,

- analize obowigzujgcych regulacji oraz zgtaszanie propozycji zmian i uzupetnien wraz ze wstepng
oceng skutkow finansowych,

- omowienie mozliwych ptaszczyzn wspétpracy miedzy resortami,

- cykliczne przedstawianie przez Czionkéw Zespotu informacji na temat podejmowanych dziatan
zwigzanych z materiatami niebezpiecznymi zalegajgcymi na obszarach morskich RP,

- spotkanie z przedstawicielami $wiata nauki, organizacji non-profit oraz sektora prywatnego w celu
zapoznania sie z dostepnymi oraz opracowywanymi metodami identyfikacji oraz neutralizacji materiatéw
niebezpiecznych wraz z szacunkowg wyceng przedstawionych dziatan.

W okresie sprawozdawczym odbyto sie 5 posiedzen Zespotu w formie telekonferencji. Cztonkami
zespotu byli przedstawiciele resortow: M, MKiS, MRiT, MAP, MON, MSWiA, MEIN, MSZ i MRIRW.
Pomiedzy posiedzeniami prace Zespotu prowadzone byty w trybie obiegowym. Protokoty oraz przyjete
plany dziatan na kolejne lata publikowane sg na dedykowanej Zespotowi stronie internetowe;.
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Zakonczenie.

.Raport z realizacji polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej w 2023 r.” stanowi roczne zbiorcze
podsumowanie dziatalno$ci administracji publicznej, uczelni, osrodkéw naukowych oraz innych
instytucji zaangazowanych w realizacje polityki morskiej panstwa. Raport prezentuje najwazniejsze
wydarzenia oraz dziatania prowadzone na przetomie dwunastu miesiecy wpisujgce sie w kierunki
priorytetowe polskiej polityki morskie;.

W obliczu zmian na kontynencie europejskim wywotanym zbrojng napascig Federacji Rosyjskiej na
Ukraine sektor gospodarki morskiej stanagt przed nowymi zagrozeniami i wyzwaniami. Wojna w Ukrainie
pokazata, jak istotne dla europejskiej i Swiatowej gospodarki jest utrzymanie wolnosci i bezpieczenstwa
zeglugi oraz wzmocnienie bezpieczenstwa infrastruktury krytycznej i innych kluczowych instalaciji
znajdujgcych sie w obszarach morskich. Dziatania wojenne wskazaty rowniez jak wazne jest utrzymanie
swobodnego przewozu drogg morska krytycznych surowcow energetycznych oraz uwidocznity potrzebe
modernizacji jednostek odpowiedzialnych za ochrone morskiej infrastruktury krytycznej oraz ochrony
morskich granic panstwa. Konflikt zbrojny w Ukrainie oraz bedace jego efektem sSwiatowe sankcje
natozone na Federacje Rosyjska spowodowaty zwiekszony popyt na nosniki energii transportowane
drogg morskag z innych niz dotychczas kierunkéw sSwiata. Doprowadzito to do stworzenia nowych
potaczen transportowych i nowych tancuchéw dostaw.

W 2023 r. catkowite przetadunki w 10 najwiekszych portach na Battyku zwiekszyty sie w poréwnaniu
z rokiem poprzednim. Polskie porty morskie od poczatku wojny na Ukrainie zaangazowane byty
w obstuge produktow handlu zagranicznego Ukrainy, m.in. zboza ukrainskiego. W zwigzku z blokadg
ukrainskich portéw nastgpita koniecznosc¢ przetransportowania zalegajgcych w ukraifskich portach
produktéw rolnych do Polski w celu ich dalszej redystrybucji do odbiorcow w krajach Afryki. W skrajnie
trudnych uwarunkowaniach uwidocznita sie newralgiczna rola polskich portéw, kluczowych nie tylko dla
gospodarki, lecz takze bezpieczenstwa panstwa. Wyzwaniem dla polskich portéw byto
rozdysponowanie sprowadzanego drogg morskg wegla w zwigzku z kryzysem energetycznym
wywotanym wojng na Ukrainie. Przetozyto sie na historycznie wysokie wyniki przetadunkowe w grupach
towardow wegiel oraz zboza. Jednym z nastepstw wojny byto rowniez wstrzymanie przez Rosje dostaw
ropy naftowej do Polski, co uwypuklito strategiczng role Naftoportu. Jednoczes$nie rok 2023 byt okresem,
w ktérym coraz mniej odczuwalny wptyw na transport morski miaty skutki pandemii Covid-19 z 2020 r.,
ktorej kolejne fale wptywaty na zaburzenia w funkcjonowaniu handlu miedzynarodowego.

W 2023 r. kontynuowane byty dziatania na rzecz rozwoju polskich portéw morskich, w tym w ramach
realizowanego ,Programu rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku”, tj. strategicznego
dokumentu rzgdowego, ktéry w catosci dedykowany jest problematyce rozwoju polskich struktur
portowych. Zarzady portéw oraz administracja morska realizowaty dziatania dotyczgce rozwoju zaréwno
infrastruktury portowej, jak i dostepowej do portéw morskich od strony morza i lagdu, ktére skutkowaty
dalszym zwiekszaniem ich potencjatu przetadunkowego.

Polskie porty podlegaty dalszemu unowoczesnianiu oraz rozwijany byt ich wymiar cyfrowy. Zarzady
portéw Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinoujécie kontynuowaty dziatania zwigzane m.in. z realizacjg
najwazniejszych inwestycji - Port Centralny w Gdansku, Port Zewnetrzny w Gdyni, Terminal
Kontenerowy w Swinoujsciu. Kluczowe inwestycje ukierunkowane sg na zwiekszenie zdolno$ci
przetadunkowej portdow, poprawe bezpieczenstwa uczestnikdw obrotu portowego oraz ograniczenie
negatywnego wptywu dziatalnosci portowej na srodowisko naturalne, jak rowniez zdrowie i zycie ludzi.

W 2023 r. catkowicie zakonczono i rozliczono jeden z najwiekszych projektoéw realizowanych przez
Urzad Morski w Szczecinie w ostatnich latach, tj. modernizacje toru wodnego Swinoujscie - Szczecin
do gtebokosci 12,5 m. Inwestycja majgca strategiczne znaczenie dla polskiej gospodarki
i bezpieczenstwa panstwa niezbedna jest dla dalszego rozwoju zespotu portéw morskich Szczecin
i Swinouj$cie, a takze zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi na torze wodnym Swinoujécie-Szczecin.

W 2023 r. Urzad Morski w Gdyni realizowat prace zwigzane z etapem koncowym inwestycji pn. ,Budowa
drogi wodnej tgczgcej Zalew Wislany z Zatokg Gdanskg”. W ramach Il etapu podpisano Protokot
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Odbioru Koncowego dla obiektu mostowego wraz z uktadem drogowym oraz zakonczono etap llI
budowy. Jednoczes$nie kontynuowano prace pogtebiarskie na rzece Elblgg w ramach IV etapu.

Biorgc pod uwage caty 2023 r. (dane na podstawie raportu GUS ,Gospodarka Morska w Polsce w 2023
roku) w przypadku polskich portéw wzrosty obroty tadunkowe, zmalat natomiast ruch pasazeréw oraz
liczba statkéw zawijajgcych do polskich portéw morskich. Wedtug stanu na koniec 2023 r. morskg flote
transportowg oraz flote rybackg tworzyta taka sama liczba jednostek jak przed rokiem. W komunikaciji
miedzynarodowej odnotowano spadek tadunkéw przetransportowanych morskg flotg przez polskich
przewoznikow oraz spadek przewozéw pasazeréw. Mniejsze niz w 2022 roku byty potowy ryb w wodach
Morza Battyckiego, przy jednoczesnym wzroscie wolumenu potowdw dalekomorskich. Wg danych GUS
obroty tadunkowe w portach morskich w 2023 r. wyniosty 135,9 min ton, tj. 0 14,3% wiecej niz w 2022
roku. Wzrost obrotéw odnotowano w Gdansku (0 26,1%), Gdyni (o 10,6%) oraz Szczecinie (0 5,4%),
natomiast spadek w Policach (o0 36,8%) i Swinouj$ciu (0 11,2%).

Na szczeblu krajowym zakonczono m.in. prace legislacyjne nad ustawg z dnia 13 stycznia 2023 r.
0 zmianie ustawy o bezpieczenhstwie morskim, ktéra wprowadzita zmiany w 11 innych ustawach w celu
poprawy bezpieczenstwa zeglugi, zwiekszenia efektywnosci dziatan administracji morskiej w imieniu
panstwa bandery, usprawnienia nadzoru nad czynnosciami uznanych organizacji upowaznionych do
wykonywania zadan administracji morskiej, usprawnienia funkcjonowania systemu ochrony Zzeglugi
i portdw oraz umozliwienia budowy przez administracje morskg portu do obstugi morskich farm
wiatrowych. Przyjeto rowniez ustawe z dnia 26 maja 2023 r. o wspieraniu zréwnowazonego rozwoju
sektora rybackiego z udziatem Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury na lata
2021-2027 oraz ustawe z dnia 7 lipca 2023 r. o zmianie ustawy o ochronie zeglugi i portdw morskich
oraz niektérych innych ustaw.

W I pétroczu 2023 r. na szczeblu unijnym toczyty sie intensywne prace nad inicjatywa FuelEU Maritime.
Prezydencja szwedzka w ramach swoich priorytetow koncentrowata sie przede wszystkim na
problematyce dekarbonizacji transportu, jak rowniez pracowata nad kwestiami zwigzanymi z ochrong
Srodowiska i bezpieczenstwem morskim. Podczas prezydenciji szwedzkiej odbyto sie pie¢ posiedzen
grupy roboczej Rady Unii Europejskiej ds. morskich w formacie Zintegrowanej Polityki Morskiej (WP
IMP), podczas ktérych zakohczono prace nad dobrowolnymi zobowigzaniami UE na Konferencje
w Panamie pn. ,Our Ocean Conference”. W ramach prezydencji szwedzkiej odbyly sie takze cztery
posiedzenia grupy roboczej Rady Unii Europejskiej ds. morskich w formacie Europejskiej Strategii
Bezpieczenstwa na Morzu (WP EUMSS). W ramach posiedzen grupy wypracowano kompromisowy
projekt zrewidowanej Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa na Morzu (EUMSS) i zaktualizowano jej
plan dziatania.

Prezydencja hiszpanska w Il potowie 2023 r. skupita sie na kwestiach zwigzanych z bezpieczenstwem
morskim, m.in. wypracowano kompromisy w sprawie czterech wnioskéw legislacyjnych wchodzgcych
w sktad pakietu bezpieczenstwa morskiego. W czasie prezydencji Hiszpanii przyjeto inicjatywe FuelEU
Maritime w dniu 25 lipca 2023 r. W ramach prezydencji hiszpanskiej odbyto sie dziewietnascie
posiedzeh grupy roboczej Rady Unii Europejskiej ds. zeglugi. Gtéwnymi tematami prac byt pakiet
bezpieczenstwa morskiego. W ramach prezydencji hiszpanskiej odbyly sie cztery posiedzenia grupy
roboczej Rady Unii Europejskiej ds. morskich w formacie Europejskiej Strategii Bezpieczenstwa na
Morzu, w ramach ktérej prowadzone byty prace nad konkluzjami Rady ws. zaktualizowanej Europejskiej
Strategii Bezpieczenstwa na Morzu oraz dyskusja nt. przysztej implementacji planu dziatan strategii.
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