Zatgcznik do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z 27 marca
2024
zn.: WO08.4201.6.2017.AS3.34
Charakterystyka planowanego przedsiewziecia
l. Zakres planowanego przedsiewziecia
Przedsiewziecie zakfada przebudowe linii kolejowych nr 140, 169, 179 oraz 885 na fgczne;j
dtugosci 38,103 km, zlokalizowanych na terenie nastepujgcych miast i gmin wojewodztwa
Slaskiego: gmina Orzesze, gmina taziska Gorne, Wyry, gmina Tychy i gmina Bierun,
na nastepujgcych odcinkach:
— linia kolejowa nr 140 stacja Orzesze Jaskowice od km 21,349 do km 22,234 — fgcznie
0,885 km;
— linia kolejowa nr 169 odcinek Tychy — Orzesze Jaskowice od km -0,246 do km 17,484 —
tacznie 17,730 km;
— linia kolejowa nr 179 odcinek Tychy — Ledziny — Mystowice Kosztowy od km 0,647
do km 14,641 — tgcznie 13,994 km;
— linia kolejowa nr 885 odcinek Nowy Bierun — KWK Piast — Nowe Sciernie Baraniec
od km 0,000 do km 5,590 - tgcznie 5,590 km.
Przedsiewziecie zakfada osiggniecie predkosci konstrukcyjnej do 120 km/h dla pociggéw
osobowych i do 80 km/h dla pociggow towarowych na wiekszosci dtugosci analizowanych linii
kolejowych z odcinkowymi ograniczeniami predkosci spowodowanymi uksztattowaniem terenu,
istniejgcg zabudowg miejskg itp. Zaktada sie uzyskanie dopuszczalnego nacisku osi 221 kN
dla nawierzchni torowej i dla przebudowywanych i nowobudowanych obiektdw inzynieryjnych.
Przewiduje sie odtworzenie potaczenia w relacji Tychy - Bierun Stary - KWK Piast - Nowy Bierun
przez teren KWK Piast oraz uzyskanie dtugosci uzytecznej toréw gtéwnych 750 m
oraz elektryfikacje wszystkich, niezelektryfikowanych odcinkéw linii kolejowych objetych
opracowaniem. Zaktada sie uruchomienie nieczynnych przystankéw kolejowych na liniach
kolejowych objetych modernizacjg wraz z ich dostosowaniem do potrzeb oséb z ograniczong
mozliwos$cig poruszania sie. Zaktada sie wykroczenia infrastruktury kolejowej poza granice
terenow zamknietych jednak w obszarze kolejowym zgodnie z rozumieniem wynikajgcym
z ustawy o transporcie kolejowym.
Zaktadane parametry linii kolejowej nr 140:
— Vionstr = 120 km/h
— Vimax = 80 km/h
— typ linii wg standardéw technicznych - M120
— tor klasy 1
Zaktadane parametry linii kolejowej nr 169:
— Vionstr = 120 km/h
— Vimax = 80 km/h
— typ linii wg standardéw technicznych - M120
— torklasy 1
Zakfadane parametry linii kolejowej nr 179:
— Vionstr = 120 km/h
— Vimax = 80 km/h
— typ linii wg standardéw technicznych -, M120
— torklasy 1
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Zakfadane parametry linii kolejowej nr 885:

Vionstr = 120 km/h

Vimax = 80 km/h

typ linii wg standardow technicznych - M120
tor klasy 1.

W ramach LK885 przewiduje sie przebudowe istniejgcego odcinka linii kolejowej

(z wykorzystaniem infrastruktury niewielkiej czesci bocznicy KWK Piast) wraz z odbudowg
fragmentu linii i wigczeniem w linie kolejowg nr 179. Docelowo linia kolejowa LK885 bedzie
miata dtugos¢ 5,590 km.

Ukfad torowy i podtorze

Zakres prac obejmuje:

przebudowe linii kolejowej nr 169 celem zwiekszenia predkosci maksymalnej dla pociggow
do 120 km/h, przebudowe toréw nr 5a, 7a na stacji taziska Srednie wraz z budowa
normatywnych perondw,
wymiane rozjazdu na stacji taziska Srednie i posterunku bocznicowym taziska Huta
na nowy, umozliwiajgcy przejazd na kierunku zasadniczym z predkoscig do 120 km/h,
przebudowe linii kolejowej nr 140 i 169 na stacji Orzesze Jaskowice umozliwiajgcego budowe
dwoch normatywnych peronéw z czterema krawedziami peronowymi obstugujgcymi ruch
na linii kolejowej nr 140 i 169,
kompleksowg wymiane nawierzchni torowej linii kolejowej nr 179 wraz z korektg geometrii
w ramach granicy terenu kolejowego majgcej na celu zwiekszenie predkosci pocigagdéw
do 120 km/h,
przebudowe stacji Tychy Miasto i mijanki oraz przystanku osobowego Bierun Stary celem
dostosowania uktadow torowych do wymaganej predkosci,
likwidacje linii kolejowej nr 696 z wigczeniem w linie 179, utworzenie nowej stacji Tychy
Miasto obejmujgcej swoim zakresem nowy przystanek Tychy Miasto oraz przystanek
osobowy Tychy Lodowisko,
rozbudowe linii kolejowej nr 179 do dwdch toréw od okoto km 4+231 do okoto km 5+600,
przebudowe istniejgcego odcinka linii kolejowej nr 885 na odcinku od km 0,000
do km ok. 5,590 z wykorzystaniem infrastruktury bocznicy KWK Piast wraz z odbudowag
fragmentu linii i wigczeniem w linie kolejowg nr 179,
przebudowe torow KWK Piast w niezbednym zakresie zwigzanym z wykorzystaniem toru 29
dla linii 885,
przebudowe potgczenia toru bocznicy KWK Piast Ruch Il w niezbednym zakresie,
budowe nowego posterunku odgateznego i mijanki Gérki Sciernie Baraniec na wtgczeniu linii
kolejowej 885 w linie nr 179,
zabezpieczenia podtorza kolejowego przed szkodami gérniczymi kategorii I, 11, 111, IV,
wzmochnienie gtebokie podtorza na odcinkach wystepowania w podtozu gruntéw
0 niewystarczajgcej nosnosci.

Odwodnienie wgtebne

W ramach prac przewidziano oczyszczenie, udroznienie, remont, odtworzenie lub przebudowe
istniejgcego systemu odwodnienia oraz wykonanie nowego. Podtorze rozpatrywanego odcinka
linii fragmentami posiada istniejgcy system odwodnienia. W miejscach, w ktérych istniejgcy
system koliduje z nowg geometrig toréw, projektowanymi obiektami branzowymi
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lub jest niedrozny, przewiduje sie jego remont, wymiane (fgcznie z warstwami filtracyjnymi),
przebudowe lub likwidacje. Na odcinkach nowoprojektowanych toréw stacyjnych

oraz w miejscach, gdzie torowisko nie jest odwodnione, a nie ma mozliwosci wykonania rowow
otwartych przewiduje sie budowe odwodnienia wgtebnego. Projektowane perony przewiduje
sie odwodni¢ powierzchniowo lub/i pochyli¢ peron na skarpe za peronem w przypadku peronéw
jednokrawedziowych. Projektowane przejazdy i rozjazdy przewiduje sie odwodni¢ wgtebnie.
Odbiornikami wéd pochodzgcych z odwodnienia perondw oraz podtorza beds istniejgce oraz
projektowane rowy otwarte, istniejgca kanalizacja deszczowa, istniejgce zagtebienia terenu,
ewentualnie proj. studnie chionne, w zaleznosci od lokalnie wystepujgcych warunkéw wodno-
gruntowych. W przypadku znacznej odlegtosci od odbiornika lub ptytkiego odbiornika
zastosowane bedg inne rozwigzania np. budowa przepompowni wéd deszczowych.
V. Obiekty inzynieryjne

W zwigzku z przewidywanym zakresem prac modernizacyjnych infrastruktury kolejowej

na przedmiotowym Szlaku Orzesze Jaskowice — Tychy — Baraniec — KWK Piast - Nowy

Bierun zakfada sie ingerencje w infrastrukture obiektéw inzynieryjnych. Przewiduje sie wykonanie
robét budowlanych w obrebie istniejgcych i nowych obiektéw inzynieryjnych w takim zakresie,
aby uzyskac zatozone parametry linii kolejowej na przedmiotowym odcinku:

Docelowg no$nos¢ eksploatacyjng istniejgcych obiektow inzynieryjnych okreslono jako D4/120
(221 kN/o$, 78 KN/m; Vimax=120 km/h) i D4xL/80 (221 kN/o$; 78 KN/m, Vmax=80 km/h)

na podstawie normy PN-EN 15528.

Zakres prac na obiektach inzynieryjnych i inzynierskich przedstawiono w tabeli nr 1.

Tabela nr 1.

Lokalizacja obiektu km LK*/

Lp. ogéine informacje o obiekcie Zakres prac Opis obiektu w stanie projektowanym
1 llforzzlzt' ozl:itie‘k‘rtsus' Lriidfgst Rozbidrka (likwidacja) Wybrany zakres prac: z uwagi na zmianeg systemu
! - przep obiektu odwodnienia stacji obiekt przeznaczono do likwidacji.

przeszkoda: ciek wodny

Wybrany zakres prac: budowa nowej ktadki.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: stalowa z plytg ortotropows,

— nosnosé eksploatacyjna: obiekt spetnia¢ bedzie warunki
nosnosci ktadek dla pieszych zgodne z aktualnymi
normami — brak ograniczen.

Budowa nowego obiektu | Charakterystyczne parametry geometryczne:

— szerokos$¢ uzytkowa min. 3 m,

— schody na kazdy peron o szer. min. 1,6 m,

— skrajnia kolejowa pod obiektem: spetnia skrajnig
ujednolicong GPL-1,

— obiekt dostosowany do obstugi oséb o ograniczonej
zdolno$ci poruszania sie

km: 21+728 LK140

rodzaj obiektu: ktadka nad
torami

przeszkoda: tory kolejowe

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny obiektu
oraz $wiatto przepustu projektuje sie rozbiorke i budowe
nowego obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

kmist. 21+771 / km — konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
pr01.2.l+7.80 LK140 Rozbiérka i budowa ele,m er’1t’ow prefabryk.owtanyf:h, . L

3 rodzaj obiektu: przepust nowego obiektu — nosnos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
przeszkoda: kanalizacja obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
stacyjna a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 1,00 m,

— Swiatlo poziome: min. 1,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.
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Lokalizacja obiektu km LK*/

Lp. ogoine informacje ¢ obiekcie Zakres prac** Opis obiektu w stanie projektowanym
Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny obiektu
oraz $wiatto przepustu projektuje sie rozbiorke i budowe
nowego obiektu.
Obiekt po wykonaniu prac:
km ist. 22+151 / km pro;j. — konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
22+151 LK140 Rozbiérka i budowa elementow prefabrykowanyeh, =~
4 rodzaj obiektu: przepust nowego obiektu — nos$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
przeszkoda: ciek wodny, obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
réw melioracyjny a=1,21.
Charakterystyczne parametry geometryczne:
— $wiatto pionowe: min. 1,00 m,
— $wiatto poziome: min. 1,00 m,
— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.
km: -0+108 LK169
(16+861 LK139)
5 rodzaj obiektu: wiadukt Brak robot Wybrany zakres prac: brak robét.
przeszkoda: ul. Browarowa w
Tychach
km: -0+107 LK169
6 Ecljgzngc?biL;kij?r)nost Brak robot Wybrany zakres prac: brak robét.
przeszkoda: potok Wilkowyjski
km: 0+030 LK169
(17+000 LK139)
7 tr((J)rdaZr?i obiekiu: przejscie pod Brak robot Wybrany zakres prac: brak roboét.
przeszkoda: tory stacyjne
stacji Tychy
km: 0+487 LK169
(17+457 LK139)
8 rodzaj obiektu: przepust Brak robot Wybrany zakres prac: brak robét.
przeszkoda: tory stacyjne
stacji Tychy
Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny obiektu
oraz $wiatto pionowe przepustu projektuje sie rozbiorke i
budowe nowego obiektu.
Obiekt po wykonaniu prac:
— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
km ist. 0+773 / km proj. 0+773 elementéw prefabrykowanych monolitycznymi $cianami
9 LK169 Rozbiérka i budowa wlotowg i wylotowa,
rodzaj obiektu: przepust nowego obiektu — no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
przeszkoda: ciek wodny obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.
Charakterystyczne parametry geometryczne:
— $wiatto pionowe: min. 1,00 m,
— Swiatlo poziome: min. 1,00 m,
— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.
Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny i nosno$¢
obiektu projektuje sie rozbiorke i budowe nowego obiektu.
Obiekt po wykonaniu prac:
— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
km ist. 3+031 / km proj. 3+031 elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami
10 LK169 Rozbiérka i budowa wlotowg i wylotowa,

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: réw odwadniajacy

nowego obiektu

— nos$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 2,00 m,

— Swiatlo poziome: min. 2,00 m,
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Lp.

Lokalizacja obiektu km LK*/
ogolne informacje o obiekcie

Zakres prac**

Opis obiektu w stanie projektowanym

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

11

km ist. 3+612 / km proj. 3+612
LK169

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: réw odwadniajacy

Rozbiérka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny i nosnos¢
obiektu projektuje sie rozbioérke i budowe nowego obiektu.
Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami
wlotowg i wylotowa,

— no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 1,50 m,

— Swiatto poziome: min. 1,50 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

12

km ist. 4+863 / km proj. 4+869
LK169

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: row odwadniajgcy

Rozbidrka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny obiektu

projektuje sie rozbiérke i budowe nowego obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami
wlotowg i wylotowa,

— no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obciazenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— Swiatto pionowe: min. 1,00 m,

— $wiatto poziome: min. 1,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

13

km ist. 5+010 / km proj. 5+010
LK169

rodzaj obiektu: most
przeszkoda: row odwadniajgcy
+ dwie rury gazociggu

Rozbidrka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na wymagania koryta
balastowego projektuje sie rozbiorke i budowe nowego
obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt z zelbetowych elementow
prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami wlotowsg i
wylotowa,

— no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obciagzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— Swiatto pionowe: min. 1,30 m,

— $wiatto poziome: min. 3,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

14

km ist. 5+750 / km proj.5+749
LK169

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: row odwadniajgcy

Rozbidrka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny obiektu i
Swiatto przepustu projektuje sie rozbiorke i budowe nowego
obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami
wlotowg i wylotowa,

— nosnos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 1,00 m,

— Swiatlo poziome: min. 1,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

15

km ist. 6+454 / 6+457 LK169
rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: row odwadniajgcy

Rozbiérka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na no$nos¢ obiektu i Swiatto
pionowe przepustu projektuje sie rozbiérke i budowe
nowego obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:
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Lp.

Lokalizacja obiektu km LK*/
ogdlne informacje o obiekcie

Zakres prac**

Opis obiektu w stanie projektowanym

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, Zzelbetowych
elementéw prefabrykowanych z monolityczng sciang
wylotows i studnig rewizyjng na wlocie,

— nos$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21,

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— Swiatto pionowe: min. 1,00 m,

— $wiatto poziome: min. 1,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

16

km ist. 6+475 LK169
rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: row odwadniajgcy

Rozbidrka (likwidacja)
obiektu

Likwidacja obiektu

17

km ist. 6+981 / km proj. 6+980
LK169

rodzaj obiektu: most
przeszkoda: rzeka Gostynka

Remont/przebudowa

Wybrany zakres prac: projektuje sie remont mostu:

— wykonanie: umocnienia skarpy, schodéw skarpowych,
zabezpieczenia antykorozyjnego, opaski zelbetowej,
nowych muréw oporowych, umocnienia skarp i koryta
cieku narzutem kamiennym i remont elementow
wyposazenia obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: gruntowo powtokowa z blach
falistych,

— nosnos¢ eksploatacyjna: PN-EN 15528: ruch pasazerski:
spetnione dla kat. Od A do D4 dla v = 120 km/h, ruch
towarowy: spetnione dla D4xL dla v = 80 km/h; PN-EN
1991-2: spetnione dla wspofczynnika a = 1.21. Pojazdy
rzeczywiste: spetnione dla pojazdéw ST44 dla v = 100
km/h, ET22 dla v = 120 km/h, JT42CWR dla v = 120 km/h

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— Swiatto pionowe: ok. 3,30 m,

— Swiatto poziome: ok. 3,77 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

18

km ist. 7+868 / km proj. 7+866
LK169

rodzaj obiektu: wiadukt
przeszkoda: ul. Sikorskiego

Rozbidrka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny oraz
nosnosc¢ obiektu projektuje sie rozbidrke i budowe nowego
obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt jednoprzestowy, swobodnie
podparty, ptytowy, zelbetowy z monolitycznymi
przyczotkami,

— nosnos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— rozpietosc¢ teoretyczna przesta 11,0 m,

— Swiatto pionowe: ok. 4,56 m,

— $wiatto poziome: 0k.10,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

19

km ist. 7+961 / km proj. 7+959
LK169

rodzaj obiektu: most
przeszkoda: odptyw wod z
KWK

Remont/przebudowa

Wybrany zakres prac: remont mostu:

— wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukciji
stalowych, remont przyczoétka (naprawa powierzchni
betonowych, podwyzszenie skrzydet i parapetu),
umocnienie skarp, wykonanie odwodnienia, wykonanie
umochnienia skarp oraz dna cieku narzutem kamiennym,
wykonanie hydroizolacji, naprawa powierzchni
betonowych, wykonanie schodéw skarpowych, remont /
wymiana wyposazenia obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: sklepiony betonowy wzmocniony
obudowg goérniczg stalowg z monolitycznymi przyczotkami,

6236




Lokalizacja obiektu km LK*/

o . . . .
Lp. ogoine informacje ¢ obiekcie Zakres prac Opis obiektu w stanie projektowanym
— nos$nos¢ eksploatacyjna: PN-EN 15528: ruch pasazerski:
spetnione dla kat. Od A do D4 dla v = 120 km/h, ruch
towarowy: spetnione dla D4xL dla v = 80 km/h; PN-EN
1991-2: spetnione dla wspdiczynnika a = 1.21. Pojazdy
rzeczywiste: spetnione dla pojazdéw ST44 dla v = 100
km/h, ET22 dla v = 120 km/h, JT42CWR dla v = 120 km/h
Charakterystyczne parametry geometryczne:
— $wiatto pionowe: 0k.2,82 m,
— Swiatlo poziome: ok. 3,23 m,
— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.
Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny i $wiatto
przepustu projektuje sie rozbiérke i budowe nowego obiektu;
Obiekt po wykonaniu prac:
— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
. . elementéw prefabrykowanych z studniami rewizyjnymi na
km ist. 8+865 / km proj. 8+860 N ' wlocie | wylocie,
LK169 Rozbioérka i budowa o ax L . _—
20 L . — nosnos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
rodzaj obiektu: przepust nowego obiektu . . .
obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
przeszkoda: wody gruntowe a=121
Charakterystyczne parametry geometryczne:
— Swiatto pionowe: min. 1,50 m,
— $wiatto poziome: min. 1,50 m,
— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.
Wybrany zakres prac: projektuje sie wykonanie robot dla
elementow w zakresie oddziatywania linii kolejowej.
kmi 455 / Kk 9472 Obiekt po wykonaniu prac:
LEllzg 9+455/ km proj. 9+ — wykonane roboty: biezgca konserwacja obiektu w zakresie
L. oddziatywanie linii kolejowej,
rodzaj obiektu: ktadka . . -
21 ) Remont/przebudowa — wymiana oston przeciwporazeniowych,
technologiczna "
. . — remont lub wymiana poreczy,
przeszkoda: tory kolejowe L L .
LK169 — uziemienie i uszynienie obiektu.
Charakterystyczne parametry geometryczne:
— skrajnia kolejowa pod obiektem: GPL-1 i GPL-2 w progu
P1.
K ist. 94922 LK169 N o Wybr.any %akres prac: z uwagll na lokalizacje kolektorg
S . Rozbidrka (likwidacja) kanalizacji deszczowej w okolicy przepustu zaktada sie
22 rodzaj obiektu: przepust . I ; L
Lo . . obiektu likwidacje obecnego przepustu i zastgpienie systemem
przeszkoda: réw melioracyjny T .
kanalizacji deszczowe;j.
km ist. 9+981 LK169 . S
23 rodzaj obiektu: przepust qubmrka (likwidacja) Likwidacja obiektu.
. obiektu
przeszkoda: woda z pél
km ist. 10+037 LK169
rodzaj obiektu: kladka
24 technologiczna Brak robot Nie przewiduje sie robét na obiekcie
przeszkoda: tory kolejowe
LK169
Wybrany zakres prac: projektuje si¢ wykonanie robo6t dla
elementdéw w zakresie oddziatywania linii kolejowej.
km ist 10+050 / km Obiekt po wykonaniu prac:
proj.10+047 LK169 — wykonane roboty: biezgca konserwacja obiektu w zakresie
rodzaj obiektu: kladka oddziatywanie linii kolejowej, konserwacja wymiana lub
25 ) Remont / przebudowa . A .
technologiczna remont oston przeciwporazeniowych, wymiana lub remont
przeszkoda: tory kolejowe poreczy, uziemienie i uszynienie obiektu.
LK169 Charakterystyczne parametry geometryczne:
— skrajnia kolejowa pod obiektem: GPL-1 i GPL-2 w progu
P1.
km ist. 10+239 LK169 e S
26 rodzaj obiektu: przepust Rozbidrka (likwidacja) Likwidacja obiektu.

przeszkoda: woda polna

obiektu
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Lokalizacja obiektu km LK*/

Lp. ogoine informacje ¢ obiekcie Zakres prac** Opis obiektu w stanie projektowanym
km ist.: 10+248 LK169
rodzaj obiektu: ktadka

27 technologiczna Brak robot Nie przewiduje sie robot na obiekcie.
przeszkoda: tory kolejowe
LK169

Wybrany zakres prac: projektuje sie wykonanie robét dla
km ist. 10+330 / km proj. elementow w zakregle odd-2|a’fywan|a linii kolejowe;.
10+328 LK169 Obiekt po Wykonam.u 'pl’.aC. . ' '

S ] — wykonane roboty: biezgca konserwacja obiektu w zakresie

28 rodzaj ob|9ktu. kiadka Remont/przebudowa oddziatywanie linii kolejowej, uziemienie i uszynienie

technologiczna obiekiy.

przeszkoda: tory kolejowe

LK169 Charakterystyczne parametry geometryczne:

— skrajnia kolejowa pod obiektem: GPL-1 i GPL-2 w progu
P1 z ograniczong wysokoscig do 5,90 m.

km ist. 10+487 LK169 . B

29 rodzaj obiektu: przepust qublorka (likwidacja) Likwidacja obiektu.
R obiektu

przeszkoda: kanalizacja

Wybrany zakres prac: projektuje sie wykonanie robot dla

elementéw w zakresie oddziatywania linii kolejowe;.
km ist. 10+550 / km proj. Obiekt po wykonaniu prac:
10+549 LK169 — wykonane roboty: biezgca konserwacja obiektu w zakresie

30 rodzaj obiektu: wiadukt Remont/przebudowa odszia’fywania linii kolejowej, uziemienie i uszynienie
drogowy obiektu.
przeszkoda: tory kolejowe Charakterystyczne parametry geometryczne:
zelektryfikowane LK169 — skrajnia kolejowa pod obiektem: spetnia skrajnig
ujednolicong GPL-1 i GPL-2 z ograniczong wysokoscig do
5,50 m.

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny obiektu

oraz $wiatto przepustu projektuje sie rozbiorke i budowe

nowego obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
km ist. 10+589 / km pro;j. elementéw prefabrykowanych z monolityczng studnig na
10+588 LK169 Rozbiérka i budowa wlocie oraz monolityczng $ciang wylotowa.

31 rodzaj obiektu: przepust nowego obiektu — no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
przeszkoda: réw odwadniajgcy obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 1,00 m,

— Swiatlo poziome: min. 1,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny oraz

nosnosc¢ obiektu projektuje sie rozbidrke i budowe nowego

obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
km ist. 10+819 / km pro;j. elementéw prefabrykowanych z monolityczng sciang

32 10+817 LK169 Rozbidrka i budowa wylotows,
rodzaj obiektu: przepust nowego obiektu — no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
przeszkoda: row odwadniajgcy obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 1,80 m,

— Swiatlo poziome: min. 2,50 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.
km ist. 10+952 / km pro;j. Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny i nosnos¢

33 10+951 LK169 Rozbiérka i budowa obiektu projektuje sie rozbiorke i budowe nowego obiektu.

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: row odwadniajgcy

nowego obiektu

Obiekt po wykonaniu prac:
— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
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Lokalizacja obiektu km LK*/

Lp. ogoine informacje ¢ obiekcie Zakres prac** Opis obiektu w stanie projektowanym
elementéw prefabrykowanych z monolityczng $ciang
wylotowa,

— no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 1,60 m,

— Swiatto poziome: min. 1,90 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny obiektu

oraz $wiatto przepustu projektuje sie rozbiorke i budowe

nowego obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych

km ist. 11+596 / km pro;j. elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami
34 11+595 LK169 Rozbiodrka i budowa wlotowg i wylotows,
rodzaj obiektu: przepust nowego obiektu — nosnos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
przeszkoda: réw odwadniajgcy obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— Swiatto pionowe: min. 1,00 m,

— $wiatto poziome: min. 1,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny obiektu i

Swiatto przepustu projektuje sie rozbiorke i budowe nowego

obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych

km ist. 11+908 / km pro;j. elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami
35 11+907 LK169 Rozbiorka i budowa wlotowg i wylotows,
rodzaj obiektu: przepust nowego obiektu — no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
przeszkoda: réw odwadniajgcy obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 1,00 m,

— Swiatlo poziome: min. 1,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

Wybrany zakres prac: majgc na uwadze stan techniczny

obiektu i $wiatto przepustu projektuje sie rozbiorke i budowe

nowego obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych

km ist. 12+571 / km pro;j. elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami
36 12+570 LK169 Rozbidrka i budowa wlotowg i wylotowa,
rodzaj obiektu: przepust nowego obiektu — no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
przeszkoda: row odwadniajgcy obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21,

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 1,00 m,

— Swiatlo poziome: min. 1,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

Wybrany zakres prac: majgc na uwadze stan techniczny

obiektu i $wiatto przepustu projektuje sig rozbiorke i budowe

km ist. 12+951 / km pro;j. nowego obiektu.
37 12+956 LK169 Rozbiérka i budowa Obiekt po wykonaniu prac:

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: row odwadniajgcy

nowego obiektu

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami
wlotowa i wylotowa,

— no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
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Lp.

Lokalizacja obiektu km LK*/
ogdlne informacje o obiekcie

Zakres prac**

Opis obiektu w stanie projektowanym

obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 1,00 m,

— Swiatto poziome: min. 1,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

38

km ist. 13+572 / km pro;j.
13+571 LK169

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: row odwadniajgcy

Rozbiérka i budowa
nowegdo obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na swiatto przepustu

projektuje sie rozbiorke i budowe nowego obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami
wlotowg i wylotowa,

— no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 1,00 m,

— $wiatto poziome: min.1,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

39

km ist. 13+804 / km pro;j.
13+796 LK169

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: row odwadniajgcy

Rozbiorka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na swiatto przepustu

projektuje sie rozbidrke i budowe nowego obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami
wlotowg i wylotowa,

— no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obciazenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 1,00 m,

— Swiatto poziome: min. 1,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

40

km ist. 14+350 / km pro;j.
14+349 LK169

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: row odwadniajgcy

Rozbidrka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny i nosnos¢
obiektu projektuje sie rozbiorke i budowe nowego obiektu;
Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami
wlotowg i wylotowa,

— no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obciagzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: ok. 2,00 m,

— Swiatto poziome: ok. 2,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

41

km ist. 14+803 / km pro;j.
14+802 LK169

rodzaj obiektu: most
przeszkoda: rzeka Bierawka

Remont/przebudowa

Wybrany zakres prac: majgc na uwadze stan techniczny
oraz no$no$¢ i geometrie obiektu przewiduje sie remont
mostu: remont powierzchni betonowych przyczétka oraz
ustroju nosnego, wykonanie: hydroizolacji, odwodnienia,
schodéw skarpowych, umocnienia skarpy, umocnienie
koryta i skarp cieku narzutem kamiennym, remont / wymiana
wyposazenia obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: - most jednoprzestowy, ptytowy,
zelbetowy, przyczétki masywne monolityczne,

— nos$nos¢ eksploatacyjna: PN-EN 15528: ruch pasazerski:
spetnione dla D4/120, D3/120, D2/120, C4/120, C3/120,
C2/120, B2/120, B1/120, A/120; ruch towarowy: spetnione
dla D4xL/80; PN-EN 1991-2: spetnione dla wspdiczynnika
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Lp.

Lokalizacja obiektu km LK*/
ogdlne informacje o obiekcie

Zakres prac**

Opis obiektu w stanie projektowanym

a = 1.21; pojazdy rzeczywiste: spetnione dla pojazdow:
ET22 — 120 km/h, ST44 — 120 km/h, JT42CWR — 120
km/h.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatlo poziome: ok. 5,65 m,

— Swiatto pionowe: ok. 3,40 m,

— skrajnia kolejowa na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

42

km ist. 14+973 / km pro;j.
14+971 LK169

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: réw odwadniajacy

Rozbiérka i budowa
nowegdo obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny i nosnos¢
obiektu projektuje sie rozbioérke i budowe nowego obiektu.
Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami
wlotowg i wylotowa,

— no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— Swiatto pionowe: ok. 2,00 m,

— $wiatto poziome: ok. 2,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

43

km ist 15+776 / km proj.
15+775 LK169

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: row odwadniajgcy

Rozbiérka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: ze wzgledu na pionowe $wiatto
przepustu projektuje sie rozbiérke i budowe nowego obiektu.
Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami
wlotowg i wylotowa,

— no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obciazenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— Swiatto pionowe: min. 1,00 m,

— $wiatto poziome: min. 1,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

44

km ist 16+452 / km proj.
16+449 LK169

rodzaj obiektu: most
przeszkoda: ciek wodny

Remont/ przebudowa

Wybrany zakres prac: majgc na uwadze stan techniczny
oraz nosno$¢ obiektu przewiduje sie remont mostu:
wykonanie hydroizolacji, odwodnienia, naprawa powierzchni
betonowych, wykonanie schodéw skarpowych i umocnienia
skarpy, umocnienie koryta cieku wewnatrz obiektu opaskg
betonowa, umocnienie skarp i koryta cieku narzutem
kamiennym.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: przesto sklepione z bloczkow
betonowych, monolityczne; gtowice i przyczotki ok. 1,20 m
sklepione od czofa; przyczotki masywne, betonowe;

— nosnos¢ eksploatacyjna: PN-EN 15528: ruch pasazerski:
spetnione dla D4/120, D3/120, D2/120, C4/120, C3/120,
C2/120, B2/120, B1/120, A/120; ruch towarowy: spetnione
dla D4xL/80, PN-EN 1991-2: spetnione dla wspdiczynnika
a = 1.21; pojazdy rzeczywiste: spetnione dla pojazdow:
ET22 — 120 km/h, ET42 — 120 km/h, JT42CWR — 120
km/h.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto poziome: ok. 3,30 m,

— Swiatto pionowe: ok. 2,65 m,

— skrajnia kolejowa na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

45

km ist. 1+139 / km proj. 1+136
LK179

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: ciek wodny

Rozbiérka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny obiektu
projektuje sie rozbiérke i budowe nowego obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
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Lokalizacja obiektu km LK*/

Lp. ogoine informacje ¢ obiekcie Zakres prac** Opis obiektu w stanie projektowanym
elementéw prefabrykowanych z monolityczng $ciang
wlotowa, wylot w postaci studzienki,

— no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 1,00 m,

— Swiatto poziome: min. 1,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

Wybrany zakres prac: majgc na uwadze stan techniczny

oraz nosnosc¢ i geometrie obiektu przewiduje sie remont

wiaduktu - catkowita wymiana betonu przesta i przyczotkow.
km ist. 1+381 / km proj. 1+381 Obiekt po wykonaniu prac: obiekt jednoprzestowy z belek
LK179 obetonowanych (dzwigarobeton) z monolitycznymi
46 rodzaj obiektu: wiadukt Remont/przebudowa przyczoétkami, nosnos¢ eksploatacyjna: PN-EN 1991-2:
przeszkoda: ul. Glinczanska w spetnione dla wspoétczynnika a=1,00.
Tychach Charakterystyczne parametry geometryczne:

— Swiatto poziome: ok. 8,00 m,

— $wiatto pionowe: ok. 2,80 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P2,

Wybrany zakres prac: projektuje sie wykonanie robot dla

km ist. 2+245 / km proj. 2+243 elementc')w w zakre.sie odc{zia%ywania linii kollejowe!'.

LK179 Oblek.t po W}{kOI"lanIU prac: wyk(?naqe roboty: wymiana oston
a7 rodzaj obiektu: wiadukt Remont/przebudowa prze.C|wpore'12en|owych, modernizacja porecz.y,.napra\.fva

drogowy powierzchni betonowych spodu przesta nad !lnla kolejows.

przeszkoda: LK179 Charakterystyczne parametry geometryczne:

— skrajnia pod obiektem: GPL-1 i GPL-2 w progu P1
Z ograniczong wysokoscig do 5,90 m.

kmist. 2+251 LK179

48 rodzaj obiek_tu: przep_ust_ qubiérka (likwidacja) Likwidacja obiektu.
przeszkoda: odwodnienie obiektu
wiaduktu

Wybrany zakres prac: biorgc pod uwage stan techniczny i

nosnosc¢ obiektu przewiduje sie remont kfadki. Bioragc pod

uwage dostep dla osdb niepetnosprawnych projektuje sie
dobudowe dwéch wind.
km ist. 2+370 / km proj. 2+362 Obiekt po wykonaniu prac:
LK179 — konstrukcja obiektu: konstrukcja stalowa, trzyprzestowa z
49 rodzaj obiektu: kladka dla Remont/przebudowa pomostem zelbetowym,
pieszych — no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt spetnia¢ bedzie warunki
przeszkoda: LK179 nosnosci ktadek dla pieszych zgodne z aktualnymi
normami,

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— skrajnia pod obiektem: GPL-1 i GPL-2 w progu P1
Z ograniczong wysokoscig do 5,85 m.

Wybrany zakres prac: projektuje sie wykonanie robot dla

elementoéw w zakresie oddziatywania linii kolejowe;.

km ist. 2+850 / km proj. 2+849 Obiekt po wykonaniu prac:

LK179 — wykonane roboty: wymiana oston przeciwporazeniowych,
50 rodzaj obiektu: wiadukt Remont/przebudowa modernizacja poreczy, naprawa spodu konstrukcji przesta

drogowy nad torami.

przeszkoda: LK179 Charakterystyczne parametry geometryczne:

— skrajnia pod obiektem: GPL-1 i GPL-2 w progu P1

z ograniczong wysokoscig do 5,25 m.
km ist. 3+354 LK179
51 rodzaj obielftu: przep.ust. qubic')rka (likwidacja) Likwidacja obiektu.
przeszkoda: odwodnienie obiektu
wykopu
52 km ist. 3+361 / km proj. 3+360 | Remont/przebudowa Wybrany zakres prac: projektuje sie wykonanie robot dla
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Lokalizacja obiektu km LK*/

Lp. ogoine informacje ¢ obiekcie Zakres prac** Opis obiektu w stanie projektowanym
LK179 elementéw w zakresie oddziatywania linii kolejowe;j.
rodzaj obiektu: wiadukt Obiekt po wykonaniu prac:
drogowy — wykonane roboty: wymiana oston przeciwporazeniowych,
przeszkoda: LK179 modernizacja lub wymiana poreczy.
Charakterystyczne parametry geometryczne:
— skrajnia pod obiektem: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.
Wybrany zakres prac: - biorgc pod uwage stan techniczny i
nosnosc¢ obiektu oraz uwzgledniajgc planowane roboty
zwigzane z przebudowg infrastruktury kolejowej w tym
rejonie likwidacje zej$¢ na perony.
Obiekt po wykonaniu prac:
km ist. 3+568 / km proj. 3+564 — wykonane roboty: likwidacja obu zej$¢ na perony, montaz
LK179 nowej poreczy w miejscu likwidowanego czynnego zejscia
53 rodzaj obiektu: kladka dla Remont/przebudowa na peron, budowa dojs¢ dla niepetnosprawnych
pieszych umozliwiajacych wejscie na kladke, nosnos¢
przeszkoda: LK179 eksploatacyjna: obiekt spetnia¢ bedzie warunki nosnosci
ktadek dla pieszych zgodne z aktualnymi normami.
Charakterystyczne parametry geometryczne:
— skrajnia kolejowa pod obiektem: obiekt spetnia wymagania
dla skrajni GPL-1 i GPL-2 w progu P3 — odlegtos¢ od osi
toréw do podpory ok. 2,37 m.
Wybrany zakres prac: projektuje sie wykonanie robo6t dla
elementéw w zakresie oddziatywania linii kolejowe;.
Obiekt po wykonaniu prac:
km ist. 3+925 / km proj. 3+934 — wykonane roboty: wymiana oston przeciwporazeniowych,
LK179 modernizacja poreczy, likwidacja obu zej$¢ na perony,
54 rodzaj obiektu: kladka dla Remont/przebudowa montaz nowej poreczy w miejscu likwidowanego czynnego
pieszych zejscia na peron.
przeszkoda: LK179 Charakterystyczne parametry geometryczne:
— skrajnia kolejowa pod obiektem: obiekt spetnia wymagania
dla skrajni GPL-1 i GPL-2 w progu P3 — odlegto$¢ od osi
toréw do podpory ok.2,37 m.
Wybrany zakres prac: projektuje sie wykonanie robét dlia
elementdéw w zakresie oddziatywania linii kolejowej.
km ist. 4+490 / km proj. 4+487 Obiekt po Wykonanl.u prac: . . L
LK179 - w.ylfonane roboty: montaz oston przeuwpor.azz.anlowych,
55 rodzaj obiektu: wiadukt Remont/przebudowa biezaca kop’s ’e rw ?Cja poreczy graz uzup.e:’fr?leme pochwytu,
drogowy budowa zej$¢ i wind zapewniajagcych dojscie do nowego
przeszkoda: LK179 peronu.
Charakterystyczne parametry geometryczne:
— skrajnia pod obiektem: GPL-1 i GPL-2 w progu P2
Z ograniczong wysokoscig do 5,75 m.
Wybrany zakres prac: projektuje sie wykonanie robot dla
km ist. 5+048 / km proj. 5+054 elementéw w zakre;ie odc!zia%ywania linii kolejowe;.
LK179 Obiekt po wykonaniu prac._ . o
56 rodzaj obiektu: wiadukt Remont/przebudowa - w.yk.onane roboty: montaz o's{on przeciwporazeniowych, -
drogowy biezgca konserwacja ekranow.
przeszkoda: LK179 Charakterystyczne parametry geometryczne:
— skrajnia pod obiektem: GPL-1 i GPL-2 w progu P2
Z ograniczong wysokoscig do 6,00 m.
Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny obiektu
projektuje sie rozbidrke i budowe nowego obiektu.
kmist. 5+196 / km proj. 5+201 Obiekt po wykonaniu prac: .
LK179 Rozbiérka i budowa - konstruk’qa obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
57 elementéw prefabrykowanych 1,0mx 1,0m z

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: ciek wodny

nowego obiektu

monolitycznymi $cianami wlotowg i wylotowa,

— nos$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

13z 36




Lp.

Lokalizacja obiektu km LK*/
ogdlne informacje o obiekcie

Zakres prac**

Opis obiektu w stanie projektowanym

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 1,00 m,

— Swiatto poziome: min. 1,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

58

km ist. 5+264 / km proj. 5+270
LK179

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: 2 rury
technologiczne
Elektrocieptowni Tychy

Rozbiérka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny oraz
nos$nos¢ obiektu przewiduje sie rozbiorke i budowe nowego
obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt z zelbetowych elementéw
prefabrykowanych typu C o $wietle h=2,0m xb=3,0 m
zakonczony po obu stronach studniami rewizyjnymi,

— nos$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— Swiatto pionowe: min. 1,90 m,

— Swiatto poziome: min. 3,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

59

km ist. 6+200 / km proj. 6+208
LK179

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: ciek wodny

Remont/przebudowa

Wybrany zakres prac: majgc na uwadze stan techniczny i

nosnosc¢ obiektu projektuje sie remont przepustu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: konstrukcja ramowa, zelbetowa z
monolitycznymi scianami wlotowg i wylotowa,

— nosnos¢ eksploatacyjna: PN-EN 1991-2: spetnione dla
wspofczynnika a = 1.21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 1,00 m,

— Swiatto poziome: min. 1,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

60

km proj. 7+148 LK179

rodzaj obiektu: przejscie pod
torami

przeszkoda: tor LK179 przy
przystanku Tychy Urbanowice

Budowa nowego obiektu

Wybrany zakres prac: budowa nowego obiektu.

Obiekt po wybudowaniu:

— zapewni bezkolizyjng komunikacje pieszych miedzy
ulicami Stolarskg i Serdeczng przy przystanku Tychy
Urbanowice oraz dojscie do peronu (schody i rampa),

— konstrukcja zelbetowa monolityczna,

— no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obciagzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— Swiatto pionowe: min. 2,50 m,

— $wiatlo poziome: min. 4,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

61

km ist. 7+292 / km proj. 7+286
LK179

rodzaj obiektu: konstrukcja
wsporcza rurociggu
przeszkoda: LK179

Remont/przebudowa

Wybrany zakres prac: projektuje sie wykonanie robét dla

elementdéw w zakresie oddziatywania linii kolejowej.

Obiekt po wykonaniu prac:

— wykonane roboty: wymiana i przedtuzenie oston
przeciwporazeniowych, biezgca konserwacja poreczy.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— skrajnia pod obiektem: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

62

km ist. 8+000 / km proj. 8+004
LK179

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: ciek wodny

Rozbidrka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny obiektu

przewiduje sig rozbiorke i budowe nowego obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami
wlotowa i wylotowa,

— nos$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.
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Lp.

Lokalizacja obiektu km LK*/
ogdlne informacje o obiekcie

Zakres prac**

Opis obiektu w stanie projektowanym

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 1,00 m,

— Swiatto poziome: min. 1,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

63

km ist. 8+163 / km proj. 8+166
LK179

rodzaj obiektu: wiadukt
przeszkoda: sieci podziemne i
przejscie pod torami

Rozbiérka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny oraz
nos$nosc¢ obiektu projektuje sie rozbiérke i budowe nowego
obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt jednoprzestowy, swobodnie
podparty, ptytowy, zelbetowy z monolitycznymi
przyczoétkami,

— nos$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— Swiatto pionowe: ok. 2,50 m,

— Swiatto poziome: ok. 6,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

64

km ist. 8+476 / km proj. 8+472
LK179

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: ciek wodny

Rozbiérka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan obiektu oraz
niejednolitg konstrukcje przewiduje sie rozbiérke i budowe
nowego obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami
wlotowg i wylotowa,

— no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obciazenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 1,50 m,

— Swiatto poziome: min. 1,50 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

65

km ist. 9+099 / km proj. 9+104
LK179

rodzaj obiektu: most
przeszkoda: Potok Tyski

Rozbiérka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny oraz
nosnosc¢ obiektu projektuje sie rozbidrke i budowe nowego
obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt jednoprzestowy, swobodnie
podparty, ptytowy, zelbetowy z monolitycznymi
przyczoétkami,

— no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obciagzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— Swiatto pionowe: ok. 4,50 m,

— $wiatto poziome: 9,00 m,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

66

km ist. 10+330 / km pro;j.
10+349 LK179

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: ciek wodny

Rozbidrka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny obiektu
oraz typ konstrukcji przewiduje sie rozbiorke i budowe
nowego obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami
wlotowsg i wylotowa,

— nos$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— Swiatto pionowe: min. 1,00 m,

— $wiatto poziome: min. 1,00 m,
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Lp.

Lokalizacja obiektu km LK*/
ogdlne informacje o obiekcie

Zakres prac**

Opis obiektu w stanie projektowanym

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

67

km ist. 11+264 / km proj.
11+267 LK179

rodzaj obiektu: most
przeszkoda: rzeka Mleczna
oraz ul. Chemikéw w Bieruniu

Rozbiérka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny i nosnos¢
obiektu przewiduje sie rozbiérke i budowe nowego obiektu.
Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt jednoprzestowy o schemacie
belki swobodnie podpartej, dwudzwigarowy, zelbetowy,
sprezony z monolitycznymi przyczétkami,

— no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 6,60 m,

— Swiatto poziome: ok. 44,30 m réwnolegle do osi toru, ok.
36,60 m prostopadle do osi cieku,

— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1,

— skrajnia drogowa pod obiektem: min. 4,60 m.

68

km ist. 11+700 / km proj.
11+704 LK179

rodzaj obiektu: ktadka dla
pieszych

przeszkoda: LK179

Remont/przebudowa

Wybrany zakres prac: projektuje sie wykonanie modernizaciji
konstrukcji wraz z dobudowg windy na peron i doj$¢ do
ktadki dla oséb o ograniczonej mobilnosci.

Obiekt po wykonaniu prac:

— wykonane roboty: montaz oston przeciwporazeniowych,
modernizacja poreczy, naprawa powierzchni betonowych,
budowa dwoéch nowych dojs¢ dla oséb o ograniczonej
mobilnosci, dobudowa windy dla os6b niepetnosprawnych
umozliwiajgcej doj$cie na peron, modernizacja konstrukcji
ktadki w szczegdlnosci w miejscach potgczenia z
dobudowywanymi elementami.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— skrajnia pod obiektem: GPL-1 i GPL-2 w progu P1
Z ograniczong wysokoscig do 5,80 m.

69

km ist. 13+299 / km proj.
13+303 LK179

rodzaj obiektu: przepust
przeszkoda: ciek wodny

Rozbidrka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny oraz
nosno$c¢ obiektu projektuje sie rozbidrke i budowe nowego
obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami
wlotowa i wylotowa,

— nosnos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— $wiatto pionowe: min. 1,00 m,

— Swiatlo poziome: min. 1,00 m,

— skrajnia na obiekcie: spetnia skrajnie ujednolicong GPL-1 i
GPL-2 w progu P1.

70

km: 13+634 LK179

rodzaj obiektu: wiadukt
przeszkoda: droga krajowa nr
44

Rozbiérka i budowa
nowego obiektu

Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny
(zaawansowana korozja, deformacje w wyniku szkéd
goérniczych, niedostateczna no$nosc¢) przewiduje sie
rozbiorke i budowe nowego obiektu.

Obiekt po wykonaniu prac:

— konstrukcja obiektu: obiekt stalowy, kratowy,
jednoprzestowy z pomostem ortotropowym i jazdg na
podsypce,

— nos$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— Swiatto pionowe: min. 5,00 m,

— Swiatlo poziome: ok. 83 m,
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Lokalizacja obiektu km LK*/

o . . . .
Lp. ogoine informacje ¢ obiekcie Zakres prac Opis obiektu w stanie projektowanym
— skrajnia na obiekcie: spetnia skrajnie ujednolicong GPL-2.
km |st.. 13.+882. LK179 Rozbiérka (likwidacja) Wybrany zakres .prac.: z uwe.i.gl na.stan.tec.hnlczn.yl (zasypany
71 rodzaj obiektu: przepust . wylot, brak spetnianej funkcji) projektuje sie rozbiorke
. obiektu .
przeszkoda: ciek wodny obiektu.
km ist. 13+886 / km Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny (zasypan
proj.13+880 LK179 Rozbiorka (likwidacja) ybrany prac: z uwagi na stan techniczny (zasypany
72 S ) . wylot, brak spetnianej funkciji) projektuje sie rozbiérke
rodzaj obiektu: przepust obiektu .
. obiektu.
przeszkoda: ciek wodny
km ist.: 14+280 LK179 L B
73 rodzaj obiektu: przepust qublorka (likwidacja) Likwidacja obiektu.
. obiektu
przeszkoda: ciek wodny
Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny obiektu
(klawiszowanie elementéw prefabrykowanych) projektuje sie
rozbidérke i budowe nowego obiektu.
Obiekt po wykonaniu prac:
— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
km ist. 14+292 / km pro;j. elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi $cianami
24 144294 LK179 Rozbiorka i budowa wlotowg i wylotows,
rodzaj obiektu: przepust nowego obiektu — no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
przeszkoda: ciek wodny obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
a=1,21.
Charakterystyczne parametry geometryczne:
— Swiatto pionowe: ok. 1,50 m,
— $wiatto poziome: ok. 1,50 m,
— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.
Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny obiektu
projektuje sie rozbiérke i budowe nowego obiektu;
Obiekt po wykonaniu prac:
— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
elementoéw prefabrykowanychz monolitycznymi $cianami
km ist. 0+400 / km proj. 0+371 ; P Y v yezny
L . wlotowa i wylotowa,
LK885 Rozbiérka i budowa s N . L
75 S . — no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
rodzaj obiektu: przepust nowego obiektu . . .
. obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
przeszkoda: ciek wodny a=121
Charakterystyczne parametry geometryczne:
— Swiatto pionowe: min. 1,00 m,
— $wiatto poziome: min. 1,00 m,
— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.
Wybrany zakres prac: projektuje sie remont obiektu w
zakresie projektowanej linii 885.
km ist. 1+093 / km proj. 1+075 Obiekt po wykonaniu prac:
— konstrukcja obiektu: przepust rurowy betonowy.
76 LK885. . ) Remont/przebudowa K Ieklu: przepust rurowy . Wy
rodzaj obiektu: przepust Charakterystyczne parametry geometryczne:
przeszkoda: ciek wodny — Swiatto poziome: ok. 1,20 m,
— Swiatto pionowe: ok. 1,20 m,
— skrajnia kolejowa na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.
km ist. 1+568 / km proj. 1+543 Wybrany zakres prac: rozbiorka obiektu w celu spetnienia
LK885 Rozbidrka (likwidacja) wymagania skrajni pracy maszyn torowych.
77 " - .
rodzaj obiektu: $ciana obiektu Charakterystyczne parametry geometryczne:
oporowa — skrajnia kolejowa na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.
Wybrany zakres prac: budowa nowej kfadki dla pieszych.
Obiekt po wykonaniu prac:
— konstrukcja obiektu: ustréj nosny z belek
km proj.2+305 LK885 prefabrykowanych typu T;
78 rodzaj obiektu: ktadka dla Budowa nowego obiektu | — no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt spetniaé bedzie warunki

pieszych

nos$nosci ktadek dla pieszych zgodne z aktualnymi
normami.

Charakterystyczne parametry geometryczne:

— szerokos$¢ uzytkowa min. 3,0 m,
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— - "
Lp. Lolfallzgqa oble!<tu km'LK / Zakres prac** Opis obiektu w stanie projektowanym
ogdlne informacje o obiekcie
— szeroko$¢ uzytkowa schodéw. min. 3,0 m,
— skrajnia kolejowa pod obiektem: spetnia skrajnie
ujednolicong GPL-1 i GPL-2,
— obiekt dostosowany do obstugi 0os6b o ograniczonej
zdolnosci poruszania sie.
km proj 3 87? LK8BS Rozbiérka (likwidacja) T
79 rodzaj obiektu: przepust ; Wybrany zakres prac: likwidacja przepustu.
. obiektu
przeszkoda: ciek wodny
Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny obiektu
projektuje sie rozbiorke i budowe nowego obiektu.
Obiekt po wykonaniu prac:
— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi Scianami
km ist. 3+850 / km proj. 3+879 W pretabrykowany Yoz
L . wlotowa i wylotowa,
LK885 Rozbidrka i budowa s . . L
80 S . — nos$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
rodzaj obiektu: przepust nowego obiektu . . .
. obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
przeszkoda: ciek wodny o=121
Charakterystyczne parametry geometryczne:
— $wiatto pionowe: min. 1,00 m,
— Swiatto poziome: min. 1,20 m,
— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.
Wybrany zakres prac: z uwagi na stan techniczny obiektu
projektuje sie rozbidrke i budowe nowego obiektu.
Obiekt po wykonaniu prac:
— konstrukcja obiektu: obiekt ze skrzynkowych, zelbetowych
elementéw prefabrykowanych z monolitycznymi scianami
km ist. 4+350 / km proj. 4+354 | . P i 4 yezny
.. . wlotowa i wylotowa,
LK885 Rozbiérka i budowa a2 N . L
81 S . — no$nos¢ eksploatacyjna: obiekt projektuje sie na
rodzaj obiektu: przepust nowego obiektu . . .
. obcigzenia kolejowe zgodnie z normg PN-EN 1991-2 dla
przeszkoda: ciek wodny o=121
Charakterystyczne parametry geometryczne:
— $wiatto pionowe: min. 1,00 m,
— Swiatto poziome: min. 1,00 m,
— skrajnia na obiekcie: GPL-1 i GPL-2 w progu P1.

*  przyblizona lokalizacja obiektéw wzgledem kilometracji linii kolejowej,
** w rubryce ,zakres prac” okreslono przewidywany zakres prac wg ponizszych definiciji:
— brak robét — nie przewiduje sie wykonywania robét budowlanych w obrebie obiektu,
— remont — wykonywanie w istniejgcym obiekcie budowlanym rob6t majacych na celu polepszenie wartosci parametrow

technicznych obiektu, ktére ulegty pogorszeniu w wyniku degradacii,

— rozbidrka — wykonywanie rob6t budowlanych polegajgcych na demontazu i usunieciu istniejgcego obiektu budowlanego lub

jego czesci,

— budowa nowego obiektu — wykonywanie obiektu budowlanego w okreslonym miejscu.

V.
1.

Perony

Linia kolejowa nr 140

— stacja Orzesze Jaskowice km 21,688: przewiduje sie rozbiorke perondéw nr 1 2.
Projektuje sie 2 perony wyspowe dwukrawedziowe o diugosci ok. 200 m. Dojscie
do perondéw wykonane bedzie z kladki dla pieszych za pomocg schodow i wind.

2.

Linia kolejowa nr 169

— przystanek osobowy Orzesze Miasto km 14,586: planuje sie peron jednokrawedziowy
o dtugosci ok. 150 m. Dojscie do peronu wykonane bedzie z rejonu przejazdu

na ul. Rybnickiej i od strony ul. Mikotowskiej,

— przystanek osobowy Orzesze Zawis¢ km 12,820: planuje sie peron jednokrawedziowy
o dtugosci ok. 150 m. Dojscie do peronu wykonane bedzie z rejonu przejazdu z ul. 1000-
lecia oraz ul. Cegielnianej,
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4.

przystanek osobowy taziska Kopanina km 9,834: planuje sie peron jednokrawedziowy
o dtugosci ok. 150 m. Dojscie do peronu wykonane bedzie z rejonu ul. Wyzwolenia

oraz przejscia dla pieszych,

stacja Laziska Srednie km 7,733: planuje sie peron nr 1 jednokrawedziowy o dtugosci
ok. 150 m przy budynku dworca oraz peron nr 2 jednokrawedziowy o dtugosci ok. 150 m
zlokalizowany na miedzytorzu toréw nr 1 (LK169) i 5a. Dojscie do peronu wykonane
bedzie z rejonu budynku dworca w poziomie szyn oraz od strony ul. Sikorskiego (przejscie
pod wiaduktem kolejowym),

przystanek osobowy Wyry Pszczynska km 6,377: planuje sie peron jednokrawedziowy
o dtugosci ok. 150 m. Dojscie do peronu wykonane bedzie z rejonu przejazdu

ul. Pszczynskiej i ul. Magazynowe;j,

przystanek osobowy Wyry km 4,569: planuje sie peron jednokrawedziowy o dtugo$ci

ok. 150 m. Dojscie do przysziego peronu bedzie mozliwe od strony przejazdu

na ul. Puszkina oraz od ul. Dworcowej.

Linia kolejowa nr 179

przystanek osobowy Tychy Zachodnie km 2,336: regulacja potozenia krawedzi ptyt
peronowych dostosowana do przebudowywanych toréw linii kolejowej nr 179,
przystanek osobowy Tychy Al. Bielska km 2,841: regulacja potozenia krawedzi ptyt
peronowych dostosowana do przebudowywanych toréw linii kolejowej nr 179,
przystanek osobowy Tychy Grota Roweckiego km 3,270: regulacja potozenia krawedzi ptyt
peronowych dostosowana do przebudowywanych toréw linii kolejowej nr 179,

stacja Tychy Miasto km 3,794: planuje sie dwa perony jednokrawedziowe o dtugosci

ok. 200 m. Dojscie do peronu za pomocg schodow i wind,

przystanek osobowy Tychy Lodowisko km 4,554: przewiduje sie budowe peronu
jednokrawedziowego nr 1 o dtugosci ok. 200 m. Peron nr 2 — Brak prac budowlanych
Regulacja potozenia krawedzi ptyt peronowych dostosowana do przebudowywanych toréw
linii kolejowej nr 179. Dojscie do peronu wykonane z wiaduktu z ul. Wyszynskiego,
przystanek osobowy Tychy Urbanowice km 7,007: przewiduje sie budowe peronu
jednokrawedziowego o dtugosci ok. 150 m. Dojscie do peronu z przejscia pod torami

i od ul. Urbanowickiej,

przystanek osobowy Tychy Potok km 8,064: przewiduje sie budowe peronu
jednokrawedziowego o dtugosci ok. 150 m. Dojscie do peronu wykonane z przejazdu

z ul. Serdecznej,

przystanek osobowy Bierunn Domy Polne km 9,249: przewiduje sie budowe peronu
jednokrawedziowego o dtugosci ok. 150 m. Dojscie do peronu wykonane z przejazdu

z ul. Swierczynieckiej,

przystanek osobowy Bieruh Mleczarnia km 10,566: przewiduje sie budowe peronu
jednokrawedziowego o dtugosci ok. 150 m. Dojscie do peronu wykonane z ul. Szynowej
i z przejazdu na ul. Lysinowej,

mijanka i przystanek osobowy Bieruh Stary km 11,683: przewiduje sie budowe peronu
dwukrawedziowego na miedzytorzu toréw nr 1 (LK1179) i toru nr 3 o dtugosci ok. 150 m.
Dojscie do peronu wykonane z ktadki dla pieszych za pomocg schodow i windy.

Linia kolejowa nr 885
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— przystanek osobowy Bierun Kopalnia km 2,377: przewiduje sie budowe peronu przy torze
nr 1 (LK885) o dlugosci ok. 150 m. Dojscie do peronu wykonane za pomocg ktadki
schodami i windg.

V1. Mata architektura

W zakresie obiektow matej architektury zatozenia stanu projektowanego sprowadzaja

sie do spetnienia podstawowych wymogdéw oznaczenia peronéw oraz standardow

ich wyposazenia w urzadzenia stuzgce udogodnieniu podrézy pasazerom. W zwigzku

Z powyzszym w obrebie nowo budowanych perondw planuje sie¢ montaz kompletnego zakresu

nowych elementéw matej architektury.

Planowane wyposazenie peronow/przystankéw stanowi¢ beda:

— wiaty siedziskowe, systemowe, dwustronne na peronach wyspowych oraz jednostronne
na peronach jednokrawedziowych, o dt. min 6 m na przystankach osobowych, min. 15 m
na stacjach,

— fawki wolnostojgce, jednostronne na peronach jednokrawedziowych oraz dwustronne
na peronach wyspowych, zwrécone w strone kazdej czynnej krawedzi peronowej,

— kosze na odpady na peronach oraz dojsciach do nich,

— stojaki na rowery typu I, umozliwiajgce oparcie roweru oraz przypiecie do stojaka ramy
i jednego kota roweru przy pomocy pojedynczego zapiecia typu U-lock, niezaleznie od typu
roweru - montaz poza peronem, przy drogach dojscia,

— gabloty informacyjne z fryzem z nazwg stacji/przystanku na peronach wyspowych oraz
jednostronne z fryzem z nazwg staciji/ przystanku dla peronéw jednokrawedziowych.
Proponuje sie montaz gablot trzypanelowych (zgodnie z wytycznymi TSI PRM), w ilosci
zgodnej z obowigzujgcymi w okresie wytycznymi UTK dotyczgcymi rozmieszczenia
rozktadéw jazdy oraz przewidziano gabloty dla przewoznikow. Te wszystkie gabloty
na rozktady jazdy i informacje bedg podswietlane,

— pojemniki na piasek (umieszczane przez firme sprzatajaca),

— tablice informacyjne: wolnostojgce tablice z nazwg stacji/ przystanku, wolnostojgce/
zawieszane tablice z numerem peronu/torow, tablice kierunkowe zawieszane na stupach,
tablice ze wskazaniem kierunku biegu pociggéw, piktogramy zakaz palenia, zakaz karmienia
ptakéw zawieszane na stupach oraz tablice informacyjne na drogach dojscia i inne tablice
i piktogramy,

— elementy systemu oznakowania dotykowego (tj. Sciezki prowadzace z rowkami, pola uwagi
i pasy ostrzegawcze z guzkami),

— iloéci oraz rodzaj elementéw matej architektury i wyposazenia peronéw bedg dopasowane
w projekcie budowlanym zgodnie z Wytycznymi Ipi-1 (ilosci te wynikajg z liczby dobowych
zatrzyman pociggow na danej stacji/przystanku lub liczby wsiadajgcych/wysiadajgcych
pasazeréw).

Ponadto perony/przystanki wyposazono w ogrodzenia i porecze tj. w celu zapewnienia

bezpieczenstwa na peronach jednokrawedziowych, zaprojektowano wygrodzenia podtuzne,

wzdiuz krawedzi oraz poprzeczne na koncach wszystkich peronéw (wraz z piktogramem Zakaz
przejscia), wysokosci min. 1,1 m. Ogrodzenie zaplanowano réwniez wzdtuz krawedzi placu
przydworcowego.

VII. Uktad drogowy
W ramach opracowania projektuje sie miedzy innymi ingerencje w uktad przejazdéw,
tj. likwidacja, zmiana kategorii przejazdow. Przewiduje przeprowadzenie robét remontowych,
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odtworzenia lub przebudowy na wszystkich przejazdach kolejowo — drogowych, ktore tego
wymagaja.

1. Przejazdy kolejowo drogowe
W koncepcji analizowanych odcinkéw linii kolejowych zaktada sie dostosowanie kategorii
przejazdow do podwyzszonych predkosci linii kolejowej oraz iloczynéw ruchu. Roboty drogowe
beda polegaty na regulacji, wymianie ptyt przejazdowych lub zmianie typu zabudowy przejazdu
oraz utwardzeniu, bgdz naprawie nawierzchni dojazdéw. W przypadkach, ktére bedg tego
wymagaty projektuje sie zmiane kata skrzyzowania oraz pochylenia podtuznego drog
na dojezdzie do przejazdu. W zwigzku z likwidacjg przejazdu kolejowo-drogowego w km 2,759
LK885 projektuje sie dojazd do dziatek odcietych przez ww. likwidacje poprzez istniejgcy uktad
drogowy i budowe drogi dojazdowej. Przewiduje sie rowniez likwidacje przejazdu w km 3,640
LK885. W miejscu likwidowanych przejazdéw teren zostanie zabezpieczony poprzez
odpowiednie wygrodzenie i oznakowanie.
Zakres prac na przejazdach kolejowo drogowych przedstawia tabela nr 2.
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Tabela nr 2.

Nr

Km przejazdu okoto

Kategoria

Klasa

Kategoria przejazdu

Lp- linii istniejacy projektowany Nazwa drogi Nr drogi drogi drogi Typ drogi Obecna Planowana Planowane roboty

1 128/ 21,396/16,770 | 21,393/16,767 | ul. Wolnosci S 5318 Powiatowa z Publiczna A A Przebudowa przejazdu.
2 169 | 16,145 16,145 ul. Bieni 520101 Gminna L Publiczna A A Przebudowa przejazdu.
3 169 | 12,885 12,883 ul. Tysigclecia 520202 Gminna L Publiczna C C Przebudowa przejazdu.
4 169 | 10,494 10,492 ul. Cieszynska 5325S Powiatowa z Publiczna A A Przebudowa przejazdu
5 | 169 | 9,832 - Dojscie do ul. - - - Wewnetrzna | E - Likwidacja przejécia.

Wyzwolenia

6 169 | 7,267 7,265 ul. Morcinka 450091 Gminna L Publiczna A A Przebudowa przejazdu.
7 169 | 6,468 6,466 ul. Pszczynska DW 928 Wojewodzka | G Publiczna B B Przebudowa przejazdu.
8 169 | 4,863 4,863 ul. Wagonowa - Gminna - Publiczna C C Przebudowa przejazdu
9 169 | 2,592 2,590 - - - - Wewnetrzna F F Przebudowa przejazdu
10 | 179 | 6,901 6,906 ul. Urbanowicka 8009 S Powiatowa z Publiczna C C Przebudowa przejazdu.
11 | 179 | 7,956 7,960 ul. Serdeczna 8020 S Powiatowa z Publiczna B B Przebudowa przejazdu.
12 | 179 | 9,343 9,349 ul. Swierczyniecka 5900 S Powiatowa z Publiczna C C Przebudowa przejazdu.
13 | 179 | 10,748 10,753 ul. Lysinowa 480005 S | Gminna L Publiczna C C Przebudowa przejazdu.
14 | 179 | 12,099 12,103 ul. Bojszowska S 5905 Powiatowa z Publiczna A A Przebudowa przejazdu.
15 | 179 | 12,950 12,954 ul. Kopanska 480 025 S | Gminna L Publiczna C C Przebudowa przejazdu.
16 | 885 | - 4,070 ul. Wapienna 480043S Gminna D Publiczna - A Budowa przejazdu.

17 | 885 | 3,640 - ul. Dolomitowa - - D Wewnetrzna D - Likwidacja przejazdu.
18 | 885 | 3,095 3,101 ul. Bogustawskiego S 5904 Powiatowa 4 Publiczna D C Rozbudowa przejazdu.
19 | 885 | 2,759 . E\rzﬁap‘?gs‘?mowa do | . . Publiczna A . Likwidacja przejazdu
20 | 885 | 0,692 0,662 ul. Solecka 480060S Gminna D Publiczna C C Przebudowa przejazdu.
21 | 885 | 0,270 0,243 ul. Barbérki 480061S Gminna D Publiczna C C Przebudowa przejazdu.
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2. Inne roboty drogowe: na linii kolejowej nr 885 w zakresie branzy drogowej planuje sie
dodatkowo w zwigzku z likwidacjg istniejgcego przejazdu kolejowo-drogowego w km 2,759
LK885 planuje sie budowe drogi rownolegtej wraz z parkingiem po stronie potudniowej LK 885
(poza terenem zamknietym).

VIII. Sie¢ trakcyjna
W ramach prac na liniach nr 140 i 169, przewiduje sie kompleksowg przebudowe istniejgcej sieci
trakcyjnej na stacji Orzesze Jaskowice, wraz z wymiang konstrukcji wsporczych i osprzetu.
Na dalszym odcinku linii nr 169, na odcinku od stacji Orzesze Jaskowice do stacji Tychy,
przewiduje sie przebudowe istniejgcej sieci jedynie w zakresie niezbednym dla usuniecia
jej kolizji z projektowanymi pracami dla uktadu torowego i infrastruktury pasazerskiej. Sie¢
trakcyjna na linii 169 przeszia w 2015 roku modernizacje obejmujgcg wymiane sieci C120-2C
na YC120-2C, kompleksowg wymiane konstrukcji wsporczych oraz budowe uszynienia
grupowego.
W ramach prac na liniach nr 179 i 885, przewiduje sie kompleksowg przebudowe istniejgcej sieci
trakcyjnej wraz z wymiang konstrukciji wsporczych i osprzetu oraz budowe nowej sieci trakcyjnej
na odcinkach linii obecnie niezelektryfikowanych.
Przebudowa istniejgcej i budowa nowej sieci trakcyjnej, zostanie wykonana w zakresie
i nawigzaniu do przebudowy ukfadu torowego.
W torach szlakowych i gtdwnych zasadniczych na stacjach, zastosowana bedzie sie¢ trakcyjna
typu YC150-2CS150, zbudowana z trzech przewodéw miedzianych o sumarycznym przekroju
450 mm?2, obcigzalnosci prgdowej 2 730 A i dostosowana do predkosci jazdy do 200 km/h.
W torach gtéwnych dodatkowych oraz w przejsciach rozjazdowych w torach gtéwnych
zasadniczych, wywieszona bedzie sie¢ typu C120-2C, réwniez zbudowana z trzech przewodoéw
miedzianych, o sumarycznym przekroju 320 mm?, obcigzalno$ci prgdowej 1725 A i dostosowana
do jazdy z predkoscig do 110 km/h, natomiast w pozostatych torach stacyjnych - sie¢ typu C95-
C o tgcznym przekroju 195 mm?, zbudowana z dwoch przewodow miedzianych i dostosowana
do predkosci jazdy do 110 km/h.
Zastosowane bedg stalowe konstrukcje wsporcze indywidualne, bramkowe i kratowe
z wysiegiem przez dwa tory lub trzy tory. W rejonach ogolnie dostepnych, nowe konstrukcje
wsporcze bedag wykonane jako konstrukcje gtadko-powierzchniowe (np. stupy indywidualne
dwuteownikowe, stupy bramkowe o profilu zamknigetym) lub wyposazone w odpowiednie
zabezpieczenia uniemozliwiajgce wspinanie sie na nie bez dodatkowych urzgdzen (np. ostony
blaszane stupow indywidualnych, bramkowych, ograniczniki chronigce przed wchodzeniem
na stupy kratowe). Fundamenty konstrukcji wsporczych i odciggéw wykonane bedg jako
prefabrykowane palowe. W sytuacjach wyjgtkowych, gdy nie bedzie mozliwosci wykonania
fundamentéw palowych, dopuszcza sie za zgodg wiasciwej komérki Zamawiajgcego,
zastosowanie fundamentéw prefabrykowanych blokowych lub wylewanych na mokro dla stupéw
bramek i stupow kratowych z wysiegiem przez dwa tory, oraz fundamentoéw prefabrykowanych
blokowych dla odciggdw pretowych, wg kart katalogowych sieci trakcyjne;j.
Ochrona przeciwporazeniowa sieci trakcyjnej bedzie zrealizowana w systemie otwartego
uszynienia grupowego, a ochrona przed przepieciami za pomocg odgromnikéw rozkowych.

IX. Ukfad zasilania

W ramach prac w zakresie uktadu zasilania sieci trakcyjnej przewiduje sie:
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X.

budowe nowej podstacji trakcyjnej PT Bierun, zlokalizowanej w km. 12+000 linii nr 179,
wyposazonej w dwa zespoty prostownikowe PD12/3,3 i zasilanej dwoma liniami 15 kV z GPZ
KWK Piast, z budowg zasilaczy trakcyjnych o przekroju 2 x 500 mm?,
dla podstacji PT Tychy, zwiekszenie przekrojow kabli zasilaczy trakcyjnych zasilajgcych sie¢
trakcyjna linii nr 179 do 2 x 500 mm3.

Elektroenergetyka nietrakcyjna

W zakresie linii zasilajgcych przewiduje sie nastepujgcy zakres robét:

budowe zasilania budynkow nastawni, zasilania urzadzen srk, zasilania szaf oSwietleniowych
i EOR, o$wietlenia zewnetrznego, ogrzewania rozjazdéw EOR, zasilania szaf przejazdowych,
zasilania przepompowni odwodnienia stacji /dobranych i zlokalizowanych zgodnie

z wytycznymi branzy sanitarnej na etapie projektu budowlanego, zasilania urzadzen
teletechnicznych, zasilania urzgdzen technologicznych na peronach zgodnie z wytycznymi,
przebudowe kolizji/skrzyzowan linii energetycznych z linig kolejowg na podstawie uzyskanych
warunkéw technicznych od Operatoréw Sieci Dystrybucyjnej (OSD).

Podstawowe zasilanie urzgdzen przewiduje sie od OSD, poprzez istniejgca sie¢
elektroenergetyczna.

XI.

LPN

Nie przewiduje sie budowy linii potrzeb nietrakcyjnych wzdtuz catego zakresu ze wzgledu

na duze zageszczenie infrastruktury lokalnego operatora sieci dystrybucyjnej (OSD). Zasilanie
odbioréw nietrakcyjnych przewiduje sie od Operatorow Sieci Dystrybucyjnej OSD, poprzez
istniejgca sie€ elektroenergetyczna.

XIl.
1.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (srk)

Stacja Laziska Srednie
projektuje sie budowe nowych komputerowych urzadzeh srk,
w rozjazdach zamontowano (2016 r.) nowe napedy zwrotnicowe (S-700). Istniejgce napedy
pozostang w istniejgcej lokalizacji. Projektuje sie zabudowe nowych napeddéw zwrotnicowych
przy nowoprojektowanych rozjazdach,
na stacji zabudowano (2016 r.) system kontroli niezajetoscii toréw i rozjazdéw w oparciu
system zliczania osi (Fraucher). Istniejgce systemy zliczania osi pozostang w istniejgcej
lokalizaciji. Projektuje sie rozbudowe o nowe obwody niezajetosci w oparciu o system
zliczania osi,
zabudowa nowej blokady stacyjnej £S — £.S3,
sterowanie urzgdzeniami srk realizowane bedzie przez dyzurnego ruchu z budynku
istniejgcej nastawni ,£.S”,
nowo budowane komputerowe urzgdzenia wewnetrzne bedg umieszczone w dedykowanych
kontenerach w poblizy nastawni ,£S”,
istniejgce okregi nastawcze ,£S” oraz ,£S1” zostang scentralizowane w jeden okreg
nastawczy ,tS”,
przewiduje sie budowe nowych urzgdzen zasilania dla urzadzen srk i telekomunikacji.
Zasilanie bedzie realizowane z dwdch niezaleznych sieci energetycznych rezerwowanych
agregatem spalinowo - elektrycznym (réwniez dla urzadzen teletechnicznych),
z automatycznym rozruchem, z zastosowaniem UPS-a zapewniajgcego redukcje przerw
w zasilaniu przy przetgczeniach zrédta zasilania o czasie podtrzymania 15 min. Nowe
urzadzenia zasilajgce oraz agregat prgdotwdrczy zabudowane zostang w dedykowanych
pomieszczeniach budynku istniejgcej nastawni ,O0J”,
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demontaz istniejgcych stacyjnych urzadzen srk,
rozjazdy zgodnie z DTR bedg wyposazone w zamki UZZ.

Bocznica szlakowa taziska Huta
rozjazd nr 2 oraz 5 zamykany na zamki ryglowe. W rejonie rozjazdu nr 2 znajdowaé
sie bedzie skrzynka elektryczna z kluczem elektromagnetycznym. Zwalnianie klucza bedzie
nastepowaé na polecenie dyzurnego ruchu z nastawni taziska Srednie.

Orzesze Jaskowice
projektuje sie budowe nowych komputerowych urzadzeh srk z licznikowymi obwodami
kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow,
w rozjazdach i wykolejnicach zastosowane bedg napedy zwrotnicowe trojfazowe,
nowo budowane komputerowe urzadzenia wewnetrzne bedg umieszczone w dedykowanych
kontenerach w poblizy nastawni ,0J”,
sterowanie urzgdzeniami srk realizowane bedzie przez dyzurnego ruchu z budynku
istniejgcej nastawni ,OJ”,
istniejgce okregi nastawcze ,0J” oraz ,0J1” zostang scentralizowane w jeden okreg
nastawczy ,0J”,
przewiduje sie budowe nowych urzadzen zasilania dla urzgdzen srk i telekomunikaciji.
Zasilanie bedzie realizowane z dwdch niezaleznych sieci energetycznych rezerwowanych
agregatem spalinowo - elektrycznym (réwniez dla urzgdzen teletechnicznych),
z automatycznym rozruchem, z zastosowaniem UPS-a zapewniajgcego redukcje przerw
w zasilaniu przy przetgczeniach zrodta zasilania o czasie podtrzymania 15 min. Nowe
urzgdzenia zasilajgce oraz agregat prgdotworczy zabudowane zostang w dedykowanych
pomieszczeniach budynku istniejgcej nastawni ,0J”,
Istniejgce stacyjne urzadzenia srk bedg zdemontowane,
rozjazdy zgodnie z DTR bedg wyposazone w zamki UZZ.

Stacja Tychy Miasto
projektuje sie zabudowe urzadzen wewnetrznych srk,
projektuje sie budowe nowych obwoddw kontroli niezajetosci toréw i rozjazdoéw zrealizowang
W oparciu o system zliczania osi,
w nowoprojektowanych rozjazdach zaprojektowano nowe napedy zwrotnicowe tréjfazowe,
sterowanie urzgdzeniami srk realizowane bedzie przez dyzurnego ruchu z budynku nastawni
,TMO”,
zaprojektowano dodatkowy kontener aparatowy dla urzadzen srk,
przewiduje sie budowe nowych urzgdzen zasilania dla urzadzen srk i telekomunikacji.
Zasilanie bedzie realizowane z dwdch niezaleznych sieci energetycznych rezerwowanych
agregatem spalinowo - elektrycznym (réwniez dla urzgdzen teletechnicznych),
z automatycznym rozruchem, z zastosowaniem UPS-a zapewniajgcego redukcje przerw
w zasilaniu przy przetgczeniach zrodta zasilania o czasie podtrzymania 15 min. Nowe
urzgdzenia zasilajgce oraz agregat prgdotworczy zabudowane zostang w dedykowanych
pomieszczeniach budynku nastawni ,TMO”.

Stacja Bierun Stary
projektuje sie zabudowe urzadzen wewnetrznych srk,
projektuje sie budowe nowego systemu kontroli niezajetosci torow i rozjazdoéw zrealizowang
W oparciu o system zliczania osi,
w nowoprojektowanych rozjazdach zaprojektowano nowe napedy zwrotnicowe tréjfazowe,
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sterowanie urzgdzeniami srk realizowane bedzie przez dyzurnego ruchu z budynku nastawni
,BS”,
projektuje sie sterowanie podg. Gorki Sciernie Baraniec ze stacji Bierun Stary,
przewiduje sie budowe nowych urzadzen zasilania dla urzgdzen srk i telekomunikaciji.
Zasilanie bedzie realizowane z dwdch niezaleznych sieci energetycznych rezerwowanych
agregatem spalinowo - elektrycznym (réwniez dla urzgdzen teletechnicznych),
Z automatycznym rozruchem, z zastosowaniem UPS-a zapewniajgcego redukcje przerw
w zasilaniu przy przetgczeniach zrodta zasilania o czasie podtrzymania 15 min. Nowe
urzadzenia zasilajgce oraz agregat prgdotworczy zabudowane zostang w dedykowanych
pomieszczeniach budynku nastawni ,BS”.

Posterunek odgatezny Gérki Sciernie
dostosowanie urzgdzeh wewnetrznych oraz wskazan semaforéw do blokady
jednoodstepowej (pétsamoczynnej) z przeniesieniem wskazan na szlaku Gérki Sciernie
Baraniec — Gorki Sciernie.

Bocznica KWK Piast
projektuje sie dostosowanie istniejgcych urzagdzeh wewnetrznych do nowego uktadu
torowego,
w nowoprojektowanych rozjazdach projektuje sie zabudowe nowych napeddéw zwrotnicowych
trojfazowych,
dostosowanie istniejgcych urzadzen kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw do nowego ukfadu
torowego,
projektuje sie zabudowe 2 nowych sygnalizatorow swietlnych.

Posterunek odgatezny Gérki Sciernie Baraniec
projektuje sie budowe nowych komputerowych urzadzeh srk z licznikowymi obwodami
kontroli niezajetosci torow i rozjazdow,
w rozjazdach zastosowano napedy zwrotnicowe trojfazowe,
nowo budowane komputerowe urzgdzenia wewnetrzne bedg umieszczone w dedykowanych
kontenerach,
sterowanie urzgdzeniami srk realizowane bedzie przez dyzurnego ruchu z budynku
istniejgcej nastawni ,BS”,
miejscowe awaryjne sterowanie urzgdzeniami srk realizowane bedzie z dedykowanego
kontenera,
przewiduje sie budowe nowych urzgdzen zasilania dla urzadzen srk i telekomunikacji.
Zasilanie bedzie realizowane z dwdéch niezaleznych sieci energetycznych rezerwowanych
agregatem spalinowo - elektrycznym (réwniez dla urzgdzen teletechnicznych),
z automatycznym rozruchem, z zastosowaniem UPS-a zapewniajgcego redukcje przerw
w zasilaniu przy przetgczeniach zrodta zasilania o czasie podtrzymania 15 min. Nowe
urzgdzenia zasilajgce oraz agregat prgdotworczy zabudowane zostang w dedykowanych
kontenerach.

Zewnetrzne urzgdzenia srk
projektuje sie budowe: nowych sygnalizatorow swietlnych, rezonatorow torowych
samoczynnego hamowania pociggéw (shp), wskaznikow W1, W4, W5, W11a i sygnatow Z1,
ktore bedg wykonane z materiatow odblaskowych i nie bedg oswietlone, wskazniki W19,
W20, W21, W24 — Swietlne (wySwietlane), napeddéw zwrotnicowych tréjfazowych, wykolejnic
z latarniami oswietlanymi elektrycznie, kontrolerow potozenia iglic, czujnikdw kota systemu
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licznika osi, szaf kablowych wraz z siecig kablowg z puszkami rozdzielczymi przy kazdym
urzadzeniu (semafor, naped, kontroler) oraz kanalizacjg kablowa, obiektu nastawni

do zabudowy urzgdzen wewnetrznych, napedéw rogatkowych na przejazdach i przejsciach,
sygnalizatoréw swietlnych drogowych na przejazdach, szaf aparatowo-zasilajgcych

dla urzadzen srk na przejazdach kolejowych.

10. Urzadzenia liniowe sterowania ruchem kolejowym
Zakres budowy urzgdzen liniowych srk przedstawia tabela nr 3.
Tabela nr 3.
Rodzaj
Lp. | Nr linii Nazwa szlaku projektowanej | Opis prac
blokady
. Zabudowa nowej jednoodstepowej komputerowej (pétsamoczynnej) blokady
Tychy — taziska - . o . . ;
1 |169 5 . liniowej z kontrolg niezajetosci toru. Wigczenie nowoprojektowanej blokady w
Srednie (1 Tor) PBL . . " - . A .
urzadzenia stacyjne stacji Tychy oraz stacji Laziska Srednie
t aziska Srednie - Zabudowa nowej jednoodstepowej komputerowej (pdtsamoczynnej) blokady
2 |169 Orzesze Jaskowice | PBL liniowej z kontrolg niezajetosci toru. Wigczenie nowoprojektowanej blokady w
(1 tor) urzadzenia stacyjne stacji t.aziska Srednie oraz stacji Orzesze Jaskowice
Orzesze Jaskowice ;gbudqwa nowej jeqnogdst(?powej komputerpwej (po’fsgmoczynnq) blokady
3 169 j PBL liniowej z kontrolg niezajetosci toru. Wigczenie nowoprojektowanej blokady w
- Czerwionka (1 tor) . . " . . .
urzadzenia stacyjne na stacji Czerwionka oraz Orzesze Jaskowice
Orzesze Jaskowice Zgbudqwa nowej Jeqnoqutgpowej komputerpwej (poisgmoczynngj) blokady
4 | 169 PBL liniowej z kontrolg niezajetosci toru. Wigczenie nowoprojektowanej blokady w
— Orzesze (1 tor) ) . " . .
urzadzenia stacyjne na stacji Orzesze oraz Orzesze Jaskowice
Zabudowa nowej jednoodstepowej komputerowej (pdtsamoczynnej) blokady
Tychy — Tychy - . B . . :
5 |169 f PBL liniowej z kontrolg niezajetosci toru. Wigczenie nowoprojektowanej blokady w
Miasto (2 tory) . . - - :
urzgdzenia stacyjne stacji Tychy oraz stacji Tychy Miasto
. Zabudowa nowej jednoodstepowej komputerowej (pdtsamoczynnej) blokady
Tychy Miasto — o . TR . . ;
6 | 169 L PBL liniowej z kontrolg niezajetosci toru. Wigczenie nowoprojektowanej blokady w
Bierun Stary (1 tor) . - " . Lo
urzadzenia stacyjne stacji Tychy Miasto oraz stacji Bierun Stary
Zabudowa nowej jednoodstepowej komputerowej (pdtsamoczynnej) blokady
Bierun Stary — liniowej z kontrolg niezajetosci toru. Blokada liniowa z przeniesieniem
7 |169 Goérki Sciernie PBL wskazan os wskazan semaforéw na posterunku ruchu Tychy Miasto oraz
Baraniec (1 tor) Goérki Sciernie Baraniec. Wigczenie nowoprojektowanej blokady w urzagdzenia
stacyjne stacji Bierun Stary oraz stacji Gérki Sciernie Baraniec
L i Zabudowa nowej jednoodstepowej komputerowej (pétsamoczynnej) blokady
Gorki Sciernie . . S " S
. s liniowej z kontrolg niezajetosci toru. Blokada liniowa z przeniesieniem
8 179 Baraniec — Gorki PBL i X . L Bt
" wskazan od wskazan semaforéw na posterunku ruchu Gérki Sciernie oraz
Sciernie (1 tor) . .
Gorki Sciernie Baraniec.
IR (tor Goérki Sciernie
9 . Baraniec — Gorki PBL Telefoniczne zapowiadanie pociggu.
bocznicowy) | . .
Sciernie (1 tor)
1P (tor Goérki Sciernie
10 . Baraniec — Gorki PBL Telefoniczne zapowiadanie pociggu.
bocznicowy) | . .
Sciernie (1 tor)
1CZ (tor Gorki Smernle . . . .
11 bocznicowy) Baraniec — KWK PBL Telefoniczne zapowiadanie pociggu.
Wy Czeczot (1 tor)
26 (tor Goérki Sciernie
12 bocznicowy) Baraniec — KWK PBL Telefoniczne zapowiadanie pociggu.
Wy Piast (1 tor),
Goérki Sciernie Zabudowa nowej jednoostepowej komputerowej (pétsamoczynnej) blokady
13 | 885 Baraniec — Bierun PBL liniowej z kontrolg niezajetosci toru. Wigczenie nowoprojektowanej blokady w
Nowy (1 tor), urzadzenia stacyjne stacji Gorki Sciernie Baraniec oraz stacji Bierun Nowy
Zabudowa nowej jednoostepowej komputerowej (pétsamoczynnej) blokady
14 2a (tor KWK Piast — Bierun PBL liniowej z kontrolg niezajetosci toru. Blokada liniowa z przeniesieniem
bocznicowy) | Nowy (1 tor), wskazan od wskazan semaforéw na posterunku ruchu KWK Piast oraz Bierun
Nowy. Wigczenie nowoprojektowanej blokady w urzadzenia stacyjne stacji
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Rodzaj
Lp. | Nr linii Nazwa szlaku projektowanej | Opis prac
blokady
KWK Piast oraz stacji Bierun Nowy
11. Urzadzenia na przejazdach kolejowo-drogowych

Zakres budowy nowych urzgdzeh SRK na przejazdach kolejowo — drogowych przedstawia

tabela nr 4.

Tabela nr 4.

- Km. Kategoria Stan prgjektowany
Lp. Nr linii . N Kategoria
Przejazdu istniejgca ) Planowane roboty
projektowana

1 169 0,800 D D Brak prac

2 169 2,592 F F Brak prac

3 169 3,416 C C Brak prac. Urzadzenia UZK na nastawni stacji Laziska Srednie

4 169 4,635 C C Brak prac. Urzadzenia UZK na nastawni stacji Laziska Srednie

5 169 4,863 C C Brak prac. Urzgdzenia UZK na nastawni stacji t.aziska Srednie

6 169 5,397 C C Brak prac. Urzgdzenia UZK na nastawni stacji t.aziska Srednie

(6,468) Przejazd jednostronnie uzalezni¢ w nowych urzadzeniach
7 169 km proj. B B komputerowych na stacji taziska Srednie. Urzagdzenia UZK na nastawni
6,466 stacji taziska Srednie
Przejazd jednostronnie uzalezni¢ w nowych urzgdzeniach

8 169 6,780 C C komputerowych na stacji Laziska Srednie. Urzgdzenia UZK na nastawni
stacji taziska Srednie
Budowa nowych komputerowych urzadzen przejazdowych kat. A.

(7,267) Przejazd powigzany w urzadzeniach stacyjnych stacji Laziska Srednie.

9 169 km proj. A A Przejazd obstugiwany przez dyzurmego ruchu stacji t.aziska Srednie.

7,265 Przejazd bedzie wyposazony w system TVu z mozliwoscig rejestracji
zdarzen.

10 169 9,715 E E Brak prac

11 169 9,832 E E Brak prac

12 169 10,152 E E Brak prac
Budowa nowych komputerowych urzgdzen przejazdowych kat. A.
Przejazd jednostronnie powigzany w urzadzeniach stacyjnych stacji

13 169 10,235 A A taziska Srednie. Przejazd obstugiwany przez dyzurnego ruchu stacji
taziska Srednie. Przejazd bedzie wyposazony w system TVu z
mozliwoscig rejestracji zdarzen.

Budowa nowych komputerowych urzadzen przejazdowych kat. A.
Przejazd jednostronnie powigzany w urzadzeniach stacyjnych stacji

14 169 10,494 A A taziska Srednie. Przejazd obstugiwany przez dyzurnego ruchu stacji
taziska Srednie. Przejazd bedzie wyposazony w system TVu z
mozliwoscig rejestracji zdarzen.

15 169 12,384 E E Brak prac

(12,885) . i . . i
16 169 km proi. c c Dostosowgme urzgdzen przgjaquyvych do nowej predkoscn V=120 km/h.
12,883 Urzadzenia UZK na nastawni stacji Laziska Srednie
Dostosowanie urzgdzen przejazdowych do nowej predkosci V=120 km/h.

17 169 13,351 c ¢ Urzadzenia UZK na nastawni stacji taziska Srednie
Budowa nowych komputerowych urzgdzenh przejazdowych kat. A.

18 169 14,008 A A Przej:azd obs’:ggiwany pr.zez dyzurnego ruchu stac,:ji.Orz'e.sze \.Jaékom‘/.ice.
Przejazd bedzie wyposazony w system TVu z mozliwoscig rejestracji
zdarzen.

Budowa nowych komputerowych urzgdzen przejazdowych kat. A.
Przejazd powigzany jednostronnie na zasadzie elementu drogi
(14,682) . ; ) P . .
19 169 km pro. A A przet.)legu w urzgdzenlach stacy_ljnych stacji Orzes;.e Jaskowme.' .
14,681 Prze!azd obs%gglwany pr_zez dyzurnego ruchu stac_jl.Orz'e.sze \.Jaskom./.lce.
Przejazd bedzie wyposazony w system TVu z mozliwoscig rejestracji
zdarzen.
20 169 15,014 D D Brak prac
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Stan projektowany

- Km. Kategoria -
Lp. Nr linii . N Kategoria
Przejazdu istniejgca ) Planowane roboty
projektowana
Budowa nowych komputerowych urzgdzen przejazdowych kat. C.
21 169 15,347 D c Przejazd Je(?nost.ronme uzalezruony w urz.aldz.enl.ach stacy;ny(I:h Sta"CJI
Orzesze Jaskowice. Urzgdzenia UZK znajdujg sie w nastawni stac;ji
Orzesze Jaskowice.
Budowa nowych komputerowych urzgdzen przejazdowych kat. A.
Przejazd powigzany w urzgdzeniach stacyjnych stacji Orzesze
22 169 16,145 A A Jaskowice. Przejazd obstugiwany przez dyzurnego ruchu stacji Orzesze
Jaskowice. Przejazd bedzie wyposazony w system TVu z mozliwoscig
rejestracji zdarzen.
140 (kzniygr?) Budowa nowych komputerowych urzgdzen przejazdowych kat. A.
Proj. Przejazd powigzany w urzgdzeniach stacyjnych stacji Orzesze
31,293 . . ) . . .
23 169 (16.770) A A Jaskowice. Przejazd obstugiwany przez dyzurnego ruchu stacji Orzesze
Kkm ’proj Jaskowice. Przejazd bedzie wyposazony w system TVu z mozliwoscig
16,767 rejestracji zdarzen
Budowa nowych komputerowych urzadzen przejazdowych kat. C.
(6,901) . . : gy ” . -
; Przejazd jednostronnie uzalezniony w urzgdzeniach stacyjnych stacji
24 179 km proj. C C . ) S . "
6.906 Tychy Miasto. Urzgdzenia UZK znajdujg sie w nastawni stacji Tychy
' Miasto.
(7,956) . . . . -~
; Istniejace urzgdzenia przejazdowe dostosowaé do predkosci 120km/h.
25 179 km proj. B B . I . N .
7 960 Urzadzenia UZK znajdujg sie w nastawni stacji Tychy Miasto.
(9,343) . .
. Budowa nowych komputerowych urzadzen przejazdowych kat. C.
26 179 km proj. C C . S . Lo
9349 Urzadzenia UZK znajduja sie w nastawni stacji Bierun Stary.
(10,748) Istniejgce urzadzenia przejazdowe kat. C uzalezni¢ jednostronnie w
27 179 km proj. C C urzadzeniach stacyjnych stacji Bierun Stary. Urzadzenia UZK znajdujg
10,753 sie w nastawni stacji Bierun Stary
Budowa nowych komputerowych urzgdzen przejazdowych kat. A.
(12,099) Przejazd powigzany w urzadzeniach stacyjnych stacji Bierun Stary.
28 179 km proj. A A Przejazd obstugiwany przez dyzurnego ruchu stacji Bierun Stary.
12,103 Przejazd bedzie wyposazony w system TVu z mozliwoscig rejestracji
zdarzen.
Dostosowanie urzadzen przejazdowych kat. C do nowego uktadu
(12,950) drogowego.
29 179 km proj. C C Obustronnie uzalezniony w urzadzeniach stacyjnych stacji Bierun Stary
12,954 oraz podg. Gérki Sciernie Baraniec. Urzagdzenia UZK w nastawni stacji
Bierun Stary
Budowa nowych komputerowych urzadzen przejazdowych kat. A.
Przejazd powigzany w urzgdzeniach stacyjnych podg. Gorki Sciernie
30 885 4,070 - A Baraniec. Przejazd obstugiwany przez dyzurnego ruchu stacji Bierun
Stary. Przejazd bedzie wyposazony w system TVu z mozliwoscig
rejestracji zdarzen.
31 885 3,640 D Likwidacja Likwidacja przejazdu
Budowa nowych komputerowych urzgdzen przejazdowych kat. C
(krzyzuje sig LK885 oraz LK2c). Przejazd kolejowo — drogowy dla LK885
jednostronnie uzalezniony w urzadzeniach stacyjnych podg. Goérki
Sciernie Baraniec, przejazd kolejowo — drogowy dla LK2c obustronnie
(3,095) . . . A .
: uzalezniony w urzagdzeniach stacyjnych podg. Gérki Sciernie Baraniec
32 885 km proj. D C . . P -y
3101 oraz KWK Piast. Z uwagi na brak mozliwosci zabudowy licznikdw
' posrednich wigczajgcych przejazdowych przy wyjazdach ze stacji na
sygnat zastepczy bedzie uruchamiany z poziomu UZK — Gérki Sciernie
Baraniec.
Dodatkowo urzgdzenia UZK znajduja sie w nastawni stacji Bierun Stary.
33 885 2,759 A Likwidacja Likwidacja przejazdu. Demontaz urzadzen srk.
(0,692) Budowa nowych komputerowych urzadzen przejazdowych kat. C
34 885 km proj. C C (krzyzuje sie LK885 oraz LK2c). Przejazd kolejowo — drogowy dla LK885
0,662 jednostronnie uzalezniony w urzgdzeniach stacyjnych stacji Bierun
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- Km. Kategoria Stan prgjektowany
Lp. Nr linii . N Kategoria
Przejazdu istniejgca ) Planowane roboty
projektowana
Nowy, przejazd kolejowo — drogowy dla LK2a obustronnie uzalezniony w
urzgdzeniach stacyjnych stacji Bierun Nowy oraz KWK Piast. Z uwagi na
brak mozliwosci zabudowy licznikéw posrednich wigczajgcych
przejazdowych przy wyjazdach ze stacji na sygnat zastepczy bedzie
uruchamiany z poziomu UZK - Gérki Sciernie Baraniec
Dodatkowo urzgdzenia UZK znajdujg sie w nastawni stacji Bierun Stary.
(0,270) Budowa nowych komputerowych urzadzen przejazdowych kat. C.
35 885 km proj. C C Przejazd uzalezniony w urzgdzeniach stacyjnych stacji Bierun Nowy.
0,243 Urzadzenia UZK znajdujg sie w nastawni stacji Bierun Nowy.

12. Urzadzenia Detekcji Stanéw Awaryjnych Taboru (DSAT)
Zakres robot w zakresie urzadzen DSAT przedstawia tabela nr 5.

Tabela nr 5.

Lp. Nr linii Lokalizacja Km Rok budowy/remontu

1 169 Tychy — taziska Srednie - Zabudowa urzadzen DSAT

2 169 Tychy — Tychy Lodowisko - Zabudowa urzadzen DSAT

3 885 Nowy Bierun — KWK Piast - Zabudowa urzadzen DSAT
XIII. Telekomunikacja

Zakres prac podstawowych w zakresie telekomunikacji przedstawia tabela nr 6.
Tabela nr 6.

Rodzaj urzadzen Zakres prac
Wymiana radiotelefonéw/wyposazenie nowych budynkéw w radiotelefony,
System Komunikacji Radiowej wymiana koncentratoréw, masztéw, instalacji antenowych oraz instalacji odgromowych lub

zastosowanie nowych.

Wymiana telefonéw/wyposazenie nowych budynkéw w telefony, wymiana centralek KTE na
System Teleinformatyczny. Wymagania zwigzane z Systemem Teleinformatycznym sg
zawarte w instrukcji PKP PLK S.A. le-116. Zainstalowany zostanie system transmisyjny
SDH z interfejsami optycznymi STM-4 o przeptywnosci binarnej 622 Mbit/s z mozliwoscig
przysztej rozbudowy do STM-16. Przewiduje sie konieczno$¢ przystosowania poprzez
doposazenie lub modernizacje istniejgcych Systemow Teleinformatycznych (np. DGT)

TVu i TVp na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A i B, oraz takze na przejazdach
System Telewizji TVu i TVp innej kategorii niz kat. A i B, lecz wyposazonych w urzagdzenia sterowania i bezpieczenstwa
jak dla kat. A i B. Zabudowa fgcznosci straznicowe;j.

Wymiana/wyposazenie w TVu posterunkéw skp (istniejacych oraz nowopowstatych np. po
Wyposazenie skp w TVu likwidacji nastawni wykonawczych).

Wyposazenie w skp miedzy innymi st. kaziska Srednie oraz st. Orzesze Jaskowice

Dwa rurociagi kablowe kazdy po 3 rury HDPE40, po jednym rurociggu z kazdej strony
torowiska.

Na stacjach kanalizacja pierwotna.

Zabudowa kanalizacji w ciaggu peronow.

Kable swiattowodowe 36J po obu stronach toru wraz z kablem TKM typu XzZTKMXpw
35x4x0,8 oraz kablem lokalizacyjnym. W ramach projektu 5.1-20 budowany jest kabel OTK i
kabel lokalizacyjny 2x2x0.8 po jednej stronie, bez kabla TKM. Wymagane uzgodnienie
zakresu z telekomunikacji z projektem 5.1-20.

W wybranych miejscach: zastosowanie instalacji sygnalizacji wlamania i pozaru, urzadzen
gasniczych (SUG) nie szkodliwych dla srodowiska oraz nie powodujgcych zadnych

System Komunikacji Przewodowej

Kanalizacja kablowa, kable

System sygnalizacji wlamania i

pozaru . . . .

niesprawnosci chronionych urzadzen
System Monitoringu Wizyjnego - Zabudowa Systemu Monitoringu Wizyjnego SMW z wytgczeniem podsystemu stupkéow
SMW Systemu Przywotawczo-Alarmowego SPA na obiektach obstugi pasazerskiej.
Centralny System Dynamicznej Zabudowa Centralnego Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na obiektach obstugi
Informacji Pasazerskiej - CSDIP pasazerskiej

Zabudowa systemu transmisji danych dla potrzeb SMW i CSDIP - zabudowa systemu
transmisji danych dla potrzeb SMW i CSDIP zgodnie z instrukcjg PKP PLK S.A. le-122
,Wymagania na transmisje danych systeméw SMW, SPA i SDIP oraz integracje z siecig
teletransmisyjng PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”

Wymiana radiotelefonéw/wyposazenie nowych budynkéw w radiotelefony,

wymiana koncentratoréw, masztéw, instalacji antenowych oraz instalacji odgromowych lub

System Transmisji Danych

System Komunikacji Radiowej
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Rodzaj urzadzen

Zakres prac

zastosowanie nowych.

System Komunikacji Przewodowej

Wymiana telefonéw/wyposazenie nowych budynkéw w telefony, wymiana centralek KTE na
System Teleinformatyczny. Wymagania zwigzane z Systemem Teleinformatycznym sg
zawarte w instrukcji PKP PLK S.A. le-116. Zainstalowany zostanie system transmisyjny
SDH z interfejsami optycznymi STM-4 o przeptywnosci binarnej 622 Mbit/s z mozliwoscig
przysztej rozbudowy do STM-16. Przewiduje sie koniecznos¢ przystosowania poprzez
doposazenie lub modernizacjg istniejacych Systemoéw Teleinformatycznych (np. DGT)

System Telewizji TVu i TVp

TVu i TVp na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A i B, oraz takze na przejazdach
innej kategorii niz kat. A i B, lecz wyposazonych w urzagdzenia sterowania i bezpieczenstwa
jak dla kat. A i B. Zabudowa fgcznosci straznicowe;j.

Wyposazenie skp w TVu

Wymiana/wyposazenie w TVu posterunkéw skp (istniejgcych oraz nowopowstatych np. po
likwidacji nastawni wykonawczych)

Kanalizacja kablowa, kable

Dwa rurociggi kablowe kazdy po 3 rury HDPE40, po jednym rurociggu z kazdej strony
torowiska. Na stacjach kanalizacja pierwotna.

Zabudowa kanalizacji w ciggu peronéw.

Kable swiattowodowe 36J po obu stronach toru wraz z kablem TKM typu XzZTKMXpw
35x4x0,8 oraz kablem lokalizacyjnym. W ramach projektu 5.1-20 budowany jest kabel OTK i
kabel lokalizacyjny 2x2x0.8 po jednej stronie, bez kabla TKM. Wymagane uzgodnienie
zakresu z telekomunikacji z projektem 5.1-20.

System sygnalizacji wiamania i
pozaru

W wybranych miejscach: zastosowanie instalacji sygnalizacji wlamania i pozaru, urzadzen
gasniczych (SUG) nie szkodliwych dla srodowiska oraz nie powodujgcych zadnych
niesprawnosci chronionych urzgdzen

System Monitoringu Wizyjnego -
SMW

Zabudowa Systemu Monitoringu Wizyjnego SMW z wytgczeniem podsystemu stupkow
Systemu Przywotawczo-Alarmowego SPA na obiektach obstugi pasazerskie;.

Centralny System Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej - CSDIP

Zabudowa Centralnego Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na obiektach obstugi
pasazerskiej

System Transmisji Danych

Zabudowa systemu transmisji danych dla potrzeb SMW i CSDIP - zabudowa systemu
transmisji danych dla potrzeb SMW i CSDIP zgodnie z instrukcjg PKP PLK S.A. le-122
,Wymagania na transmisje danych systeméw SMW, SPA i SDIP oraz integracje z siecia
teletransmisyjng PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”

XIV.

Obiekty kubaturowe

Na analizowanych odcinkach linii kolejowych planuje sie przeprowadzenie rozbiorki obiektow
kubaturowych oraz przeprowadzenie prac budowlano - remontowych.
W zakresie obiektéw kubaturowych przyjeto nastepujgce zatozenia:
- dla budynkéw infrastruktury kolejowej i innej zbednych dla obstugi linii kolejowej
i zagrazajgcych bezpieczenstwu eksploataciji linii kolejowej — rozbiérka obiektow;
- dla budynkéw infrastruktury kolejowej — zaprzestanie funkcji — brak dziatan lub rozbiorka;
- budowy nowych budynkéw infrastruktury kolejowej;
- w przypadku ingerencji w budynek np. poprzez wprowadzenie kabli zaktada sie
doprowadzenie budynku do stanu pierwotnego.
1. Rozbidrki obiektéw kubaturowych
W ramach projektu przewidziano rozbiorke budynkéw dla rozpatrywanego odcinka, ktore
wytypowano ze wzgledu na poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego, ekonomicznego
podejscia do inwestycji, projektowany system SRK oraz projektowanych predkosci

przejazdowych.

Rozbiorke przewiduje sie dla:

- budynku posterunku przejazdowego nr 11 w km 10,480 LK 169 - budynek murowany z cegty,
ocieplony dwukondygnacyjny, podpiwniczony. Stropodach, kryty papa. Stolarka okienna
PCV, czesciowo okratowana. Stolarka drzwiowa drewniana,

- budynku bytej nastawni wykonawczej tH1 w km 10,787 LK 169 - budynek murowany z cegty,
dwukondygnacyjny, czesciowo podpiwniczony. Stropodach, kryty papa. Schody zewnetrzne
obudowane blachg trapezowg. Pozostatosci stolarki okiennej drewnianej, czesciowo PCV.
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Okna w wigkszos$ci okratowane. Pozostate otwory okienne zamurowane. Stolarka drzwiowa
metalowa. Budynek niedostepny, zrujnowany i zdewastowany,

budynku gospodarczego w km 21,795 LK 140 - budynek murowany z cegly, parterowy,
niepodpiwniczony. Dach dwupofaciowy, kryty papg. Stolarka drzwiowa drewniana.
Pozostatosci stolarki okiennej drewnianej. Budynek zdewastowany,

budynku nastawni wykonawczej OJ1 w km 22,086 LK 140 - budynek murowany z cegty,
dwukondygnacyjny z poddaszem nieuzytkowym, niepodpiwniczony. Dach naczétkowy
drewniany, kryty dachéwkg oraz stropodach, kryty papg. Stolarka okienna PCV, drewniana
na strychu. Stolarka drzwiowa metalowa i PCV. Obiekt zabytkowy objety ochrong
konserwatorskg — rozbiérka uwarunkowana zgodg Konserwatora Zabytkow,

budynku magazynowego w km 0,333 LK 169 - budynek murowany z cegty, parterowy,
niepodpiwniczony. Stropodach, kryty papg. Stolarka drzwiowa drewniana. Budynek
podniszczony,

budynkéw magazynowych w km 0,460 LK 169 - budynek murowany dach ptaski kryty papa,

stolarka okienna i drzwiowa drewniana, drugi obiekt — stalowy kontenerowy,
budynku przekaznikowni w km 4,078 LK 179 - obiekt kontenerowy stalowy.

2. Zestawienie zakresu prac dla poszczegdlnych obiektow kubaturowych przedstawia tabela
nr7.
Tabela nr 7.
Lp. | Km LK Obiekt Opis obiektu Zakres prac
Budynek murowany z cegty, ocieplony dwukondygnacyjny z
1 21,438 140 Budynek. nagtawni podda;zem nieuzytkov'vym, niepodpiwniczony. Dach naczétkowy Remont
dysponujgcej OJ. drewniany, kryty dachéwka oraz stropodach, kryty papa.
Stolarka okienna PCV. Stolarka drzwiowa PCV.
Budynek murowany z cegty, parterowy, niepodpiwniczony. Remont
Budynek drogowcéw | Stropodach, kryty papa. Stolarka okienna drewniana, kapitalny z
2 21,816 140 . . ) . ) . .
i automatykow okratowana. Stolarka drzwiowa drewniana i metalowa. Elewacja | elementami
zdewastowana. modernizacji
Budynek murowany z cegty, trzykondygnacyjny,
Budynek nastawni niepodpiwniczony. Stropodach, kryty papa. Stolarka okienna
3 0,570 169 dysponujgcej TY PCV, czesciowo okratowana. Stolarka drzwiowa PCV, Remont
czesciowo metalowa.
. Budynek murowany z cegty, ocieplony dwukondygnacyjny z
4 7,811 169 gyggg:l:;jjjtigm potpietrem, podpiwniczony. Stropodach, kryty papga. Stolarka Remont
okienna drewniana, czesciowo PCV. Stolarka drzwiowa PCV.
Budynek Budynek murowany z cegty, parterowy, niepodpiwniczony.
5 7,816 169 agregatorownia z Stropodach, kryty papa. Stolarka okienna drewniana. Stolarka Remont
magazynem drzwiowa metalowa.
Budynek murowany z cegty, nieocieplony dwukondygnacyjny z
6 8,720 169 Nastawnia £S2 pétpietrem, podpiwniczony. Stropodach, kryty papa. Stolarka Remont
okienna PCV. Stolarka drzwiowa drewniana.
Budynek murowany z cegty, parterowy, niepodpiwniczony.
7 10,750 169 Budynek.schroniska Stropodach, kryty'/ papa. Stolarka okienna drewnian.a, Remont
Huta taziska okratowana, czesciowo uszkodzona. Stolarka drzwiowa
aluminiowo - szklana.
8 14,105 169 s;(ggfgowjéir:?ku Budynek kontgnerowy. pgch ptaski. Stolarka okienna PCV. Brak prac
15 Stolarka drzwiowa aluminiowa.
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Lp. | Km LK Obiekt Opis obiektu Zakres prac
Budynek murowany z cegty, jednokondygnacyjny z poddaszem
nieuzytkowym, czesciowo podpiwniczony. Dach wielopotaciowy
drewniany z lukarnami, kryty gontem papowym. Budynek

Budynek stacyjny czesciowo o funkcjach: mieszkalnej i bytej ustugowej. Nieczynny
Orzesze Miasto jako budynek stacyjny. W budynku znajduje si¢ wydzielone
9 14,652 169 wraz z posterunkiem | pomieszczenie droznika przejazdowego. Stolarka okienna w Remont
15A czesci mieszkalnej PCV, drzwiowa drewniana. W czesci bytego
(pom. Posterunku) sklepu oraz dréznicéwki stolarka okienna i drzwiowa drewniana.
Otwory okienne czesciowo okratowane. Drzwi do bytego sklepu
zabezpieczone kratg. Przeszklenia w lukarnach w stolarce
drewnianej. Wystepujg rowniez drzwi metalowe.
. Budynek murowany z cegty, nieocieplony dwukondygnacyjny,
10 | -0,243 169 Budynek nas.tawnl niepodpiwniczony. Stropodach, kryty papa. Stolarka okienna i Remont
wykonawczej Tyl .
drzwiowa PCV.
Budynek murowany z cegty, parterowy, niepodpiwniczony.

11 | -0,088 169 Budynek schroniska | Stropodach, kryty papa. Stolarka okienna PCV. Stolarka Remont
drzwiowa drewniana.

Budynek murowany z cegty, parterowy, niepodpiwniczony. Dach
dwupotaciowy drewniany, kryty blachg trapezowsg. Stolarka

12 | 0441 169 Budynek schroniska okienqa PCV, okrafowane'l. 'Stolarka drzwiowa PCV, czleéciowo Remont

wraz z magazynem drewniana. Elewacja czgsciowo zdewastowana. Do obiektu
przylega magazyn blaszany o dachu jednopotaciowym, krytym
blacha falista.
Budynek w konstrukcji zelbetowo — betonowej,
dwukondygnacyjny, niepodpiwniczony. Kondygnacja parterowa

. ukryta czesciowo pod powierzchnig gruntu skarpy. Stropodach
13 | 4,095 179 | Budyneknastawni o Wy, kryty papa. Stolarka okienna PCV. Stolarka drzwiowa | Remont

dysponujgcej Tmo . .
PCV oraz metalowa. Otwory na parterze zabezpieczone kratami.
Elewacja na pietrze pokryta blachg trapezowg oraz ptytkami
ceramicznymi.

Budynek Budynek w konstrukgji stalowej, pokryty blachg. Dach

14 | 4,101 179 magazynowy jednopotaciowy, kryty blacha falistg. Stolarka drzwiowa Remont
metalowa. Brak otworéw okiennych. Budynek zdewastowany.
Budynek dwukondygnacyjny, podpiwniczony, w konstrukcji
stalowej posadowionej na murowanej kondygnacji piwnicznej

Budynek nastawni nieocieplony. Szkielet stalowy wypetniony ptytami GK. Budynek

15| 12,128 179 dysponujgcej BST pokryty blachg trapezowa. Dach ptaski, kryty papg. Schody Remont
zewnetrzne metalowe. Stolarka okienna PCV. Stolarka drzwiowa
drewniana i metalowa.

XV. Zewnetrzne sieci i instalacje — Sieci wodno-kanalizacyjne

1. Przebudowa infrastruktury kolidujgce;j

W zwigzku z projektowanym uktadem torowym oraz towarzyszgcq infrastrukturg niezbedne
bedzie zabezpieczenie lub przebudowa istniejgcych sieci wod-kan bedgcych w kolizji sytuacyjnej
badz wysokosciowej z projektowang linig kolejowg. Sieci wymagajgce przebudowy wykonane
beda zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi Polskimi Normami, przepisami i zarzgdzeniami
branzowymi, co uszczegdtowione zostanie na etapie projektu budowlanego w zalezno$ci

od wynikow uzgodnien z gestorami sieci. Skrzyzowanie rurociggu z projektowanym torem
powinno by¢ wykonane po najkrotszej trasie i kat skrzyzowania powinien wynosi¢ od 60°do 909
z zaleceniem stosowania kata zblizonego do 90¢ Sieci wod-kan zlokalizowane
pod projektowanym torowiskiem bedg uktadane w rurach ochronnych zabezpieczonych od
wplywow korozji elektrolitycznej, na gtebokosci co najmniej 1,5 m od projektowanej gtowki

szyny. Dla zabezpieczenia torow kolejowych w przypadku awarii po obu stronach linii

na rurociggu zaprojektowane bedg komory rewizyjne. Wszystkie sieci, ktére nie posiadajg rur
ochronnych, komor rewizyjnych oraz jest brak danych dotyczacych gtebokosci posadowienia
rurociggow zakwalifikowano do przebudowy. Na przebudowe sieci konieczne bedzie
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wystgpienie o warunki techniczne od odpowiedniego gestora sieci, ktore ostatecznie okreslg
potrzebe i sposob jej przebudowy.
2.  Odwodnienie obiektéw inzynieryjnych
Projektowane obiekty inzynieryjne bedg wymaga¢ odwodnienia. Wody deszczowe bedg
odprowadzane z obiektu do istniejgcej kanalizacji deszczowej badz w przypadku braku
kanalizacji do istniejgcego rowu/cieku, projektowanego odwodnienia torowego lub bedg
rozsgczane w gruncie.
3. Odwaodnienie projektowanych uktadow drogowych
Projektowany ukfad drogowy wymagac¢ bedzie odwodnienia.
Odprowadzenie wod deszczowych z powierzchni drogowej odbywac sie bedzie poprzez wpusty
drogowe. Lokalizacja wpustow zostata okreslona przez branze drogowg. Wody deszczowe
poprzez projektowang kanalizacje deszczowg odprowadzone bedg do: istniejgcej kanalizacji
deszczowej, istniejgcego rowu/cieku, do projektowanego odwodnienia torowego lub beda
rozsgczane w gruncie.
4. Przytgcza do obiektow kubaturowych
W przypadku budowy lub modernizacji obiektow kubaturowych zaktada sie budowe przytgcza
wodociggowego do budynku na cele socjalno-bytowe oraz do celdow zewnetrznego gaszenia
pozaru. Odbidr sciekow sanitarnych z budynku odbywac sie bedzie do projektowanego
szczelnego, bezodptywowego zbiornika na nieczystosci ciekte bgdz projektowanym przytgczem
sanitarnym z wtgczeniem do istniejgcej sieci kanalizacji. Trasy projektowanych przytgczy wodno-
kanalizacyjnych do budynku zostang ustalone na etapie projektu budowlanego po uzyskaniu
warunkéw technicznych od wiasciwego gestora sieci.

XVI. Zewnetrzne sieci i instalacje — Sieci gaz-c.o.
Inwestycja zakfada usuniecie kolizji istniejgcego uzbrojenia sanitarnego w zakresie sieci
gazowych i cieplnych z projektowanym uktadem torowym oraz infrastrukturg towarzyszacg
pod wzgledem sytuacyjnym jak i wysoko$ciowym. Sieci gaz-c.o. bedgce w kolizji zostang
przebudowane zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi Polskimi Normami, przepisami
i zarzgdzeniami branzowymi. SkrzyZzowanie rurociggu z projektowanym torem powinno
by¢ wykonane po najkrétszej trasie i kgt skrzyzowania powinien wynosi¢ od 60°do 909
z zaleceniem stosowania kata zblizonego do 90¢ Sieci gaz-c.o. zlokalizowane
pod projektowanym torowiskiem powinny by¢ uktadane w rurach ochronnych zabezpieczonych
od wplywéw korozji elektrolitycznej, na gtebokosci co najmniej 1,5 m od projektowanej gtéwki
szyny. Dla zabezpieczenia torow kolejowych w przypadku awarii po obu stronach linii
na rurociggu przewiduje sie komory rewizyjne.

XVII. Usuniecie kolizji z infrastrukturg gérniczg na terenie KWK Piast
W ramach przedmiotowego przedsiewziecia na terenie KWK Piast przewiduje sie usuniecie
kolizji z naziemng infrastrukturg kopalni (przenosniki materiatu sypkiego) oraz odtworzenie
niezbednych urzadzen (dotyczy to systemu przeno$nikow materiatéw i odpaddw kopalnianych),
ktorych przeniesienie wynika z kolizji planowanym uktadem torowym. Nie przewiduje
sie ingerencji w istniejgcg technologie transportu systemem przenosnikéw tasmowych,
ale wytgcznie ich umiejscowienie w miejscu, ktére nie bedzie kolidowato z linig kolejowa.
Nie przewiduje sie nowych elementéw procesu technologicznego tylko odtworzenie istniejgcego
systemu transportu wewnatrzzaktadowego oraz przywrdcenie ich funkciji.
Infrastruktura kopalniana, ktéra zostanie odtworzona
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a)

b)

c)

przenosnik tasmowy (PT-1) o dtugosci okoto 120 m, tgczacy Zaktad Przerdbki
Mechanicznej | ze zbiornikiem buforowym o planowanej pojemnosci okoto 400 Mg.
Przenoénik tasmowy PT-1 bedzie odbierat odpady wydobywcze o kodzie 01 04 12 (odpady
powstajgce przy ptukaniu i oczyszczaniu kopalin inne niz wymienione w 01 04 07 i 01 04 11)
powstajgce przy wzbogacaniu kopalin z istniejgcego przenosnika rewersyjnego
znajdujgcego sie w Zaktadzie Przerobki Mechanicznej |. Wydajno$¢ przenosnika PT-1

to 300 Mg/h przy gestosci nasypowej transportowanego materiatu ~1,6 Mg/m? i predkosci
tasmy 2 m/s. Zainstalowana moc napedu ok 15 kW. Odpady wydobywcze trafig

na przenosnik transportowy z istniejgcego przenosnika rewersyjnego poprzez zsuwnie,
ktéra zostanie potgczona z przesypem przenosnika PT-1. Przenosnik transportowy
umieszczony bedzie w zabudowie tzw. galerii. Zakonczenie galerii wraz z przesypem
przeno$nika tasmowego bedzie znajdowato sie nad zbiornikiem odpadu. Wysyp
przenosnika bedzie potgczony z zsuwnig dwudrozng majgca na celu zapewnienie
maksymalnego wypetnienia zbiornika.

Parametry techniczne planowanego przenosnika tasmowego oraz zatozenia dla doboru
przeno$nika tasmowego: wydajnos¢ przenosnika Q=300 Mg/h, predkos¢ tasmy v= 2 m/s,
moc silnika P= 15 kW,

przenoéniki tasmowe o dtugoéci 180 m (PT-2) i 230 m (PT-3) transportujgce odpady
wydobywcze z Zaktadu Wzbogacania Miatu.

Przenoénik PT-2 bedzie odbierat odpady wydobywcze o kodzie 01 04 12 powstajgce przy
wzbogacaniu kopalin z Zaktadu Wzbogacania Miatu, z istniejgcych przenos$nikéw
zabudowanych w galerii (brak charakterystyki technicznej przenosnikdéw poprzedzajgcych)
oraz transportowat je na przenosnik PT-3, ktéry bedzie podawat odpad na przenos$nik PT-4.
Planowana moc napedu to 22 kW dla przenosnika PT-2 i 45 kW dla PT-3. W trasie
przenosnika PT-3 pod wylotem z zbiornika odpadoéw zostanie zabudowana stacja
przesypowa z fozem antyudarowym. Istniejgce przenosniki zabudowane w budynku Zaktadu
Wzbogacania Miatu zostang wyposazone w ptug/ptugi zrzutowe ze sterowaniem
automatycznym pozwalajgce na przekierowanie odpadu, poprzez zsuwnie na przenosnik
PT-2. Istniejgce przenosniki zabudowane w budynku Zaktadu Wzbogacania Miatu zostang
wyposazone w ptug/ptugi zrzutowe ze sterowaniem automatycznym pozwalajgce

na przekierowanie odpadu, poprzez zsuwnie na przenosnik PT-2. Parametry techniczne
przeno$nika tasmowego (PT-2): wydajnos¢ przenodnika Q=300 Mg/h, predkos¢ tasmy
v=2 m/s, nachylenie pracy przenosnika: 0 °, moc napedu P=22 kW, Parametry techniczne
przenoénika tasmowego (PT-3): wydajnos¢ przenodnika Q=600 Mg/h, predkos¢ tasmy
v=2 m/s, nachylenie pracy przenosnika: 0°, moc napedu P=45 kW,

przenoénik tasmowy o dtugosci 30 m (PT-4) transportujgcy odpady wydobywcze z Zaktadu
Wzbogacania Miatu z przenosnika PT-3 na plac sktadowy.

Przenoénik PT-4 bedzie odbierat odpad wydobywczy z Zaktadu Wzbogacania Miatu
transportowany przenosnikiem PT-3. Zainstalowana moc napedu 30 kW. Przenosnik
posadowiony bedzie na galerii z obustronnym przejsciem. Galeria bedzie wykonania

w postaci otwartej z pomostem roboczym w obrebie wysypu (napedu) przenosnika.
Parametry techniczne przenosnika tasmowego (PT-4): wydajnos¢ przenosnika

Q=600 Mg/h, predkos¢ tasmy v= 2 m/s, nachylenie pracy przenosnika: 13,5°, moc napedu
P=30 kW,
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d) przenosnik tasmowy o dtugosci 40 m (PT-5) transportujgcy ekogroszek z wagonow na torze
nr 27 do punktu sprzedazy.
Przeno$nik PT-5 bedzie transportowat ekogroszek z wagonéw do punktu sprzedazy.
Wydajnos¢ 300 Mg/h przy predkosci 2 m/s. Planowana moc napedu 22 kW. Ekogroszek
bedzie podawany na przenosnik PT-5 z istniejgcego przenosnika (brak charakterystyki
technicznej przenosnika poprzedzajgcego) poprzez ptug zrzutowy ze sterowaniem
automatycznym, ktory zostanie na nim zabudowany. Przenosnik posadowiony bedzie
na galerii z obustronnym przejsciem. Galeria bedzie wykonania w postaci otwartej
Z pomostem roboczym w obrebie wysypu (napedu) przenosnika. Ze wzgledu na diugosé
przenosnika przewiduje sie mozliwosé/koniecznos¢ podziatu na dwa segmenty o mniejszej
dtugosci. Podziat wynika z koniecznosci wyjscia z istniejgcego budynku na plac sprzedazy
(miniecie istniejgcej infrastruktury).
XVIII. Prace rozbiorkowe i demontazowe
Materiaty uzyteczne bedg demontowane, sktadowane i transportowane przez wykonawce
tak, aby nie ulegly uszkodzeniu i nadawaly sie do dalszego wykorzystania zgodnie ze swoim
przeznaczeniem. Materiaty nie nadajgce sie do dalszej zabudowy bedg traktowane jako odpady
i poddane w pierwszej kolejnosci odzyskowi, a jezeli jest to niemozliwe procesom utylizacji.
Baza zorganizowana na potrzeby budowy bedzie wyposazona w sprawne urzgdzenia
gospodarki wodno — $ciekowej. W ramach realizowanego zadania, wszystkie zdemontowane
i odzyskane materiaty starouzyteczne oraz ztom stali i metali kolorowych zostang poddane
klasyfikacji. Po sklasyfikowaniu materiatdw zostang one protokolarnie przekazane wtasciwemu
terenowo Zaktadowi Linii Kolejowych. Pozostate odpady powstate w wyniku prac zwigzanych
Z realizacjg zadania, a niezagospodarowane przez Zaktad Linii Kolejowych, w szczegdlnosci
odpady niebezpieczne zostang poddane odzyskowi lub utylizacji. Materiaty stalowe zwiezione
bedg posegregowane i utozone zgodnie z protokdtem przewidywanych odzyskéw, oddzielajgc
materialy stare uzyteczne i do regeneracji od ztomu.
Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Katowicach
dr Mirostawa Mierczyk-Sawicka
/podpisano elektronicznie/
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