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Wstep.

Raport sporzadzony w Pafstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
(ozn. dalej jako ,PKBWK” lub ,Komisja™) dzialajgcej przy Ministerstwie Infrastruktury
1 Budownictwa w Warszawie w wyniku postgpowania powypadkowego, prowadzonego
w okresie od 17.07.2015r. do dnia 14.12.2015 r. przez zesp6t powypadkowy PKBWK,
w zwigzku z powaznym wypadkiem kategorii A 18, tj. najechania pociaggu TLK 65111
relacji: Wroctaw Gléwny — Olsztyn Gléwny przewoznika PKP Intercity S.A. na samochody
osobowe, zaistniatym w dniu 11 lipca 2015r. o godz. 17:10 na przejezdzie kolejowym
z rogatkami kat. A, zlokalizowanym na szlaku Gatkéwek — Koluszki w torze nr 1,
w km. 23,506 linii kolejowej nr 17, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Lmle
Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi.

I PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

L1. Decyzja o wszcz¢ciu postgpowania w sprawie wypadku, sklad komisji i opis

przebiegu postepowania

Zespét powypadkowy PKBWK (ozn. dalej jako ,,Zespdl”) przejat prowadzenie
postgpowania od komisji kolejowej zakladowej. Postgpowanie w sprawie zdarzenia
rozpoczeta komisja kolejowa pod przewodnictwem Pana Roberta Gedka, kontrolera ds.
automatyki z Zakladu Linii Kolejowych w Lodzi PKP PLK S.A., ktéry zostat powotany
decyzjg Nr 1Z-732-46/2015 z dnia 13.07.2015 r. z-cy Dyrektora ds. eksploatacyjnych Zaktadu
Linii Kolejowych w FLodzi PKP PLK S.A.

W dniu 12.07.2015r. zostal sporzadzony ,,Protokél ogledzin miejsca wypadku na
przejezdzie kolejowym” przez komisje zakladowg w skiadzie:

1. Robert Gedek — kontroler ds. automatyki IZ £.6dz — Przewodniczacy,

2. Ireneusz Rgbowski — zawiadowca ds. inzynierii ruchu ISE Koluszki — cztonek,
3. Stawomir Kotaczynski — zawiadowea ds. drogowych ISE Koluszki — cztonek,
4. Ryszard Jaworski — specjalista, Zaklad Centralny PKP Intercity S.A. — cztonek.

Protokdt ten tgcznie z ,,Zawiadomieniem o wypadku na linii kolejowej” nr ISE 6-732-
34/2015 z 11.07.2015 r. zostat przekazany Przewodniczacemu Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Kolejowych.

Nastgpnie w dniu 16.07.2015 r., zgodnie z postanowieniami art. 28e ust. 3 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 1. poz. 1594
z pozn. zm.), biorgc pod uwage tres¢ Protokotu Ogledzin Miejsca Wypadku Kolejowego
kat. B 18, zaistnialego w dniu 11.07.2015 r. 0 godz. 17:10 na przejezdzie kolejowym w km.
23,506 szlaku Gatkowek — Koluszki linii kolejowej nr 17 L6dz Fabryczna — Koluszki oraz
oglgdzin miejsca zdarzenia, przeprowadzonych w dniu 14.07.2015r., Przewodniczacy
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Tadeusz Ry$ podjal decyzje
0 podjeciu postepowania przez PKBWK.

Zgodnie z postanowieniami §10 Zarzadzenia nr 59 Ministra Infrastruktury z dnia
11 grudnia 2008r. w sprawie regulaminu dzialania Panstwowej Komisji Badania
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Wypadkow Kolejowych (Dz.U. MI Nr 15, poz. 75), pismem nr PKBWK.4631.40.2015.BP
z dnia 16.07.2015r. Przewodniczacy PKBWK powotat zesp6t powypadkowy PKBWK
w sprawie wyjasnienia przyczyn powstania wypadku. W skiad zespotu powypadkowego
wyznaczeni zostali:

— Andrzej Rodzik — czlonek dorazny PKBWK, jako kierujacy zespotem powypadkowym,

oraz jako czlonkowie zespotu powypadkowego:

— Jan Mtynarczyk - czlonek staly PKBWK,

— Witold Olpinski — cztonek dorazny PKBWK.

Ponadto pismem nr PBBWK.4631.40.2015.BP NK: 192515/15 z dnia 16.07.2015r.
Przewodniczagcy PKBWK na podstawie art. 28h ust 2 pkt. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
O transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz. 1594 z pdin. zm.)
zobowigzal Dyrektora PKP PLK S.A ZLK w Lodzi oraz Dyrektora PKP Intercity S.A.
Zaklad Centralny do ponownego wyznaczenia dotychczasowych czlonkéw kolejowej
komisji zakladowej w skladzie:

1. Robert Gedek —PKP PLK S.A., ZLK 1.6dz,

2. Ireneusz Rebowski —PKP PLK S.A., ZLK L4dz, ISE Koluszki,

3. Stawomir Kotaczynski — PKP PLK S.A., ZLK L.6dz, ISE Koluszki,

4. Ryszard Jaworski — PKP Intercity S.A., Zaklad Centralny Warszawa,
do wspotpracy z zespotem powypadkowym PKBWK.

W dalszym toku prac zespolu powypadkowego PKBWK, w wyniku analizy
zgromadzonych informacji, w tym powstatych skutkow wypadku, Przewodniczacy PKBWK
w pismie nr PBBWK.4631.2.2015.JAM NK: 260457/15 z dnia 24.09.2015 r. skierowanym
do Dyrektora PKP PLK S.A. ZLK w Lodzi poinformowal o koniecznosci zmiany
kwalifikacji przedmiotowego zdarzenia z kategorii B-18, jak przyjeta komisja zaktadowa,
na kategori¢ A-18.

W wyniku tej informacji Sekcja Eksploatacji Koluszki PKP PLK S.A. pismem
nr ISE2-732-44/2015 z dnia 16.10.2015 1. przestala do Przewodniczagcego PKBWK
~Zawiadomienie z poprawiong trescia o powaznym wypadku na linii kolejowej”,
zmieniajace kategori¢ przedmiotowego zdarzenia z B-18 na A-18.

I.2. Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu wypadku oraz jego skutki

Miejsce zdarzenia: tor nr 1 na przejezdzie kolejowym w km. 23,506 szlaku Gatkoéwek —
Koluszki linii nr 17 £.6dZ Fabryczna — Koluszki.
W dniu 11 lipca 2015 r. na przejezdzie kolejowym kategorii A o godz. 6:00 dyzur dzienny
rozpoczat dréznik przejazdowy E.B. Do godziny 17:05 nie stwierdzono zadnych zdarzen ani
nieprawidlowosci majgcych zwiazek z wypadkiem. O godz. 17:05:39 (czasy wg. rejestracji
w systemie SCP-2) dréznik przejazdowy E.B. potwierdzit w systemie SCP-2 przyjecie od
dyzurego ruchu powiadomienia o pociggu nr 65111 zblizajacym si¢ torem nr 1. O godz.
17:06:15. potwierdzit w systemie SCP-2 przyjecie powiadomienia o poc. 45104
nadjezdzajgcym torem nr 2. O godz. 17:06:35. wprowadzil do systemu SCP-2 informacje
o przejechaniu pociggu nr 11518. przez przejazd w km. 23,506 torem nr 2 w kierunku stacji
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Galkowek. O godzinie 17:06:44 droznik przejazdowy E.B. wprowadzit do systemu SCP-2
informacj¢ o zamknigciu przejazdu dla pociagu nr 65111, a o 17:06:50 takze dla pociggu nr
45104. O godzinie 17:08:33 system nadal telegram poddzwaniania o przejechaniu przez
pocigg nr 65111 przejazdu w km. 20,831, a 0 godz. 17:09:18 — przejechania takze przejazdu
w km. 22,005. Nastgpnie, bez zatrzymania na przystanku Zakowice, przez przejazd w km.
23,506 przejechal torem nr 2 w kierunku stacji Gatkowek pocigg pospieszny nr 45104.

Po czasie ok. 6-7 s od zjechania ostatniej osi tego pociggu z przejazdu nastapilo zwolnienie
obwodu torowego EOC, zainstalowanego na przejezdzie, powodujac zwolnienie utwierdzenia
rogatek i umozliwiajgc droznikowi przejazdowemu skuteczne obstuzenie przycisku
otwierania rogatek. Bezposrednio po zwolnieniu przez pociag nr 45104 utwierdzenia rogatek,
dréznik przejazdowy E.B. obstuzyl ten przycisk, inicjujac proces otwierania rogatek.

W czasie trwania procesu podnoszenia rogatek, ktéry trwa ok. 8-9s do ich pelnego
podniesienia i wylaczenia ostrzegawczej sygnalizacji $wietlnej, na przejazd z obu stron
wjechaly przedwczesnie samochody osobowe: od strony toru nr 2 — samochéd Skoda Octavia
kombi, natomiast od strony toru nr I — samochéd Mazda. W tym czasie, tj. po ok. 9-10 s od
zjechania pociggu nr 45104 z przejazdu i na nie mniej niz ok. 5 s przed pelnym otwarciem
zap6r 1 wylaczeniem sygnalizacji $wietlnej, do przejazdu torem nr 1 z predkoscig 72 km/h
dojechat pocigg pospieszny nr 65111 PKP Intercity S.A. Na przejezdzie doszlo do najechania
lokomotywy pociggu nr 65111 najpierw na samochéd Skoda, nastepnie na samochéd Mazda.
Zdarzenie to miato miejsce nie wczesniej niz o godzinie 17:10:03 (wg. czasu w systemie
SCP-2), gdyz dréznik przejazdowy o godzinie 17:09:59 wprowadzil do systemu SCP-2
informacjg¢ o przejechaniu pociggu nr 45104 przez przejazd, a o godzinie 17:10:03 potwierdzit
w tym systemie przyjecie powiadomienia o pociggu nr 512005, co niewatpliwie miato
miejsce przed chwilg wypadku. Zgloszenie wypadku dyzurmnym ruchu (nastawni K1 i LCS
Koluszki) przez maszynist¢ pociagu nr 65111 nastapilo z opdznieniem spowodowanym
trudnosciami w nawigzaniu tacznosci radiotelefoniczne;j.

W wyniku zdarzenia jedna osoba (pasazer samochodu Mazda) poniosta $mieré na miejscu,
jedna osoba (kierowca samochodu Mazda) poniosta $mier¢ po przewiezieniu do szpitala, ponadto
obrazen doznato dziecko (pasazer samochodu Mazda), ktére zostato przewiezione do szpitala.
Zniszczeniu ulegt samochdéd Mazda, powaznym uszkodzeniom ulegl samochod Skoda,
drobnym uszkodzeniom ulegla lokomotywa EP07-1009 pociagu nr 65111.

L.3. Opis bezposredniej, pierwotnej i systemowej przyczyny wypadku oraz przyczyn
posrednich, ustalonych w postepowaniu

W wyniku analizy faktow zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kategorii A 18
w dniu 11.07.2015r. o godzinie 17:10 na przejezdzie kolejowym w km. 23,506 linii
kolejowej nr 17, zespdl powypadkowy PKBWK wskazal nastepujace przyczyny zdarzenia:

a) Przyczyna bezposrednia:
- najechanie pociggu nr 65111 na pojazdy drogowe (samochody osobowe) znajdujace sie
na przejezdzie kat. A w trakcie otwierania rogatek.

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mir.gov.pl
str. 7



Raport z badania powainego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, na torze szlakowym nr 1, w km. 23,506 linii kolejowej nr 17.

b) Przyczyna pierwotna:

rozpoczecie otwierania rogatek przez dréznika przejazdowego po przejechaniu pociggu
nr 45104 torem nr 2 pomimo nadjezdzajacego torem nr 1 pociggu nr 65111, o ktérym
dréznik byl powiadomiony i to potwierdzil (w systemie SCP-2) oraz przedwczesne
wjechanie samochoddéw osobowych na przejazd w trakcie otwierania rogatek i przy
réwnoczesnym nadawaniu sygnatu zabraniajgcego wjazd przez sygnalizatory $wietlne
na przejezdzie.

¢) Przyczyny posrednie

niezachowanie nalezytej ostrozno$ci przez kierujagcych pojazdami drogowymi przed
wjazdem na przejazd,

nieoptymalna, niezgodna z projektem 1 dokumentacja powykonawcza konfiguracja
stanowiska pracy droznika przejazdowego, praktycznie wykluczajgca mozliwosé
réwnoczesne] obstugi rogatek, obserwacji pociggdw zblizajagcych si¢ do przejazdu
i obserwacji monitora komputerowego systemu powiadamiania SCP-2, jego obshugi
oraz wykorzystywania tgcznosci telefonicznej,

brak dostatecznej widoczno$ci pociggéw zblizajacych si¢ do przejazdu po torze nr 1 od
strony Gatkéwka ze stanowiska dréznika przejazdowego (przestanianie widocznosci
przez peron i inne elementy infrastruktury) oraz uksztaltowanie terenu; widocznos$é
pociagow nadjezdzajacych od strony Gatkowka dla dréznika przejazdowego, w chwili
zdarzenia dodatkowo utrudniona przez bezposrednie dzialanie swiatla slonecznego na
wzrok droznika,

brak funkcji utwierdzenia rogatek w potozeniu zamknietym dla kierunku nieparzystego,
(po wyéwietleniu sygnalu Osp2 na tarczy ostrzegawczej przejazdowej Top 235),

rozproszenie uwagi dréznika przez osobg postronng, ktdra weszla do straznicy
przejazdowe] w celu zapytania o rozklad jazdy pociggdéw oraz wykonywane wczeéniej
operacje zwigzane z otrzymanym omylkowo drugim powiadomieniem o pociggu
nr 41318,

brak widoczno$ci pociagéw nadjezdzajacych po torze nr 1 od strony Galkéwka dla
kierujagcych samochodami: od strony toru nr 1 — przeslanianie przez peron i elementy
infrastruktury (ogrodzenie, bramki, shupy...), natomiast od strony toru nr 2 — przez ekran
dzwiekochlonny; warunki widocznos$ci pociggéw nadjezdzajacych od strony Galkéwka
dla uzytkownikéw drogi po stronie toru nr | nie sg rowniez zachowane z odleglosci 5 m
od skrajnej szyny toru; widocznos¢ ta byla dodatkowo utrudniona w chwili zdarzenia
przez bezposrednie oswietlenie stoneczne,

brak widocznosci rogatek przejazdowych, pieszych wchodzacych 1 pojazdow
zblizajacych si¢ 1 wjezdzajgcych na przejazd dla maszynisty pociggu zblizajacego si¢ do
przejazdu po torze nr 1 od strony stacji Galkowek (widoczno$é od strony toru nr 1
/prawej/ ograniczona przez peron, ogrodzenia i elementy infrastruktury, a od strony toru
nr 2 /lewej/ przez ekran dZzwiekochtonny); rownoczesénie brak jest widocznosei sygnatu
D8 podawanego przez droznika przejazdu dla maszynisty pociaggu zblizajacego si¢ do
przejazdu z kierunku Gatkéwka,
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- niezastosowanie sygnatu Rpl ,,Baczno$¢” przez prowadzacego pocigg nr 65111 przy
wskaznikach W6a w km. 22,700 i w km. 23,230.

d) Przyczyny systemowe:

- niewlasciwa ergonomia stanowiska pracy dréznika przejazdowego, polegajaca na
catkowicie réznym uzaleznieniu mozliwo$ci podnoszenia rogatek (otwierania
przejazdu) dla przeciwnych kierunkéw jazdy pociggéw: od strony stacji, dla ktorej
potozenie rogatek jest uzaleznione ze stacyjnymi urzgdzeniami srk, a ich podniesienie
nie jest mozliwe (bez uzycia specjalnej procedury oraz plombowanego klucza) do czasu
przejechania pociggu poza przejazd, natomiast od strony szlaku podniesienie rogatek
jest mozliwe zawsze, natychmiast po prostym nacinigciu przycisku; ponadto
rozmieszczenie urzadzen obstugiwanych przez dréznika w sposéb uniemozliwiajacy mu
jednoczesne korzystanie z systemu powiadamiania o pociggach oraz obsluge rogatek
1 obserwacje pociggéw oraz strefy przejazdu, a takze podawania sygnalu D8
maszyniscie.

Uzasadnienie poszczegdlnych przyczyn powaznego wypadku w zakresie zaistniatych
niezgodnosci z obowigzujacym stanem prawnym podano w rozdziatach I11 i IV niniejszego
Raportu, opisujacych szczegdtowo przebieg zdarzenia.

Kategoria wypadku: A18.

e) Nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postepowania, nie zwigzane bezposrednio ze
zdarzeniem oraz nieprawidtowosci zwigzane ze zdarzeniem, lecz nie stanowiace jego
przyczyn:

- sposob sterowania Top powigzanych z przejazdem kat. A:

v’ $wiecenie wszystkich tarcz, a nie tylko uaktywnionej przez pociag
nadjezdzajgcy danym torem,

V' wyswietlenie sygnalu Osp2 na tarczy réwnoczesnie z rozpoczgciem procesu
zamykania przejazdu (wlaczenie si¢ $wiatel na sygnalizatorach drogowych
i sygnatu akustycznego),

v" wygaszenie Osp2 réwnoczesnie z rozpoczeciem otwierania rogatek,

- problemy z funkcjonowaniem radiotgcznosei pociggowe;:

v problem z wyborem wiasciwego kanahu radiotacznoscei pociggowej w przypadku
okreslenia miejsca jego zmiany przy semaforach wjazdowych na stacje
1 prowadzeniu ruchu w obrebie stacji i na szlaku przyleglym przez dwa rézne
posterunki ruchu, o ile s3 one wyposazone w urzagdzenia nie zapewniajace
mozliwosci réwnoczesnego prowadzenia facznosci na obu kanatach, na kazdym
z tych posterunkow,

v’ brak mozliwosci skutecznego uzycia funkcji ,,Radio-stop” przez maszynistg
pociggu w sgsiedztwie granicy zmiany kanahu,

v’ wystepowanie stref braku zasiegu, szczegdlnie istotne w przypadku
posterunkéw, na ktérych ruch jest prowadzony zdalnie (w przypadku
analizowanego zdarzenia, dotyczace st. Gatkdwek, na kanale nr 7),
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v utrudniony i wydtuzony sposéb uruchomienia sygnatu alarmowego ,,Radio-stop”
w skomputeryzowanych urzadzeniach radiotgcznosci (w przypadku zdarzenia,
dotyczy urzadzen zastosowanych na LCS Koluszki 1 nastawni K1),

brak prawidlowej rejestracji imienia i nazwiska osoby obstugujacej urzadzenia systemu
SCP-2 w LCS Koluszki: w zarejestrowanych danych z dnia zdarzenia wystepuje
rezerwowy identyfikator domyslny ,,Jan Kowalski”, przy czym ruch prowadzili: A.S.
jako dyzurny ruchu i B.S. jako dyzurny ruchu pomocniczy, w tym obstuge urzadzen
SCP-2 prowadzil dyzurny ruchu pomocniczy; z wyjasnien uzyskanych przez zespot
powypadkowy PKBWK, dlugotrwale tolerowany byl niezgodny z regulaminem
technicznym LCS Koluszki sposob logowania si¢ dyzurnych do systemu SCP-2 przez
kilka o0sob; serwis producenta =zostal powiadomiony przez ISE Koluszki
0 wymienionych problemach w trakcie prac Zespolu, w listopadzie 2015r.; ten
nieprawidlowy stan trwal wigc w okresie analizowanym przez zespdt powypadkowy
PKBWK, tj. co najmniej od poczatku dziennej zmiany w dniu 11.07.2015r.
do 30.11.2015 .,

stosowanie polecenia ,,czyszczenie listy powiadomien” w systemie SCP-2 do usuwania
niepoprawnie wprowadzonych danych, niezgodne z opisem zawartym w dokumentacji
tego systemu, odnosnie procedur jego obshugi,

brak szczegotowego opisu obstugi urzadzen SPD-2 w regulaminie przejazdu,

nieprawidtowosci w sposobie przekazywania informacji droga lacznosci telefonicznej,
(brak stosowania formut okreslonych w odnosnych instrukcjach),

brak uzaleznienia miedzy semaforami wyjazdowymi ze stacji Gatkowek na torach linii
nr 25 w kierunku Koluszek z urzadzeniami przejazdowymi na przejezdzie kat. A w km.
20,831, przy réwnoczesnym braku wyposazenia tego przejazdu w tarcze ostrzegawcze
przejazdowe na linii nr 25 w kierunku nieparzystym, co powoduje niespojne warunki
obstugi przejazdu w zaleznosci od kierunku zblizania sig¢ pociggéw do przejazdu,

brak zakazu skretu w lewo, w ulice Kolejows, dla samochodow jadacych przez przejazd,
co niejednokrotnie, szczegodlnie przy wigkszym nat¢zeniu ruchu drogowego, powoduje
blokowanie mozliwosci opuszczenia przejazdu przez pojazdy drogowe jadace od strony
Zakowic Poludniowych w kierunku Koluszek i Brzezin,

brak przestrzegania zalecenia zawartego w §46 rozporzadzenia nr 144 z 1996r.
odnosnie ograniczania widocznosci, szczegdlnie przez straznicg,

zbyt tatwy dostep dla 0sdb postronnych do straznicy przejazdowe;,

lokalizacja peronéw nie zapewniajaca, by pociagi jadace w kierunku zasadniczym,
ktére zatrzymujg si¢ na przystanku Zakowice, zatrzymywaty sie po przejechaniu przez
przejazd w km. 23,506, zamiast zatrzymywac¢ si¢ przed przejechaniem przez ten przejazd,
ustawienie ekrandéw akustycznych w sposéb ograniczajacy widoczno$é, zaréwno
uzytkownikom drogi jak i maszynistom pociggéw,

blad w , Instrukcji obstugi manipulatora dréznika przejazdowego EMH-3” — dokument
Bombardier (ZWUS) Polska S.A. nr X-4-02587, (zarowno w wersji ,,zmiana 07
z 18.04.2008 r., jak i ,.korekta ¢” z 26.07.2010r.), w ktérych na stronie 8, w 7 wierszu
od gory tresci punktu 5.4.2 jest blgdne odniesienie do rysunku ,,Stan Manipulatora 57
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zamiast ,,Stan Manipulatora 4”, co moze wplywaé negatywnie na prawidtowe zrozumienie
tej instrukceji obshugi i korzystanie z urzadzenia,

- brak wpiséw dotyczacych szeregu kontroli przeprowadzonych na przejezdzie w km. 23,506
w znajdujacej si¢ na nim ksigzce E1758, pomimo wykazania tych kontroli w protokotach,

- nie uzycie funkcji ,,Radio-stop” przez maszyniste pociggu nr 65111 po zdarzeniu —
wyjasnione przez niego konicznoscig pracy radiotelefonu na dwoch kanatach, ani przez
dyzurnych ruchu — gdyz znali oni sytuacje ruchows po zdarzeniu,

- brak szczegOlowych uregulowan w przepisach i instrukcjach, w tym w ,Jnstrukcji
o sygnalizacji” le-1 (E-1) PKP PLK S.A., dotyczacych miejsca podawania sygnatu Rpl
»Bacznos¢” przez maszyniste wzglegdem miejsca ustawienia wskaznika Wéa
w przypadkach, gdy z sytuacji ruchowej (wskazan semaforéw) czy lokalizacji przystanku
wynika istotnie dtuzszy czas dojazdu pociagu do przejazdu, niz przy jezdzie z maksymalng
dozwolong predkoscig (dla ktorej jest ustalane miejsce ustawienia wskaznika),

- brak elektromagnesu SHP w km. 7,200, w torze nr 1 (réwniez w torze nr 2) dla
nieparzystego kierunku jazdy, na wysokosci wskaznika W1la przed Top 81 oraz brak
wskaznika Wéa w torze nr 1, odnoszacego si¢ do przejazdu w km. 7,709, przy czym jest
on ustawiony dla toru nr 2; stan ten utrzymywat sie co najmniej do dnia 27.10.2015 .

I.4. Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie wypadku

Na zaistnienie zdarzenia mialy czynniki opisane w podrozdziale 1.3 dotyczacym
przyczyn bezposrednich, posrednich i systemowych zdarzenia oraz innych nieprawidtowosci,
dotyczgcych nie tylko miejsca zdarzenia. Wplyw na zaistnienie zdarzenia mialy takze takie
czynniki, jak nastonecznienie i wysoka temperatura, powodujgce utrudnienie widocznosci
pocigg6éw i ostabienie koncentracji, zaréwno przez dréznika przejazdowego jak i kierujacych
pojazdami drogowymi. Ponadto wzglednie dlugi czas zamkniecia przejazdu, powodujacy
zniecierpliwienie kierowcow ruszajacych natychmiast w chwili rozpoczecia otwierania rogatek
oraz uzywajacych zwykle sygnatéw dzwickowych w celu wywierania presji na dréznika
przejazdowego, aby otwieral on rogatki mozliwie jak najszybciej 1 jak najczedciej, przyczynity sie
do zaistnienia wypadku.

I.5. Gléwne zalecenia i adresaci tych zalecen

1.5.a) Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa dzialajgca pod kierownictwem Przewodniczacego PKBWK do czasu przejecia

postgpowania przez zespét powypadkowy PKBWK wydata nastgpujace zalecenia wymagajace

podjecia natychmiastowych dziatan:

— odsunigcie od petnienia czynnosci dréznika przejazdowego E.B., pracownika Zakladu
Linii Kolejowych w ELodzi PKP PLK S.A., do czasu zakonhczenia postepowania
wyjasniajgcego.
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1.5.b) Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Zespot powypadkowy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastgpujacych dzialan:

D

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

Przeanalizowac potrzebe ogrodzenia straznicy na przejezdzie w km. 23,506 od strony jezdni
i parkingu w celu eliminacji bezposredniego dostepu oséb postronnych do drzwi i okien
straznicy przejazdowej. Ponadto zweryfikowac, czy nie zachodzi takze potrzeba ogrodzenia
innych straznic przejazdowych zlokalizowanych w podobny sposob, z ulatwionym
niepozadanym dostgpem o0séb postronnych.

Doprecyzowa¢ w punkcie 1.6 regulamindéw technicznych obstugi przejazdéw na linii
(w szezegdlnosei w km. 20,831, 22,005 oraz 23,506) zapisy dotyczgce miejsca znajdowania
sie pracownika obstugujacego przejazd w czasie jazdy pociggu, odnosnie znaczenia
sformutowania ,,w oknie posterunku”. Regulamin powinien okresla¢ dokladnie sposob
wykonywania obowigzku dréznika przejazdowego, wynikajacego z zapisu §13 ust. 3
WInstrukeji obstugi przejazdow kolejowych” Ir-7 (R-20) PKP PLK S.A., w szczegolnoscl
zapis ten moze brzmie¢ ,,w otwartym oknie posterunku” wskazujac takze konkretng strone
i okno posterunku oraz sposéb podawania sygnatu D8 przez droznika, a takze sposob
(miejsce) podawania sygnatu D7 lub D2, w razie koniecznosci.

Doprowadzi¢ do zgodnosci miedzy rzeczywista konfiguracjg stanowiska pracy droznika
przejazdowego na przejezdzie w km. 23,506 linii nr 17 a zawartoscig dokumentacji
powykonawczej, po wezesniejszym ustaleniu optymalnej konfiguracji tego stanowiska.

Przejazdy kategorii A, wyposazone w tarcze ostrzegawcze przejazdowe lub projektowane
z takim wyposazeniem powinny zapewnia¢ selektywnos¢ wiaczania Top w zaleznosci od
toru i kierunku zblizania sie pociggu do przejazdu. Sygnat wyswietlany na Top powinien by¢
uzalezniony od stanu zamknigcia zapér, a nie tylko od stanu ostrzegania uzytkownikéw drogi
przez sygnalizatory $wietlne. Po wyswietleniu sygnatu Osp2 na Top, otwieranie rogatek
przez dréznika przejazdowego przed przejechaniem pociagu poza przejazd powinno byé
mozliwe jedynie przy uzyciu polecenia specjalnego (lub innej specjalnej obstugi urzadzen).
Zapewni¢ mozliwo$¢ pracy wszystkich oséb upowaznionych do obstugi systemu SCP-2
z wykorzystywaniem wiasnego identyfikatora i hasta, zgodnie z regulaminem technicznym
stacji, bez wykorzystywania rezerwowego identyfikatora ,,Jan Kowalski”.
Zweryfikowaé waznos¢ terminowych $wiadectw dotyczacych obstugi systemow SCP-2
i SPD-2, zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumentacji wykorzystywanych urzadzen.
Odnosnie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu pociggéw, na ktérych wymagane sa upowaznienia, wyeliminowa¢ niezgodne
z obowigzujagcymi w tym zakresie rozporzgdzeniami przypadki pracy osob bez dokumentow
zawierajgcych aktualne wpisy obejmujgce swoim zakresem wykonywane czynnosci.
Ustali¢ w przepisach i instrukcjach kolejowych szczegoélowe zasady dotyczace miejsca
podawania sygnatu ,,Bacznos$¢” przez maszyniste wzgledem miejsca ustawienia wskaznika
Wé6a w przypadkach, gdy z sytuacji ruchowej (wskazan semaforéw) czy lokalizacji
przystanku wynika istotnie dhuzszy czas dojazdu pociggu do przejazdu, niz przy jego jezdzie
z maksymalng dozwolong predkoscig (dla ktorej jest ustalane miejsce ustawienia wskaznika).
Wymaganie powinno dotyczy¢ podawania w takich przypadkach sygnalu ,Bacznos¢”
w takiej odleglosci od przejazdu, ktéra odpowiada czasowi jazdy odcinka od miejsca
ustawienia tego wskaznika, do przejazdu, do ktérego si¢ odnosi, przy jezdzie pociggu
z maksymalng dozwolong predkoscia na danym odcinku linii. W przypadkach
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uzasadnionych czestym powtarzaniem si¢ ww. sytuacji ruchowych nalezy rozwazyé
zastapienie wskaznika W6a wskazmikiem W6b. Podobnego uregulowania wymagaja zasady
ostrzegania dla wskaznikow W6 i W7.

9) W szkoleniach maszynistéw uwzglednié¢ przekazywanie ,,dobrej praktyki”, polegajacej na
podawaniu dlugiego sygnatu ,Bacznos¢”, rozpoczynajac jego nadawanie przed
zakonczeniem mijania pociggu jadgcego z przeciwka, szczegolnie w miejscach narazonych
na wtargnigcie oséb, takich jak perony przystankéw, przed przejazdami kolejowymi itp.
Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie takiego zalecenia jako obowiazku nakazanego przepisami.

10) Rozwazy¢ celowos¢ wyodrebnienia w , Rejestrze Zagrozen”, w dokumentacji systemu SMS
zarzadey infrastruktury, PKP PLK S.A. z zagrozenia nr 5.6.4 ,niestosowanie sie do
informacji wynikajgcych ze znakéw drogowych (pionowych i poziomych)” takich
nieprawidlowych zachowari uzytkownikow drogi na przejezdzie, jak niestosowanie sie do
wskazaf sygnalizatorow S$wietlnych, wjazd na przejazd w trakcie podnoszenia Iub
opuszczania rogatek, przelamanie zap6r itp., gdyz moze si¢ to przyczyni¢ do podejmowania
dziatan w celu ograniczenia lub likwidacji tej grupy zagrozen. Ponadto wprowadzié
w odpowiednich miejscach tego Rejestru zapisy o zagrozeniach zwigzanych
z ograniczeniami widocznosci, powodowanymi przez ekrany dzwickochlonne, szczegdlnie
gdy sa ustawione w poblizu przejazdéw kolejowo-drogowych. Odnosne zagrozenia sa
powodowane zaréwno brakiem zachowania widocznosci pociggéow przez uzytkownikow
drég, w tym z odlegtosci 5 m od skrajnej szyny toru na przejazdach kategorii A, jak réwniez
widocznosci pojazdéw drogowych zblizajacych si¢ do przejazdu dla maszynistow pociagow.

11) PKP PLK S.A. podczas najblizszych kontroli straznic przejazdowych na wszystkich
przejazdach kat. A dokona sprawdzenia widocznosci strefy zblizania sie pociggéw z miejsca
obstugi urzadzen rogatkowych przez dréznika przejazdowego, jak réwniez widoczno$é
sygnatu D8 podawanego przez drozmika przejazdowego dla maszynistéw pociagdéw
zblizajgcych si¢ do przejazdu, a w przypadku ograniczen tej widocznosci podejmie
odpowiednie $rodki zaradcze.

12) Wprowadzi¢ zakazy skretu z DW 716: w lewo w ulice Kolejowa w kierunku Gatkowka, dla
pojazdéw przejezdzajacych przez przejazd, i takze w lewo, na parking przy straznicy
przejazdowej, dla pojazdéw jadgcych w przez przejazd w kierunku Zakowic Potudniowych.
Istniejgca sytuacja jest pokazana ponizej, na zamieszczonych fotografiach nr 11 2.

Znaki pionowe B-21 ,.zakaz skretu w lewo”, ustawione przed przejazdem, gdyz odleglos¢ za
przejazdem jest mniejsza niz 50 m, powinny byé odpowiednio uzupelnione znakami
poziomymi. -

Adresatem wszystkich zalecen s podmioty rynku kolejowego, nad ktérymi Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor. Zgodnie z trescig § 28. lit. 1 ust. 4 i ust. 8
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r.
nr 16 poz. 94) zalecenia niniejsze przekazuje si¢ Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego
oraz zainteresowanym podmiotom. Poszczegdlne podmioty powinny wdrozyé zalecenia
zawarte w niniejszym Raporcie zespotu powypadkowego i przyjete uchwala PKBWK.
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Fot. 2. Widok z przejazdu w km. 23,506, w kierunku Zakowic Pid. (mat. PKBWK)
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, w torze szlakowym nr 1, w km. 23,506, linii kolejowej nr 17.

II. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM
Rozdzial zawiera opis zastanego stanu faktycznego, w tym;
I1.1. Okreslenie wypadku

IL.1.a) Data, dokladny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Powazny wypadek kategorii A 18 zaistnialy w dniu 11 lipca 2015 r. 0 godz. 17:10:44
na przejezdzie strzezonym ,,Zakowice Os. Nr 9” w km. 23,506 linii nr 17 £6dz Fabryczna —
Koluszki, tor nr 1 szlaku Gatkéwek — Koluszki, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., Zakiad Linii Kolejowych w Lodzi. Obstuga przejazdu kolejowo —
drogowego: PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi, Sekcja Eksploatacji Koluszki.

I1.1.b) Opis wypadku

W dniu 11 lipca 2015r. na przejezdzie kolejowym kategorii A o godz. 6:00 dyzur
dzienny rozpoczgt dréznik przejazdowy E.B. Do godziny 17:05 nie stwierdzono Zadnych
zdarzen ani nieprawidlowosci majgcych zwigzek z wypadkiem. O godz. 17:05:39 (czasy we.
rejestracji w systemie SCP-2) dréznik przejazdowy E.B. przy pomocy SCP-2 potwierdzit
przyjecie od dyzurnego ruchu powiadomienia o pociggu nr 65111 zblizajagcym sie torem nr 1.
O godz. 17:06:15 E.B. potwierdzil przyj¢cie powiadomienia o poc. 45104 nadjezdzajacym
torem nr 2. O godz. 17:06:35 E.B. wprowadzit informacje o przejechaniu pociggu nr 11518
przez przejazd w km. 23,506 torem nr 2 w kierunku stacji Galkéwek. O godzinie 17:06:44
droznik przejazdowy E.B. wprowadzil informacje o zamknigciu przejazdu dla pociagu
nr 65111, a 0 17:06:50 takze dla pociggu 45104. O godzinie 17:08:33 system nadat telegram
poddzwaniania o przejechaniu przez pocigg nr 65111 przejazdu w km. 20,831, a o godz.
17:09:18 — przejechania takze przejazdu w km. 22,005. Bezposrednio po przejechaniu przez
pocigg nr 65111 przejazdu w km. 20,831 dréznik przejazdowy LS. nawiazal tacznosé
telefoniczng tgczem straznicowym z dréznikiem E.B na przejezdzie w km. 23,506 informujac
0 przejezdzie pociggu nr 65111 (dokladny czas nie jest okreslony). Nastepnie bez zatrzymania
na przystanku Zakowice przez przejazd w km. 23,506 przejechat torem nr 2 w kierunku stacji
Galkéwek pociag pospieszny nr 45104,
Po czasie ok. 6-7 s od zjechania ostatniej osi tego pociggu z przejazdu nastapito zwolnienie
obwodu torowego EOC, zainstalowanego na przejezdzie, powodujac zwolnienie utwierdzenia
rogatek i umozliwiajgc droéznikowi przejazdowemu skuteczne obshuzenie przycisku
otwierania rogatek. Bezposrednio po zwolnieniu przez pociag nr 45104 utwierdzenia rogatek,
droznik przejazdowy E.B. obshuzyt ten przycisk, inicjujgc proces otwierania rogatek.
W czasie trwania procesu podnoszenia rogatek, ktory trwa ok. 8 s do ich pelnego podniesienia
1 jeszeze ok. 1 s do wylaczenia ostrzegawczej sygnalizacji $wietlnej, na przejazd z obu jego
stron wjechaly przedwczesnie samochody osobowe: od strony toru nr 2 — samochéd Skoda
Octavia kombi nr rej. EL..., kierowany przez J.S., natomiast od strony toru nr 1 — samochéd
Mazda 323 nr rej. EL..., kierowany przez K.S. W tym czasie, tj. po ok. 9-10 s od zjechania
pociggu nr 45104 z przejazdu i na nie mniej niz ok. 5s przed pelnym otwarciem zapor
1 wylgczeniem sygnalizacji $wietlnej, do przejazdu torem nr 1 z predkoscig 72 km/h dojechat
pocigg pospieszny nr 65111 prowadzony przez maszynist¢ A.P. z Zakladu Centralnego PKP
Intercity S.A. Na przejezdzie doszto do najechania lokomotywy pociagu nr 65111 najpierw
na samochod Skoda, (czeScig czota od strony maszynisty) nastepnie na samochod Mazda
(czgscig czola od strony toru nr 2). Zdarzenie to miato miejsce nie wczesniej niz o godzinie
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, na torze szlakowym nr 1, w km. 23,506 linii kolejowej nr 17.

17:10:03 (wg. czasu w systemie SCP-2), gdyz dréznik przejazdowy E.B. o godzinie 17:09:59
wprowadzit do systemu SCP-2 informacj¢ o przejechaniu pociggu nr 45104 przez przejazd,
a o godzinie 17:10:03 potwierdzil w tym systemie przyjecie powiadomienia o pociggu
512005, co niewatpliwie miato miejsce przed chwila wypadku. Natomiast, wedlug
rejestratora video na poktadzie lokomotywy pociagu 65111, najechanie nastgpito o godzinie
17:10:44. Zestawienie czasow przejazdu pociggu przez kolejne przejazdy na odcinku 1.6dZ
Widzew — Zakowice z czasami przejazdu tego pociggu zarejestrowanymi w systemie SCP-2
jako informacje wprowadzane przez droznikéw przejazdowych (co moze by¢ opdznione
o rézny czas wzgledem rzeczywistego momentu przejazdu pociagu przez przejazd) pokazuje,
ze czas rejestrowany w systemie SCP-2 jest przesunigty o nie mniej niz 35 s wzgledem czasu
w rejestratorze wideo na pokiadzie lokomotywy pociggu nr 65111, przy czym czas
w systemie SCP-2 jest opdzniony wzgledem czasu rejestracji na lokomotywie.

W wyniku zdarzenia jedna osoba (pasazer samochodu Mazda) poniosta $mieré na miejscu, jedna
osoba (kierowca samochodu Mazda) poniosta $mieré¢ po przewiezieniu do szpitala, ponadto
obrazen doznalo dziecko (pasazer samochodu Mazda), ktére zostato przewiezione do szpitala.
Zniszczeniu ulegt samoch6d Mazda, powaznym uszkodzeniom ulegl samochdéd Skoda,
drobnym uszkodzeniom ulegta lokomotywa EP07-1009 pociggu nr 65111.

Ponizej zamieszczono kopie wybranych klatek z filmu video, zarejestrowanego przez kamere
umieszczong w kabinie maszynisty lokomotywy EP07-1009 z predkoscig 25 klatek na
sekunde. Na wszystkich kolejnych obrazach mozna zaobserwowa¢, ze rogatki przejazdu nie
osiagnety jeszcze koncowego polozenia gérnego, w stanie otwartym. Sygnal zabraniajacy
wjazdu na przejazd na drogowych sygnalizatorach $wietlnych jest wylgczany samoczynnie po
ok. 1 s od osiagniecia koncowego potozenia otwartego przez rogatki.

Fot. 3. Widok z lokomotywy na ok. 4 s przed kolizja. (mat. PKBWK)
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Raport z badania powainego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkdwek - Koluszki, w torze szlakowym nr 1, w km. 23,506, linii kolejowej nr 17.
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Raport z badania powainego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, na torze szlakowym nr 1, w km. 23,506 linii kolejowej nr 17.
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Rys. 1. Szkic miejsca zdarzenia, sporzgdzony na potrzeby komisji kolejowej. (mat. PKBWK)

I1.1.c) Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw biorgcych udzial w wypadku oraz

innych stron i swiadkéw

Tablica 1I.1.c) Wykaz osob biorgcych udzial w wypadku sposréd personelu kolejowego.

Ilo$¢ godz.
Data i godz. wypoczynku
; Stan X
ey Stanowisko Zaklad pracy Tt rozpoczecia przed
pracy rozpoczeciem
pracy
Droznik
E.B. przejazdowy ilé(l;Z,PLK s B trzezwy éétggQOlSr. 24 h 00 min.
km. 23,506 (nr 9) )
Maszynista poc. PKP Intercity S.A. , 11.07.2015r. .
AP presin ZCw Warszawie | TEEWY 16:10 1Eh:53min.
Kierownik poc. PKP Intercity S.A. ; 11.07.2015r. ;
WK resint ZC w Warszawie Hzeswy 08:47 SRl
Zawiadowca, jako
AS. dyzurny ruchu iﬁiPLK it 2L nie badano I {1);..83.20151 16 h 00 min
LCS Koluszki " )
Dyzurny ruchu
B.S. pomocniczy igZ,PLK B LR nie badano [1);18320151-‘ 48 h 00 min
LCS Koluszki '
Dyzumy ruchu PKP PLK S.A. ZLK | . 11.07.2015r. ;
AA= | o Koluszki (KI) | L6dz o 07:00 - 5 00 i
Dyzurny ruchu
M.S pomocniczy - iﬁiPLK Si. ELE nie badano é;:gglOLSr. 48 'h 00 min
st. Koluszki (K1) )
Droznik
LS. przejazdowy ilé(.iPerLK Sl ZLE nie badano éézgg.QOISr. 48 h 00 min
km. 20,831 (nr 7) '
Droéznik
K.K. przejazdowy iﬁszK B4, ZLE nie badano (l)é:gz').E(]lSr. 36 h 00 min
km. 22,005 (nr 8) '
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Raport z badania powainego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 .
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, w torze szlakowym nr 1, w km. 23,506, linii kolejowej nr 17.

Tablica I12.c) Inne strony i Swiadkowie majgcy zwigzek 7 wypadkiem.

Imi
e Wiek :
1 nazwisko [lat] Strona w sprawie
(inicjaly)
P.S 31 Pasazer pojazdu drogowego
- marki Mazda 323 nr rej. ELxxxxxx
K.S 19 Kierowca pojazdu drogowego
- marki Mazda 323 nr rej. ELxxxxxx
N.S 3 Pasazer pojazdu drogowego
- marki Mazda 323 nr rej. ELxxxxxx
K 47 Kierowca pojazdu drogowego
o marki S8koda Octavia kombi nr rej. ELxxxxxx
J.F. 36 Swiadek zdarzenia
T.R. 41 Swiadek zdarzenia

I1.1.d) Okreslenie pociagéw i ich skiadéw, przewozonego fadunku (ze szczegélnym uwzglednieniem
towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii i numeréw identyfikacyjnych,

biorgcych udzial w wypadku

Tablica I1.1.d) Dane pociggow biorgcych udzial w wypadku

Dane pociagu

a) numer pociggu:

65111, rodzaj pociggu: MPE,
przewoznik: PKP Intercity S.A.

b) relacja:

Wroctaw Gt — Olsztyn Gi.

¢) predkos¢ rozkladowa pociagu:

dozwolona w miejscu zdarzenia: 120 km/h

d) dlugos¢ pociagu w metrach:

164 m

e) sklad pociagu:

lokomotywa EP07-1009 + 6 wagonéw

f) masa brutto pociagu:

269 t

g) masa hamujaca wymagana: 2751t
h) masa hamujaca rzeczywista: 360t
i) wagony z wylaczonym hamulcem: | nie bylo

j) nastawianie hamulcéw:

szybkodziatajace (R) — 6 wagonow

k) miejsce ostatniej szczegolowej
préby hamulca:

Wroctaw GL

) rewident taboru lub inna osoba
uprawniona do wykonywania
préby hamulcow:

R.W. rewident taboru z PKP IC BZP

m) miejsce ostatniej préby
uproszczonej:

L.odz Kaliska
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, na torze szlakowym nr 1, w km. 23,506 linii kolejowej nr 17.

Dane o pojazdach kolejowych

1) PKP Intercity S.A.

Pojazdy trakcyjne

Lokomotywa elektryczna serii EP07-1009, wiasno$¢ PKP Intercity S.A.

Swiadectwo sprawnosci technicznej: nr BPT1p-24/2015 z dnia 17.06.2015 r. wazne na okres
6 lat od daty wystawienia $wiadectwa (tj. do 16.06.2021 r.), na przebieg 600 000 km, liczony
od 149 km. Przebieg odczytany ze zdjecia predkosciomierza Hasler w dniu wypadku
(11.07.2015 r.) wynosit 14 436 km.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego nr T/2000/0048
z dnia 02.03.2000 r. wydane przez Glownego Inspektora Kolejnictwa dla typu pojazdu:
lokomotywa elektryczna typu 303E (oznaczenie PKP: EP07).
Lokomotywa wyposazona w zespot radiotelefonu pociggowego typu Radmor 3006.
W ramach przeglagdu poziomu ,,P1”, dnia 10.07.2015r. Sekcja Utrzymania i Napraw
Pojazdéw we Wroctawiu ,,PKP Intercity” S.A., dokonano sprawdzenia radiotelefonu, w tym
dziatania urzgdzenia ,,Radio-stop”.
Dla potrzeb prac komisji kolejowej z lokomotywy EP07-1009 zabezpieczono:

— tasmg predkosciomierza typu HASLER-BERN,

— dane z rejestratora — kamery video z kabiny lokomotywy (dzwigk i obraz).

Wagony (w kolejnosci od pierwszego do ostatniego w skladzie pociagu nr 65111)

Wagon nr 50 51 20 78 000-0
Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BBT1r-122/2013 z dnia 28.05.2013 r. wazne do dnia
27.08.2015 r., przebieg 450 000 km.

Wagon nr 50 51 20 00 408-8
Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BBT1r-40/2014 z dnia 15.02.2014 r. wazne do dnia
02.09.2015 r., przebieg 450 000 km.

Wagon nr 51 51 19 70 562-9
Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BZP/BZPT.SN1-2/01/2015z dnia 03.06.2015r. wazne
do dnia 29.07.2015 r., przebieg 500 000 km.

Wagon nr 50 51 20 78 538-9
Swiadectwo sprawnoséci technicznej nr BBT1t-166/2014 z dnia 22.05.2014r. wazne do dnia
21.08.2016 r., przebieg 450 000 km.

Wagon nr 51 51 20 08 736-4
Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BZP/BZSW1-28/15 z dnia 24.062015r. wazne do dnia
25.09.2015 r., przebieg 500 000 km.

Wagon nr 50 51 19 08 203-8
Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BZP/BZPSW1-32/15 z dnia 24.06.2015r. wazne do
dnia 28.09.2015 r., przebieg 500 000 km.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, w torze szlakowym nr 1, w km. 23,508, linii kolejowej nr 17.

Na ww. wagony zostalo wydane $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu

kolejowego:

v Swiadectwo typu nr T/2000/0213 z dnia 29.08.2010r. wydane przez Gléwnego Inspektora
Kolejnictwa dla wagonow: 104Af, 110Aa, 110Ac, 111A, 112A, 113A, 120A, 134Aa,
140A, 140Ab, 141A, 141Ab, 609A, 611A, 612A, YB oraz niektore z ww. wagonéw
przebudowane na socjalne i pomiarowe.

I1.1.€) Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku — typy toréw,
rozjazdow, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP itp.
1) Opis infrastruktury kolejowej, szlak Galkowek — Koluszki
Tor

Linia kolejowa dwutorowa, zelektryfikowana. Nawierzchnia typu UIC 60 na podsypce
ttuczniowej gr. 35 cm, tor bezstykowy, szyny 60El, podklady strunobetonowe PS-94,
przytwierdzenie spr¢zyste SB-3 i SB4. Rok zabudowy — 2008. Szlak Gatkéwek — Koluszki
wyposazony w system samoczynnej blokady liniowej typu SHL-12.

Rozjazdy
nie dotyczy

Wstawki miedzyrozjazdowe:

nie dotyczy

Przejazd kolejowy:

Przejazd stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 17: L.6dz Widzew — Koluszki z droga
wojewodzka nr 716: Koluszki — Rokiciny — Piotrkow Trybunalski (S8).

Os przejazdu kolejowego na dwutorowej linii kolejowej nr 17: km 23,506. Dopuszczalna
predkos¢ pociggdw wynosi 140 km/h.

Dopuszczalna predkos¢ pojazdéw drogowych wynosi 50 km/h, (w porze nocnej, od 23:00 do
5:00 — 60 km/h) gdyz odcinek drogi, na ktérym zlokalizowany jest przejazd, znajduje sig
wewngtrz oznakowanego obszaru zabudowanego.

Przejazd kategorii ,,A”, obstugiwany na miejscu.

lloczyn ruchu (wg. metryki zatwierdzonej 12.01.2009 r.) wynosi 378823,8 (z dopiskiem
»20107) przy natezeniu ruchu kolejowego wynoszacym 97. Pomiary natezenia ruchu nie
zostaly ponowione w okresie ponad pigciu lat od zatwierdzenia metryki przejazdu, co
najmniej do czasu zaistnienia wypadku.

Przejazd zlokalizowany pomigdzy peronami przystanku Zakowice w taki sposob, ze czota
peronéw potozonych na zewngtrz toréw linii dwutorowej znajdujg sie odpowiednio
w odleglosci ok. 13 m (tor nr 1) i 19 m (tor nr 2) od zewnetrznych stron korony drogi na
przejezdzie (od ptyt przejazdowych). Kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi: 80°, przy
czym kat ostry wystepuje od strony peronow.

Droga na przejezdzie zbudowana z plyt betonowych tupu Mirostaw Ujski, rok zabudowy
2008, wyposazona obustronnie w chodnik dla pieszych, w obrebie toréw wykonany lgcznie
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, na torze szlakowym nr 1, w km. 23,506 linii kolejowej nr 17.

z jezdnig z plyt, oddzielony malowang linig ciagla, na dojsciach z kostki Bauma
z kraweznikami. Szerokos$¢ kazdego z chodnikéw w obrebie przejazdu: ok. 1,8 m. Szerokosé
jezdni na przejezdzie: ok. 7 m. Stan nawierzchni drogi w obrgbie przejazdu bardzo dobry.
Odlegto$¢ miedzy szynami wewnetrznymi toru na przejezdzie: ok. 2,7m (dwie plyty
Mirostaw Ujski bez dodatkowego wypelnienia). Dhugos$¢ jezdni wykonanej z ptyt: ok. 8,2 m.
Odlegto$é miedzy zaporami (diugo$¢ przejazdu): ok. 20,25 m. Dlugoéé prostego odcinka
drogi wynosi 11 m od strony toru nr 2 i 50 m od strony nr 1, przy czym tuki drogi sg na tyle
tagodne, ze co najmniej na odcinku pomiedzy znakami drogowymi A-9, z obu stron toréw,
jest pelna widocznos¢ potowy szerokosci drogi, przeznaczonej na wjazd na przejazd w danym
kierunku jazdy. Odlegto$¢ miedzy osiami toréw na przejezdzie wynosi ok. 4,25 m. Zgodnie
z obowigzujacym w czasie zdarzenia Rozporzadzeniem z dnia 26.11.1996r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33 z 1996 r., poz. 144 z poézn. zm.), dla przejazdow
kategorii D, jak zawarto rowniez w ,,Metryce przejazdu”, dla odleglosci punktu obserwacji od
skrajnej szyny toru wynoszacej 5 1 10 m widocznoéé powinna wynosi¢ 918,75 m, natomiast
dla 20 m powinna wynosi¢ 545 m.

Wedlug metryki przejazdu, warunki widzialnosci sa niedostateczne, wynosza bowiem ze
strony toru nr 1, z odlegtosci od 0 do 20 m od najblizszej szyny toru, dla obu kierunkéw
zblizania pociggéow, po 20 m. natomiast od strony toru nr 2, odpowiednio po 50 m i sg
ograniczone przez ekrany dzwigkochlonne.

Przejazd jest osygnalizowany od strony toru wskaZnikami Wéa:

- od strony Gatkowka umieszczonymi ok. km. 22,700 (zbyt blisko, w innej odlegtosci niz
podano w metryce, czyli w km. 22,306, i zastosowanej dla pozostatych przejazdow);

- od strony Koluszek w km. 24,706;

- ponadto, od strony Gatkéwka ok. km. 23,250 umieszczone sa wskazniki Wéa, dotyczace
przejazdu nr 10, znajdujgce si¢ wigc rowniez na odcinku zblizania do przejazdu nr 9, przed
nim w odleglosci ok. 260 m.

Osygnalizowanie prze_]azdu od strony drogi: — dobrze widoczne, w dobrym stanie znak1
drogowe z obu kierunkéw jazdy, tylko po prawej stronie jezdni:

- A-91 G-la—ok. 110 m,

- G-1b—ok. 70 m,

- G-lc—ok. 40 m,

przy czym stan i umiejscowienie ‘tych znakéw drogowych jest zgodne z 0b0w1qzujqcym1
przepisami.

Przejazd jest odpowiednio wyposazony w o$wietlenie elektryczne.
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Fot. 6. Widok ogélny przejazdu od strony toru nr 2. (fot. wlasna PKBWK)

Przejazd jest wyposazony w urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym stosowane dla
przejazdéw kategorii A, obstugiwanych na miejscu. Do obstugi przejazdu stosowane s3
urzgdzenia typu SPR-2, sterujace, przy uzyciu pulpitu sterowniczego typu EAB-7106:
czterema poéizaporami z napedami elektrycznymi (typu EEG-3), sygnalizatorami $wietlnymi
(typu EHZ-7 510111, z sygnalizatorami akustycznymi — 2 szt. oraz typu EHZ-7 500101, bez
sygnalizatoréw akustycznych — 2 szt.) i tarczami ostrzegawczymi przejazdowymi Top (typu
EHZ-5 dla kierunku jazdy od Gatkéwka, odpowiednio typu EHZ-5 102 dla toru nr 1 i EHZ-
5112 dla toru nr 2). Dla kierunku od Koluszek urzadzenia przejazdowe powigzane sa ze
stacyjnymi urzgdzeniami srk. Warunkiem wys$wietlenia sygnatu zezwalajacego na kazdym
z semaforow wyjazdowych ze stacji Koluszki w kierunku Gatkéwka (na linie nr 17, torem nr
1 lub nr 2), takze z linii kolejowej nr 538, jest zamknigcie rogatek przejazdu w km. 23,506.
Ich podniesienie przez dréznika przejazdowego z pulpitu sterujgcego EAB-7 urzgdzen
przejazdowych typu SPR-2 jest mozliwe tylko drogg polecenia specjalnego, wymagajacego
uzycia klucza zaplombowanego na specjalnej tablicy w poblizu miejsca obstugi urzadzen.
Podniesienie ktéregokolwiek draga (ryglowanego) powoduje przejscie odpowiedniego semafora
wyjazdowego do wyswietlania sygnalu S1 ,st6j”, o ile wyéwietlal on sygnal zezwalajacy.
Mozliwos¢ otwarcia rogatek drogg zwyklej obstugi przycisku otwierania na pulpicie EAB-7
pojawia si¢ dopiero wéwczas, gdy pociag jadacy od strony Koluszek (na sygnat zezwalajacy
na semaforze wyjazdowym) przejedzie poza przejazd. Stwierdzanie przejazdu pociggu jest
realizowane z wykorzystaniem obwodow torowych typu EOC, wykrywajgcych kierunek
jazdy pociagu i zjechanie jego ostatniej osi ze strefy przejazdu. Odblokowanie to nastepuje po
ok. 3 - 4s od chwili zjechania ostatniej osi pociggu poza strefe oddziatywania obwodu
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torowego. Zgodnie z wynikami obserwacji i prob przeprowadzonych przez zespéi
powypadkowy PKBWK, odblokowanie to nastepuje, gdy koniec pociagu jadacego
z predkoscia powyzej 100 km/h znajduje sig¢ w odleglosci ok. 100 m od przejazdu. Dla
pociagdéw jadgcych z malg predkoscig odblokowanie to nastgpuje nie wczesniej niz przy
oddaleniu si¢ konca pociggu (pojazdu szynowego) o co najmniej 10 m od przejazdu.

Ponadto przejazd jest wyposazony w sygnalizacje zblizania typu SPD-2 (z manipulatorem
typu EMH-3) dla kierunku od Gatkéwka, jako urzadzenie pomocnicze. Wigczanie
sygnalizacji SPD-2 nastgpuje przy pomocy czujnikéw szynowych typu ELS-9503,
zainstalowanych w torach nr 1 i nr 2 przed semaforami wyjazdowymi ze st. Gatkowek.

Jako urzadzenie do powiadamiania przez posterunek zapowiadawczy oraz do kontroli
przyjecia przez droznikéw tego powiadomienia wykorzystywany jest system komputerowy
typu SCP-2 (monitor ekranowy, klawiatura, mysz komputerowa oraz glo$niki).

Straznica przejazdowa jest wyposazona w aparat telefoniczny wlaczony do . lgcza
straznicowego i posiada polaczenie (wg regulaminu obstugi przejazdu) z nastawnig Koluszki
(K1), nastawnig odcinkowg Koluszki (Klo) oraz nastawnia miejscowg Galkowek, przy czym
obecnie w warunkach normalnych funkcje nastawni Klo oraz Galkéwek spelnia LCS
Koluszki. Ponadto 1gcze straznicowe obejmuje przejazdy: nr 7 w km. 20,831, nr 8 w km.
22,005, nr 11 w km. 25,355 1 nr 12 w km. 24,400. Telefon jest wyposazony w dzwonek
umieszczony na zewngtrz posterunku. Przejazd nie jest natomiast wyposazony w urzadzenia
radiotgcznosci.

Sie¢ trakcyjna:

Sie¢ trakcyjna pradu stalego o napieciu 3 kV. Urzadzenia sieci trakcyjnej nie miaty wptywu
na powstanie powaznego wypadku, nie ulegly tez uszkodzeniu.

I1.1.f) Stosowane na miejscu wypadku $rodki lacznosci radiowej i telefonicznej

Straznica przejazdowa nr 9 w km. 23,506 jest wyposazona w urzadzenia tgcznosci
telefonicznej, pofaczone Ilgczem straznicowym z nastawnig Koluszki (KI), nastawnig
odcinkowg (Klo) oraz nastawnig miejscowg Galkdwek, przy czym funkcje tych dwdch
ostatnich spetnia LCS Koluszki. Ponadto lacze straznicowe obejmuje przejazdy: nr 7 w km.
20,831, nr 8 w km. 22,005, nr 11 w km. 25,355 i nr 12 w km. 24,400. Lacznos¢ straznicowa
byla wykorzystywana bezposrednio po wypadku, jednak wystepowaty trudnosci
z odpowiednim przekazaniem informacji o wypadku, spowodowane trudnoscia
w zidentyfikowaniu poszczegdlnych rozméwcodw zagluszanych krzykiem w sluchawke
droznika przejazdowego z przejazdu nr 9, bedgcego w silnym stresie, ograniczajgcym jego
komunikatywnos¢.
W miejscu wypadku stosowana jest radiolacznosé pociggowa, przy czym na tym odcinku linii
nr 17 powinien by¢ wykorzystywany kanal tgcznosei nr 7, ktéry jest zasadniczo obstugiwany
przez dyzurnych ruchu LCS Koluszki. Nastawnia Kl pracuje natomiast podstawowo na kanale
nr 2 i na tym kanale w szczegdlnosci powinny by¢ prowadzone rozmowy maszynisty,
dotyczace sygnatéow nadawanych przez semafor wjazdowy do stacji Koluszki juz od chwili
rozpoznania sygnatu na ostatnim semaforze sbl w km. 21,995, chociaz ostatni odstgp szlaku
Gatkowek — Koluszki jest poza wyznaczonym obszarem pracy na kanale nr 2 — wskaznik
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W28, oznaczajgcy poczatek obszaru uzywania kanatu nr 2 umieszczony jest za semaforem
wjazdowym ze szlaku linii nr 17, a wigc ok. 550 m za przejazdem, na ktérym doszto do
wypadku. Wystepowanie tych dwoch kanaléw powodowato okre§lone trudnosci
W nawigzaniu lacznodci przez maszyniste pociggu nr 65111 w celu powiadomienia stacji
Koluszki o zaistniatym wypadku. Zgodnie z wyjasnieniami maszynisty, bylo to réwniez
przyczyng, ze nie podjat on decyzji o uzyciu funkcji alarmowej ,,Radio-stop”. Straznica
przejazdowa w km. 23,506 nie jest wyposazona w urzadzenia radiolacznosci. Nie
wystepowaly natomiast trudnosci w tgcznosci radiowej maszynisty pociggu nr 65111
z kierownikiem tego pociggu, ani trudnosci (z doktadnoscig do wyboru kanatu) z lacznoscia
maszynisty pociggu nr 45104, zatrzymanego na szlaku Gatkdéwek — Koluszki po wypadku,
w poblizu przejazdu nr 7 w km. 22,005, z dyzurymi ruchu.

Podstawowymi §rodkami fgcznosci radiowej i telefonicznej wykorzystywanymi na miejscu
wypadku byly wlasne $rodki lgcznosci poszczegdlnych stuzb ratowniczych i utrzymania
porzadku. W materiatach i informacjach uzyskanych w ramach niniejszego postgpowania
zespotu powypadkowego PKBWK nie stwierdzono przypadkéw niesprawnosci tych urzadzen
w czasie prowadzenia akcji ratunkowej oraz usuwania skutkow wypadku.

Zawiadomienie stuzb ratowniczych o wypadku, przede wszystkim za posrednictwem
Wojewédzkiego Centrum Powiadamiania Ratunkowego, nastapilo z wykorzystaniem
telefonow komorkowych, przez swiadkéw wypadku.

I1.1.g) Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sgsiedztwie

Do wypadku doszlo w km. 23,506 na torze nr 1 szlaku Gatkéwek — Koluszki linii
kolejowej nr 17 £.6dZ Fabryczna — Koluszki. W miejscu wypadku, tj. ani na zadnym z toréw
(nr 1 lub 2) szlaku Gatkéwek — Koluszki ani na posterunkach przylegtych do tego szlaku nie
byly wykonywane Zadne prace oprocz normalnej eksploatacji obejmujgcej prowadzenie ruchu
pociggéw i ich jazdg. Zadne z ewentualnie wykonywanych prac, o ktérych zespol
powypadkowy PKBWK nie uzyskatl informacji, nie mogly mie¢ zwigzku z przedmiotowym
wypadkiem.

I1.1.h) Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy

Pierwsze zgtoszenie o zaistniatym zdarzeniu do stuzb ratownictwa medycznego wplyneto
w dniu 11.07.2015r. o godzinie 17:15. Zostalo przyjete przez dyspozytora firmy Falck
Medycyna Sp. z 0.0. Region L6dzki. W tym samym czasie zgloszenie o wypadku otrzymuje
Komenda Powiatowa PSP w Koluszkach od Wojewddzkiego Centrum Powiadamiania
Ratunkowego — dyspozytor nr 11. Komenda Policji Pafstwowej £6dz Wschod otrzymuje
zgloszenie o godz. 17:16. Posterunek Strazy Ochrony Kolei w Koluszkach otrzymuje
informacj¢ od Komendy Rejonowej SOK w Lodzi, roéwniez o godz. 17:15 po zgloszeniu na
numer alarmowy i potwierdzeniu przez dyspozytora PKP PLK ZLK w Lodzi. Jako pierwszy na
miejsce zdarzenia przybyl zastgp z JRG Koluszki, o godz. 17:19. Pogotowie ratunkowe na
miejsce zdarzenia przybywa o godz. 17:20, przy czym czynnoéci ratunkowe wobec
poszkodowanych zostaly podjgte natychmiast po zaistnieniu zdarzenia przez osoby postronne,
bedace $wiadkami wypadku. W szczegolnosci przed przyjazdem stuzb ratowniczych z pojazdu
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zostalo wydobyte dziecko, przytomne, z urazami gtowy, ktére zostalo przekazane ratunkowym
shuzbom medycznym, po ich przybyciu. Podjeto takze prébe reanimacji pasazera samochodu
Mazda. (Informacje z relacji TV bezposrednio z miejsca zdarzenia, z wypowiedzi $wiadkow —
ich personalia nie sg znane zespolowi powypadkowemu PKBWK). Akcj¢ ratownicza shuzby
ratunkowe rozpoczely na miejscu zdarzenia o godz. 17:19. Lacznie na miejsce wypadku
przybyto 7 zespoléw PSP.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsigbiorstw kolejowych —
zarzgdey infrastruktury 1 przewoznikéow kolejowych zestawiono w tablicy IL.1h.1. Przebieg
uruchamiania publicznych shuzb ratowniczych i Policji zestawiono w tablicy I1.1h.2.

Tablica I1.1h.1. Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych.

Imie i nazwisko — inicjaly oraz Geodzina

; - - . S Jednostka powiadamiana
stanowisko powiadamiajacego powiadomienia

A.P. 17-11 kierownik pociggu
maszynista poc. nr 65111 ' nr 65111
A.S. 17:15 dyspozytor zakladowy
dyzurny ruchu LCS Koluszki ' 1Z L.6dz
A.S. 17:16 dyspozytor odcinkowy
dyzurny ruchu LCS Koluszki ’ PKP PLK S.A.
AP. 17:17 dyzurny ruchu
maszynista poc. nr 65111 ’ Koluszki

Dyspozytura Gtowna oraz Zaktadowa

WK niezwlocznie PKP Intercity S.A., Centrum Wsparcia

kierownik poc. nr 65111

Klienta Grupy PKP
nie znane 17:15 K. Rej. SOK L6dz (na nr alarmowy)
K.Rej. SOK Lodz. 17:18 posterunek SOK Koluszki

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze bezposrednio po zaistnieniu zdarzenia proces uruchamiania
procedur powypadkowych nie nastagpit w sposéb sprawny i zorganizowany. Zasadniczymi
przyczynami zakldcajacymi prawidtowy przebieg realizacji procedur spowodowany byt
w szczegblnosci:

- nieskuteczng lgcznoscia radiowsg na kanalach pociggowych nr 2 1 nr 7, zwigzang
z problemami zasiegu na kanale nr 7, rownoczesnym wywolywaniem przez maszyniste
i dyzurnego ruchu przy systemie lacznos$ci ,,simplex”, dezorientacja odnosnie wyboru
prawidtowego kanahu (nr 2 lub nr 7) w poblizu stacji Koluszki, (rézne kanaly obstugiwane
przez LCS Koluszki i nastawnig Kl),

- zdominowanie informacji przekazywanych droga telefoniczng na lgczu straznicowym
przez znajdujgcego si¢ w szoku droznika E.B., co wydluzylo czas lokalizacji miejsca
zdarzenia (nie bylo wiadomo, na ktérym z przejazdéw doszto do wypadku).

Niezwlocznie po ustaleniu miejsca i rodzaju zdarzenia przez dyzurnych ruchu, zwlaszcza A.S

w LCS Koluszki, podjete zostaly prawidlowe czynnosci powiadamiania, przy czym

wickszo$¢ stuzb ratunkowych zostala juz wczesnie) powiadomiona przez S$wiadkow

zdarzenia, szczegoOlnie za posrednictwem Wojewodzkiego Centrum Powiadamiania

Ratunkowego
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Tablica I1.1h.2. Uruchomienie publicznych stuzb ratowniczych i Policji

Imig¢ i nazwisko Godzi Imie i nazwisko | Data i godz.
ZEmge odzina Sy ) - .
- inicjaly, G Jednostka — inicjaly Przybyciana | Zakonczenie
stanowisko pmienia powiadamiana | przyjmujacego miejsce pracy
powiadamiajacego powiadomienie zdarzenia
Woj. Centrum Fo—
nie znane 17:14 Powiadamiania ynpr 1 nie dotyczy nie dotyczy
Ratunkowego
dyspozytor 17-15 K. Powiatowa oficer 17:19 11.07.2015 1.
nr 1l ) PSP Koluszki dyzurny ' ok. godz. 23:30
. ] Falck Medycy- ) 11.07.2015 1.
nie znane 17515 na Sp. z 0.0, dyspozytor 17:20 ok. godz.19:18
dys;frolz?tor 17:16 KVIJYSCEESZ d;gfgy nie dotyczy nie dotyczy
oficer dyz. KPP 17:18 KPP Lédz R.S. patrol 17:20 11.07.2015 1.
L6dz Wschod ) Wschéd EP463-71 ) ok. godz. 23:30
Zawiadomienie
o0 zdarzeniu Zgodnie z Rozporzgdzeniem, wystane wg rozdzielnika wszystkim zainteresowanym
11.07.2015 .

Powiadomione shuzby i instytucje:

a) bezposrednio po zaistnieniu zdarzenia:

Wojewodzkie Centrum Powiadamiania Ratunkowego

Panstwowa Straz Pozama

Policja (KPP L6dZz Wschod)

Pogotowie Ratunkowe (Falck Medycyna Sp. z 0.0. Region Lédzki)
Straz Ochrony Kolei
Dyspozytura Zakladowa PKP PLK S.A., ZLK w Lodzi
Dyspozytura Gléwna, Dyspozytura Zaktadowa PKP Intercity S.A. oraz
Centrum Wsparcia Klienta Grupy PKP
b) ponadto, w trakcie postepowania w sprawie wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

Biuro Bezpieczenstwa PKP PLK Warszawa

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego

Prokuratura Rejonowa w Brzezinach,
IC — Centrala Spotki w Warszawie

Czas trwania akcji ratowniczej

Akcja ratownicza rozpoczgta dnia 11.07.2015 r. o godzinie 17:19.

Akcja ratownicza zakonczona dnia 11.07.2015 r. o godzinie 23:30.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
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Usuwanie skutkow wypadku

Pasazerowie pociagu nr 65111 zostali z niego ewakuowani przez druzyng pociagu z pomoca
pracownikow SOK, Policji oraz czgsci zespotow PSP (gdyz zachodzita potrzeba udzielenia
pomocy niektérym podréznym w opuszczeniu sktadu pociagu poza peronem przy uzyciu
drabiny posiadanej przez PSP). Pasazerowie zostali bezpiecznie przeprowadzeni na
przystanek Zakowice Potudniowe, skad zostali odwiezieni specjalnie podstawionym sktadem
do st. Koluszki.

W kolizji z pociggiem nr 65111 wzigly udzial dwa samochody osobowe. Pierwszy z nich,
marki Skoda Octavia kombi, zostal odrzucony w chwili zderzenia poza torowisko, skad zostal
wkrétce usuniety. Drugi z samochoddéw, marki Mazda 323, zostal zepchnigty i odrzucony na
sgsiedni tor nr 2, poza skrajnie toru nr 1, przy peronie przystanku Zakowice. Po wydobyciu
ofiar wypadku z samochodu Mazda 323 i wykonaniu niezbednych czynnosci przez shuzby
ratownicze, samochod zostat usuniety z toru.

Pociag nr 65111 zjechat z miejsca wypadku o godzinie 20:35.
Ruch pociggdw po torze nr 1 przywrdcono w dniu 11.07.2015 r. o godzinie 21:05.
Ruch pociggdw po torze nr 2 przywrdcono w dniu 11.07.2015 r. o godzinie 21:35.

Laczny czas opdznien pociggdw pasazerskich: 30 pociggdw lacznie na 976 min. 1 trzy pociagi
towarowe tgcznie na 313 min.

I1.2. Ofiary Smiertelne, ranni i straty

I1.2.a) Poszkodowani w wypadku pasazerowie i osoby trzecie, personel kolejowy lacznie
z podwykonawcami

W tablicy Il.2a.1 zestawiono liczby osob poszkodowanych w wypadku w podziale na
pasazerdéw, pracownikow, uzytkownikow przejazdow kolejowych oraz inne osoby.

Tablica I1.2a.1. Liczba 0s6b poszkodowanych w wypadku

Ofiary w ludziach Zabici 22?:5:) Ranni
a) pasazerowie nie bylo nie bylo nie bylo
b) pracownicy przewoznika (PKP Intercity S.A.) nie bylo nie bylo nie byto
¢) uzytkownicy przejazdow kolejowych 2 1 0
d) inni nie bylo nie bylo nie bylo
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Tablica II1.2a.2.

Zestawienie ograniczen w ruchu pociggéw

Ograniczenia w ruchu pociagow:

T od dnia, 11.07.2015 . do dnia, 11.07.2015 1.
P pociag godzina 17:15 godzina 21:05
o £ S i ilo§¢ minut
opoznione pociggi osobowe ilos¢ pociggow 30 ouitifiera 976
opdznione pociagi towarowe ilo$¢ pociggow 3 HOsC mingy 313
P pociag pociag opdZnienia
uruchomienie komunikacji od dnia, : do dnia, .
; : nie bylo . nie bylo
zastepczej godzina godzina
- O od dnia, 11.07.2015 1. do dnia, 11.07.2015 1.
ki godzina 17:15 godzina 21:05
gamimiecia formnr 2 od dnia, 11.07.2015 r. do dnia, 11.07.2015 1.
¥ godzina 17:15 godzina 21:35
wquc;en.le napigcia w sieci od ch?la, nie byl do dl:llf:l, nie bylo
trakcyjnej godzina godzina
skierowanie pociggéw drogg iloE poctgebw 10

okrezng

skrdcenie relacji pociggdw

ilosé pociagdw

przewoznika PKP Intercity S.A.

wydtuzenie relacji pociggu

ilos¢ pociagow

przewoznika PKP Intercity S.A.

odwotanie pociggow

ilo$¢ pociggow

brak danych

IL.2.b) Straty powstale w ladunku, bagazach pasazeréw oraz innej wlasnosci

1) samochod osobowy marki Mazda 323 nr rej. EL XXXXX;

2) samoch6d osobowy marki Skoda Octavia kombi nr rej. EL XXXXX;

3) lokomotywa EP07-1009.

W toku prowadzonego postepowania zespét powypadkowy nie stwierdzit strat w utraconym lub
zniszczonym mieniu pasazeréw. Nie stwierdzono takze strat zwigzanych z przewozonym

ladunkiem.

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
ul Chatubiriskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mir.gov.pl
str. 29




Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, na torze szlakowym nr 1, w km. 23,506 linii kolejowej nr 17.

I1.2.c) Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,

Srodowisku itp.

Tablica IL.2¢c.1. Straty w pojazdach kolejowych, infrastrukturze, Srodowisku itp.

Uszkodzenia i zniszczenia:

Infrastruktura
1 tabor kolejowy

Rozmiar, charakter
uszkodzen 1 zniszczen

Szacunkowa wartos¢
odtworzeniowa netto (WO);
warto$c ksiegowa netto (WK)
lub wartos¢ strat (WS)

1) Nawierzchnia torowa

4) Pojazdy trakcyjne

stronie prawej,

- pogiety stopien wejéciowy do
przedziatu maszynowego po stronie
prawej,

- uszkodzony sprzeg zasilajacy
i hamulcowy, gniazdo sprz¢gu oraz

(tory, rozjazdy, nie uleglta uszkodzeniu nie dotyczy
nawierzchnia przejazdu)
2) Sie¢ trakcyjna nie ulegta uszkodzeniu nie dotyczy
3) Urzadzenia sterowania . . .
ruchem kalejovrym nie ulegly uszkodzeniu nie dotyczy
lokomotywa EP 07-1009 wi. PKP
Intercity S.A., Zaktad Zachodni:
- uszkodzony (pogiety) stopien
rewidencki na czotownicy ,,A” po
4 523,36 PLN

(dot. PKP Intercity S.A.)

tytutu $mierci, zranienia

osobowego marki Mazda 323

wtyczka z kablem ASWP 6
5) Wagony osobowe nie ulegly uszkodzeniu nie dotyczy
6) Wagony towarowe nie wystapity nie dotyczy
7) Srodowisko nie wystapity nie dotyczy
R E(;-unﬁilr?ig;?;astgpczej e WysEpHy nie dotyczy
9) Wyplata odszkodowan z $mier¢ kierowcy i pasazera samochodu |  brak danych

(dot. PKP PLK S5.A.)

10) Wyplata odszkodowan z

i Skoda Octavia

tytutu utraty bagazu nie wystapily nie dotyczy
podréznych
11) Wyplata odszkodowan z
tytutu uszkodzenia nie wystapily nie dotyczy
przewozonego tadunku
12) Wyplata odszkodowan z ' : .
tytutu zwrotu biletéw nie wystapity Hesdalyezy
13) Koszty poniesione z tytutu
usuwania skutkdw nie wystapity nie dotyczy
wypadku
wyplata odszkodowan za uszkodzenia
14) Inne samochodow osobowych Mazda bk ganen

(dot. PKP PLK S.A.)
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IL.3. Warunki zewnetrzne

I1.3.a) warunki pogodowe

Tablica I1.3a.1. Zestawienie warunkow pogodowych
pora dnia dziefi zachmurzenie brak
opady brak temperatura +15°C
widocznosc dobra slyszalno$é dobra
inne zjawiska silne, dos¢ plaskie $wiatlo stoneczne z kier. zachodniego

IL.3.b) Inne warunki zewng¢trzne mogace mie¢ wplyw na powstanie wypadku

Widoczno$¢ pociggu nr 65111, ktéry uczestniczyl w zdarzeniu (najechat na samochody
osobowe znajdujgce si¢ na przejezdzie) przez kierujgcych tymi pojazdami oraz przez
dréznika przejazdowego, poza przeszkodami ograniczajgcymi stale widoczno$é, takimi jak
ekrany akustyczne oraz perony wraz z elementami infrastruktury kolejowej oraz
ogrodzenia, byla w czasie bezposrednio poprzedzajacym wypadek utrudniona dodatkowo
przez silnie, do$¢ nisko $wiecgce stonce, doktadnie z kierunku nadjezdzajacego pociagu.
Popotudnie upalnego dnia, zachodzaca mozliwos¢ znacznego podniesienia temperatury
wewngtrz samochodow osobowych, w czasie ich postoju.

Poza wymienionymi powyzej, nie wystepowaly inne warunki zewnetrzne, mogace mieé
wplyw na powstanie wypadku.
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III. OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSLUCHAN

III.1. Opis systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
powaznego wypadku

Wszystkie podmioty, ktorych pracownicy uczestniczyli w powaznym wypadku
kolejowym kategorii A18, zaistniatym w dniu 11 lipca 2015 r. na szlaku Gatkowek —
Koluszki posiadajg Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem (zwane dalej ,,SMS”),
zaakceptowane przez Prezesa Urzad Transportu Kolejowego.

Z uwagi na fakt, ze wypadek mial miejsce na przejezdzie kolejowo-drogowym
bedacym w zarzadzie spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przedmiotem analizy
w raporcie bedg uwarunkowania wynikajace z Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

Wymieniony zarzgdca infrastruktury posiada autoryzacj¢ bezpieczenstwa na mocy
decyzji Prezesa UTK nr DBK-WSZ.633.185.2014.EJ, wydanej w dniu 7 pazdziernika
2014 r., zmieniajacej poprzednie autoryzacje nr PL2120100003 (cz. A) oraz
PL2220100001 (cz. B) i zastgpujacej je jednolitg autoryzacja bezpieczenstwa:

Numer UE: PL2120140003

Nr id. poprzedniej autoryzacji: PL2120100003, PL2220100001

Krajowy nr identyfikacyjny: 0000037568

Data wydania (Wazna od): 07.10.2014r.

Data waznosci: 28.12.201 5.

Wewnegtrzny nr referencyjny: AB/001/14

Rodzaj infrastruktury: normalnotorowa (98,2%), szerokotorowa (0,8%)

Wielkos¢ przedsigbiorstwa kolejowego: duze przedsigbiorstwo
Wielko$¢ zarzadzanej infrastruktury (dtugosé, w km.):
= linii eksploatowanych, ogotem:22 046 km,

= torow, ogotem: 36 440 km,
w tym:

= linii magistralnych: 23%,

= linii pierwszorzednych: 54%,

® linii drugorzgdnych: 17%,

= linii znaczenia miejscowego: 6%

System zarzgdzania bezpieczenstwem zarzadcy zostal zaakceptowany decyzja Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010r.
Warunkiem waznosci decyzji jest pelne wdrozenie zasad 1 warunkéw bezpieczenstwa
ruchu kolejowego zawartych w dokumencie ,,System Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciagle spelnianie kryteriow
wydania tego dokumentu.
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Jednym z ciaglych wymagan warunkujacych waznosé tej decyzji jest coroczne
przedkladanie Prezesowi UTK dokumentéw ,,Program poprawy bezpieczenstwa” oraz
»Raport w sprawie bezpieczenstwa”.

Aktualny ,Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2015 jest datowany 28 listopada
2014 r. Zawiera on jako cel nr 4 ,Podniesienie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowo-drogowych” oraz okresla kwartalny tryb monitorowania tego celu dla osiagniccia
zmniejszenia liczby wszystkich wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych o 3%
1 uznaje za warto$¢ ostrzegawcza zmniejszenie ich liczby o0 2%, a za alarmowa — o 1%.
Eksploatacja przejazdéw kolejowych, w tym réwniez analizowanego przejazdu kat. A., jest
opisana jako element procesu giéwnego w procedurze PG-01 Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) pt. ,,Udostgpnienie linii kolejowych i prowadzenie ruchu
kolejowego™. W § 6 tej procedury okreslone s3 m.in. zasady dotyczace przygotowania
drogi przebiegu, wyprawienia i wyjazdu pociggéw ze stacji na szlak. Procedura okresla, ze
szczegdlowe zasady zwigzane z powyzszym sg ujete w ,,Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggow Ir-1 (R-1)".

Znajomos¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem przez pracownikdw zarzadey infrastruktury

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
Zakladzie Linii Kolejowych w Lodzi, zostal wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24
stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajacego System Zarzgdzania
Bezpieczenistwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przyjmujgcg Zarzadzenie
nr 4/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia
»oystemu Zarzadzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Powyzsza Uchwala zobowigzuje kierownikow jednostek organizacyjnych spolki oraz
kierownikoéw komoérek organizacyjnych spotki do zapoznania sie¢ z dokumentacjag SMS,
udokumentowanego zapoznania podleglych pracownikéw z dokumentacjag SMS oraz
egzekwowania przestrzegania zapiséw zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych
pracownikow.

Dokumentacja SMS jest dostgpna i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie
intranetowej Spotki. Zgodnie z postanowieniami Uchwaty nr 30/2011, Koordynatorami
ds. SMS w Zakladach Linii Kolejowych wyznaczono zastepcow dyrektoréw zakladow
ds. eksploatacyjnych. Funkcje koordynatoréw ds. SMS pelnia w Zakladach Linii
Kolejowych zastepcy Dyrektora ds. Eksploatacyjnych.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS omawiane sg na pouczeniach
okresowych pracownikéw zwigzanych bezposrednio z zagadnieniami bezpieczenstwa
ruchu.

Pracownicy 1Z L6dz posiadajg wglad do elektronicznej wersji SMS za posrednictwem
intranetu w Spotce.

Droéznik przejazdu kat. A w km. 23,506 E.B. zapoznany zostat ze zaktualizowanym SMS
w dniu 07.05.2013r., nastgpnic z SMS w stanie na dzien 30.09.2013r. w dniu
26.11.2013 r. Ponadto w dniu 19.07.2014 r. zlozyl oswiadczenie o zapoznaniu sie
z zakresem odpowiedzialno$ci w ramach procesow SMS.
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I11.1.1) Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen.

Przejazd jest zlokalizowany w ciagu dwutorowej linii kolejowej nr 17, w km. 23,506 na
szlaku Gatkéwek — Koluszki, na jej skrzyzowaniu z drogg wojewodzka nr 716 Koluszki —
Rokiciny — Piotrkéw Trybunalski (S8). Pociggi jadace w kierunku Gatkowka mogg
dojezdza¢ do tego przejazdu zaréwno ze stacji Koluszki, jak i z dwutorowej tacznicy (linia
nr 538: Koluszki R145 — Koluszki R154), prowadzacej od linii nr 1 z kierunku Piotrkowa
Trybunalskiego. Linie te sg zarzadzane przez zarzadcg infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Dla ruchu pociggéw od strony Galkéwka przejazd w km. 23,506 pracuje w takim trybie,
jak przejazd zlokalizowany na szlaku, natomiast dla pociagéw jadacych od strony
Koluszek (linig nr 17 lub nr 538) — jak przejazd znajdujacy si¢ w obrebie stacji, choé nie
lezy w jej granicach. Oznacza to, ze od strony Galkéwka przejazd jest wyposazony
w tarcze ostrzegawcze przejazdowe Top, sterowane przez urzadzenia typu SPR-2 na
przejezdzie. Ponadto, dla wspomagania procesu powiadamiania o pociggach
nadjezdzajacych od strony Gatkowka, droznik przejazdowy wyposazony jest w niezalezny
od pozostatych urzadzen system SPD-2, sterowany przez czujniki zlokalizowane przed
semaforami wyjazdowymi ze stacji Gatkowek. Brak wlasciwej reakcji dréznika na sygnat
0 pociagu, wyswietlany na manipulatorze EMH-3, powoduje uaktywnienie stanu
alarmowego, ktoéry objawia si¢ uruchomieniem sygnalizacji $wietlnej i akustycznej na
przejezdzie oraz przekazaniem sygnalu informacyjnego do dyzurnego ruchu. W warunkach
normalnych powiadamianie o pociggach realizowane jest przy uzyciu systemu
komputerowego typu SCP-2. O pociggach nadjezdzajacych od strony Gatkowka
powiadomienie jest wysylane przez dyzurmego ruchu (pomocniczego) z LCS Koluszki,
sterujgcego zdalnie stacjg w Gatkdwku. Ponadto, potwierdzenie przejazdu pociggu przez
przejazdy: nr 7 w km. 20,831 i nr 8, w km. 22,005, odpowiadajace t.zw. ,,poddzwanianiu”
w urzadzeniach niekomputerowych, jest realizowane w formie komunikatu glosowego,
generowanego przez system SCP-2 1 emitowanego przez glosniki w straznicy
przejazdowej. O pociggach od strony Koluszek (nadjezdzajacych linig nr 17 Iub nr 538)
droznik na przejezdzie nr 9 w km. 23,506 jest powiadamiany za pomocg systemu SCP-2
przez dyzurmego ruchu (pomocniczego) nastawni ,,KI1”. Dla tego kierunku jazdy przejazd
jest uzalezniony w stacyjnych urzadzeniach srk stacji Koluszki, a wigc stan zamknigcia
przejazdu (opuszczenia rogatek) jest warunkiem koniecznym dla wyswietlenia sygnatu
zezwalajacego na odpowiednim semaforze wyjazdowym ze st. Koluszki w kierunku
Galkéwka. Dla kierunku jazdy od Gatkéwka urzadzenia SPR-2 na przejezdzie dzialajg
w taki sposob, ze sygnat Osp2 |, Urzgdzenia sygnalizacji na przejezdzie, do ktorego sie
tarcza odnosi, sq sprawne, jazda przez przejazd z najwiekszqg dozwolong predkoscig”
wyswietla sie¢ w chwili obstuzenia przez dréznika przejazdowego przycisku zamykania
przejazdu, o ile uruchamiane w tym momencie przejazdowe sygnalizatory Swietlne sa
sprawne (niezaleznie od biezacego potozenia rogatek) i $Swieca si¢ do czasu otwarcia
rogatek 1 wygasnigcia sygnalizatoréw drogowych. Sygnaty sa wyswietlane na obu tarczach
Top, przy obu torach szlaku, niezalezne od toru, ktérym nadjezdza pociag. Sygnal Ospl
. Urzgdzenia sygnalizacji na przejezdzie, do ktdrego sie tarcza odnosi, sq-niesprawne,
jazda przez przejazd z predkoscig 20 km/h” na tarczach Top jest wyswietlany tylko
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wowczas, gdy wystepuje niesprawnos¢ ktérego§ z sygnalizatorow drogowych.
Tarcze ostrzegawcze przejazdowe wys$wietlaja rowniez wskazania, zamiast pozostawad
ciemne, przy jezdzie pociggéw od strony Koluszek, gdyz sg uzaleznione tylko od stanu pracy
sygnalizatorobw drogowych na przejezdzie. Po odebraniu sygnali powiadomienia
o nadjezdzajacym pociggu, za posrednictwem systemu SCP-2, dréznik przejazdowy zamyka
rogatki i za pomocg tego systemu wysyla potwierdzenie zamkniecia rogatek (lub, gdy sa juz
wezesniej zamknigte, tylko potwierdza). Wykonanie czynnosci potwierdzenia powoduje
zmiang koloru pod$wietlenia komunikatu powiadomienia na monitorze ekranowym systemu
SCP-2 w straznicy przejazdowej i oczywiscie u wysylajacego powiadomienie. Poza
czynnosciami wykonywanymi przez dréznika, nie ma jednak zadnego powigzania pomiedzy
rzeczywistym stanem urzadzen przejazdowych a komunikatami  przesylanymi
i rejestrowanymi przez system SCP-2. Po przejezdzie pociggu, dréznik wysyla komunikat
o tym fakcie, rowniez za poSrednictwem systemu SCP-2, odpowiadajgcy czynnosci
»poddzwaniania” w systemach nieskomputeryzowanych. W praktyce wykonywania
czynnosci na przedmiotowym odcinku linii nr 17, pomimo braku koniecznosci wynikajacej
z wymagan regulaminowych, informacje o nadjezdzajacych pociggach przekazywane byly
takze drogg telefoniczng z wykorzystaniem Igcznosci straznicowej, podobnie do sposobu
okreslonego dla postgpowania w przypadku usterki urzadzen komputerowych, przy czym nie
postugiwano si¢ $cisle sformutowaniami zawartymi w regulaminach, jednak w sposéb nie
budzgcy wzajemnych watpliwosci. Sposéb postgpowania w  przypadku usterek
poszczegllnych systeméw i urzadzen na przejezdzie w km. 23,506 ani na posterunkach
z nim wspdlpracujgcych nie jest tu opisywany szczegbtowo, gdyz zadna usterka urzadzen
nie wystgpowala ani w czasie zaistnienia zdarzenia, ani przed nim w okresie mogacym mieé
zwigzek z tym zdarzeniem.

Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen zwigzanych z obstuga
przejazdu kat. A zawarte s3 w ,,Regulaminie obstugi przejazdu lub przejécia dla pieszych”
opracowanym przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaklad Linii Kolejowych
i zatwierdzonym przez Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Lodzi w dniu 22.12.2008 r.
W warunkach normalnych, to znaczy w razie poprawnego dziatania systemu SCP-2, na
przejezdzie nie jest prowadzony ,Dziennik pracy drdinika przejazdowego” (R-49)
w zakresie powiadomien o pociggach. Natomiast w dzienniku tym dréznicy przejazdowi
wpisujg przekazanie dyzuru (z informacjg dotyczaca: przekazania instrukcji, inwentarza
wg. spisu oraz plozéw hamulcowych nr 23 i 24, sprawdzenia urzadzen i lacznosci
telefonicznej oraz ew. zamknieé torow).

Przejazd jest obslugiwany na miejscu przez dréznika przejazdowego, ze straznicy
zlokalizowanej bezposrednio przy przejezdzie. Obshugujacy przejazd jest pracownikiem
Sekcji Eksploatacji w Koluszkach, podleglej Zakladowi Linii Kolejowych w Lodzi PKP
PLK S.A. Zgodnie z Regulaminem obowigzujacym w dniu powaznego wypadku, zmiany
obsady straznicy nastgpujg co 12 godzin, o godzinach 6:00 i 18:00. Na jednej zmianie
zatrudniony jest 1 dréznik przejazdowy.

Regulamin przewiduje obowigzek zamknigcia rogatek na 2 minuty przed nadjezdzajacym
pociagiem.

W czasie przejazdu pociggu pracownik obstugujgcy powinien znajdowaé sie w oknie
straznicy przejazdowej, podajac sygnat D8 w sposob przewidziany w instrukeji Ie-1 (E-1).
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I11.1.2) Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy uczestniczacy w zdarzeniu:

Dréznik przejazdowy na przejezdzie w km. 23,506

E.B.— pracownik PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi. Ukonczona Zasadnicza
Szkota Kolejowa w Lodzi w specjalnosci: operator ruchowo-przewozowy kolei.
Zatrudnienie w PKP PLK S.A. od dnia 15.01.1987 1.

Na stancwisku dréznika przejazdowego zatrudniony po raz pierwszy w dniu
01.04.1996 1.

Zapoznanie sie z regulaminem przejazdu w km. 23,506, waznym od 12.12.2008 r .
dnia 20.01.2009 r.

Data zapoznania si¢ z kartg opisu stanowiska pracy drdznika przejazdowego, w tym
funkcjonowania SMS, w dniu 20.09.2011 r.

Autoryzacja dot. obstugi przejazdu nr 9 w dniu 05.11.2012 .

Ostatni egzamin okresowy w dniu 01.10.2013 r.

Swiadectwo ukoficzenia szkolenia w zakresie obstugi systemu SCP-2 oraz systemu
SPD-2 wraz z manipulatorem EMH-3 z dnia 07.05.2008r., z waznoscig do
31.05.2013 r. (utracito waznos¢, brak odnowienia).

Data zapoznania si¢ z ,Kompendium w zakresie SMS Informacji SZBI™:
12.02.2013 r.

Data zapoznania si¢ z zaktualizowanym systemem SMS: 07.05.2013 r.

Oswiadczenie o zapoznaniu si¢ z zakresem odpowiedzialnosci w ramach proceséw
SMS zlozone w dniu 19.07.2014 r.

Upowaznienie do wykonywania czynnosci drdznika przejazdowego nr 423/2014
wystawione w dniu 13.11.2014 1.

Badania okresowe z dnia 10.09.2013 r., wazne do dnia 10.09.2015 r. (w tym badania
psychologiczne do 15.09.2015 r.) z ograniczeniami: ,,praca w szklach”.

Ostatnie szkolenie okresowe BHP odbyte w dniu 15.09.2014 r.

Zapoznanie si¢ z SMS w stanie na dzien 30.09.2013 r. w dniu 26.11.2013 r.
Nadzwyczajne pouczenie dorazne dotyczace instrukcji Ir-7 (R-20) odbyte w dniu
26.02.2015 .

Pouczenia okresowe w 2015 r. odbyte w dniach 9 stycznia i 9 kwietnia.
Oswiadczenie o zapoznaniu si¢ z ryzykiem zawodowym na stanowisku droznika
przejazdowego ztozone w dniu 15.06.2015 r.

Powazny wypadek zaistnial w jedenastej godzinie pracy drdznika przejazdowego
E.B., czas wypoczynku przed pracg 24 godziny. Przebieg stuzb byl zgodny
z ,.,harmonogramem - planem czasu pracy” na lipiec 2015 r.
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Dyzurni ruchu LCS Koluszki:

A.S. -

B.S. -

pracownik PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi, zatrudniony w PKP
PLK S.A. od 01.09.1986 r., aktualnie na stanowisku zawiadowcy, posiadajgcy
uprawnienia dyzumego ruchu — egzamin weryfikacyjny dyzurnego ruchu zlozony
w dniu 07.12.2007 r., autoryzacja na LCS Koluszki w dniu 22.11.2008 r., ostatni
egzamin okresowy w dniu 09.12.2013 r., ostatnie okresowe badanie lekarskie
wykonane w dniu 07.11.2013r., wazne do 07.11.2015r. (obecnie powtérzone
z waznoscig do 05.11.2017r.), upowaznienie na stanowisko dyzurnego ruchu
nr 206/2014 wydane w dniu 13.11.2014 r., zatrudniony zgodnie z planem pracy, czas
wypoczynku przed zmiang robocza 16 h, wypadek zaistnial w 10 godzinie pracy.

pracownik PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Eodzi, zatrudniony w PKP
PLK S.A. od 02.02.2012 r., aktualnie na stanowisku dyzurnego ruchu, upowaznienie
na droznika przejazdowego wydane w dniu 02.03.1012r, nr 5/2012, z wpisang
autoryzacja na dyzumego ruchu nastawni odcinkowej Koluszki w dniu 28.11.2014 1.
(nie wydano upowaznienia zaktualizowanego na stanowisko dyzurnego ruchu),
egzamin kwalifikacyjny na dyzurnego ruchu zlozony w dniu 10.06.2104 r., ostatnie
okresowe badanie lekarskie wykonane w dniu 01.04.2014 r., wazne do 01.04.2016 r.,
zatrudniony zgodnie z planem pracy, w czasie zdarzenia wykonujgcy funkcje
dyzurnego ruchu pomocniczego LCS Koluszki, czas wypoczynku przed zmiang
robocza 48 h, wypadek zaistnial w 10 godzinie pracy.

Dyzurni ruchu Koluszki (KI):

AA. -

M.S. -

pracownik PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Lodzi, zatrudniony w PKP
PLK S.A. od 01.09.1975 r., na stanowisku dyzurnego ruchu od ztozenia egzaminu
Scistego na to stanowisko w dniu 25.03.1983 r., autoryzacja na nastawni Kl z dnia
19.05.2010 r., ostatnie egzaminy okresowe z dnia 03.01.2014 r., zatrudniony zgodnie
z planem pracy, czas wypoczynku przed zmiang roboczg 48 h, wypadek zaistnial
w 10 godzinie pracy.

pracownik PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi, zatrudniony w PKP
PLK S.A. od 01.12.1990r., na stanowisku dyzurnego ruchu od 13.11.1997r.,
autoryzacja na dyzurnego ruchu pomocniczego nastawni Kl z dnia 02.06.2009 r.,
ostatnie egzaminy okresowe z dnia 03.01.2014 r., zatrudniony zgodnie z planem
pracy, w czasie zdarzenia wykonujacy funkcje dyzurnego ruchu pomocniczego, czas
wypoczynku przed zmiang roboczg 48 h, wypadek zaistnial w 10 godzinie pracy.

Maszynista pociagu nr 65111, bioracego udzial w zdarzeniu:

AP.—

pracownik PKP Intercity S.A. Zaklad Centralny od 22.01.2013r., licencja
maszynisty nr PL712013 0214 z dnia 25.04.2013r., wazna do 25.04.2023r.,
Swiadectwo uzupetniajace maszynisty nr BOSZ-147-36/2015 z 27.01.2015 r., nr ref.
A00279 na pojazdy kategorii A oraz BI, karta znajomosci pojazdow trakcyjnych nr
8/2015 wazna na rok 2015 z wpisanymi typami pojazdow: EU/EP07, SM42, EP09
1 EPO8, kontrolka znajomosci odcink6éw linii kolejowych nr 21/2015 wazna na rok
2015 z wpisanymi liniami nr 1, 2, 3, 4, 8, 11, 15, 17, 22, 25, 45, 64, 447, 448 i 540,
ostatnie okresowe badanie lekarskie wykonane w dniu 28.08.2013 r., wazne do
28.08.2015 r., zatrudniony zgodnie z planem pracy, czas wypoczynku przed zmiang
roboczg 18 h 55 min., wypadek zaistnial w 4 godzinie pracy.
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I11.1.3) Procedury wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wyniki.
Identyfikacja ryzyka technicznego

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury (SMS)
obowigzywata przed wypadkiem procedura nr SMS/MMS-PR-02 pt. ,,Ocena ryzyka
technicznego 1 operacyjnego” - wersja 1.1 wydana w dniu 21.05.2015 r. Celem jej jest
okres$lenie metod identyfikacji 1 oceny ryzyka technicznego SMS oraz zasad ich
stosowania. Zakres stosowania procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne
Spolki, ktérych dziatania sg zwigzane 2z zapewnieniem bezpieczenstwa systemu
kolejowego i prawidlowym funkcjonowaniem SMS. Zgodnie z § 4 ust. 6, za Sledzenie
biezacych informacji o zagrozeniach dotyczgcych bezpieczenstwa na terenie jednostki
organizacyjnej (Zaktadu Linii Kolejowych) odpowiedzialny jest wyznaczony pracownik
sprawujgcy funkcje koordynatora ds. SMS/MMS. Zgodnie z § 5 ust. 2 tej procedury,
koordynator ma za zadanie biezacg analize sytuacji dotyczacej bezpieczenstwa w swojej
jednostce organizacyjnej. Postanowienie § 5 ust. 4 tej procedury okresla, ze w przypadku
potwierdzenia zagrozenia (na przyklad wskutek nasilenia si¢ niekorzystnych zjawisk)
koordynator informuje o tym wiadciwych pracownikéw 1 poleca podjecie dzialan w celu
zmniejszenia Iub likwidacji danego zagrozenia. Koordynuje on dzialania majgce na celu
zmniejszenie lub likwidacje danego zagrozenia.

W ramach prowadzenia postgpowania powypadkowego ani komisja kolejowa, ani zespot
powypadkowy PKBWK nie stwierdzily nie zidentyfikowanych wczesniej zagrozen, ktore
moglyby by¢ wyeliminowane drogg niezwlocznej realizacji ewentualnych zalecen.
Konieczna jest poprawa organizacji stanowiska pracy droéznika przejazdowego na
przejezdzie w km. 23,506 w celu zmniejszenia zagrozenia stwarzanego niezgodng
z projektem, nieoptymalng organizacja tego stanowiska pracy. Ponadto stwierdzono szereg
drobnych nieprawidtowosci, ktoére wymagajg dziatan korygujacych, jednak nie stwarzaja
bezposredniego zagrozenia dla ruchu pociggdw i pojazdéw drogowych na przejezdzie.
Powyzsze sytuacje $wiadczg o koniecznos$ci poprawy jakosci dziatan ze strony zarzadcy
infrastruktury, majgcych na celu bardziej skuteczng identyfikacj¢ i likwidacje zagrozen.

Zarzadzanie zmiang

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury, w dniu
zdarzenia funkcjonowata procedura nr SMS/MMS-PR-03 pt. ,Zarzadzanie zmiang”,
wersja 1.1 wydana w dniu 21.05.2015 r. Celem jej jest okreslenie procesu zarzgdzania
zmiang w systemie kolejowym poczgwszy od oceny znaczenia zmiany dla tego systemu do
momentu wdrozenia tej zmiany. Procedure stosuje si¢ w celu okreslenia znaczenia
planowanej zmiany dla systemu kolejowego. Procedura dotyczy wszystkich jednostek
organizacyjnych PKP PLK S.A.

W ramach prac zespolu powypadkowego PKBWK nie stwierdzono nieprawidlowosci
Zwigzanych z naruszaniem postanowien tej procedury SMS ani koniecznosci
niezwlocznego zastosowania dziatan opisanych w obowigzujgcej procedurze SMS/MMS-
PD-05 ,,Dziatania korygujgce i zapobiegawcze”.
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Dzialania kontrolne

W Zakiadzie Linii Kolejowych w Lodzi PKP PLK S.A. realizowany jest ,,Program
poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego na terenie Zakladu Linii Kolejowych w Lodzi
na rok 2015”7, w ramach kt6rego prowadzone sg kontrole komorek organizacyjnych, w tym
przejazdéw kolejowych i nastawni oraz innych posterunkéw, dzienne i nocne, zwykle,
wyrywkowe oraz dotyczace przekazania dyzuru.

W ramach tego programu realizowane byly kontrole na poszczegdlnych posterunkach

podlegajacych ZLK w Lodzi.

Na przejezdzie nr 9 w km. 23,506 linii nr 17 w okresie od 01.01.2015 r do 11.07.2015 r

realizowane byly sukcesywnie nastepujace kontrole:

a) w odniesieniu do stanu urzadzen zabezpieczenia ruchu pociaggéw — 7 kontroli
dotyczacych stanu urzadzen rogatkowych przez uprawnionych pracownikéw
ds. utrzymania urzadzen automatyki, wpisanych do ,Ksigzki kontroli urzadzen
zabezpieczenia ruchu pociagéw E-1758” na przejezdzie; stwierdzone usterki byly
usuwane na biezaco, co odnotowywano w ww. Ksigzce,

b) w odniesieniu do kontroli straznicy przejazdowej nr 9 oraz stanu technicznego
i bezpieczenstwa ruchu na innych skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami
w jednym poziomie — zrealizowano ogdlem 13 kontroli, w tym kontrole dzienne
w dniach 03, 12 i 21 stycznia oraz nocna, w dniu 21 stycznia, kontrole nocng w dniu 26
lutego, kontrole dzienne w dniach 13, 16 1 31 marca oraz nocne w dniach 13 i 16 marca,
kontrolg nocng w dniu 28 kwietnia oraz kontrolg nocng w dniu 4 lipca i dzienng w dniu
6 lipca, natomiast brak jest kontroli w maju i w czerwcu 2015 r.; w otrzymanych przez
zespot powypadkowy PKBWK z ZLK w Lodzi kopiach protokoléw wykazano
dodatkowo wykonanie na tym przejezdzie dziesigciu kontroli, ktére nie s3 odnotowane
w ,,Ksigzce kontroli urzqdzen sterowania ruchem kolejowym (na przejezdzie kolejowym)
oraz o wprowadzeniu i odwolaniu obostrzeh na posterunku Zakowice Osob., km. 23,506
E1758. Cztery z kontroli wpisanych do E1758 odbyly si¢ na dyzurze dréznika E.B.

Procedura zarzadzania personelem SMS — PW-08.

Celem obowigzujacej w dniu wypadku procedury SMS-PW-08, wersja 2.1 z 28.04.2015 r.

jest opis procesu przygotowania zawodowego pracownikow. W ramach analizy

otrzymanych dokumentow, zespot powypadkowy PKBWK stwierdzil kilka drobnych
nieprawidiowosci w tym zakresie, opisanych w niniejszym Raporcie. Dotycza one m.in.:

- braku udokumentowania aktualizacji szkolenia dréznika przejazdowego E.B. odnosnie
obstugi wykorzystywanych systeméw po utracie waznosci $wiadectwa dotyczacego
takiego szkolenia,

- braku aktualizacji upowaznienia do wykonywania czynnosci przez dyzurnego ruchu
B.S. w LCS Koluszki, pomimo waznej autoryzacji,

- tolerowania dlugotrwalego bledu polegajacego na pracy dyzurnych ruchu nastawni Kl
i LCS Koluszki w systemie SCP-2 przy braku logowania sie ich wiasnym
identyfikatorem 1 haslem wykorzystujac rezerwowy login ,Jan Kowalski”, co nie
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powoduje zagrozenia, jednak utrudnia identyfikacje pracownika obslugujacego system
SCP-2 w zarejestrowanych danych o dziataniu tego systemu.
Wymienione wyze] przykladowe nieprawidlowosci stwierdzone przez zesp6l
powypadkowy PKBWK nie dajg podstaw do stwierdzenia, Zze uchybienia te mogly
stanowi¢ zagrozenie bezpieczefnstwa. Swiadcza one o istnieniu nieprawidtowosci
w zakresie przestrzegania postanowien procedury SMS-PW-08, co moze jednak w efekcie
prowadzi¢ do naruszenia zakladanego poziomu bezpieczenstwa.

Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury, w dniu
zdarzenia obowiazywala procedura nr SMS/MMS-PD-02 pt. ,Audyty Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenstwem”, wersja 1 wydana w dniu 27.05.2015 r. Celem jej jest
okreslenie trybu planowania i przeprowadzania planowych i1 pozaplanowych audytéw
SMS, stuzgcych ocenie m.in. czy dzialania jednostek organizacyjnych zarzadcy sa zgodne
z przepisami i wymogami dotyczacymi bezpieczenstwa systemu kolejowego oraz czy
system zarzgdzania bezpieczenstwem jest skutecznie utrzymywany i doskonalony.
W ramach postgpowania w sprawie wypadku z dnia 11.07.2015 r. zespdt powypadkowy
PKBWK nie otrzymat dokumentéw i nie ocenial realizacji postanowien tej procedury. Jako
warunek utrzymywania autoryzacji przedsigbiorstw kolejowych przez UTK, skladane sa
przez nie na biezgco ,Raporty w sprawie bezpieczenstwa” oraz ,Programy poprawy
bezpieczenstwa”, obejmujgce w szczegdlnoscei kwestie planowania 1 realizacji audytow.

Rejestr zagrozen

Do celéw prowadzonego postepowania przez zespot powypadkowy dostarczony zostal
przez zarzadcg infrastruktury ,Rejestr Zagrozen” — wersja z dnia 4 grudnia 2014 r.
Obejmuje on w czgséci 6. ,,Przejazdy kolejowo-drogowe i przejScia w poziomie szyn”.
Analiza dokumentu wykazata, ze rejestr zagrozen zawiera wigkszoS¢ zagrozen
zidentyfikowanych w ramach niniejszego postgpowania jako drobne nieprawidlowosci.
Rowniez bezposrednia przyczyna wypadku moze by¢ uznana jako ujeta w ramach
zagrozenia nr 7.10.5 ,zbyt wczesne otwarcie rogatek”, jednak wyodrgbnienie zagrozen
zwigzanych z eksploatacjg przejazdéw kategorii A, dotyczacych bledéw obstugi
urzagdzen na przejezdzie, jako Zrodel zagrozen moze przyczyni¢ si¢ do bardziej
skutecznego podjecia odpowiednich dziatan naprawczych i1 w efekcie, poprawy
bezpieczenstwa. Podobnie nalezy rozwazy¢, czy zagrozenie nr 5.6.4 , niestosowanie sig do
informacji wynikajgcych ze znakoéw drogowych (pionowych i poziomych)” obejmuje
wszystkie nieprawidlowe zachowania uzytkownikéw drogi na przejezdzie, takie jak
niestosowanie si¢ do wskazan sygnalizatorow $wietlnych itp., czy wigc nie powinny by¢
jasno wyodrebnione dla utatwienia ograniczenia lub likwidacji tej grupy zagrozen. Ponadto
nalezy przeanalizowaé, czy w odpowiednich miejscach tego Rejestru nie nalezy
wprowadzi¢ zapisdw o zagrozeniach zwigzanych ze skutkami ograniczen widocznosci,
powodowanych przez ekrany dZzwiekochionne, szczegdlnie gdy sg ustawione w poblizu
przejazdow kolejowo-drogowych. Odnosne zagrozenia sg powodowane zaréwno brakiem
zachowania widoczno$ci pociggow przez uzytkownikow drog, w tym z odleglosei 5 m od
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skrajnej szyny toru na przejazdach wszystkich kategorii, wigcznie z kategorig A, jak
rowniez widocznosci pojazddéw drogowych zblizajacych sie do przejazdu dla maszynistéw
pociagdw.

W przypadku uznania za celowe wyodrebnienie powyzszych zagrozen w ich Rejestrze,
nalezy wykona¢ niezbedne dalsze dzialania wynikajace z procedur SMS, obwigzujacych
u zarzadcy infrastruktury.

III.1.4) Ocena realizacji obowiazkéw dotyczacych wspoldzialania pomiedzy réznymi
organizacjami uczestniczgcymi w wypadku
Wspoldziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa
technicznego oraz shuzb porzadkowych nie budzilo zastrzezen w calym toku czynnosci
zwigzanych zaréwno z prowadzeniem akcji ratunkowej jak i usuwania skutkow wypadku.

IIL.2. Zasady i uregulowania dotyczace wypadku

III.2.1)  Przepisy i regulacje stosowane w UE i w Polsce
Przepisy Unii Europejskiej
Dyrektywa Unii Europejskiej nr 49/2005 w sprawie bezpieczenstwa kolei
wspdlnotowych oraz zmieniajaca Dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa.

Przepisy krajowe
Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2003 r. Nr 86 poz. 789
z pézniejszymi zmianami) i akty wykonawcze do ww. ustawy, w tym w szczegdlnosci:

a. Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkéw 1 incydentow na liniach kolejowych
(Dz. U. 2007 r. Nr 89 poz.593).

b. Zarzadzenie Nr 59 Ministra Infrastruktury w sprawie Regulaminu dziatania
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

c. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogblnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U.
z 2005 r., Nr 172 poz. 1444 z pdzniejszymi zmianami).

d. Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 28 lutego 1996 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie. (Dz. U. z 1996 r.. Nr
33 poz. 144 z pdézn. zm.)

II1.2.2) Przepisy wewne¢trzne przedsi¢biorstw kolejowych w Polsce:

a) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Spoétka Polskie Linie Kolejowe S.A. stosuje miedzy innymi nastepujace przepisy
wewngtrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w tym réwniez zaakceptowane
przez Urzad Transportu Kolejowego.
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Tablica I11.2.2.a) Wykaz instrukcji obowiqzujqcych w PKP PLK S.A.

Instrukcja

L.p.
Symbol Tytul instrukeji
1. | Ir-1(R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow
2. |12 R7) Instrulkqa dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw
technicznych
3. | Ir-3(R-9) Instrukcja o sporzadzaniu regulamindw technicznych
4. | Ir-5(R-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiolgcznosci pociggowej
5. | Ir-7 (R-20) Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowych
' Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow,
6. |Ir-8(R-3) wypadkéw oraz trudnosci eksploatacyjnych na liniach
kolejowych
Warunki techniczne utrzymania
& | 21 (D-1) nawierzchni na liniach kolejowych
9. | Id-16 (D-83) Instrukcja o utrzymaniu kolejowych obiektow inzynieryjnych
10. | Ie-1(E-1) Instrukeja sygnalizacji

Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robot
b |le-aE1l) w urzadzeniach s.r.k

Ie-6 Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do

H (WOT E-12) cksploatacji urzadzen sterowania ruchem kolejowym

13. | Te-7 (B-14) Instrukcja diagnostyki technicznej
) T i kontroli okresowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym

Instrukcja konserwacji, przegladow oraz

| Tele B2t napraw biezacych urzadzen srk

15. | Ie-14 (E-36) Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych
16. | Ie-15 Wytyczne badania urzadzen s.r.k po wypadku kolejowym

Wytyczne w zakresie zobrazowania, wprowadzania polecen oraz
17. | Ie-104 rejestracji zdarzen dla komputerowych stanowisk obstugi

urzadzen sterowania ruchem kolejowym

b) PKP Intercity S.A.

Spotka PKP Intercity S.A. stosuje nastepujace przepisy wewngtrzne z zakresu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego:

Tablica I11.2.2.b) Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spétce PKP Intercity S.A.

Instrukcja
L.p.
Symbol Tytul
Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow taboru
1 Bw - 56 .
kolejowego
2 | Bw-28 Instrukcja dla rewidentow taboru
3 |Bt-3 Instrukcja o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych
Instrukcja pomiaréw 1 oceny technicznej zestawow kotowych pojazdow
4 | Bt-11 ;
trakcyjnych
1 2 3
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1 2 3

Instrukcja pomiaréw i oceny technicznej zestawdw kotowych wagonéw
5 | Bw-11 ) .

pasazerskich
6 |Bw-1 Instrukcja obshugi i utrzymania normalnotorowych wagonéw osobowych
7 | Bt-1 Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego
g8 | Bt-2 Instrukcja dla pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego

Instrukcja dla zespotu druzyn konduktorskich w zakresie obstugi

2 | Br-21 pociggow pasazerskich uruchamianych przez PKP Intercity S.A.
10 |Br-5 Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiolgcznosci pociagowej
11 | Br-34 Instrukcja o technice pracy manewrowej
Instrukcja o postgpowaniu w sprawie wypadkdéw i incydentow
12 | Br-3 :
kolejowych
13 |1C-B Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i pouczeniach

okresowych pracownikow PKP Intercity S.A.

I11.3.) Podsumowanie wysluchan
Opisy wystuchan dotycza powaznego wypadku kat. A 18, ktéry wydarzyt sie
w dniu 11.07.2015 1. 0 godz. 17:10 na torze nr 1 szlaku Gatkéwek — Koluszki km. 23,506
linii kolejowej nr 17 £.6dZ Fabryczna — Koluszki.
Dane osobowe wystuchiwanych pracownikéw podlegaja ochronie zgodnie z wymogami
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. Nr 101, poz. 926,
Z pOZn. zm.).

IT1.3.1) Wyshluchania pracownikéw kolejowych oraz pracownikéw podwykonawcow

a) Wysluchania pracownikéw kolejowych majacych bezposredni zwigzek
z wydarzeniem (w kolejnosci chronologicznej pierwszych zeznan):

W.K. — kierownik pociagu
(raport stuzbowy z dnia 11.07.2015 r.)

Dnia 11.07.2015 r. pelnit stuzbe kier. poc. TLK ,Kormoran” 65111 relacji Wroctaw —
Olsztyn na odc. £.6dz Kaliska — W-wa Wsch. Na wysokosci przystanku osob. Zakowice
km. 23,717 doszlo do wypadku kolejowego na przejezdzie drogowym strzezonym ze
skutkiem Smiertelnym. Poszkodowani to kierowca Mazdy 323 K.S., P.S. oraz dziecko
N.S., zam. /.../ oraz kierowca sam. Skoda Octavia J.K. zam. /.../. Powiadomiono wszystkie
stuzby ratownicze (pogotowie ratunkowe, straz pozarna), zwierzchnikéw, Dysp. Gtéwna,
Dysp. zaklad., Centrum Wsparcia Klienta. W porozumieniu z Dyspozyturg, wszystkich
podroznych bezpiecznie skierowano do przystanku osob. Zakowice Potudniowe, stamtad
poc. innym podstawionym do Koluszek. Po wypadku przebadani zostali na trzezwoscé,
wynik negatywny. Post6j poc. 205 minut. Powrét poc. stuzbowym do W-wy.
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W.K. — kierownik pociagu
(wyjasnienie na wezwanie, w charakterze swiadka, ztozone 3.08.2015 r.)

W dniu 11.07.2015 r. penit stuzbe kier. poc. TLK , Kormoran” 65111 relacji Wroctaw —
Olsztyn na odc. £.6dz Kaliska — W-wa Wsch. Ze stacji 1.odZz Kaliska poc. odjechat
planowo. Na wysokosci przystanku osob. Zakowice km. 23,717 doszto do najechania
przez ich poc. na dwa samochody osob. na przejezdzie kolejowym strzezonym. W wyniku
czego pasazer sam. osob. Mazda 323 zginal na miejscu, kierowce oraz dziecko odwieziono
do szpitala, kierowcy drugiego samochodu Skoda Octavia nic si¢ nie stato. W wyniku tego
wypadku oba tory byly zajete. Zaraz po wypadku zabezpieczono miejsce 1 powiadomiono
wszystkie stuzby ratownicze, ktére w bardzo krétkim czasie przybyly. Powiadomit
o wypadku Dysp. Gléwna, Dysp. Zaki. oraz Centrum Wsp. Klienta. W krotkim czasie
zapadla decyzja, zeby wszystkich podréznych skierowaé do przystanku Zakowice
Poludniowe, stamtad podstawionym poc. do Koluszek. W Koluszkach przesiadka do poc.
,»Opolanin”, ktéremu wydtuzono tras¢ do Olsztyna. Podroznych (okolo 150 oséb), w tym
duzo osob starszych i dzieci przy pomocy strazy pozarnej (pomocna byla tez drabina),
bezpiecznie skierowano do w/w. przystanku. Po wypadku przebadani zostali na trzeZwos¢.
Post6j poc. w danym miejscu 205 minut. Powrét do st. W-wa Grochéow — jako poc.
shuzbowy.

A.P. — maszynista pojazdow trakcyjnych
(wystuchanie przez komisj¢ kolejowg w dniu 10.08.2015 r.)

Dnia 11.07.2015r. pemil zmiang roboczg nr 379 od godziny 16:10. W zmianie tej
obstugiwal pocigg 65111/0 relacji Wroctaw Glowny — Olsztyn Gl. na odcinku 1.4dz
Kaliska — Warszawa Wsch. przy lokomotywie EP07-1009. Mijajac stacje Gatkdéwek
semafor wyjazdowy z tej stacji dla jego pociggu wskazywal sygnal S3 (zielone $wiatlo
migajace). Nastgpny semafor — ostatni blokady samoczynnej wskazywal sygnal S5
(pomaranczowe $wiatlo ciggle). Z tego powodu zmniejszyl predkosé do okoto 65-70 km/h
spodziewajac si¢ sygnalu S1 (,,St6j”) na semaforze wjazdowym do stacji Koluszki.
Z powodu ostrego storica swiecacego ,, w plecy”, czyli wprost w komory semafora byt
bardzo skoncentrowany na wypatrywaniu sygnalu nadawanego przez ww. semafor.
Wjezdzajac w perony przystanku osobowego Zakowice zobaczyl jadgcy z przeciwnego
kierunku pociag pospieszny, zza ktorego wjechaly na przejazd dwa samochody osobowe.
Dat sygnat ,,Bacznos¢”, jednoczesnie wdrozyt naglte hamowanie. Katem oka spostrzegl, ze
pod jeszcze niecatkowicie podniesionymi rogatkami z lewej strony na przejazd wyjechat
do$¢ szybko samochdd osobowy. Nagle z drugiej, prawej strony pojawil si¢ drugi
samochod, ktory nie zmieniajac predkosci wyjechal wprost pod czolo prowadzonego przez
niego pociggu. Pomimo wdrozenia hamowania naglego 1 uzycia sygnalu ,.Bacznos¢”
doszlo do najechania czola pociagu na oba te samochody. Nadmienil, ze Top odnoszaca sie
do przejazdu w Zakowicach wskazywata sygnat Osp2 (dwa $wiatla biale w pionie). Pociag
zatrzymal sie w koficu peronu przystanku Zakowice. Niezwlocznie o wypadku powiadomit
kierownika pociggu, dyzurnego ruchu stacji Koluszki oraz dyspozytora. Po przybyciu na
miejsce zdarzenia funkcjonariuszy Policji zostal poddany badaniu na zawarto$¢ alkoholu
w wydychanym powietrzu, z wynikiem 0,00 promila. Po zakonczeniu czynnosci przez
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policj¢ i prokuratur¢ otrzymali zgode dyzurnego na zjazd do stacji Koluszki, gdzie
otrzymat podmiang.

A.P. — maszynista pojazddw trakcyjnych

(wystuchanie uzupetniajace przez zesp6t powypadkowy PKBWK

w dniu 01.10.2015 1)
Na podst. wskazan ostatniego semafora samoczynnej blokady liniowej ze wskaznikiem
WI8, wskazujacego sygnat S5 (jedno $wiatlo koloru pomaraficzowego), wypatrywat
wskazan semafora wjazdowego do st. Koluszki. Wdrozyl hamowanie, majac na uwadze
sygnat ,,St6j” na semaforze wjazdowym do st. Koluszki. Po minigciu si¢ z pociagiem
nadjezdzajacym z przeciwka, dojezdzajac do przejazdu, wdrozyt hamowanie stuzbowe
majgc na celu ograniczenie predkosci przed semaforem wjazdowym wskazujacym sygnat
»St0)”, aby moc si¢ przed nim zatrzymaé. Tuz przed wjazdem na przejazd, zauwazyt
nieprawidlowo$¢ polegajgcg na jednoczesnym podnoszeniu sie rogatek i wjezdzajacych
samochodach na przejazd. Niezwlocznie uzyt sygnatu ,Baczno$¢”. W trakcie podawania
sygnatu ,,Baczno$¢”, wdrozyl hamowanie nagle, ktére nastapilo z chwila uderzenia
w przejezdzajace pojazdy przez przejazd.
Na pytanie ,Dlaczego nie zostal uzyty sygnal »Bacznosé” przy wskaznikach Wéa
odnoszgcych sie do przejazdu znajdujgcego si¢ w Zakowicach oraz w Pekowicach?”
odpowiedzial, ze:
W trakcie jazdy mingl si¢ z pociggiem Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Nastepnie
zauwazyl tarczg ostrzegawczg przejazdowa wskazujaca sygnal Osp2 — ,urzadzenia
sygnalizacji na przejezdzie, do ktérego si¢ tarcza odnosi, sg sprawne, jazda przez przejazd
z najwigksza dozwolong predkoscig”. Jadac z predkoscia ok. 60-70 km/h, bedac
skupionym na wskazaniach semafora wjazdowego wskazujacego sygnat ,,St6j”, widzac
kolejny pocigg jadacy z przeciwnego kierunku, przejezdzajgcy przez zabezpieczony
przejazd, uznal, ze dalsze prowadzenie pociggu odbedzie si¢ w sposéb prawidtowy i bez
przeszkdd do jazdy, a podawanie sygnatu ,,Bacznosé” jest zbyteczne.

Na pytanie: ,,Dlaczego po zdarzeniu nie zostal wdrozony sygnatl Rt-stop?” odpowiedzial, ze:

Po zatrzymaniu, pociag znajdowal si¢ w takim miejscu, gdzie istnialo
prawdopodobienistwo jazdy innego pociggu na kanale radiowym nr 2 (np. jadacego
z kierunku Koluszek lub Czgstochowy) w momencie, gdy znajdowal si¢ na odcinku linii
kolejowej, ,,pracujgcej” na kanale radiowym nr 7. Sytuacja taka powoduje, ze w przypadku
uzycia sygnatu Rt-stop, nie nastgpi automatyczne zatrzymanie pociggu jadacego z innego
kierunku. Ponadto uznal za bezpieczniejsze, w pierwszej kolejnosci nawigzanie tgcznosci
z dyzurnym ruchu st. Koluszki w celu wezwania pomocy i poinformowania o wypadku.

Na pytanie: ,,Dlaczego po minigciu ostatniego semafora samoczynnej blokady liniowej ze
wskaznikiem WI8 nie nawigzal Pan lgcznos$ci z dyzurnym ruchu st. Koluszki?”
odpowiedzial, ze:

Widzgc pocigg wyjezdzajacy ze st. Koluszki i znajgc sytuacje ruchowa, uznal, ze
wywotywanie dyzurnego ruchu byloby przedwezesne i dodatkowo utrudniajace
wykonywanie jego czynnosci.
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E.B. — dréznik przejazdowy
(przestuchanie przez KPP L6dz Wschod przy udziale przewodniczacego komisji
kolejowej w dniu 20.07.2015r.)

W czasie zdarzenia pelnil stuzbg droznika przejazdowego na straznicy km. 23,506. Dyzur
petnil w godzinach 6:00-18:00. Do zdarzenia doszto okoto 17-17:10. Prawdopodobnie mial
podany od Koluszek ,luzak” (czyli lokomotywa luzem), nie jest tego pewny na 100
procent i mial podany jadacy od lacznicy z Piotrkowa pospieszny. Od Gatkéwka byl
wrzucony na komputer pocigg pospieszny a za nim pocigg towarowy. Przejazd, tzn.
rogatki (zapory) zamkngl chyba dla tego luzaka, potem nie pamigta, czy po przejezdzie
otwieral, chyba jednak nie otwieral, bo wiedzial, ze jedzie od Galkowka pospieszny.
W pewnym momencie weszla do straznicy jakas pani i pytala o jakis pociag do Lodzi, mial
wtedy drzwi do straznicy otwarte. Zwykle otwieral przed przyjsciem zmiennika, a bylo
wtedy duzo pociggow 1 zeby pozniej si¢ nie rozprasza¢ jak on przyjdzie. Tej kobiecie,
ktéra pytata o pocigg do Lodzi, to odpowiedzial po sprawdzeniu na rozkladzie, ktdry wisi
na szafce od urzadzenia SPD. Ten system to jest w straznicy taka kostka na biurku
ostrzegajgca o nadjezdzajacym pociggu. Ta kostka zapala si¢ jak pocigg najedzie na
czujnik, to ta kostka si¢ zapala. Na kostce sg przyciski pod$wietlone kolorem zielonym i ta
kostka jest podzielona na dwie cze¢éci, lewg 1 prawa. Na gorze tej kostki jest alarm 1 jak sie
nie nacis$nie tych wlgczonych przyciskéw to zapala si¢ alarm po 10 sekundach, wtedy tez
zaczynajg bi¢ dzwony, tzn. wlaczajg si¢ S$wiatla dla kierowcow, czyli czerwone
sygnalizatory, aby ostrzec kierowcdw, ze majg si¢ zatrzymac przed przejazdem, bo moze
jechaé pocigg albo nastapita jakas awaria. Tej kobiecie powiedzial, ze pocigg do Lodzi
bedzie o 17:18, odwrdcit si¢ od niej do nastawnika czyli do pulpitu, to si¢ nazywa ,.eab”.
Na tym pulpicie sg przyciski, jeden do zamykania rogatek, drugi stopujacy (do zatrzymania
podczas podnoszenia i opuszczania), trzeci jest otwierajgcy rogatki. Czerwony jest chyba
do zamykania, on to zna na pamig¢ wszystko, ale jest zdenerwowany w chwili obecnej
i gubi sie. Stopujacy jest na pewno czerwony, a zielony chyba do otwierania i czerwony do
zamykania, Mial na uwadze ten pospieszny od Galkéwka, bo chcial na chwile po nim
otworzy¢ rogatki zeby pare samochodow moglo przejechaé przed nastepnym towarowym,
o ktoérym tez byl powiadomiony, byt on tez wrzucony na komputer. Jak weszla do niego ta
kobieta, to przez przejazd przejezdzal pospieszny z lacznicy z Piotrkowa, on wtedy stal
z choragiewka w oknie jak czolo pociggu od Piotrkowa przejezdzalo przez przejazd. Jak
sie odwrocil od tej kobiety to ten po$pieszny z Piotrkowa minal przejazd i on nacisngt
przycisk do otwierania, bo si¢ pogubit i myslal, ze to przejechat ten pospieszny, po ktérym
zamierzal przepuscié¢ te kilka samochodow zanim nadjedzie towarowy. Jak otworzyt ten
przejazd, to z lewej strony zobaczyt swiatta lokomotywy, tak jakby goérg lokomotywy. Nie
wie, co si¢ z nim dziato, zaczgt dzwoni¢ do dyzurnego, jakie$ pracownice go pytaty, co si¢
stato. Dzwonit z telefonu stuzbowego na korbke, zwykle do dyzurnego kreci sig trzy razy
i zglaszaja sie¢ Koluszki LCS i nastawnia Koluszki, nie pamigta ile razy wykrecit korbke,
jak zobaczyl czolo lokomotywy i gdérne $wiatlo, to rogatki zaczely si¢ otwierad,
samochody zaczely rusza¢ i widzial, jak jaki§ samochéd zahaczyl o pociag, gdzie$ go
wlokto, nie wie z jakiej strony, nie slyszal nawet huku zderzenia tego pociggu
z samochodem. Nie pamigta do jakiego kata podniosty si¢ rogatki gdy doszlo do
zaczepienia pociggu z samochodem. Nie jest pewny, ale ma wrazenie, ze te rogatki nie
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otworzyty si¢ do konica do czasu gdy doszto do zaczepienia pojazdu o lokomotywe. Jak sig
otwiera rogatki po nacisnigciu przycisku to réwnoczesnie wiaczajg si¢ $wiatta migajace
czerwone, ktore wygaszaja si¢ dopiero w momencie, kiedy rogatki sa podniesione do
konca w pelnym pionie. Przy zamykaniu rogatek, jak sie naciska przycisk to zapalajg si¢
pulsacyjne czerwone sygnalizatory, ktore sg podwdjne i na zmiane pulsujg, a jednoczesnie
wigcza sig¢ sygnal diwigkowy, tzw. dzwony, ktore bijg przez 8 sekund, po czym
automatycznie opuszczajg si¢ rogatki. Te sygnaly ostrzegaja kierowcow, ze przejazd zaraz
zostanie zamkniety. Jak si¢ podnosi rogatki to dzwony nie bijg tylko caly czas $wiatla
pulsuja do pelnego otwarcia rogatek. W straznicy nie widzi tych sygnalizatoréw,
wieczorem wida¢ odblask. Od momentu, kiedy dostrzegt jak pocigg zahaczyl o samochéd,
to zaczgt dzwoni¢ do dyzurnego bo chodzito mu o to, ze jedzie jeszcze towarowy i zeby
szybko powiadomi¢ o zdarzeniu dyzurnego. Nie styszal zadnego sygnatu ,,Baczno$é”, tzn.
sygnatu lokomotywy. Do momentu tego zdarzenia urzadzenia, system SCP i SPD, dziataty
prawidtowo. Byly jakie$ problemy z jedng rogatka, ale to chyba byto wczesniej przed tym
zdarzeniem. W dniu zdarzenia byt przemeczony, dojezdza z R., bardzo wczesnie wstaje,
bylo to pod koniec zmiany i czut juz zmegczenie. W tym dniu ani w dniu poprzedzajagcym
nie spozywal zadnego alkoholu, w ogéle nie pije alkoholu. Na nic si¢ nie leczyt przed
zdarzeniem. Jakis czas przed zdarzeniem byt u reumatologa i miat przepisane jakie$ leki,
ale w aptece zapytal jakie majg skutki uboczne te leki i dowiedzial sie, Ze one moga
dziata¢ otgpiajgco i nasennie. Z uwagi na swojg prac¢ nie wykupit tych lekdw, aby nie
zaszkodzity mu w pracy. Do chwili zdarzenia nie przyjmowal zadnych lekéw. Od
momentu wypadku przebywa w szpitalu w Z. na oddziale psychiatrycznym. Zaraz po
zdarzeniu czul si¢ slabo, mdlal i zostal przewieziony karetkg do szpitala w Z. i tutaj
polozono go na oddziale psychiatrycznym. Bardzo przezywa ten wypadek, nie moze spaé
po nocach, a jak usnie, to ten wypadek caly czas mu si¢ $ni, nie moze oderwaé mysli od
tego zdarzenia. Wie, ze w tym wypadku zgingly dwie osoby. Bardzo czesto, za kazdym
razem praktycznie zdarza sig, ze pojazdy wjezdzajg na przejazd zanim otworzg sie do
konca rogatki. Chyba ze stoi TIR, to czeka do otwarcia. W straznicy byl sam, nikt poza
opisang kobietg nie przeszkadzal mu w pracy, nikogo nie wpuszczal do straznicy,
poniewaz byt taki zakaz odgérny. Byt powiadomiony przez dyzurnego o tych pociggach na
SCP, tam musial potwierdzi¢, ze dostal komunikat, nawet potwierdzil, Zze zamknat
przejazd. Ta kobieta, ktora pytata o pociag do Lodzi, jg pierwszy raz widzial, nie zna jej,
byta w srednim wieku. Nie potrafi jej opisa¢. Nie przygladal sie jej, patrzyt w rozklad
i miat na uwadze pociagi. W pracy ma badania okresowe co 2 lata, a psychotesty co 4 lata,
nie miat nigdy problemu z przejsciem takich badan. :

A.S. — zawiadowca
(wystuchanie przez komisj¢ kolejowa w dniu 22.07.2015 r.)

Dnia 11.07.2015r. peinit obowigzki dyzumego ruchu odcinkowego na nastawni
odcinkowej LCS Koluszki. O godzinie 17:08 z Koluszek z acznicy odjechat poc. 45104,
w tym samym czasie tj. o godz. 17:08 z Gatkowka odjechal poc. 65111, za nim o godz.
17:12 poc. 512005. Okoto godz. 17:12 maszynista poc. 45104 zglosit przez radiotelefon,
ze droznik przejazdowy dawat sygnat ,,STOJ” i zatrzymal sie. Dyzurny ruchu B.S.
polaczyl si¢ na taczu straznicowym z dréznikami celem wyjasnienia z jakiego powodu byt
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dawany sygnat ,,STOJ”. Kontakt byt ograniczony z powodu krzyku jednego z dréznikéw.
Biorac stuchawka ustyszat przerazajacy krzyk: ,,...Boze co ja zrobilam, ratujcie mnie...”.
Po nawigzaniu kontaktu z przejazdami ,,Borowa”, ,,Rézyca”, stwierdzil, ze do wypadku
doszto na przejezdzie w Zakowicach Osobowych. O godz. 17:15 dyzurny ruchu stacji
Koluszki poinformowat go, ze zamykamy tor nr 1 i 2 szlaku Koluszki — Gatkdéwek 1 ze
mial informacje od strazy pozarnej o prowadzonej akcji ratunkowej i zablokowanych
dwoch torach. O godz. 17:15 zadzwonit dyspozytor zaktadowy celem potwierdzenia
informacji o wypadku. O godz. 17:16 poinformowal dyspozytora odcinkowego.
Maszynista poc. 65111 nie zgtaszat sie na wywotania radiotelefonem. Po ustaleniu, ze poc.
45104 nie ma przeszkdd do jazdy dostat rozkaz na kontynuowanie jazdy. Ruch pociggow
byl prowadzony przez Zakowice Pid., o godz. 19:00 dyzur przekazat dyzurnemu zmiany
nocne;j.

'B.S.- dyzurny ruchu
(wystuchanie przez komisje kolejowg w dniu 22.07.2015 r.)

W dniu 11.07.2015r. pelnit obowigzki dyzurnego ruchu pomocniczego na nastawni
odcinkowej LCS Koluszki. Okoto godz. 17:12 maszynista poc. 45104 zglosit przez
radiotelefon, Ze zostal zatrzymany na szlaku przez dréznika sygnatem ,,STOJ”. Celem
wyjasnienia polgczyl si¢ przez 1acze straznicowe z przejazdami i ustyszat krzyk drézniczki
przejazdowej: ,,Boze, co ja zrobilam, ratujcie mnie..”. Po dopytaniu si¢ droznikow
stwierdzili wraz z dyzurnym odcinkowym A.S., ze wypadek mial miejsce na przejezdzie
Zakowice Osobowe. Pociagg 65111 byl podany ze st. Gatkdwek na przejazdy przez system
SCP o godz. 17:05, pocigg 512005 o godz. 17:10 i byly prawidlowo potwierdzone.
Urzadzenie SCP i tgcznosci dziataly prawidlowo, dréznik przejazdu Zakowice Osob. nie
zglaszal zadnych probleméw.
A.A. — dyzurny ruchu
(wystuchanie przez komisje kolejowg w dniu 22.07.2015 r.)

W dniu 11.07.2015 r. petnit obowigzki dyzurnego ruchu na st. Koluszki. O godz. 17:08
z Pekowic odjechat poc. 45104 i z Gatkowka o godz. 17:08 odjechat poc. 65111. Dyzumy
pomocniczy przez lacze straznicowe dowiedzial si¢ o wypadku na przejezdzie (trwatla
chwila ustalania na ktorym przejezdzie). Okoto godz 17:15 z PSP dostal telefon, ze oba
tory sa zablokowane. O godz. 17:15 zamknat tor nr dwa i jeden szlaku Koluszki —
Galtkowek.

M.S. — dyzurny ruchu ‘
(wystuchanie przez komisj¢ kolejowg w dniu 23.07.2015 r.)
W dniu 11.07.2015 r. pelnit obowigzki dyzurnego ruchu pomocniczego. Okolo godz. 17:10
zwrotniczy posterunku 11 p. K. zglasza si¢ na centralce z pytaniem, czy wie co$
o wypadku na szlaku Gatkéwek — Koluszki. Godz. 17:11 na gczu straznicowym kierunek
Galkowek probuje ustali¢ stan faktyczny na podleglych straznicach. Godz 17:12 préby
wywolania poc. 65111 radiotelefonem na kanale 7 oraz 2 nie daja rezultatu. Godz. 17:13
na laczu straznicowym szlaku Gatkowek — Koluszki zglasza si¢ swiadek wypadku poc.
65111 z dwoma autami osobowymi w km. 23,506 (Zakowice Osob.) i otrzymuje
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informacj¢ o powiadomieniu stuzb ratunkowych oraz potrzebie podmiany dla p. B.
Godz 17:15 zamknat tory nr jeden i dwa szlaku Koluszki — Gatkowek.
LS. — droznik przejazdowy
(wystuchanie przez zespét powypadkowy PKBWK w dniu 19.10.2015 r.)
W czasie zdarzenia pehit stuzbe dréznika przejazdowego na przejezdzie nr 7 (km. 20,831)
Borowa. Urzadzenia dzialaly poprawnie i poza normalng obstugg SCP-2 poddzwonit
0 poc. 65111-6 i uzyskat z km. 23,506 potwierdzenie (gltosowe). Byl to jeden z czterech
pociggdw w krotkim odstepie czasu (a nawet wigcej). O towarowym od Gatkéwka jeszeze
nie przekazat informacji do Zakowic, bo nadjezdzal on pézniej. Trudno powiedzied, czy
i ktory pocigg podawat sygnat , Bacznos¢”. Do czasu przejazdu poc. 45104 miat przejazd
zamknigty od chwili wypadku, pomimo pretensji ze strony kierowcow.
K.K. — dréznik przejazdowy
(wystuchanie przez zespét powypadkowy PKBWK w dniu 19.10.2015 r.)

W czasie zdarzenia pelnit stuzbe droznika przejazdowego na przejezdzie Rézyca w km.
22,005. Urzgdzenia dziataty prawidtowo. Poza normalng obstugg SCP-2 poddzwaniaja
o0 pociggach w kierunku nieparzystym na przejazd nr 11, a dla pociggdéw na lgcznice na
nr 10. Wykonatl te czynnosci réwniez dla poc. 65111-6. W zwigzku z tym, ze nie byt
pewny, z ktorego posterunku jest telefon o wypadku, podat sygnat D2 choragiewks z okna
posterunku dla poc 45104, ktéry zatrzymal sie za przejazdem. Pocigg towarowy od
Gatkowka po torze nr jeden zatrzymat si¢ przed przejazdem. Na posterunek przyszedt kier.
poc. 45104 z pytaniem o przyczyne zatrzymania. Wyjasnit mu przyczyne zatrzymania, jak
powyzej. Po wyjasnieniu sytuacji przez dyz. ruchu drogg radiowa, poc. 45104 odjechal,
a poc. towarowy przejechat za przejazd i si¢ zatrzymat (do czasu zwolnienia poc. 65111
z Zakowic).

b) Wysluchania pracownikéw kolejowych nie majacych bezposredniego zwigzku
z wydarzeniem:

J.S. — naczelnik sekcji eksploatacji
(wystuchanie przez zesp6t powypadkowy PKBWK w dniu 3.12.2015 1.)

Na pytanie 1): ,,Prosze wyjasnic sposéb prowadzenia ruchu kolejowego na LCS Koluszki
wdn. 11.07.2015 r. w kwestii logowania sig do systemu SCP-2 przez p. Jana Kowalskiego,
podczas gdy czynnosci dyzurnego ruchu na stanowisku dyz. pomocniczego wykonywat tam
B.S.7” odpowiedzial, ze:

P. B.S. mial przydzielony login i hasto ,,bs...” i hasto ,,nnnn”, jako dyzurny ruchu. W dniu
11.07.2015 r. po zalogowaniu si¢ do systemu SCP-2 podczas powiadamiania dréznikéw
przejazdowych w systemie SCP-2, system odrzucal powiadomienia. W tej sytuacji azeby
skutecznie obstugiwac system powiadamiania SCP-2, p. B.S. uzyt systemu rezerwowego
login ,,Jan Kowalski”, hasto ,xxxx”. O powyzszej nieprawidlowosci zostat powiadomiony
przez zawiadowce B.W. ok. 3 tygodnie wczesniej. Nastgpnie Dziat Automatyki w 1Z L6dz
sporzadzit kartg zgloszenia usterki i przestat ja do serwisu firmy X.

Na pytanie 2): ,,Czy oprécz p. B.S. inni dyzurni mieli problemy z logowaniem do obstugi
systemu SCP-2" odpowiedzial, ze:
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Oprocz p. B.S. wystgpity problemy z logowaniem do systemu SCP-2 n. dyz. ruchu:
1) MK, 2) BP., 3) AM. Wymienieni dyzurni ruchu w przypadku problemow
z logowaniem do systemu réwniez uzywali systemu rezerwowego. Nadmienil, ze do chwili
obecnej firma X. nie usuneta usterki logowania do systemu.

I11.3.2) Wysluchania innych §wiadkéw

J.K. — swiadek zdarzenia
(przeshuchanie przez KPP na miejscu zdarzenia, w dniu 11.07.2015r.)

Jechal swoim samochodem m-ki Skoda Octavia z Koluszek do miejsca swojego
zamieszkania. W miejscowosci Zakowice na ul. Piotrkowskiej stal przed zamknigtym
przejazdem jako pierwszy pojazd, ustawiony byl na pasie w kierunku m. Bedzelin.
Od Koluszek w perony stacji PKP Zakowice wjechal pociag osobowy w kierunku Lodzi.
Zatrzymal si¢ w peronach, wsiadly i wysiadly do niego osoby. Nastepnie pociag odjechal
w kierunku Lodzi, przejechal przez przejazd, zapory byly nadal zamknigte. Po pewnym
czasie w kierunku Lodzi przejechat pocigg pospieszny Intercity. Byla wtedy godz. ok. 17:00.
Po przejezdzie tego pociggu pospiesznego zostaly otworzone zapory przejazdu, nie pamigta
dokladnie, ktore zapory otworzyly sie pierwsze, czy lewa, czy prawa, czy obie naraz.
W kazdym badz razie zapory sie otworzyly, on ruszyl jako pierwszy, katem oka widzial jak
od Eodzi w kierunku Koluszek jedzie pociag, dodat gazu, ale nie zdgzyl opusci¢ przejazdu
swoim samochodem i zostal uderzony przez pocigg w tyl swojego samochodu w prawy tyl.
Dokladnie ciezko jest mu teraz poskiada¢ to wszystko, gdyz byly to utamki sekund i szok dla
niego, w kazdym badz razie gdy pociag go uderzyl, samochdd zostat wepchnigty za przejazd
kolejowy. Nie widzial, czy z przeciwka wjezdza jaki§ samochod, gdyz swoja uwage skupit
na nadjezdzajacym pociggu wprost na niego. Gdy wysiadt ze swojego samochodu to styszat
krzyk kobiety z wnetrza budki drézniczej cyt. ,,Boze, co ja zrobitam, dlaczego otworzytam
przejazd” i caly czas krzyki cyt. ,,Boze, o Boze, Boze”. Styszat to, gdyz w budce otwarte bylo
okno. Widzial rowniez, ze jaka$ n/n kobieta biegnie w kierunku lasu, nie wie skad ona
wybiegta i dokad biegla. Z innych samochodéw powysiadali ludzie, ktorzy réwniez widzieli
cate zdarzenie, sami do niego podchodzili, zostawiali swoje dane osobowe wraz z numerami
telefonow, ktdre to zapisat i przekazal policjantom przybylym na miejsce. Na chwilg obecng
nie posiada przy sobie tych danych. Jak juz byl poza swoim samochodem, to w oddali
w okolicach peronu widzial zniszczony w torowisku i samochéd i dalej stojacy w kierunku
Koluszek pocigg. Byt w szoku, nie dzwonit do zadnych shuzb ratunkowych, ale styszat tylko
jak telefonami wydzwaniajg inni ludzie. Z tego co zauwazyl, jego pojazd posiada
uszkodzenia w postaci, az ciezko jest to opisa¢, pojazd ma uszkodzony caly tyl wraz
z drzwiami bocznymi i dachem. Nie jest w stanie podac strat.

J.K. — $wiadek (uczestnik) zdarzenia
(wystuchanie uzupetniajgce przez zespét powypadkowy PKBWK
w dniu 03.12.2015r.)
W uzupehlnieniu zeznania zlozonego w dniu 11.07.2015r. dla Policji Powiatowe;j
w Koluszkach stwierdzil, co nastepuje: w dniu 11.07.2015r. stal w samochodzie marki
Skoda Octavia nr rej. EL.... przed przejazdem kolejowym w miejscowosei Zakowice od
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strony m. Koluszki jako pierwszy. Czas oczekiwania na podniesienie rogatek przejazdowych
byt wydtuzony, ze wzgledu na przejazd dwéch pociggéw — osobowego ze st. Koluszki, a za
nim poc. pospiesznego w kierunku st. £.6dz, dréznik przejazdowy podniést rogatki i ruszyt
z miejsca zatrzymania. Katem oka zauwazyt nadjezdzajacy pocigg i w tym momencie
przyspieszyl, zeby unikng¢ zderzenia z pociggiem. Pomimo tego pocigg uderzyt w tylna
prawg czgs¢ jego samochodu. Samochod zostat odrzucony na lewa, jego strong i zatrzymat
si¢ przodem w kierunku Lodzi. Na miejscu zdarzenia nikt z komisji kolejowej bedacy na
miejscu zdarzenia nie podszedt do niego i nie zainteresowal sie jego stanem zdrowia.
Dopiero panowie obecni dzisiaj, przyjechali do niego.

Na pytanie: ,,Prosze wyjasni¢c powod i okolicznosci wjazdu samochodu marki Skoda
Octavia nr rej. EL... , ktorym kierowal, na przejazd podczas otwierania sig rogatek
przejazdowych oraz wjazdu za sygnalizator drogowy przy migajgcych Swiatlach
czerwonych.” odpowiedzial, ze:

Doktadnie nie pamigta, w ktérym momencie ruszyt samochodem, poniewaz podjechat pod
same rogatki aby nie zagradza¢ ulicy Kolejowej swoim samochodem. Byt zmeczony
dhugim oczekiwaniem przed przejazdem i wysokg temperaturg otoczenia.

J.F. — $wiadek zdarzenia
(przestuchanie przez KPP £6dz — Wschéd w Koluszkach w dniu 15.07.2015 r.)

Jest $wiadkiem zdarzenia drogowego zaistnialego w dniu 11 lipca 2015 roku na
przejezdzie kolejowym w miejscowosci Zakowice. Dokladnie nie pamigta, o ktorej
godzinie doszto do zdarzenia, bylo to pdznym popotudniem. W tym dniu jechat z domu
w Z. do znajomych w Koluszkach. Gdy dojechal do miejscowosci Zakowice od strony
Rokicin to najpierw przejechat jeden przejazd kolejowy, ktérego zapory byly podniesione,
a nastepnie dojechat do drugiego przejazdu kolejowego. Dojezdzajac do przejazdu zapory
byly zamknigte, a tuz przed jego autem staty 2 pojazdy, pierwszy stat Renault Scenic na
niemieckich numerach rejestracyjnych, ktérych nie pamieta, a przed Renaultem stat
jeszcze jeden pojazd, ktdry byl pierwszy na przejezdzie, lecz nie pamieta jego marki oraz
koloru, zobaczyt go dopiero po zdarzeniu. Stojac w oczekiwaniu na otwarcie przejazdu,
trwato to dos¢ diugo, mozliwe, ze nawet kilkanascie minut, w tym czasie widzial, jak po
prawej stronie na peronie pocigg osobowy skierowany w kierunku miejscowosci £.6dz, nie
pamigta, czy ten pocigg podjechat w trakcie oczekiwania, czy juz stat wezesniej. W trakcie
oczekiwania nie koncentrowal si¢ na otoczeniu, tylko stuchat muzyki z radia. Widziat
budke droznika, lecz nie zwracat szczegélnej uwagi na to, co dzieje si¢ w jej otoczeniu
oraz w srodku, nie wie ile 0s6b bylo w niej i czy kto$ po zdarzeniu z niej wychodzil, nie
styszal zadnych krzykoéw, poniewaz miat glosno, stuchat radia. Doktadnie nie pamieta, ile
pociggdw przejechato w trakcie oczekiwania na otwarcie przejazdu, gdy zobaczyl, ze
zapory przejazdu zaczynajg si¢ otwiera¢, przygotowat si¢ do jazdy, wigczyt silnik i wiaczyt
pierwszy bieg, moze ruszyt, ale najwyzej okoto 30 cm, lecz nie jest pewny. Widziat jak
z przeciwka przez przejazd przejezdza osobowy samochod koloru srebrnego marki Skoda
typu kombi i wtedy od strony Lodzi nadjechat pocigg, ktérego lokomotywa uderzyta w tyl
pojazdu m-ki Skoda, w wyniku czego obrécito go i odepchneto. W tym momencie skupit
si¢ na pojezdzie Skoda i nie dostrzegl, ze zostal uderzony réwniez inny pojazd, skltad
pociggu przejechat przez przejazd i ostatni wagon tego pociggu zatrzymat si¢ ok. 70 m za
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przejazdem, wtedy dopiero dostrzegl, ze na torowisku jest jeszcze jeden pojazd, ktéry
zostal uderzony przez ten pocigg, w jego otoczeniu zebrato si¢ duzo ludzi, lecz nie zblizal
sie do niego, poniewaz skupit sie na kierowcy Skody. Po pewnym czasie przyjechala straz
pozarna, ktora zaczeta udzielaé pomocy poszkodowanym znajdujagcym si¢ na torowisku.
W trakcie tego zdarzenia nie zwracal uwagi na budke droznika i nie wie, czy do jej
wnetrza ktos wchodzil, co si¢ w niej dziato, dopiero po pewnym czasie dostrzegl, jak do
budki dréznika wchodzi policjant.

T.R. — $wiadek zdarzenia
(przestuchanie przez KPP Koluszki w dniu 16.07.2015r.)

W dniu 11 lipca 2015r. wracal swoim samochodem od miejscowosci Bedzelin do
miejscowosci Koluszki. Jechat sam, samochodem marki Opel Vectra kombi o nr rej. EL... .
Zatrzymat sie przed przejazdem kolejowym w m. Zakowice. Stal chyba trzeci w kolejce.
Szlabany przed przejazdem kolejowym byty opuszczone. Bylo to ok. godz. 17:00. Widzial
stojgcy przy peronie na torach pociag osobowy. W pewnym momencie ten pociag
odjechat. Podniosty si¢ szlabany i samochody ruszyty. Widziat przejezdzajacy przez tory
pojazd marki Skoda Octavia kombi i widzial, ze pojazd ten zostal uderzony przez pociag
jadacy od Lodzi. Skodg odrzucito, postawito ja w poprzek drogi. Po prawej stronie drogi
szto dwoje starszych ludzi, kobieta i mezczyzna, przy czym kobieta ta trzymala na r¢ku
male dziecko. W momencie uderzenia elektrowozu w Skode, czgsci tego samochodu
zaczely lata¢ im nad glowami, wigc si¢ cofneli. Jak spojrzat do przodu, to widzial
kierowcow innych pojazdow biegnacych w tory kolejowe, on wysiadt z samochodu i szed}
do przodu. Jak znalaz! si¢ na wysokosci okna dréznika, to zobaczyt wrak auta na torach.
Widzial jak jakie$ osoby dobiegly do tego wraku na torach i probowali udziela¢ pomocy
osobom wewnatrz pojazdu. Widziat jak ktos wyciggnat dziecko z tego pojazdu. On nie
udzielal pomocy poszkodowanym, bo tam bylo tyle oséb, ze nie chcial si¢ tam jeszcze
pchaé. Jak podszedt na wysokosé okna budki dréznika, to widzial, ze dréznik rozmawia
przez telefon, nie wie z kim, styszal, ze krzyczy ,Boze, co ja zrobilam, otworzylam
szlaban™. Nie widzial zadnych oséb wybiegajacych z budki drozniczej, nie jest tez w stanie
potwierdzié, czy kto$ inny byt w tej budce po tym zdarzeniu poza dréznikiem. Momentu
uderzenia pociggu w ten drugi pojazd, chyba Mazdg, nie widzial. Potem przyjechaly straze,
policja i inne shuzby.

II1.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdéw kolejowych, w tym:

I11.4.1) Funkcjonowanie systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen
lacznie z zapisem z automatycznych rejestratorow danych

Wszystkie systemy sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen, zwigzane z miejscem
wypadku, obshugg przejazdu nr 9 w km. 23,506 oraz jazda pociggoéw na linii kolejowej nr
17, na ktorej ten przejazd jest zlokalizowany, funkcjonowaly poprawnie, ze szczegélnym
uwzglednieniem systemu powiadamiania dréznikéw o pociagach, ktdéry takze dziatat bez
zastrzezen. W niniejszym raporcie wskazano na pewne nieprawidlowosci zwigzane ze
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sposobem identyfikacji operatoréw systemu SCP-2 — powiadamiania dréznikéw
0 pociggach — jednak nie mialo to Zadnego negatywnego wplywu na skutecznosé
powiadamiania. Podobnie, trudnosci zwigzane z wyborem kanatu radiolacznosci
pociggowej pomigdzy kanatem nr 2 (dla st. Koluszki) i nr 7 (dla linii nr 17), nie miaty
wplywu na przebieg zdarzenia, nie spowodowaty takze opdznienia akcji ratowniczej, ktora
zostatla uruchomiona przez osoby postronne, powiadamiajgce o nim Wojewodzkie
Centrum Powiadamiania Ratunkowego.

Dziatanie poszczegblnych systemoéw zostalo zarejestrowane przez ich wiasne systemy

rejestracji zdarzen. W pracy zespotu powypadkowego PKBWK wykorzystywano dane
zgromadzone przez nastgpujace urzadzenia i systemy rejestracji:

- tasma rejestratora elektromechanicznego z predko$ciomierza/rejestratora typu Hasler
z lokomotywy EP07-1009 pociggu nr 65111,

- rejestracja obrazu video z kamery umieszczonej w kabinie maszynisty lokomotywy
EP07-1009 pociggu nr 65111,

- rejestracja zdarzen z systemu komputerowego Ebiscreen,

- rejestracja zdarzen z systemu powiadamiania dréznikéw SCP-2,

- rejestracje rozmow na laczu straznicowym, na ktérym pracujg przejazdy nr 7, nr 8 nr 9,
nr 11 1nrl2, zgrane z nastawni Koluszki (K1) oraz z LCS Koluszki.

- rejestracja rozmoéw radiotelefonicznych z kanatu nr 2 na nastawni Koluszki (KI) — od
godziny 17:03.

Ponadto drogg elektroniczng jest tworzony i rejestrowany dziennik ruchu, niezaleznie dla
obu nastawni (Kl i LCS) oraz poszczegdlnych kierunkéw. Dla potrzeb pracy komisji
kolejowej zabezpieczono rejestracje dziennikéw ruchu dla st. Koluszki, dla kierunku od
Koluszek do Gatkowka oraz z LCS — dla kierunku od Gatkéwka do Koluszek.

Istotnym problemem w analizie zgromadzonych materialéw jest rejestrowanie czasu
lokalnego w danym systemie, ktory czgsto odbiega nawet znacznie od czasu
rzeczywistego. Mozliwa jest jednak synchronizacja zapiséw, np. przy zarejestrowanej
rozmowie radiotelefonicznej w zapisie video, czy obrazu video z zapisem jazdy ze zmiana
stanu urzadzen stk w rejestracji systemu Ebiscreen lub rejestracji rozméw na laczu
straznicowym z obu nastawni (K1 i LCS).

I11.4.2) Funkcjonowanie infrastruktury kolejowej

Linia kolejowa:

Linia nr 17 L6dz Fabryczna — Koluszki, szlak Gatkoéwek — Koluszki:
— tory szlakowe nr 1 i 2 — stan bardzo dobry.
Stan toro6w nie miat wptywu na powstanie wypadku.

Przejazd w km. 23.506:

Urzadzenia sterowania ruchem na przejezdzie nr 9 w km. 23,506 w dniu wypadku
i w okresie poprzedzajacym, lacznie z systemem powiadamiania, dziataly prawidlowo.
Ostatnie badania diagnostyczne urzgdzen srk przeprowadzono dnia 23.02.2015r., stan
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prawidlowy, bez uwag. Wystgpujg natomiast ograniczenia w zakresie widocznosci

pociagdw przez drdéznika przejazdowego i uzytkownikow drogi oraz widocznosci

odcinkoéw drogi w poblizu przejazdu dla maszynistéw pociggow.

Wedlug pomiardw i prob przeprowadzonych przez zespdt powypadkowy PKBWK,

widoczno$¢ pociggdw nadjezdzajacych od strony Gatkéwka dla kierujacych samochodami,

szczegOlnie osobowymi, gdy glowa kierowcy znajduje si¢ na wysokosci nie
przekraczajacej zwykle 1,5 m, oceniana bezposrednio sprzed wyznaczonej na jezdni linii
zatrzymania, jest lepsza, niz podana w metryce, lecz nadal ograniczona:

- po stronie toru nr 1 — peronem przystanku i obiektami zlokalizowanymi na peronie oraz
ogrodzeniami — do mniej niz 100 m, przy czym z linii ustawienia zapor jest nadal
ograniczona do ok. 150 m, a z odleglosci 5 m od skrajnej szyny toru, juz w obrebie
przejazdu, do ok. 250 m, ' ‘ ' gRE. '

- po stronie toru nr 2 — ekranami akustycznyrni — do ok. 50 m, z linii ustawienia zapOr —
do ok. 250 m, a z odleglo$ci 5 m od skrajnej szyny toru jest praktycznie ograniczona
dopiero tukiem toru i przekracza 1000 m.

Widocznos€ ta nie spelnia wymagan okreslonych w przepisach dla przejazddéw kategorii

D" przy dopuszczalnej predkosci jazdy pociggéw wynoszacej 140 km/h.

Fot. 7. Widocznos¢ torow w kierunku Gatkéwka z linii zatrzymania (fot. wi. PKBWK)
pojazdow drogowych, strona toru nr 1.
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N

Widocznosé w kierunku Gatkdowka z 5 m
strona toru nr 1.

Fot. 9. Widoczno$¢ w kierunku Gatkéwka z miejsca obstugi (fot. wi. PKBWK)
urzgdzen przejazdowych przez dréznika.
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Fot. 10. Widocznos$¢ tordw w kierunku Gatkowka z linii zatrzymania (fot. wi. PKBWK)

pojazdéw drogowych, strona toru nr 2.

Warunki widocznosci nie spelniaja rowniez wymagan okres$lonych w przepisach dla
wszystkich przejazdow, dla obserwacji z drogi, z odlegtosci 5 m od skrajnej szyny toru.
Widoczno$é w kierunku Koluszek nie byla analizowana réwnie szczegbtowo, gdyz nie
dotyczy to przedmiotowego wypadku, a ponadto stan zamknigcia rogatek jest uzalezniony
ze stacyjnymi urzgdzeniami srk i do czasu przejechania pociggu w kierunku Gatkéwka
poza przejazd zablokowana jest mozliwo$¢ ich otwarcia przez dréznika prostym
poleceniem. Widoczno$¢ ta jest jednak réwniez ograniczona:

- po stronie toru nr 1 — przez straznice przejazdowa,

- po stronie toru nr 2 — ekranami akustycznymi, peronem przystanku i obiektami
zlokalizowanymi na peronie oraz ogrodzeniami.

Przejazd jest osygnalizowany od strony toru wskaZznikami Wéa:

- od strony Gatk6wka umieszczonymi ok. km. 22,700 (zbyt blisko, w innej odlegtosci niz
podano w metryce przejazdu, czyli w km. 22,306);

- od strony Koluszek w km. 24,706;

- ponadto, od strony Gatkowka ok. km. 23,250 umieszczone sg wskazniki Woéa,
dotyczace przejazdu nr 10, znajdujgce si¢ wigc rowniez na odcinku zblizania do
przejazdu nr 9, w odleglosci ok. 260 m przed nim.

Osygnalizowanie przejazdu od strony drogi: — dobrze widoczne, w dobrym stanie znaki
drogowe z obu kierunkow jazdy, umieszczone tylko po prawej stronie jezdni w odleglosci:

- A9i G-la—ok. 110 m,
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- G-1b—ok. 70 m,
- G-lc—ok. 40 m,

przy czym stan i1 umiejscowienie tych znakéw drogowych nie miat zwigzku z wypadkiem,
gdyz doszlo do niego po uprzednim postoju samochodéw przed zamknigtymi zaporami.

Stan oswietlenia przejazdu: wyposazony w o$wietlenie elektryczne — bez znaczenia na
pore dnia, w ktorej nastgpito zdarzenie.

Widocznos¢ odcinka zblizania pociggéw od strony Gatkéwka dla droznika przejazdowego,
w tym szczegllnie z miejsca obstugi zapor oraz podawania sygnatu D8 przez dréznika
przejazdowego, jest znacznie ograniczona przez ogrodzenia, peron i zlokalizowane na nim
obiekty, szczegdlnie gdy na peronie znajduja si¢ podrozni. Widocznosé ta jest ograniczona
praktycznie do ok. 150 — 200 m, co przy jezdzie pociagu z maksyr.ﬁalna} dopuszczalng
predkoscig daje czas widocznosci wynoszacy ok. 6 s do chwili dojazdu czota pociagu do
przejazdu. Powyzsza sytuacja zostala udokumentowana materialem video nagranym
podczas ogledzin miejsca wypadku oraz préb przeprowadzonych przez zespét
powypadkowy PKBWK w dniach 28.08 oraz 3.10.2015 r.

Rozmieszczenie urzadzen obshugiwanych przez droznika przejazdowego i elementdw
wyposazenia straznicy, {acznie z miejscem wykonywania czynnosci przez dréznika, jest
niezgodne z zawartym w dokumentacji powykonawczej (,,Dokumentacja powykonawcza —
Terminal urzagdzen SCP na przej. kat. A wyposazony w urzadzenia produkcji BT ZWUS
w km. 23,506 linii nr 177, dokument nr RE07002_3.1,24W_A 084 2a, Bombardier —
3 strony opisu 1 9 stron rysunkéw — arkusz RUI ,,Rozmieszczenie aparatury systemu
SCP-2 w straznicy przejazdowej.”).
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Fot. 11. Widok stanowiska pracy dréznika na przejezdzie nr 9. (fot. wk. PKBWK)

II11.4.3.) Funkcjonowanie sprze¢tu lacznosci

Funkcjonowanie przytorowych i poktadowych urzadzen tacznosci opisano w rozdzialach
dotyczagcych odpowiednio urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz pojazdow.
Odnoénie funkcjonowania urzadzen lacznosci przewodowej, na podstawie analizy
dokumentacji, wystuchan pracownikow oraz odstuchania zarejestrowanych rozmow
stwierdzono, ze w okresie poprzedzajgcym wypadek oraz w jego czasie, dzialanie tych
urzadzen bylto prawidtowe i nie budzi zastrzezen.

Stwierdzono natomiast problemy z funkcjonowaniem radiolgcznosci pociggowej w czasie
bezposrednio po zaistnieniu wypadku. Dotycza one trudnosci z nawigzaniem lgcznosci
z najblizszym posterunkiem ruchu przez maszyniste pociggu nr 65111. Problem powstaje
w sytuacji, gdy miejsce zmiany kanatu radiowego, przeznaczonego do Igcznosci
z posterunkiem dyzurnego prowadzgcego ruch pociggéw na szlaku (w tym przypadku
kanat nr 7), na kanal przeznaczony do facznosci z dyzurnym prowadzacym ruch w obrebie
stacji (tu kanat nr 2), jest zlokalizowany przy semaforach wjazdowych na stacj¢. Dotyczy
to sytuacji, gdy prowadzenie ruchu w obrgbie stacji i na szlaku przyleglym do niej jest
realizowane przez dwa rézne posterunki ruchu, a sg one wyposazone w urzadzenia nie
zapewniajgce mozliwosci rownoczesnego prowadzenia lgcznosci na obu kanafach, na
kazdym z tych posterunkéw. W =zaistnialej sytuacji dotyczylo to LCS Koluszki,
prowadzacego ruch na linii nr 17 i nastawni Kl, prowadzacej ruch w obrgbie stacji
Koluszki. Zgodnie z obowigzujacymi instrukcjami, maszynista prowadzacy pociag
w kierunku stacji ma obowigzek porozumienia si¢ droga radiowa z posterunkiem ruchu
odpowiedzialnym za podanie sygnatu zezwalajacego na wjazd, jesli wskazuje on sygnal
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zabraniajgcy. Musi odbywac¢ si¢ to na szlaku, na ktérym powinien by¢ wykorzystywany
inny kanal, niz potrzebny do porozumienia si¢ ze stacjg. Nie rodzi to znaczacych trudnosci
w sytuacjach normalnych, natomiast przy zaistnieniu wypadku na tym odstepie szlaku
zachodzi problem w wyborze wiasciwego kanatu 1gcznosci. W szczegélnosci maszyniscie
trudno jest podjg¢ decyzje odnosnie uzycia funkcji alarmowej ,,Radio-stop”, w zwiazku
z koniecznoscig wyboru jednego z tych dwoéch kanaldéw, aby wyeliminowaé bardziej
zagrazajace niebezpieczefistwo. Zgodnie z wyjasnieniami maszynisty pociagu nr 65111,
nie uzyt on funkcji ,,Radio-stop” po wypadku, wiasnie w zwigzku z takim dylematem.

Po zatrzymaniu spowodowanym wypadkiem, pociagg nr 65111 znajdowal sic w takim
miejscu, gdzie istnialo prawdopodobienstwo jazdy innego pociagu korzystajacego z kanatu
radiowego nr 2 (np. jadacego linig nr 17 z kierunku Koluszek lub nr 538 z kierunku
Piotrkowa Trybunalskiego) lub pociggu jadacego linig nr 17 poza obrebem st. Koluszki,
korzystajacego wowezas z kanatu nr 7. Na szczeécie w tym przypadku nie spowodowalo to
dodatkowego zagrozenia, gdyz ewentualnie nadjezdzajace pociagi byly dostatecznie
daleko i zostaly odpowiednio zatrzymane bez potrzeby uzycia ,,Radio-stop”. Dodatkowo
jest kwestig dyskusyjna, czy decyzja o braku uzycia funkcji ,Radio-stop” przez dyzurnych
ruchu obu posterunkéw byta w przedmiotowej sytuacji rowniez w petni uzasadniona.
Wystgpily takze trudnosci z nawigzaniem lgcznosci przez maszyniste poc. nr 65111
z dyzurnymi ruchu w Koluszkach, w celu poinformowania o wypadku, gdyz pracowali oni
na réznych kanatach, przy czym w lokomotywie pociggu nr 65111 ustawiony byt juz kanat
nr 2, natomiast nawigzanie tgcznosci, ze wzglgdu na miejsce zdarzenia, powinno nastapié
w pierwsze] kolejnosci z LCS Koluszki, pracujgcym na kanale nr 7. Z zarejestrowanych
rozméw radiotelefonicznych wynika ponadto, ze w sytuacji stresowej uzytkownicy nie
postugiwali si¢ poprawnie urzgdzeniami. W szczegélnosci kilkukrotnie prébowali sie
wywolywal réwnoczesnie, co w systemie lgcznodci ,simplex”, w jakim dzialaja
urzadzenia radiolacznosci pociagowej na polskiej sieci kolejowej, wyklucza wzajemna
slyszalnos¢, a wigc tym samym nawigzanie lacznosci. Do tego, zgodnie z informacija
uzyskang przez zespél powypadkowy PKBWK, w czasie nieprotokotowanych rozméw
z dyzurnymi ruchu nastawni K1 i LCS Koluszki, na linii nr 17 wystepuja lokalne trudnosci
w lacznosci, spowodowane utratami zasiggu sygnalu przesytanego przez urzadzenia
radiofagcznodci na zdalnie sterowanej stacji Gatkéwek. Informacje te nie byly jednak
weryfikowane prébami ani pomiarami w ramach prac dotyczacych wypadku, gdyz nie
miaty bezposredniego zwigzku z jego przyczynami.

II1.4.4) Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych lacznie z analiza zapiséw z pokladowych
rejestratorow danych tych pojazdéw oraz z uwzglednieniem zapiséw
z automatycznych rejestratoréw danych.

W dniu 11.07.2015 r. szczegbtowa préba hamulcéw pociggu nr 65111 wykonana zostala
na stacji Wroctaw Gléwny o godz. 11:45, nastgpnie, uproszczona proba hamulca
wykonana zostata na stacji £.6dz Kaliska, przy zmianie kierunku jazdy pociggu. Pociag
prowadzony byl lokomotywg typu EP07-1009. Podczas jazdy linig nr 17 lokomotywa
skierowana byla kabing B w kierunku jazdy i z niej byla sterowana. Lokomotywa byla
wyposazona w elektromechaniczny rejestrator predkosci typu Hasler. Ta$ma
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z predkosciomierza (z kabiny A) zostala zdjgta i zabezpieczona przez komisj¢ kolejows.
W ramach analiz prowadzonych przez zesp6t powypadkowy PKBWK, wyniki odczytu danych
z ta$my rejestratora zestawiono z danymi uzyskanymi z zapisu pokladowego rejestratora
video. Stwierdzono, ze predkosé pociggu w chwili wdrozenia hamowania naglego wynosita
72 km/h przy dopuszczalnej dla tego pociggu predkosci 120 km/h i dopuszczalnej predkosci
140 km/h na tym odcinku linii nr 17. Najechanie na pojazdy nastapito z predkoscia 72 km/h
wg rejestracji video (ok. 69 km/h wg. ta$my rejestratora) i bylo poprzedzone wdrozeniem
hamowania stuzbowego na ok. 5,5s przed uderzeniem i1 wdrozeniem hamowania naglego
przez maszyniste pociggu nr 65111. Przez ok. 3 s przed i 4 s po uderzeniu maszynista podawat
ciggle sygnal Rpl , Bacznos¢”.

Zatrzymanie czola pociggu nastapito w km 23,717, tj. ok 210 m za przejazdem kolejowym.

I11.4.5) Funkcjonowanie pojazdéw samochodowych lacznie z analiza z pokladowych
rejestratorow danych. ‘ o : :

Odnoénie stanu technicznego samochodéw osobowych Skoda Octavia oraz Mazda 323,
uczestniczgcych w wypadku, nie ma zadnych przestanek powalajacych przypuszczaé, ze
przed wypadkiem mogly wystgpowaé jakiekolwiek ich niesprawnosci lub uszkodzenia
w obrebie podstawowych uktadow majacych wptyw na bezpieczenstwo jazdy, ktére mogty
mieé¢ jakikolwiek wplyw na zaistnienie zdarzenia. Uszkodzenia tych samochodéw
powstaty na skutek dziatania zewngtrznych sit doraznych w trakcie wypadku.

Fot. 12. Widok samochodu Skoda Octavia po wypadku. (mat. PKBWK)
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Fot. 13. Widok samochodu Mazda 323 po wypadku i akeji ratowniczej. (mat. PKBWK)
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III.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

Prowadzenie dokumentacji techniczno—ruchowej na posterunkach technicznych w tym

posterunkach dréznika przejazdowego, regulujg postanowienia § 11 ,,Instrukcji dla personelu
obstugi ruchowych posterunkéw technicznych Ir-2 (R-7)”, stanowiacej zalgcznik do
Zarzagdzenia nr 16/2004 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27.12.2004 1.,
zatwierdzonej Uchwalg nr 365 Zarzagdu PKP PLK S.A. z dnia 27.12.2004 r. oraz §2
Instrukcji obstugi przejazdéw kolejowych — Ir-7 (R-20)”, stanowigcej zalgcznik do
Zarzgdzenia nr 3/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02.03.2005r.,
zatwierdzonej Uchwatg nr 81 Zarzagdu PKP PLK S.A. z dnia 02.03.2005 r.
Droznik przejazdowy wykonuje czynno$ci, ktore okreslone sa w ,,Regulaminie obstugi
przejazdu kolejowego lub przejécia dla pieszych km 23,506 Nr 9.” Regulamin zostat
sporzgdzony w dniu 12.12.2008r., zatwierdzony dnia 22.12.2008 r. Zawiadomienie
o odjezdzie pociggu dréznik przejazdowy otrzymuje w 'systemie SCP-2 dla kierunku
parzystego od dyzurnego nastawni dysponujacej Koluszki ,KI”. Jest on ujety jako przejazd
stacyjny dla kierunku nieparzystego od dyzurnego nastawni odcinkowej Koluszki ,.Klo”.
Przejazd nr 9 ujety jest jako przejazd szlakowy, wspomagany systemem zblizania typu SPD-2.
Zawiadomienie o nadjezdzajacych pociggach odbywa si¢ za pomocg systemu wymiany
informacji SCP-2, a w przypadkach awaryjnych — droga telefoniczng. Dodatkowo, dréznik
z przejazdu w km. 20,831 (przejazd nr 7, ,Borowa”) zglasza o jezdzie pociggdw na lgczu
straznicowym do dréznika w km 23,506 (przejazd nr 9) dla kierunku nieparzystego od
Galkowka, jako t.zw. podzwanianie. W przypadku awarii systemu wymiany informacji SCP-2,
dyzurny zobowigzany jest powiadamia¢ o nadjezdzajacych pociagach telefonicznie, tak jak na
linii jednotorowej. W takim przypadku dyzurny ruchu oraz dréznik prowadza odpowiednio
dzienniki R-146 oraz R-49. Droznik zglasza sig do telefonu wymieniajac nazwe lub numer
posterunku, co oznacza potwierdzenie otrzymania sygnatu dzwigkowego o odjezdzie pociggu,
po czym dyzurny ruchu wymienia numer wyprawianego pociggu. Przy pracy bez awarii,
dréznik nie prowadzi ksigzki R-49 za wyjatkiem zapiséw dotyczacych zdania i przyjecia
dyzuru. Dyzurny ruchu podobnie prowadzi ksiazke R-146. Na posterunku prowadzone sg:
,Ksigzka kontroli urzadzef sterowania ruchem kolejowym E-1758”, ,Dziennik pracy
droznika przejazdowego R-49” i ,,Dziennik uszkodzen urzadzen iacznosci R-366”. Dyzurny
ruchu pomocniczy nastawni odcinkowej LCS Koluszki kazdorazowo po przyjeciu dyzuru
wykonuje czynno$ci w zakresie obstugi przejazdéw, opisane w dzialce 43 regulaminu
technicznego LCS Koluszki. Loguje si¢ do systeméw informatycznych zainstalowanych na
nastawni za pomocg indywidualnego loginu i hasta, sprawdza dzialanie urzadzen acznosci
przewodowej, radiotelefonicznej i straznicowej. Sprawdzenie to rejestruje w ksigzce R-1338,
obstuguje system SCP-2, a w przypadku awarii systemu PIP Iub SCP-2 prowadzi takze
dzienniki ruchu R-146. Ponadto w razie awarii systemu wymiany informacji SCP-2
powiadamia obstuge przejazdow kat. A w granicach swego obszaru o nadjezdzajacych
pociagach za pomocg systemu tgcznoscei, przekazujac numery pociagdw na takich zasadach
powiadomienia dréznikéw przejazdowych, jak na linii jednotorowej. Prowadzi dziennik
telefoniczny R-138, dziennik uszkodzen tgcznosci R-366, ksigzke kontroli urzadzen
elektroenergetycznych, teczke regulaminéw tymczasowych, teczkg przewozoéw TWR 1 teczke
decyzji antyawaryjnych.
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I11.5.1) Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Niezwlocznie po powzigciu informacji o zaistnieniu wypadku, zanim zostato ustalone miejsce
tego zdarzenia, dréznik przejazdowy przejazdu nr 8 w km. 22,005 podajgc z okna posterunku
sygnal D2 zatrzymal pocigg nr 45104 wykazujgc sie tym samym wyjatkowym
profesjonalizmem i sprawnoscig dziatania. Okazalo si¢ to jednak zbyteczne, w zwigzku
z zaistnieniem wypadku na przejezdzie nr 9. Po kilku minutach i wyjasnieniu sytuacji, pociag
ten kontynuowal jazde. Na szlaku Galkéwek — Koluszki, na torze nr 1 zostal ponadto
zatrzymany (przez wskazania sygnalizatoréw) pociag towarowy nr 512005, ktéry pozostat
w tym miejscu do czasu zjechania pociggu nr 65111 ze szlaku i1 otwarciu toru.

Tory szlakowe nr 1 i nr 2 linii nr 17 na szlaku Gatkowek — Koluszki zostaly zamkniete przez
dyzumych ruchu o godzinie 17:15 i otwarte ponownie odpowiednio: tor nr 1 o 21:05, tor nr 2
0 21:35. W czasie zamknigcia toréw nr 1 i nr 2 ruch pociggéw miedzy Koluszkami
a Gatkéwkiem prowadzony byt odeinkiem linii nr 25 przez Zakowice Potudniowe.

Komisja kolejowa na miejscu zdarzenia zabezpieczyta dokumentacje techniczno-ruchowsa lub
udokumentowata fotograficznie:

a) dokumentacj¢ z poktadu lokomotywy EP07-1009, w tym ksigzke poktadows, karte
proby hamulca, stuzbowy rozklad jazdy i rozkaz pisemny, dokumenty maszynisty
pociggu oraz tasme z predkosciomierza rejestrujacego,

b) dokumentacj¢ ze straznicy przejazdowej nr 9 w km. 23,506, w tym ksigzke E1758,
dziennik R-49, regulamin obshugi i metryke przejazdu,

c) miejsce zdarzenia, uszkodzone samochody osobowe i uszkodzenia zewnetrzne
lokomotywy

Pozostate dokumenty zostaly zgromadzone przez komisje kolejowg w toku dalszego

postgpowania oraz uzyskane przez zespdt powypadkowy PKBWK w trakcie sporzadzania

niniejszego Raportu.

I1L.5.2) Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem lacznie
z dokumentacjg z rejestrow

Wymiana komunikatéw ustnych w czasie bezposrednio poprzedzajacym wypadek
prowadzona byla przy uzyciu srodkéw facznosci bezprzewodowej i przewodowej, w tym
facznos¢ z maszynistami pociggow tylko przy uzyciu urzadzen radiolgcznosci
pociggowej. Wykorzystywane byly takze komputerowe systemy przekazywania
informacji, jak w szczegoélno$ci system powiadamiania dréznikéw SCP-2. Srodki
tacznosci ani tres¢ rozméw nie mialy wpltywu na przyczyne zaistnialego wypadku. Ze
zgromadzonej dokumentacji i wystuchan nie budzi watpliwosci fakt potwierdzonego
powiadomienia dr6znika E.B. na przejezdzie w km. 23,506 o nadjezdzajacych pociagach,
w tym o pociggu nr 65111. Do tresci rozmoéw zespdt powypadkowy nie wnosi zastrzezen.
Bezposrednio po wypadku zaistnialy natomiast trudnosci w lgcznosci drogg radiows
migdzy maszynistg pociggu nr 65111 a dyzurmymi ruchu na stacji Koluszki, a takze
trudnosci w wymianie informacji telefonicznej przy uzyciu gcznosci straznicowej.
Zostaly one opisane w rozdziale II.1.f. niniejszego Raportu.
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I11.5.3) Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Zabezpieczenie miejsca wypadku oraz przebieg akcji ratunkowej opisano w pkt. IL.1.
Do podjetych dziatan zespot powypadkowy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

II1.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku
I11.6.1) Czas pracy personelu bioracego udzial w wypadku.

W tablicy I1.1.c) zestawiono czasy pracy personelu zaréwno zarzadcey infrastruktury — PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., jak i druzyny pociggu nr 65111 operatora — PKP Intercity
S.A. Z danych zestawionych w tablicy widaé, ze wszyscy pracownicy znajdowali si¢
w okresie swego nominalnego czasu pracy oraz wszyscy odbyli wymagany przepisami
wypoczynek.

I11.6.2) Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie
wypadku.

W dokumentaciji dotyczacej wypadku brak jest przestanek pozwalajacych domniemywaé
o jakichkolwiek problemach dotyczacych stanu psychofizycznego personelu kolejowego,
ktore mogly mie¢ wplyw na zaistnienie wypadku. Wszyscy pracownicy zarzadcy
infrastruktury i operatora, ktorzy mogli mie¢ wplyw na zaistnienie wypadku, odbyli
wymagane okresowe badania medyczne i nie uplynat termin ich waznos$ci. Ze sposobu
dziatania, w tym prawidtowosci i czasow reakcji na zachodzace zdarzenia mozna wnosié,
ze pracownicy ci znajdowali si¢ we wilasciwym stanie psychofizycznym. Wszystkie te
osoby pelnity dyzury zgodnie z planem, dysponujac wymaganym przepisami czasem
wypoczynku. Szczegélowe dane zawarto w tablicy IL.1.c Raportu. Mozna jedynie
zauwazy¢, ze w przypadku personelu zarzadcy infrastruktury, do zdarzenia doszlo
odpowiednio: w 12. godzinie pracy dréznika przejazdowego E.B. oraz w 11. godzinie
pracy dyzurnych ruchu nastawni Kl i LCS Koluszki. Stan pogody, ktéry mogl si¢
przyczynié do ich zmgczenia jest okreslony w tablicy II.3a.1 Raportu.

I11.6.3) Warunki §rodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu
kolejowego majgce wplyw na zaistnienie wypadku.

Organizacja stanowiska pracy droznika przejazdu nr 9 w km. 23,506 zostala opisana
szczegotowo w czescei 111.4.2 niniejszego Raportu. Opisane warunki mogly mie¢ wpltyw na
zaistnienie wypadku i zostaly uwzglednione w zestawieniu przyczyn posrednich zdarzenia.
Odniesiono si¢ do nich odpowiednio w zaleceniach zespotu powypadkowego PKBWK.
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IV. ANALIZA I WNIOSKI

IV.1. Wczesniejsze wypadki lub incydenty zaistniale w podobnych okolicznosciach.

Zawarta ponizej analiza dotyczy przypadkéw zdarzen zgloszonych i ujetych w ewidencji
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych. W latach 2012-2014 oraz w roku 2015
przed zaistnieniem przedmiotowego powaznego wypadku, na terenie sieci kolejowej zarzadcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na przejazdach kolejowych kategorii A
zaistnialo 1acznie 26 wypadkow, w tym tylko jeden wypadek kategorii A-18, a pozostale —
kategorii B-18. Do jedenastu z tych wypadkéw doszlo na przejazdach kategorii A
z zawieszong obstugg, w tym w oé$miu przypadkach wskazano w zestawieniach, ze
obowigzywalo tam ograniczenie prgdko$ci pociagéw do 20 km/h (i byto przestrzegane),
a w 3 przypadkach na przejezdzie byly zdemontowane rogatki. W jednym przypadku rogatki
byly uszkodzone. We wszystkich tych zdarzeniach jako przyczyne wskazano nie zachowanie
ostroznosci przez kierujgcych pojazdami drogowymi, w tym w o$miu przypadkach
samochodami osobowymi, a w dwéch — cigzarowymi. Sposréd pozostatych wypadkéw,
w o$miu wskazano na przypadek nie zamknigcia rogatek przez dréznika przejazdowego,
a w opisie przyczyny bezposredniej dwoéch przypadkow zawarto informacje o wjechaniu
samochodu cigzarowego na przejazd przy otwartych rogatkach, bez dalszego doprecyzowania
okolicznosci wypadku. Do jednego z wypadkéw doszto na skutek wjechania samochodu na
przejazd przy zamknigtych rogatkach i uderzenie przez niego w bok przejezdzajacego pociggu
towarowego.

Wszystkie te wypadki majg z analizowanym zdarzeniem tylko tg wspdlna ceche, ze doszio
do nich na przejazdach kategorii A, o ile mozna tak traktowaé przejazdy z zawieszona
obstugg i/lub przejazdy ze zdemontowanymi rogatkami, jesli dla danego przejazdu dokonano
zmiany oznakowania drogowego ze znakéw A-9 na A-10. Tylko jeden z wypadkéw na
przejazdach kategorii A w analizowanym okresie, kategorii B-18, mial miejsce na terenie
Zakladu Linii Kolejowych w Lodzi PKP PLK S.A. i doszlo do niego w czerwcu 2013 r.
z powodu nie zamknigcia rogatek przez dréznika przejazdowego.

Za przypadek najbardziej zblizony do zdarzenia bedacego przedmiotem niniejszego
postepowania nalezy uzna¢ wypadek kategorii B-18, ktory wydarzyt sic w pazdzierniku
2014 r. na terenie Zakladu Linii Kolejowych w Krakowie PKP PLK S.A., gdzie do wypadku
doszio na skutek wjechania samochodu na przejazd pod przejezdzajgcy pociag przy nie
catkowicie otwartych dragach rogatkowych.

Przy tak malej ogélnej liczbie zdarzen nie jest mozliwe wyciagniecie wnioskéw odnosnie
podobienstwa okolicznosci ani przyczyn tych zdarzen z analizowanym wypadkiem. Z tego
powodu réwniez nie mozna rozwazaé zasadnosci formutowania podobnych zalecen w celu
uniknigcia wypadkow, gdyz zaistnialy one w okolicznosciach znaczaco réznych od
niniejszego zdarzenia, stanowigcego przedmiot prac zespolu powypadkowego PKBWK,
opisanych w Raporcie.
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IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwiazku z badanym wypadkiem

W przedstawione] ponizej sekwencji zdarzen, o ile nie zaznaczono specjalnie, stosowany
jest czas zarejestrowany przez kamere video na pokladzie lokomotywy EP07-1009 pociagu
nr 65111, gdyz tylko w tej rejestracji ustalony jest precyzyjnie moment wypadku. W ramach
analizy dokonano przeliczenia (przesuniecia) zapiséw czasu pozostalych rejestracji
uzyskujgc ich synchronicznosé z zapisami video, przyjgtymi jako odniesienie.

Pocigg nr 65111 odjechat ze stacji £6dz-Widzew w kierunku stacji Koluszki o godzinie
17:00:15. W czasie jazdy tego pociggu, do miejsca zdarzenia, maszynista kazdorazowo, bez
zwloki, potwierdzat czujnos¢ obstugujac przycisk systemu SHP po uaktywnieniu sygnalu
przez elektromagnes umieszczony w torze. Miejsca lokalizacji elektromagneséw SHP sa
tatwo zauwazalne w rejestracji video, natomiast prawidlowa rekcja maszynisty jest
zarejestrowana na tasmie predkosciomierza.

(Analiza zapisu pozwolila na stwierdzenie catkowicie nie zwigzanej z wypadkiem
nieprawidtowosci, polegajacej na braku elektromagneséw SHP w torach nr 1 1 2 linti nr 17,
ok. km. 7,200, w miejscu ustawienia wskaznikow WI1lp do tarcz ostrzegawczych
przejazdowych dla przejazdu w km. §,834. Ponadto stwierdzono brak wskaznika Wo6a
w torze nr 1 ok. km. 7,250, przy jego istnieniu w torze nr 2.)

W analizowanym okresie czasu na linii nr 17 pociagi kursowaty wylacznie w zasadniczych
kierunkach jazdy po torach nr 1 i 2, stad numer toru w tabeli ponizej odpowiada kierunkowi1
jazdy. Czasy zawarte w tabeli dotycza momentow wprowadzenia informacji danego rodzaju
przez osoby obstugujace, a nie bezwzgledny moment zdarzenia, zarejestrowany przez
urzadzenia. Godzina zamknigcia rogatek jest to godzina wprowadzenia do systemu przez
dréznika przejazdowego informacji, ze dla danego pociagu zostaly zamknigte rogatki. Dla
pociggow jadacych w kierunku od Gatkdéwka do Koluszek nie ma to zadnego powigzania ze
stanem faktycznym (dla kierunku przeciwnego, samo potwierdzenie nie jest wystarczajace
dla umozliwienia wys$wietlenia sygnalu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym
z Koluszek na linie nr 17). W tablicy IV.2.1. zawarto czasy zarejestrowane w systemie
SCP-2, ktére mogg rézni¢ si¢ od czasu w rejestracji video w kabinie pociagu nr 65111.
Podczas jazdy pociggu nr 65111, w okresie bezposrednio poprzedzajacym wypadek, przez
przejazd w km. 23,506 jechaly kolejno, lub zostaly zgloszone droznikowi na tym
przejezdzie nastgpujgce pociagi:

Tablica IV.2.1. Czasy zarejestrowane w systemie SCP-2 dla powiadomieri i potwierdzen oraz

zamkniecia rogatek i przejazdow pociggow przez przejazd w km. 23,506

: s Godzina Godzina | Zgloszenie | Zgloszenie
Numer Powiadomienie : : - :
. Tor powiado- potwier- | zamkniecia | przejazdu
pociggu z / osoba e 3 :
mienia dzenia rogatek pociggu
41318 2 K1/ M.S. 16:50:13 16:50:21 16:50:24 16:54:26
53103 1 |LCS/JK.(B.S.)| 16:53:46 16:53:55 16:57:25 16:59:24
41318 2 | LCS/JK.(B.S.) | 16:54:04 16:54:18 bledne powiadomienie
19104 2 K1/ M.S. 16:54:58 16:55:05 16:56:26 16:58:06
11518 2 K1/ M.S. 17:02:03 17:02:14 17:03:03 17:06:45
65111 1 |LCS/JK.(B.S.) | 17:05:32 17:05:39 17:06:44 | ------n---
45104 2 K1/ M.S. 17:06:04 17:06:15 17:06:50 17:09:59
512005 1 |LCS/IK.(B.S) | 17:09:52 17:10:03 | --m-mmmmeem | e
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Czas podany w kolumnie ,Godzina powiadomienia” powyzszej tablicy jest czasem
wystania informacji o nadjezdzajacym pociggu przez dyzurnego ruchu prowadzacego na
szlaku Gatkowek — Koluszki ruch pociggéw w danym kierunku jazdy. Kolumna ,,Godzina
potwierdzenia” zawiera zarejestrowany czas obstuzenia tego powiadomienia przez dréznika
na przejezdzie nr 9. Podobnie, w kolumnach ,Zgloszenie zamknigcia rogatek” oraz
»Zgloszenie przejazdu pociggu” zawarto zarejestrowane przez system SCP-2 momenty
wprowadzenia przez droznika przejazdowego do systemu SCP-2 informacji, odpowiednio
o zabezpieczeniu przejazdu oraz o przejechaniu pociggu poza przejazd. Nie maja one
zwigzku z rzeczywistym zaj$ciem zdarzen obu tych rodzajow. Z zestawionych powyzej
czasow wynika, ze dréznik przejazdowy E.B. dla analizowanych zgloszen pociagdéw
potwierdzal otrzymanie powiadomienia w czasie: 11 s — trzykrotnie, 7 s — dwukrotnie oraz
8s, 95 1 14s — jednokrotnie, przy czym ten najdluzszy czas dotyczy powiadomienia
omytkowego. Reakcj e droznika E.B. na powiadomienia byly wiec szybkie.

Koniecznos¢ wykonywania dodatkowych czynno$ci zwigzanych z obstugg pomylkowo
wprowadzonego powiadomienia o pociggu nr 41318 stanowito czynnik mogacy wptynaé
negatywnie na koncentracj¢ droznika przejazdowego przejazdu nr 9, niezbedna do
wiasciwego zabezpieczania przejazdu dla pociagéw nadjezdzajgcych w tym czasie.

Pocigg nr 65111 w ciggu pierwszych ok. 1,5 min jazdy maszynista A.P. rozpedzal do
predkosci ok. 120 km/h, po czym do godz. ok. 17:09 utrzymywal prawie statg predkosé
jazdy, wylgczajac naped i zalaczajac go ponownie przy spadku predkosci do ok. 112 km/h.
Okoto 17:09, zblizajgc si¢ do km. 22,000 wdrozyt hamowanie stuzbowe redukujac predkosé
jazdy do ok. 60 km/h i nastgpnie przyspieszajac do 70 km/h. Z takg predkoscia,
zmniejszajacg si¢ tylko nieznacznie, pocigg dojechat do peronu przystanku Zakowice,
w ktérym mijat si¢ z pociggiem nr 45104. Odbylo si¢ to w takim czasie, ze koniec pociagu
nr 45104 minat lokomotywe pociggu 65111 mniej wiecej w polowie peronu przystanku, co
odpowiada w przyblizeniu czasowi i miejscu, w ktérym nastepuje zwolnienie utwierdzenia
przebiegu wyjazdowego ze stacji Koluszki przez pociag nr 45104, odblokowujac tym
samym mozliwos¢ podniesienia rogatek na przejezdzie w km. 23,506. Przed dojechaniem
do tego miejsca, w czasie jazdy od ruszenia ze stacji L6dz-Widzew maszynista pociagu nr
65111 uzywal sygnatu Rpl ,,Baczno$¢” siedmiokrotnie, reagujgc prawidtowo na wiekszosé
wskaznikow Wéa, jednak nie na wszystkie. Na odcinku od postoju na stacji £6dz-Widzew
do miejsca wypadku zlokalizowanych jest 9 przejazdow, przy czym tylko dla przejazdu
w km. 7,709 brak jest wskaznika W6a przy torze nr 1 (cho¢ jest on dobrze widoczny przy
torze nr 2). Maszynista uzyt sygnatu bacznos$¢ po minigciu tego miejsca. Na dalszej drodze
jazdy uzyl sygnalu ,Bacznos¢” jeszcze szesciokrotnie (pomijajac moment bezposrednio
przed kolizjg), nie stosujgc si¢ do wskaznika Wéa dla przejazdéw w km. 10,813, 18,704,
22,005, 23,506 oraz ustawionego w odlegtosci ok. 280 m przed przejazdem w km. 23,506
wskaznika Wéa dla przejazdu nr 10, zlokalizowanego za semaforem wjazdowym do
Koluszek, ok. 850 m za miejscem kolizji. Zastosowanie si¢ maszynisty pociggu nr 65111 do
obowigzku uzycia sygnatu ,,Baczno$¢”, czego nie wykonat na odcinku jazdy ponad 2,5 km
od miejsca kolizji, moglo przyczyni¢ si¢ do ostrzezenia uzytkownikéw drogi
o nadjezdzajagcym pociggu.
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Nalezy jednak podkresli¢, ze zgodnie z obserwacjami zespolu powypadkowego PKBWK
oraz informacjami uzyskanymi od droznikow przejazdowych przejazdu nr 9 podczas
ogledzin i préb na miejscu zdarzenia, krotkotrwale nadawanie tego sygnalu nawet
z odlegtosci 280 m od przejazdu (przy wskazniku Wéa dla przejazdu nr 10) jest trudne do
rozpoznania wewnagtrz straznicy przejazdowej, zwlaszcza podczas przejazdu innego pociagu
(w kierunku przeciwnym) bezposrednio przed straznicg. Niewatpliwie nalezy jednak
stwierdzi¢, ze maszynista pociggu nr 65111 zblizajac si¢ do przejazdu w km. 23,506 nie
zastosowat sie do wskaznikow Wéa, odnoszacych si¢ do przejazddéw nr 9 i nr 10.

Analizujgc dalej przebieg zdarzenia, po minigciu si¢ pociggu nr 65111 1 pociagu nr 45104, do
momentu kolizji uptyneto juz tylko ok. 5,5s. Maszynista pociggu wdrozyl w tym czasie
hamowanie stuzbowe, w celu zmniejszenia predkodci i ewentualnego zatrzymania pociggu
przed wskazujacym sygnat S1 ,,stdj” semaforem wjazdowym do st. Koluszki. Rownoczesnie
rozpoczeto sie podnoszenie rogatek, spowodowane przez omyltke droznika przejazdowego.
Jednak do czasu pelnego ich otwarcia i uzyskania pozycji pionowej uplywa 8 s, po czym
jeszcze przez 1 s nie jest zakonczone nadawanie sygnalu zabraniajgcego wjazd na przejazd
przez sygnalizatory przejazdowe, ktore sg dobrze widoczne z racji ich umieszczenia po obu
stronach drogi, z obu stron przejazdu. Ich widocznosé jest jednak gorsza w przypadku, gdy
kierujacy pojazdem nie zatrzyma si¢ przed wyznaczong i dobrze widoczng w czasie wypadku
linig warunkowego zatrzymania P-14. Kierujacy pojazdem Skoda Octavia, znajdujacy sig
przed przejazdem od strony toru nr 2, nie dostosowat sie do tej linii, gdyz, jak wyjasnil, cheiat
ulatwi¢ innym pojazdom wjazd i wyjazd z ulicy Kolejowej. Z chwilg rozpoczgeia sig
podnoszenia rogatek pojazdy stojgce z obu stron przejazdu, réwniez samochod Mazda 323 od
strony toru nr 1, nie zastosowaty si¢ do obowigzujgcych przepisow ruchu i ruszyly z miejsca
wjezdzajac w strefe kolizyjng na przejezdzie po ok. 3 s od chwili rozpoczecia podnoszenia
rogatek. Dostrzegajac wjezdzajace pojazdy, maszynista pociggu nr 65111 uzyl sygnalu
,,Bacznos¢” wdrazajgc niezwlocznie hamowanie nagle, co nastapilo jednak po kolejnych ok.
1,5 s, rozpoczynajgc si¢ praktycznie w chwili najechania na pojazdy. Pojazd Skoda przebyt
wickszg droge do miejsca kolizji, poruszal sie jednak z wigksza predkoscig od pojazdu
Mazda. Zostat jako pierwszy uderzony przez lokomotywe pociggu nr 65111, jej prawg strona,
co spowodowalo obrécenie tego samochodu o ok. 90° ustawiajac go tylem w kierunku
straznicy przejazdowej, poza skrajnig toru nr 1. W wyniku kolizji uszkodzeniu ulegla tylna
czg$¢ pojazdu, przy czym kierujacy nim J.K. nie doznat zadnych obrazen, ktére bylyby
okres$lone w dokumentacji zdarzenia dostgpnej zespotowi powypadkowemu. Po ulamku
sekundy, jako drugi zostal uderzony przez lokomotywe, jej czesciowo centralna, czesciowo
lewa strong, samoch6d marki Mazda 323, ktéry zostal zepchniety i odrzucony na tor nr 2,
przy peronie przystanku Zakowice, zatrzymujac si¢ w odleglosci 39 m od osi przejazdu, przy
czym niektdre czesci samochodu, jak zderzak tylny, zostaly oderwane i pozostaty w mniejsze;
odleglosci od przejazdu. Zniszczenia tego samochodu mozna uzna¢ jako calkowite,
obejmujace wszystkie elementy jego nadwozia. W wyniku kolizji $mier¢ na miejscu poniost
pasazer pojazdu P.S., pomimo proby reanimacji podjete] przez osoby postronne sposrod
$wiadkéw wypadku oraz pogotowie ratunkowe, po wydobyciu go z pojazdu przez PSP
i Policje. Cigzkich obrazen, skutkujgcych $miercig po przewiezieniu do szpitala doznalta
kierujgca pojazdem K.S., natomiast cigzkich obrazen, nie zagrazajacych bezposrednio zyciu,
doznato dziecko, N.S., podrézujace w foteliku. Zostato ono niezwlocznie wydobyte z pojazdu
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przez $wiadkow wypadku, nastepnie przekazane stuzbom medycznym i hospitalizowane na
niezb¢dny okres czasu, przekraczajacy 24 h. Po wdrozeniu naglego hamowania i uderzeniu
w pojazdy, sktad pociggu zatrzymat si¢ na odcinku ok. 210 m od osi przejazdu, mijajgc calg
dlugoscig samochéd Mazda, pozostajacy na torze nr 2. Przebieg uruchomienia akcji
ratowniczej zostal opisany w rozdziale II.1 niniejszego Raportu.

IV.3  Ustalenia komisji w zakresie przebiegu wypadku w oparciu o zaistniale fakty

Zespot powypadkowy PKBWK ustalit, ze przebieg wypadku byt nastepujacy:

- droznik przejazdowy byl skutecznie powiadomiony, za posrednictwem systemu SCP-2,
o nadjezdzajacych pociggach, w tym takze o pociggu nr 65111, ktéry uczestniczyt w kolizji,

- droznik przejazdowy byt takze dodatkowo ostrzegany i informowany o nadjezdzajacym
pociggu nr 65111 przez urzadzenia systemu SPD-2 oraz slyszalng przez glosniki systemu
SCP-2 informacjg o przejechaniu tego pociagu przez przejazd w km. 20,832 o godz.
17:08:33 (wg. czasu zarejestrowanego w systemie SCP-2) oraz przez przejazd w km.
22,005 o godz. 17:09:18, ponadto, z zeznan dréznika przejazdu nr 7 wynika, ze informacje
o pociggu nr 65111 przekazal réwniez laczem straznicowym uzyskujac potwierdzenie
glosowe z przejazdu nr 9; nalezy jednak zauwazy¢, ze przy tych czynnosciach, nie
wymaganych regulaminem, nie byly stosowane obowigzujace formy komunikatow
glosowych,

- droznik przejazdowy na przejezdzie nr 9 mogl by¢ rozpraszany przez osobe lub osoby
postronne znajdujgce si¢ w straznicy, ktérych tozsamosei nie udalo si¢ jednak ustalié,
a takze przez kierujgcych pojazdy, wywierajgcych zwykle presje na dréznika uzywajgc
sygnalow dzwigkowych z powodu do$¢ diugiego oczekiwania przed zamknigtym
przejazdem, w czasie si¢gajacym ponad 7 minut z powodu kilku pociagow
przejezdzajacych kolejno przez przejazd; zgodnie z wyshuchaniem, droznik zamierzat
niezwlocznie otworzy¢ przejazd, kiedy bedzie to tylko mozliwe, aby przepuscic pojazdy
przed zapowiedzianym pociggiem towarowym nr 512005, zapominajac w efekcie
o zblizajgcym sie pociggu nr 65111,

- dodatkowymi zdarzeniami w okresie poprzedzajagcym wypadek, ktore mogly przyczynié
sig do rozpraszania uwagi droznika przejazdowego E.B. od czynnosci zwigzanych
z obstugg przejazdu dla nadjezdzajgcych kolejno pociagéw byly skutki omytkowego
zgloszenia przez dyzumego B.S. z LCS Koluszki o planowanej jezdzie torem nr 1 pociggu
nr 41318, nadane o godzinie 16:54:04; zgloszenie to zostalo wystane pomytkowo z LCS
jako nadane ze zdalnie sterowanej stacji Gatkéwek na szlak Gatkowek — Koluszki dla toru
nr 1 zamiast na szlak Galkéwek — E6dZ Andrzejow dla toru nr 2; dréznik E.B. potwierdzit
przyjecie tego blednego powiadomienia nie analizujgc poprawnosci numeru pociagu
(powiadomienie otrzymane na ok. 0,5 min. przed przejechaniem torem nr 2 przez przejazd
nr 9 uprzednio prawidiowo zgloszonego pociagu o tym samym numerze, 41318, ponadto
parzysty numer zgloszonego pociggu nie odpowiadat jego Zle zgloszonemu, nieparzystemu
kierunkowi jazdy); btad dyzurmnego LCS spowodowat zamieszanie, skutkujace nastepnie
prowadzeniem na ok. 10min. przed wypadkiem nastgpujacych rozméw laczem
straznicowym:
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« rozmowa | (ok. godz. 16:59; czas trwania 22 s):

(2-3 zgloszenia stabo styszalne: - tak, -halo, ...),
A: halo, halo, tego 41318z ...,
B: no tak, ale pani mi dwa puscita w jednym czasie ...,

(réwnolegle w tle, inne glosy: C: Borowa, pospiech ode mnie, D: tak, dobrze)
B: ...i skasowalam tego akurat, co nie powinnam ...,
A: no dobra, nie szkodzi, tylko to dzi§ sig¢ pomylitam, no, nie ...,
B: no, ja rozumiem, no, to ja tutaj Zle spojrzatam i ... (A: no) ... bo dwa byly

w tej samej, w tej samej godzinie puszczone ...,

A: no, dobra,

» rozmowa 2 (po 95 s od poczgtku rozmowy 1; czas trwania 3 s):
N: fowarowy,
M: dobrze, ;
(prawdopodobnie dotyczylo to pociggu jadacego linig nr 25 w kierunku Koluszek),

« rozmowa 3 (po 11 s od poczatku rozmowy 2; czas trwania 12 s):
B: ..do pani, ale co z tqg Borowg mam zrobié¢, bo nie ma utwierdzenia,
przejechat tylko pospieszny, a tego z (177) nie ...,
A: bo nic nie jedzie, mowilam, wykasujcie, do tego 41318 wam pomytkowo
datam ...,
B: aaa, rozumiem, dobra, dzigki ...,
A: no, no,
(przy czym osoba ,,A” to dyzurny pomocniczy B.S. z LCS Koluszki, ,,B” w 3. rozmowie
i prawdopodobnie w 1. rozmowie, to dréznik E.B. z przejazdu nr 9, natomiast
pozostate osoby sg trudne do zidentyfikowania, prawdopodobnie ,,C” 1 ,,M” to dréznik
z przejazdu nr 8, a odpowiednio ,,D” i ,,N”, to dréznik z przejazdu nr 7);
ponadto wykonana byla przez dyzurnego B.S. z LCS Koluszki operacja skasowania
btednego powiadomienia, przeprowadzona z wykorzystaniem polecenia ,,czyszczenia”
listy powiadomien, co wediug informacji otrzymanych przez zesp6l powypadkowy od
producenta systemu SCP-2, nie jest prawidlowym sposobem obstugi czynnosci
kasowania blednego powiadomienia; konieczne bylo takze wykonanie odpowiednich
operacji obstugi systemu SCP-2 przez dréznika E.B. na przejezdzie nr 9; dokladny czas
prowadzenia rozmow cytowanych powyzej nie jest znany, gdyz wszystkie znaczniki
czasu rozmow laczem straznicowym, zarejestrowanych w LCS Koluszki, s3 opdZnione
0 ok. 39 min wzgledem czasu rzeczywistego,

pojazdy oczekujgce na otwarcie przejazdu ruszyly w trakcie podnoszenia rogatek, kiedy
tylko uniosty si¢ do polozenia umozliwiajacego przejazd pod nimi samochodow
osobowych, przy czym nastgpito to po ok. 2 - 3 s od rozpoczecia ich podnoszenia i na ok.
6 s przed zakonczeniem ich podnoszenie, osiggnigcia pozycji pionowej i wylgczenia
$wietlnych sygnalizatoréw drogowych, nadajgcych sygnal zabraniajacy wjazdu na
przejazd; do kolizji doszto wigc po ok. 5 - 6 s od rozpoczecia podnoszenia si¢ zapor i na
ok. 2 - 3 s przed zakonczeniem ich podnoszenia,

do kolizji doszto w ok. 6 s od wdrozenia przez maszynistg pociggu nr 65111 hamowania
stuzbowego do semafora wjazdowego do Koluszek, ok.2s od uzycia przez niego
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sygnatu ,,Baczno$¢”, po ktérym niezwlocznie wdrozyl on hamowanie nagle, ktére
rozpoczegto si¢ praktycznie w chwili uderzenia w pojazdy,

- samochdd osobowy Skoda jadacy od strony toru nr 2 zostal w wyniku kolizji obrécony
1 odsunigty poza skrajni¢ toru nr 1, a jego kierowca nie doznatl powaznych obrazen,
natomiast samochéd osobowy Mazda, jadacy od strony toru nr 1, zostal odepchniety
1 odrzucony na tor nr 2, poza skrajni¢ toru nr 1, przy czym pasazer tego samochodu poniost
Smier¢ na miejscu, kierujgcy zmart po przewiezieniu do szpitala, a dziecko bedace drugim
pasazerem doznalo ciezkich obrazen, jednak nie zagrazajgcych zyciu.

IV.4 Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odno$nie przyczyn wypadku i dzialania
shuzb ratunkowych

Zespot powypadkowy PKBWK prowadzit analize faktéw dla ustalenia przyczyn
wypadku i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materialy zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoly wyshuchan przeprowadzonych przez zespdt powypadkowy,

3) wizje lokalne i préby przeprowadzone przez zespot powypadkowy,

4) materialy uzyskane w toku postepowania m.in. od PKP PLK S.A., PKP Intercity
S.A., firmy X. produkujacej urzadzenia dla kolejnictwa,

5) materialy wlasne zespolu powypadkowego PKBWK.

Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegétowo w rozdziatach
II i III Raportu faczniec z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo
w podrozdziatach obejmujgcych podsumowanie przedmiotowych faktéw. Przyczyny
wypadku zestawiono w rozdziale 1.3 niniejszego Raportu ze wskazaniem innych
czynnikow majgcych wplyw na zaistnienie wypadku, zawartym w rozdziale 1.4. Opis
dziatan ratowniczych zawarto w rozdziale II.1.

IV.5 Okreslenie bezposrednich przyczyn wypadku lacznie z czynnikami zwiazanymi
z dzialaniami podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu
pociaggéw, stanem pojazdéow kolejowych lub urzadzen, a takzie przyczyn
posrednich zwigzanych z umiejetno$ciami, procedurami i utrzymaniem oraz
przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepisow i innych
regulacji i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem

Zespol powypadkowy PKBWK w wyniku przeprowadzonych analiz wskazat nizej
wymienione przyczyny powaznego wypadku kolejowego kategorii A-18, zaistniatego
w dniu 11. lipca 2015 r. na szlaku Galtkéwek — Koluszki, na torze szlakowym nr 1 linii
kolejowej nr 17 £.6dz Fabryczna — Koluszki w jej km. 23,506, na przejezdzie kolejowym
stanowigcym skrzyzowanie tej linii z drogg wojewddzka nr 716: Koluszki — Rokiciny —
Piotrkéw Trybunalski (S8). '

Przyczyna bezpo$rednia:

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Paristwowa Komisja Badania Wypadkdw Kolejowych
ul Chatubirskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mir.gov.p!
str. 71



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 .
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, na torze szlakowym nr 1, w km. 23,506 linii kolejowej nr 17.

najechanie pociggu nr 65111 na pojazdy drogowe (samochody osobowe) znajdujace sie
na przejezdzie kat. A w trakcie otwierania rogatek.

Przyczyna pierwotna:

rozpoczgcie otwierania rogatek przez dréznika przejazdowego po przejechaniu pociggu
nr 45104 torem nr 2 pomimo nadjezdzajgcego torem nr 1 pociggu nr 65111, o ktérym
droznik byl powiadomiony i to potwierdzil (w systemie SCP-2) oraz przedwczesne
wjechanie samochodéw osobowych na przejazd w trakcie otwierania rogatek 1 przy
rownoczesnym nadawaniu sygnatu zabraniajgcego wjazd przez sygnalizatory $wietlne
na przejezdzie.

Przyczyny poSrednie:

niezachowanie nalezytej ostroznoéci przez kierujacych pojazdami drogowymi przed
wjazdem na przejazd, '

nieoptymalna, niezgodna z projektem i dokumentacja powykonawcza konfiguracja
stanowiska pracy dréznika przejazdowego, praktycznie wykluczajgca mozliwosé
réwnoczesnej obstugi rogatek, obserwacji pociggéw zblizajgcych si¢ do przejazdu
i obserwacji monitora komputerowego systemu powiadamiania SCP-2, jego obstugi
oraz wykorzystywania tgcznodci telefonicznej,

brak dostatecznej widocznosci pociggow zblizajacych sig¢ do przejazdu po torze nr 1 od
strony Gatkowka ze stanowiska dréznika przejazdowego (przestanianie widocznosci
przez peron i inne elementy infrastruktury) oraz uksztaltowanie terenu; widocznosé
pociggow nadjezdzajgcych od strony Gatkdéwka dla dréznika przejazdowego, w chwili
zdarzenia dodatkowo utrudniona przez bezposrednie dzialanie $wiatta stonecznego na
wzrok dréznika,

brak funkcji utwierdzenia rogatek w potozeniu zamkni¢tym dla kierunku nieparzystego,
(po wyswietleniu sygnatu Osp2 na tarczy ostrzegawczej przejazdowej Top 235),

rozproszenie uwagi dréznika przez osobg postronng, ktéra weszla do straznicy
przejazdowej w celu zapytania o rozktad jazdy pociagdéw oraz wykonywane wczesniej
operacje zwigzane z otrzymanym omyitkowo drugim powiadomieniem o pociggu nr
41318,

brak widocznosci pociggdw nadjezdzajacych po torze nr 1 od strony Galkoéwka dla
kierujacych samochodami: od strony toru nr 1 — przestanianie przez peron i elementy
infrastruktury (ogrodzenie, bramki, stupy...), natomiast od strony toru nr 2 — przez ekran
dzwickochtonny; warunki widocznosci pociggéw nadjezdzajacych od strony Gatkéwka
dla uzytkownikow drogi po stronie toru nr 1 nie sg rowniez zachowane z odleglosci 5 m
od skrajnej szyny toru; widoczno$¢ ta byta dodatkowo utrudniona w chwili zdarzenia
przez bezposrednie o$wietlenie stoneczne,

brak widocznosci rogatek przejazdowych, pieszych wchodzacych 1 pojazdéw
zblizajgcych sie i wjezdzajgcych na przejazd dla maszynisty pociggu zblizajacego sie do
przejazdu po torze nr 1 od strony stacji Gatkowek (widoczno$¢ od strony toru nr 1
/prawej/ ograniczona przez peron, ogrodzenia i elementy infrastruktury, a od strony toru
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nr 2 /lewej/ przez ekran dZwigkochtonny) rdwnoczesnie brak jest widocznosci sygnatu
D8 podawanego przez dréznika przejazdu dla maszynisty pociagu zblizajacego sie do
przejazdu z kierunku Gatkowka,,

- niezastosowanie sygnatu Rpl ,,Baczno$¢” przez prowadzacego pocigg nr 65111 przy
wskaznikach Wéa w km. 22,700 i w km. 23,230.

Przyczyny systemowe:

- niewlasciwa ergonomia stanowiska pracy droznika przejazdowego, polegajaca na
calkowicie réznym uzaleznieniu mozliwosci podnoszenia rogatek (otwierania
przejazdu) dla przeciwnych kierunkoéw jazdy pociggdw: od strony stacji, dla ktorej
potozenie rogatek jest uzaleznione ze stacyjnymi urzadzeniami srk, a ich podniesienie
nie jest mozliwe (bez uzycia specjalnej procedury oraz plombowanego klucza) do czasu
przejechania pociggu poza przejazd, natomiast od strony szlaku podniesienie rogatek
jest mozliwe zawsze, natychmiast po prostym nacisnigciu przycisku; ponadto
rozmieszczenie urzgdzen obstugiwanych przez dréznika w sposéb uniemozliwiajgcy mu
Jjednoczesne korzystanie z systemu powiadamiania o pociggach oraz obstuge rogatek
i obserwacje pociggdw oraz strefy przejazdu, a takze podawania sygnatu D8
maszyniscie.

Uzasadnienie poszczeg6lnych przyczyn powaznego wypadku w zakresie zaistniatych
niezgodnosci z obowigzujacym stanem prawnym podano w rozdziatach III i IV niniejszego
Raportu, opisujgcych szczegdtowo przebieg zdarzenia.

Kategoria wypadku: A18.

IV.6.Wskazanie innych nieprawidlowosci ujawnionych w trakcie postgpowania, ale
niemajacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie wypadku

Inne nieprawidtowosci stwierdzone w ramach postepowania, nie zwigzane bezposrednio ze
zdarzeniem oraz nieprawidlowosci zwigzane ze zdarzeniem, lecz nie stanowigce jego
przyczyn:
- Sposob sterowania Top powigzanych z przejazdem kat. A:
v' $wiecenie wszystkich tarcz, a nie tylko uaktywnionej przez pociag
nadjezdzajgcy danym torem,
v' wyswietlenie sygnalu Osp2 na tarczy réwnoczesnie z rozpoczeciem procesu
zamykania przejazdu (wlgczenie si¢ $wiatel na sygnalizatorach drogowych
i sygnalu akustycznego),
v' wygaszenie Osp2 réwnoczesnie z rozpoczeciem otwierania rogatek,

- problemy z funkcjonowaniem radiotgcznosci pociggowe;:
v problem z wyborem wiasciwego kanatu radiotgcznoscei pociggowej w przypadku
okreslenia miejsca jego zmiany przy semaforach wjazdowych na stacje
i prowadzeniu ruchu w obrebie stacji i na szlaku przylegtym przez dwa rézne
posterunki ruchu, o ile sa one wyposazone w urzadzenia nie zapewniajace
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mozliwosci rownoczesnego prowadzenia tgcznosci na obu kanatach, na kazdym
z tych posterunkow,

v' brak mozliwosci skutecznego uzycia funkcji ,,Radio-stop” przez maszyniste
pociggu w sasiedztwie granicy zmiany kanatu,

v' wystepowanie stref braku zasiegu, szczegdlnie istotne w przypadku
posterunkéw, na ktérych ruch jest prowadzony zdalnie (w przypadku
analizowanego zdarzenia, dotyczace st. Gatkdwek, na kanale nr 7),

v" utrudniony i wydiuzony sposéb uruchomienia sygnatu alarmowego ,,Radio-stop”
w skomputeryzowanych urzadzeniach radiolgcznosci (w przypadku zdarzenia,
dotyczy urzadzen zastosowanych na LCS Koluszki i nastawni K1),

brak prawidlowej rejestracji imienia i nazwiska osoby obstugujacej urzadzenia systemu
SCP-2 w LCS Koluszki: w zarejestrowanych danych z dnia zdarzenia wystgpuje
rezerwowy identyfikator domyslny ,,Jan Kowalski”, przy czym ruch prowadzili: A.S.
jako dyzumy ruchu i B.S. jako dyzurny ruchu pomocniczy, w tym obstuge urzadzen
SCP-2 prowadzil dyzury ruchu pomocniczy; z wyjasnien uzyskanych przez zespol
powypadkowy PKBWK, dlugotrwale tolerowany byl niezgodny z regulaminem
technicznym LCS Koluszki sposob logowania si¢ dyzurnych do systemu SCP-2 przez
kilka o0sob; serwis producenta =zostal powiadomiony przez ISE Koluszki
o wymienionych problemach w trakcie prac Zespolu, w listopadzie 2015r.; ten
nieprawidtowy stan trwal wigc w okresie analizowanym przez zespot powypadkowy
PKBWK, tj. co najmniej od poczatku dziennej zmiany w dniu 11.07.2015r.
do 30.11.2015 .,

stosowanie polecenia ,,czyszczenie listy powiadomien” w systemie SCP-2 do usuwania
niepoprawnie wprowadzonych danych, niezgodne z opisem zawartym w dokumentacji
tego systemu, odno$nie procedur jego obstugi,

brak szczegolowego opisu obstugi urzadzen SPD-2 w regulaminie przejazdu,

nieprawidlowos$ci w sposobie przekazywania informacji drogg lacznosci telefonicznej,
(brak stosowania formut okreslonych w odnosnych instrukcjach),

brak uzaleznienia miedzy semaforami wyjazdowymi ze stacji Gatkowek na torach linii
nr 25 w kierunku Koluszek z urzgdzeniami przejazdowymi na przejezdzie kat. A w km.
20,831, przy rownoczesnym braku wyposazenia tego przejazdu w tarcze ostrzegawcze
przejazdowe na linii nr 25 w kierunku nieparzystym, co powoduje niespdjne warunki
obstugi przejazdu w zaleznosci od kierunku zblizania si¢ pociagéw do przejazdu,

brak zakazu skretu w lewo, w ulice Kolejows, dla samochodéw jadacych przez przejazd,
co niejednokrotnie, szczegolnie przy wigkszym nat¢zeniu ruchu drogowego, powoduje
blokowanie mozliwo$ci opuszczenia przejazdu przez pojazdy drogowe jadace od strony
Zakowic Potudniowych w kierunku Koluszek i Brzezin,

brak przestrzegania zalecenia zawartego w §46 rozporzadzenia nr 144 z 1996r.
odnoénie ograniczania widocznosci, szczegolnie przez straznicg,

zbyt tatwy dostep dla 0séb postronnych do straznicy przejazdowe,
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- lokalizacja peronéw nie zapewniajaca, by pociagi jadace w kierunku zasadniczym,
ktére zatrzymuja si¢ na przystanku Zakowice, zatrzymywaty sie po przejechaniu przez
przejazd w km. 23,506, zamiast zatrzymywac si¢ przed przejechaniem przez ten przejazd,

- ustawienie ekranow akustycznych w sposob ograniczajacy widoczno$é, zaréwno
uzytkownikom drogi jak i maszynistom pociagdw,

- brak wpiséw dotyczacych szeregu kontroli przeprowadzonych na przejezdzie w km. 23,506
w znajdujacej si¢ na nim ksigzce E1758 pomimo wykazania tych kontroli w protokotach,

- nie uzycie funkcji ,,Radio-stop” po zdarzeniu: przez maszyniste pociagu nr 65111 —
wyjasnione przez niego konicznoscig pracy radiotelefonu na dwéch kanatach, ani przez
dyzurnych ruchu — gdyz znali oni sytuacj¢ ruchowa bezposrednio po zdarzeniu,

- biad w ,Instrukcji obstugi manipulatora dréznika przejazdowego EMH-3” — dokument
Bombardier (ZWUS) Polska S.A. nr X-4-02587, (zaréwno w wersji ,zmiana 07
z 18.04.2008 r., jak 1 ,korekta ¢’ z 26.07.2010r.), w ktorych na stronie 8, w 7 wierszu
od gory tresci punktu 5.4.2 jest bledne odniesienie do rysunku ,,Stan Manipulatora 5”
zamiast ,,Stan Manipulatora 4”, co moze wplywac negatywnie na prawidlowe zrozumienie
tej instrukeji obstugi i korzystanie z urzadzenia,

- brak szczegblowych uregulowan w przepisach i instrukcjach, w tym w . Jnstrukcji
o sygnalizacji” le-1 (E-1) PKP PLK S.A., dotyczgcych miejsca podawania sygnatu Rpl
»,Bacznos¢” przez maszyniste wzgledem miejsca ustawienia wskaznika Wéa
w przypadkach, gdy z sytuacji ruchowej (wskazan semaforow) czy lokalizacji przystanku
wynika istotnie dtuzszy czas dojazdu pociggu do przejazdu, niz przy jezdzie z maksymalna
dozwolong predkoscig (dla ktorej jest ustalane miejsce ustawienia wskaznika),

- brak elektromagnesu SHP w km. 7,200, w torze nr 1 (réwniez w torze nr 2) dla
nieparzystego kierunku jazdy, na wysokosci wskaznika W1la przed Top 81 oraz brak
wskaznika W6a w torze nr 1, odnoszacego si¢ do przejazdu w km. 7,709, przy czym jest
on ustawiony dla toru nr 2; stan ten utrzymywat sie co najmniej do dnia 27.10.2015 r.

V. ZALECANE SRODKI ZAPOBIEGAWCZE WYDANE PRZEZ KOMISJE
KOLEJOWA ZAKEADOWA NIEZWEOCZNIE PO WYPADKU, )
WYMAGAJACE PODJECIA NATYCHMIASTOWYCH DZIALAN.

Komisja kolejowa dzialajgca pod kierownictwem Tadeusza Rysia — Przewodniczacego

PKBWK wydata nastepujace zalecenia wymagajace podjecia natychmiastowych dziatan:

— odsunigcie od pelnienia czynnosci dréznika przejazdowego E.B., pracownika
Zakladu Linii Kolejowych w Lodzi PKP PLK S.A., do czasu zakofczenia
postgpowania wyjasniajacego.
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Raport z badania powainego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkdwek - Koluszki, na torze szlakowym nr 1, w km. 23,506 linii kolejowej nr 17.

ZALECANE SRODKI ZAPOBIEGAWCZE MAJACE NA CELU UNIKNIECIE
TAKICH WYPADKOW W PRZYSZEOSCI LUB OGRANICZENIE ICH
SKUTKOW

Zespot powypadkowy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujacych dziatan:

Przeanalizowa¢ potrzebe ogrodzenia straznicy na przejezdzie w km. 23,506 od strony jezdni
1 parkingu w celu eliminacji bezposredniego dostepu oséb postronnych do drzwi i okien
straznicy przejazdowej. Ponadto zweryfikowaé, czy nie zachodzi takze potrzeba ogrodzenia
innych straznic przejazdowych zlokalizowanych w podobny sposéb, z ulatwionym
niepozadanym dostgpem 0s6éb postronnych.

Doprecyzowaé w punkcie 111.6 regulaminéw technicznych obstugi przejazdéw na linii
(w szczegdlnosci w km. 20,831, 22,005 oraz 23,506) zapisy dotyczace miejsca znajdowania
sie pracownika obshugujgcego przejazd w czasie jazdy pociggu, odnosnie znaczenia
sformutowania ,,w oknie posterunku”. Regulamin powinien okresla¢ dokladnie sposdb
wykonywania obowigzku droznika przejazdowego, wynikajgcego z zapisu §13 ust. 3
nstrukeji obstugi przejazdow kolejowych™ Ir-7 (R-20) PKP PLK S.A., w szczeg6lnosci
zapis ten moze brzmie¢ ,,w otwartym oknie posterunku” wskazujac takze konkretna strong
i okno posterunku oraz sposéb podawania sygnatu D8 przez droznika, a takze sposob
(miejsce) podawania sygnatu D7 lub D2, w razie koniecznosci.

Doprowadzi¢ do zgodnosci migdzy rzeczywistg konfiguracjg stanowiska pracy dréznika
przejazdowego na przejezdzie w km. 23,506 linii nr 17 a zawartoscig dokumentacji
powykonawczej, po wczesniejszym ustaleniu optymalnej konfiguracji tego stanowiska.
Przejazdy kategorii A, wyposazone w tarcze ostrzegawcze przejazdowe lub projektowane
z takim wyposazeniem powinny zapewnia¢ selektywnos¢ wiaczania Top w zaleznosci od
toru i kierunku zblizania si¢ pociggu do przejazdu. Sygnat wyswietlany na Top powinien by¢
uzalezniony od stanu zamkniecia zapdr, a nie tylko od stanu ostrzegania uzytkownikéw drogi
przez sygnalizatory $wietlne. Po wyswietleniu sygnatu Osp2 na Top, otwieranie rogatek
przez droznika przejazdowego przed przejechaniem pociggu poza przejazd powinno byé
mozliwe jedynie przy uzyciu polecenia specjalnego (lub innej specjalnej obstugi urzadzen).
Zapewni¢ mozliwos¢ pracy wszystkich osob upowaznionych do obshugi systemu SCP-2
z wykorzystywaniem wlasnego identyfikatora i hasta, zgodnie z regulaminem technicznym
stacji, bez wykorzystywania rezerwowego identyfikatora ,,Jan Kowalski”.

Zweryfikowaé waznos¢ terminowych swiadectw dotyczacych obshugi systeméw SCP-2
i SPD-2, zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumentacji wykorzystywanych urzadzen.
Odnosnie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach zwiazanych z bezpieczenstwem
ruchu pociagdw, na ktérych wymagane sg upowaznienia, wyeliminowa¢ niezgodne
z obowigzujgcymi w tym zakresie rozporzadzeniami przypadki pracy oséb bez dokumentéw
zawierajacych aktualne wpisy obejmujace swoim zakresem wykonywane czynnosci,.

Ustali¢ w przepisach i instrukcjach kolejowych szczegélowe zasady dotyczace miejsca
podawania sygnahu ,,Baczno$¢” przez maszyniste wzgledem miejsca ustawienia wskaznika
Wo6a w przypadkach, gdy z sytuacji ruchowej (wskazan semaforow) czy lokalizacji
przystanku wynika istotnie dluzszy czas dojazdu pociagu do przejazdu, niz przy jego jezdzie
z maksymalng dozwolona predkoscia (dla ktorej jest ustalane miejsce ustawienia wskaznika).
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Wymaganie powinno dotyczy¢ podawania w takich przypadkach sygnalu ,Bacznosé”
w takiej odleglosci od przejazdu, ktéra odpowiada czasowi jazdy odcinka od miejsca
ustawienia tego wskaznika, do przejazdu, do ktérego si¢ odnosi, przy jezdzie pociggu
z maksymalng dozwolong predkoscia na danym odcinku linii. W przypadkach
uzasadnionych czgstym powtarzaniem si¢ ww. sytuacji ruchowych nalezy rozwazyé
zastapienie wskaznika Wéa wskaznikiem W6b. Podobnego uregulowania wymagajg zasady
ostrzegania dla wskaznikéw W6 1 W7.

W szkoleniach maszynistéw uwzgledni¢ przekazywanie ,,dobrej praktyki”, polegajacej na
podawaniu dlugiego sygnali ,Baczno$¢”, rozpoczynajac jego nadawanie przed
zakonczeniem mijania pociggu jadgcego z przeciwka, szczegdlnie w miejscach narazonych
na wtargnigcie 0séb, takich jak perony przystankéw, przed przejazdami kolejowymi itp.
Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie takiego zalecenia jako obowiazku nakazanego przepisami.
Rozwazy¢ celowo$¢ wyodrebnienia w ,,Rejestrze Zagrozen”, w dokumentacji systemu SMS
zarzadey infrastruktury, PKP PLK S.A. z zagrozenia nr 5.64 niestosowanie sie do
informacji  wynikajgcych ze znakéw drogowych (pionowych i poziomych)” takich
nieprawidlowych zachowan uzytkownikéw drogi na przejezdzie, jak niestosowanie si¢ do
wskazaf sygnalizatorow $wietlnych, wjazd na przejazd w trakcie podnoszenia lub
opuszczania rogatek, przetamanie zapdr itp., gdyz moze si¢ to przyczynié do podejmowania
dzialan w celu ograniczenia lub likwidacji tej grupy zagrozen. Ponadto wprowadzi¢
W odpowiednich miejscach tego Rejestru zapisy o zagrozeniach zwigzanych
z ograniczeniami widocznosci, powodowanymi przez ekrany dzwiekochtonne, szczeg6lnie
gdy s ustawione w poblizu przejazdéw kolejowo-drogowych. Odnosne zagrozenia 53
powodowane zaréwno brakiem zachowania widocznosci pociggéw przez uzytkownikow
drég, w tym z odleglosci 5 m od skrajnej szyny toru na przejazdach kategorii A, jak réwniez
widocznosci pojazdéw drogowych zblizajgcych sig do przejazdu dla maszynistéw pociagow.
PKP PLK S.A. podczas najblizszych kontroli strazmic przejazdowych na wszystkich
przejazdach kat. A dokona sprawdzenia widocznosci strefy zblizania si¢ pociagéw z miejsca
obstugi urzadzen rogatkowych przez dréimika przejazdowego, jak réwniez widocznosé
sygnatu D8 podawanego przez dréimika przejazdowego dla maszynistow pociggéw
zblizajacych si¢ do przejazdu, a w przypadku ograniczen tej widocznosci podejmie
odpowiednie $rodki zaradcze.

Wprowadzi¢ zakazy skretu z DW 716: w lewo w ulice Kolejowa w kierunku Gatkowka, dla
pojazdéw przejezdzajacych przez przejazd, i takze w lewo, na parking przy straznicy
przejazdowej, dla pojazdéw jadacych w przez przejazd w kierunku Zakowic Potudniowych.
Fotografie przedmiotowego miejsca zawarto w rozdziale 1.5.b) niniejszego Raportu.

Znaki pionowe B-21 ,zakaz skretu w lewo”, ustawione przed przejazdem, gdyz odleglosé za
przejazdem jest mniejsza niz 50 m, powinny byé odpowiednio uzupelnione znakami
poziomymi.

Adresatem wszystkich zalecen s3 podmioty rynku kolejowego, nad ktérymi Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor. Zgodnie z trescig § 28. lit. 1 ust. 4 i ust. 8
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r.
nr 16 poz. 94) zalecenia niniejsze przekazuje si¢ Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego
oraz zainteresowanym podmiotom. Poszczegélne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia
zawarte w niniejszym Raporcie zespotu powypadkowego i przyjete uchwata PKBWK.
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Raport z badania powainego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 11 lipca 2015 r.
na szlaku: Gatkéwek - Koluszki, na torze szlakowym nr 1, w km. 23,506 linii kolejowej nr 17.

PODPISY CZE.ONKOW ZESPOLU POWYPADKOWEGO:

K_IERUJAC&/’é%SPOLEM:

- | 3 ... OCJ/LE&;W) :

' Jan Mbymarczyk Witold Olpinski

Nadzdr nad pracg Zespotu Powypadkowego:

PRZEWODNICZACY PKBWK
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