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WSTEP:

Raport sporzadzony w siedzibie Pafistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej
»PKBWK” lub ,Komisja™) dzialajacej przy Ministrze Infrastruktury w Warszawie w wyniku
postgpowania powypadkowego, prowadzonego w okresie od 01.03.2018 r. do dnia 26.09.2018 r. przez
Zesp6t badawczy Komisji powolany przez Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych P. Tadeusza Rys Decyzja nr PKBWK.28.2018.BP, w zwiazku z powaznym
wypadkiem kategorii A21, {j. najechania pociagu nr APM 60832 relacji: Nysa — Opole Gléwne
przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z o. o. Oddzial Opolski na samochdd osobowy marki
Volkswagen Passat. Powazny wypadek zaistnial w dniu 27 lutego 2018 r. o godz. 18:57 na
niestrzezonym przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, krzyzujacym ulice Lipcowg (nr 1766.0)
z linig kolejowg nr 287 Opole Zachodnie - Nysa, zlokalizowanym na szlaku Opole Zachodnie -
Szydtéw w torze nr 1 w km 1,934.

I. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

I.1.  Decyzja o wszczg¢ciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, sklad zespolu
badawczego i opis przebiegu post¢epowania.

Zesp6l badawczy Komisji przejal prowadzenie postepowania od komisji kolejowej. Postepowanie
w sprawie zdarzenia rozpoczeta komisja kolejowa pod przewodnictwem kontrolera ds. inzynierii ruchu
z Zakladu Linii Kolejowych w Opolu z PKP PLK S.A., ktora zostata powotana decyzjg nr IZES-732-
20/2018 z dnia 28.02.2018 r. i sporzadzita ,,Protokét ogledzin miejsca wypadku na przejezdzie
kolejowo-drogowym”,

W dniu 1 marca 2018r., zgodnie z postanowieniami art. 28e ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2117, z pdZn. zm.), zwanej dalej ,,Ustawg
o transporcie kolejowym”, biorgc pod uwage tresé Protokotu ogledzin miejsca wypadku kolejowego
kat. A21, zaistnialego w dniu 27.02.2018 r. 0 godz. 18:57 na przejezdzie kolejowym kat. D w km
1,934 szlaku kolejowego Opole Zachodnie - Szydtéw, linia kolejowa nr 287 Opole Zachodnie - Nysa
oraz ogledzin z miejsca zdarzenia, przeprowadzonych przez czlonkéw PKBWK w dniu 28 lutego i 2
marca 2018 r., Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Tadeusz Rys$ podjat
decyzje o przejeciu postepowania wyjasniajgcego przez Zespot badawczy PKBWK.

Decyzja nr PKBWK.28.2018.BP z dnia 01.03.2018 r. Przewodniczacy PKBWK wyznaczyl Zespét
badawczy dzialajacy w ramach Komisji w sprawie wyjasnienia przyczyn powstania powaznego
wypadku. W sktad Zespotu badawczego Komisji wyznaczeni zostali:

Grzegorz Skarwecki — czionek statly PKBWK jako kierujacy Zespotem badawczym Komisji oraz jako
czlonkowie zespotu badawczego:

Karol Trzonski — czlonek staly PKBWK,

Tomasz Resiak — cztonek staly PKBWK.

Ponadto pismem nr PKBWK.4631.28.2018.BP z dnia 02.03.2018 r., Przewodniczgcy PKBWK na
podstawie art. 28h ust 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym zobowigzal dyrektoréw Zaktadu Linii
Kolejowych w Opolu PKP PLK S.A. i Oddziatlu Opolskiego Przewozy Regionalne Sp. z o. o. do
wyznaczenia 0sob zobowigzanych do wspdtpracy z Komisja.
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W wyniku podjecia przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postgpowania przez Zespol
badawczy, uwzgledniajac postanowienia art. 28e, ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 06 marca 2018 r. zglosila ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”™) za
posrednictwem systemu informatycznego ,,ERAIL” i powyzsze zdarzenie zostalo zarejestrowane
w bazie danych ERAIL pod numerem PL-5617.

I.2. Krotki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

Dnia 27 lutego 2018 r. o godzinie 18:57 (w porze ciemnej) na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii D krzyzujacym droge powiatowa nr 1766.0 w Opolu z linig kolejowa nr 287 Opole Zachodnie
— Nysa (szlak Opole Zachodnie — Szydiow) w km 1,934 doszlo do wjechania samochodu osobowego
pod czolo pociggu osobowego nr APM 60832 prowadzonego autobusem szynowym typu SA137-004
relacji: Nysa - Opole Glowne przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. Oddzial Opolski.
Samochod zostal uderzony od strony kierowcy zderzakami oraz przednim sprzegiem hakowym
i odrzucony na lewa strong toru patrzac w kierunku jazdy pociggu. W samochodzie znajdowaly si¢
cztery osoby, ktére w wyniku zderzenia poniosty $mier¢ na miejscu.

1.3. Opis bezposredniej przyczyny powaznego wypadku i przyczyn posrednich ustalonych
w postepowaniu

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kategorii A21 w dniu
27.02.2018 r. o godz. 18:57 na przejezdzie kat. D, zlokalizowanym na szlaku kolejowym
jednotorowym Opole Zachodnie — Szydiéw, w km 1,934 linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie —
Nysa, Zespol badawczy PKBWK wskazal przyczyny zdarzenia okreslone w pkt. IV niniejszego
Raportu:

1.3.1. Przyczyna bezpoSrednia:
Wijazd samochodu osobowego marki VW Passat na przejazd kolejowo — drogowy bezposrednio pod
nadjezdzajacy pociag.

1.3.2. Przyczyna pierwotna:

Niezastosowanie sie przez kierujacego pojazdem drogowym do postanowien Prawa o ruchu drogowym
polegajace  na  zatrzymaniu si¢ samochodu w  wyniku znaku  drogowego B20
i ponownym ruszeniu w celu wjazdu na przejazd mimo nadjezdzajgcego pociggu od lewej strony
kierowcy, w czasie, gdy inne zatrzymane pojazdy oczekiwaly na przejazd tego pociggu (art. 28 ust. 1
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym — (Dz. U z 2017 r. poz. 1260, z pdzn. zm).
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1.3.3. Przyczyna po$rednia:
Niesprzyjajace warunki powodujace utrudnienia w obserwacji zblizajacego si¢ pociggu.

1.3.4. Przyczyny systemowe:
Nie stwierdza sig¢ przyczyn systemowych

L4.  Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia zespolu badawczego

Kategoria powaznego wypadku - A21

L5 Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Czynniki opisane w podrozdziale 1.3 oraz IV.5 dotyczacym przyczyn zdarzenia, mialy kluczowy
wplyw na zaistnienie powaznego wypadku kolejowego. Zasadniczo przyczyng zaistnienia wypadku
bylo niezachowanie szczegolnej ostroznosci przez kierujacego samochodem osobowym przed
wjechaniem na tor tj. nieupewnienie si¢ czy do przejazdu nie zblizat sie pociag. Niezastosowanie sie
przez kierujgcego pojazdem drogowym do postanowien Prawa o ruchu drogowym, to jest ,, Kierujgcy
pojazdem, zblizajqc si¢ do przejazdu kolejowego oraz przejezdiajge przez przejazd, jest obowigzany
zachowaé szczegdlng ostrozno$é. Przed wjechaniem na tory jest on obowiqzany upewnié sie, czy nie
zbliza si¢ pojazd szynowy, oraz przedsiewzigé odpowiednie $rodki ostrozmosci, zwlaszcza, jezeli
wskutek mgly lub z innych powodow przejrzystosé powietrza jest zmniejszona”. (art. 28 ust. 1 ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2017 r. poz. 1260, z pdzn. zm.).

Zespot badawezy wskazuje, przyczyny powaznego wypadku majace znaczacy wplyw na jego
powstanie:

- przyczyng bezposrednia - wjazd samochodu osobowego marki VW Passat na przejazd kolejowo —
drogowy bezposrednio pod nadjezdzajacy pociag.

- przyczyng pierwotng - niezastosowanie si¢ przez kierujacego pojazdem drogowym do postanowien
Prawa o ruchu drogowym polegajace na zatrzymaniu sie samochodu w wyniku znaku drogowego B20
i ponownym ruszeniu w celu wjazdu na przejazd mimo nadjezdzajacego pociggu od lewej strony
kierowcy, w czasie, gdy inne zatrzymane pojazdy oczekiwaly na przejazd pociggu (art. 28 ust. 1 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2017 r. poz. 1260, z pézn. zm.).
Zdaniem Zespotu badawczego czynnikiem sprzyjajacym w powstaniu powaznego wypadku mogta by¢
utrudniona widoczno$¢ czota nadjezdzajgcego pociggu przez usypany kopiec ziemny znajdujacy sie 30
metréw od drogi, uniemozliwiajacy obserwacj¢ czola pociagu w sposdb ciagly przez Kkierujgcego
samochodem (z wysokosci 1,2 metra) znajdujacy si¢ ok 10 metréw przed przejazdem (patrz fot. 6).

I.6. Gléwne zalecenia i adresaci tych zalecen
1.6.1. Zalecenia komisji kolejowej
Komisja kolejowa nie wydata zalecen

L.6.2. Zalecenia Panistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Zalecenia PKBWK ujete zostaty w punkcie VI.
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linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie - Nysa, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Opole

II. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z POWAZNYM WYPADKIEM
Opis zastanego stanu faktycznego

II.L1.  Okre§lenie powaznego wypadku

I1.1)a. Data, dokladny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km linii, szlak)

Powazny wypadek kategorii A21 zaistnialy w dniu 27 lutego 2018 r. o godz. 18:57 na przejezdzie
kolejowo-drogowym kategorii D, na torze szlakowym w km 1,934 linii jednotorowej szlak Opole
Zachodnie — Szydlow linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie - Nysa. Obszar zarzadcy infrastruktury
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — Zaktad Linii Kolejowych w Opolu.

I1.1)b. Opis wypadku

Miejsce zdarzenia: tor nr 1 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D w km 1,934 szlaku
kolejowego jednotorowego Opole Zachodnie - Szydléw linii Opole Zachodnie — Nysa nr 287.

W dniu 27 lutego 2018 r. o godzinie 18:57 (w porze ciemnej) na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii D krzyzujgcym ulice - droge powiatowg nr 1766.0 w Opolu z linig kolejowa nr 287 Opole
Zachodnie — Nysa (szlak Opole Zachodnie — Szydiow) w km 1,934 doszlo do najechania pociggu
osobowego nr APM 60832 prowadzonego pojazdem trakcyjnym SA137-004 relacji:

Nysa - Opole Glowne przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. Oddzial Opolski na samochod
osobowy marki Volkswagen Passat. W trakcie jazdy pociggu ze stacji Szydlow do stacji Opole
Zachodnie z predkoscig rozktadowa 70 km/h, na wysokosci wskaznika Woéa w odleglosci 490 m przed
przejazdem maszynista podat sygnal ,, bacznosé”. Kontynuowat jazd¢ zgodnie z Rocznym Rozkladem
Jazdy. Zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego w km 1,934 maszynista zauwazyl stojgce
pojazdy - z prawej strony 2 samochody osobowe, a z lewej strony 1 samochéd osobowy. Wedlug
wyjasnien maszynisty oraz $wiadkow zdarzenia maszynista zblizajac si¢ do przejazdu podawal
kilkakrotnie ,,sygnat baczno$¢”. Po chwili pierwszy z samochoddw stojacy po prawej stronie nagle
ruszyl i wjechal wprost pod jadacy pociag (szynobus). W tym czasie tj. o godz. 18:56 24" nastgpilo
wdrozenie naglego hamowania i w konsekwencji nagly spadek predkosci z 64,75 km/h do 0 km/h na
odcinku ok. 157 m (wg. zapisOw rejestratora elektronicznego) i zatrzymanie o godz. 18:56 43°. Po
zatrzymaniu czolo pociggu znajdowato sie¢ w km 1,755 w odleglosci 179 metréow za przejazdem.
Samochod zostal uderzony od strony kierowcy zderzakami oraz przednim sprzg¢giem hakowym
i odrzucony na lewg strone toru patrzac w kierunku jazdy pociggu (fot. 3 i 4). W samochodzie
znajdowaly sig¢ cztery osoby, ktére w wyniku zderzenia poniosty Smier¢ na miejscu. Zdaniem Zespotu
badawczego reakcja maszynisty byla prawidlowa, maszynista wdrozyt nagle hamowanie w momencie
wjazdu na przejazd pojazdu drogowego, ktory wezesniej zatrzymal si¢ na wysokosci znaku STOP
przed przejazdem i nagle wjechal w tym samym momencie, co szynobus na przejazd. Natomiast
zadzialanie hamulca zespolonego po uzyciu nastawnika naglego hamowania nastgpilo z opdznieniem
ok. 1 sekundy w stosunku do przelozenia nastawnika.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistnialego w dniu 27 lutego 2018 r. 0 godz. 18:57
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D, zlokalizowanym na szlaku Opole Zachodnie - Szydléw w torze nr 1, w km 1,934
linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie - Nysa, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Opole

022772018 19:57714
'e
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Przejazd kolejm;vo-!
samochod swiadka VW Passat stojacy  drogowy km 1=934!
stojacy za przed znakiem STOP
poszkodowanymi

Fot. 1. Stojace przed przejazdem samochody tuz przed wypadkiem (lustrzane odbicie widok z kamer
bocznych szynobusu, wskazany czas niezgodny z rzeczywistym o +1 godz. 55 s)

samochod swiadka
stojacy za
poszkodowanymi

tyt samochodu
VW Passat

czolo pociagu

Fot. 2. Moment uderzenia szynobusu w samochéd osobowy VW Passat (lustrzane odbicie widok
z kamer bocznych szynobusu)
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistniatego w dniu 27 lutego 2018 r. o godz. 18:57
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D, zlokalizowanym na szlaku Opole Zachodnie - Szydiéw w torze nr 1. w km 1,934
linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie - Nysa, obszar zarzadey infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Opole

Fot. 3 i 4. Skutki uderzenia szynobusu w samochdd osobowy VW Passat
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistnialego w dniu 27 lutego 2018 . o godz. 18:57
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D, zlokalizowanym na szlaku Opole Zachodnie - Szydiéw w torze nr . w km 1,934
linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie - Nysa, obszar zarzadey infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Opole

IL.1)e. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw bioracych udzial w powaznym
wypadku oraz innych stron i swiadkow

Tablica IL.1) c. Wykaz osob zwigzanych z powainym wypadkiem

Tlos¢ godz.
Stan Data i godz. wypoczynku
Stanowisko Zaklad i d
pracy trzezwosci rogoczeaa prze )
pracy rozpoczeciem
pracy
Przewozy Regionalne
; Sp. z 0. 0. Sekcja
t L 27.02.2018 1.
e PR Druzyn Trakcyjnych trzezwy 7:02.2018 . 15 h 30 min.
60832 ; < 09:15
w Kedzierzynie -
Kozlu
Przewozy Regionalne
Kierownik pociggu | Sp. z 0. 0. Sekcja , 27.02.2018 1. ;
nr 60832 Przewozow fraezwy 14:37 RO,
Pasazerskich w Opolu

Wszyscy pracownicy majacy zwigzek ze zdarzeniem mieli wymagany czas wypoczynku.
Do powaznego wypadku doszlo w dziesigtej godzinie pracy maszynisty, w pigtej godzinie pracy
kierownika pociggu.

Inne strony i §wiadkowie majacy zwigzek z powaznym wypadkiem:
Wykorzystano informacje uzyskang od dwoéch $wiadkow - kierowcéw samochodéw osobowych
stojagcych w rejonie przejazdu w celu przepuszczenia pociagu.

IL.1)d. Okreslenie pociggébw i ich skladéw, przewozonego ladunku (ze szczegélnym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii i numeréw
identyfikacyjnych, bioracych udzial w powainym wypadku wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Tablica II.1)d Dane pociggu biorqcego udzial w powainym wypadku

Dane pociggu
. 60832, rodzaj pociagu: APM,
) Ier puelsgR; przewoznik: Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0.
b) relacja: Nysa — Opole Gléwne
¢) predkosé rozkladowa pociggu: dozwolona w miejscu zdarzenia: 70 km/h
d) dlugosé pociagu w metrach: 42716 m
e) sklad pociggu: SA137-004 (2 cztony)
f) masa brutto pociagu: 103 t
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistnialego w dniu 27 lutego 2018 1. o godz. 18:57
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D, zlokalizowanym na szlaku Opole Zachodnie - Szydtéw w torze nr 1. w km 1,934
linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie - Nysa, obszar zarzadey infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Opole

g) masa hamujaca wymagana: 41t

h) masa hamujaeca rzeczywista: 12001

i) wagony z wylaczonym hamulcem: | nie bylo

j) nastawienie hamulcéw: szybkodziatajace

k) miejsce ostatniej szczegélowej

by Hamuleas Kedzierzyn Kozle

1) rewident taboru lub inna osoba
uprawniona do wykonywania starszy rewident taboru z PR
proby hamulcow:

m) miejsce ostatniej proby

. Nysa
uproszczonej:

Dane o pojezdzie kolejowym

Pojazd trakcyjny:

Dane pociggu: dlugosé: 42,716 m, masa ogélna: 103t, masa hamujaca wymagana — 41 t, rzeczywista — 120t.
Ostatnie przeglady okresowe zespolu SA: P1 wykonany w dniu 23.02.2018, P2 wykonany w dniu
05.02.2018.

Swiadectwo sprawnoéci technicznej pojazdu kolejowego nr PBU1-53/2016 wydane w dniu 24.11.2016,
wazne do 27.04.2020 na przebieg 615165km, liczony od 584835km. Spalinowy Zespét Trakcyjny
SA137 Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. (rok budowy 2011, nr fabryczny 004) wyprodukowany przez

NEWAG S.A. Nowy Sacz na ktory wydano §wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego nr T/2011/1010.

Wagony wchodzace w sklad SA137-004:

» Wagon (czlon), EVN: PL-PREG 95 51 2 720 080-1,
» Wagon (czlon), EVN: PL-PREG 95 51 2 720 080-9.

W ramach postepowania nie stwierdzono nieprawidtowosci w zakresie przebiegu utrzymania pojazdow
kolejowych biorgcych udzial w wypadku. Stan tych pojazdéw nie budzil watpliwodci i nie miat
wplywu na przebieg zdarzenia oraz na jego skutki.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistnialego w dniu 27 lutego 2018 1. 0 godz. 18:57
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D, zlokalizowanym na szlaku Opole Zachodnie - Szydiéw w torze nr 1, w km 1,934
linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie - Nysa, obszar zarzadcey infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 1Z Opole

I1.1).e. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego wypadku —
typy toréw, rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Opis infrastruktury kolejowej:
Dane o przejezdzie:

K3t skrzyzowania 90°
1. Osygnalizowanie od strony toru - wskazniki W6a w km 1,444; 2,424
(oba 490 m przed przejazdem)
2. Oznakowanie od strony drogi - G-3, B-20 ,STOP” strona lewa przejazdu

(z kierunku jazdy samochodu); G-3, B-20 ,,STOP”, A10, Gla, Glb, Glc strona prawa przejazdu
Rodzaj (i typ) nawierzchni na przejezdzie: betonowe plyty przejazdowe typu CBP — 2 kpl.
[loczyn ruchu 22510,5 (19.10.2016 1.)

Nr drogi, z jaka jest skrzyzowanie linii 287 na przejezdzie: 1766.0

Rodzaj nawierzchni drogi dojazdowe;j: asfalt.

Typ urzadzen SSP — brak

Sygnalizacja §wietlna — brak

Sygnalizacja dzwigkowa — brak

10. Widocznos¢:

strona lewa przejazdu (zgodnie z kilometracja linii) w kierunku stacji Szydtow:

ol e O

z 5 m wymagana 385 m / rzeczywista 500 m

z 10 m wymagana 385 / rzeczywista 100 m

z 20 m wymagana 252 / rzeczywista 300 m

strona lewa przejazdu (zgodnie z kilometracja linii) w kierunku stacji Opole Zachodnie
Z 5 m wymagana 385 m / rzeczywista 600 m

z 10 m wymagana 385 / rzeczywista 600 m

z 20 m wymagana 252 / rzeczywista 500 m

strona prawa przejazdu (zgodnie z kilometracjg linii) w kierunku stacji Szydtéw:

z 5 m wymagana 385 m / rzeczywista 500 m

z 10 m wymagana 385 / rzeczywista 145 m

z 20 m wymagana 252 / rzeczywista 140 m

strona prawa przejazdu (zgodnie z kilometracja linii) w kierunku stacji Opole Zachodnie
z 5 m wymagana 385 m / rzeczywista 600 m

z 10 m wymagana 385 / rzeczywista 700 m

z 20 m wymagana 252 / rzeczywista 700 m
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistnialego w dniu 27 lutego 2018 r. 0 godz. 18:57
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D, zlokalizowanym na szlaku Opole Zachodnie - Szydlow w torze nr 1, w km 1,934
linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie - Nysa, obszar zarzgdey infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Opole

Fot. 5. Widocznos¢ w porze dziennej z 5 m w kierunku zblizajgcego sig szynobusu

Widoczny kopiec

Fot. 6. Widocznos¢ w porze dziennej z 10 m w kierunku zblizajacego sie szynobusu zdjecie wykonane
z pozycji kierowcy samochodu osobowego dzien po wypadku (zdj. z lewej) i kilka miesiecy
pozniej (zdj. z prawej)
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistnialego w dniu 27 lutego 2018 1. 0 godz. 18:57
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D, zlokalizowanym na szlaku Opole Zachodnie - Szydtéw w torze nr 1. w km 1,934
linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie - Nysa, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Opole

Fot. 7. Widok przejazdu z kierunku zblizajacego si¢ samochodu

Fot. 8. Oznakowanie przejazdu z kierunku jazdy samochodu (brak znakow A10, Gla, G1b, Glc)
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistniatego w dniu 27 lutego 2018 r. 0 godz. 18:57
na przejeZdzie kolejowo-drogowym kat. D, zlokalizowanym na szlaku Opole Zachodnie - Szydiéw w torze nr 1, w km 1,934
linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie - Nysa, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Opole

Fot. 9. Oznakowanie przejazdu z kierunku jazdy samochodu

Fot. 10. Widok na drogg gruntowg z prawej strony przejazdu (brak znaku F6a)
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistnialego w dniu 27 lutego 2018 r. 0 godz. 18:57
na przejezdzie kolejowo-drogowym Kat. D, zlokalizowanym na szlaku Opole Zachodnie - Szydiéw w torze nr 1, w km 1,934
linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie - Nysa, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Opole

Fot. 11. Droga gruntowa z prawej strony przejazdu, po ktdrej poruszaja si¢ samochody cigzarowe

Linia kolejowa nr 287 Opole Zachodnie - Nysa,

W roku 2016 zgodnie z Prawem Budowlanym przeprowadzono kontrole obiektu budowlanego
w zakresie sprawdzenia stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania przejazdu kolejowo-
drogowego kategorii D w km 1,934 linii nr 287 z czego sporzadzono Protokét Kontroli Utrzymania
Obicktu Budowlanego nr 287/3/0Op/2016. W wyniku kontroli stwierdzono nieprawidtowosci: luzne

szlak jednotorowy Opole Zachodnie - Szydidw,

tor klasyczny, o dtugosci szyn 25/30m,

tory szlakowy nr 1 na przejezdzie oddany po naprawie biezacej — 2011r,
szyny typu S49 (49E1), rok produkcji 1976,

podklady betonowe PBS1, rok produkcji 1977,

przytwierdzenie typu K,

podsypka ttuczniowa, gruboéé podsypki pod podktadem 30 cm,

stan techniczny toru dostateczny, nawierzchnia nie miata wplywu na powstanie zdarzenia,
najwieksza dozwolona predkos¢ pociagéw osobowych - 70 km/h,
najwieksza dozwolona predkos$¢ pociggéw towarowych - 50 km/h,
potozenie w planie — prosta,

tor potozony w poziomie,

max nacisk osi 196 kN,

linia niezelektryfikowana.
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$ruby stopowe, ubytki asfaltu w nawierzchni ok. 8m?, wydano zalecenia i okrelono stan techniczny na
dostateczny (zalecenia z poprzedniej kontroli nie zostaly usuniete).
W roku 2017 zgodnie z Prawem Budowlanym przeprowadzono kontrole obiektu budowlanego

w zakresie sprawdzenia stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania przejazdu kolejowo-
drogowego kategorii D w km 1,934 linii nr 287 z czego sporzadzono Protokét Kontroli Utrzymania
Obiektu Budowlanego nr 287/3/0Op/2017. W wyniku kontroli stwierdzono nieprawidlowosci: luzne
sruby stopowe, ubytki asfaltu w nawierzchni ok. 8m?, wydano zalecenia i okres$lono stan techniczny na
dostateczny (zalecenia z poprzedniej kontroli nie zostaty usuniete).

IL1)f. Stosowane na miejscu powaznego wypadku $rodki lacznosci radiowej i telefonicznej

Urzadzenia lacznosci znajdujace sie na posterunkach:

Stacja Szydléw nastawnia dysponujgca Sdw:

- radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej typu Koliber nr seryjny KZS 013252011; radiotelefon
sprawny nastawiony na 6. kanat radiotgcznosci pociagowe;,

- urzgdzenie facznosci przewodowej — centralka telefoniczna tgcznosci dyspozytorskiej SLK.

W dniu 21.12.2017 r. przeprowadzono badanie diagnostyczne urzadzen telekomunikacji kolejowej,
z ktorego sporzgdzono Protokot nr 171/2017 — stan urzadzen dostateczny, brak zalecefi.

LCS nastawnia odcinkowa Opole Zachdd OZ:

- radiotelefon stacjonarny sieci pociagowej typu Koliber nr seryjny KT010OPZ3: radiotelefon sprawny
nastawiony na 6. kanat radiotgcznosei pociagowej,

- urzgdzenie facznoscei przewodowej — komputerowa centralka telefoniczna lacznoscei zapowiadawczej

1 straznicowej SLK nr fabryczny 264.

W dniu 01.07.2017 r. przeprowadzono badanie diagnostyczne urzadzef telekomunikacji kolejowej,
z ktorego sporzadzono Protokét nr 101/2017 — stan urzgdzen bardzo dobry, wykazano 1 usterke:
uszkodzenie tacznodci awaryjnej MB w kierunku Lewina.

Urzadzenia lacznodci znajdujace si¢ w pojezdzie trakeyjnym:

Pojazd trakcyjny SA 137 wyposazony w radiotelefon typu Pyrlandia F747M, radiotelefon sprawny
nastawiony na 6. kanat radiotgcznoéci pociggowe;.

W dniu 04.01.2018 r. przeprowadzono kontrolg urzadzenia radiotelefonicznego, z ktérego sporzgdzono
Protokot nr UTRU 4.4/brak numeru/2018 — urzadzenie spelnia wymagane parametry techniczne.

I.1)g. Prace wykonywane w miejscu powaznego wypadku albo w jego sgsiedztwie

W czasie zaistnienia powaznego wypadku nie prowadzono zadnych prac utrzymaniowo —
remontowych.

IL1)h. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznikéw kolejowych zestawiono w tablicy I1.1) h
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Tablica I.1) h. Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Godzina
Powiadamiajacy  |powiado- Jednostka powiadamiana Przyjmujacy powiadomienie
mienia
Maszynista pociagu 18:57 | IZ Opole dyzumny ruchu Opole Zachodnie
Swiadek wypadku 18:58 | Centrum Zarzgdzania Kryzysowego | operator alarmowy nr 112
Kierownik pociagu 18:58 | PR Opole dyspozytor oddziatu
Kierownik pociagu 19:00 | Centrum Zarzadzania Kryzysowego | operator alarmowy nr 112
Dyzurny ruchu 19:00 | IZ Opole dyspozytor IZ Opole
Dyspozytor IZ Opole 19:04 | IZ Opole komisja kolejowa

II.1)i. Opis dzialan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powolane do niesienia pomocy oraz zespoly
ratownictwa medycznego, kolejne etapy akeji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

- Wojewddzkie Centrum Powiadamiania Ratunkowego
- Panstwowa Straz Pozarna

- Komenda Miejska Policji w Opolu

- Pogotowie Ratunkowe

- Straz Ochrony Kolei

- Dyspozytura Zaktadowa PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Opolu
- Dyspozytura Oddzialu PR Opole Glowna

- Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
- Biuro Bezpieczenstwa PKP PLK S.A. Warszawa

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego

- Prokuratura Rejonowa w Opolu

- Przewozy Regionalne Sp. z 0. o.

Czas trwania akcji ratowniczej:

Akcja ratownicza rozpoczeta dnia 27.02.2018 r. o godzinie 19:12.

Akcja ratownicza zakorniczona dnia 27.02.2018 r. o godzinie 23:00, z udzialem:
Strazy Pozarnej (7 zastgpoéw) — na miejscu o godz. 19:12

Pogotowia Ratunkowego — na miejscu o godz. 19:16

Policji — na miejscu o godz. 19:20

Usuwanie skutkéw powaznego wypadku:

Tor szlakowy zamkniety o godz. 19:11, przerwa w ruchu pociggoéw; za pociagi nr 60817, 60819
i 60838 wprowadzono zastepcza komunikacje autobusowa na odcinku Opole Gléwne — Szydidw —
Opole Giéwne. Podrézna (1 osoba) zabrana przez Policje do stacji Opole Zachéd o godz. 20:10
pozostali pasazerowie pociggu opuscili pociag zaraz po wypadku.
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Prokurator 20:15, I1Z 19:44.

Uszkodzony SA137-004 zjechat o godz. 22:53 do stacji Opole Zachodnie. Tor szlakowy otwarto
o godz. 23:05.

Ograniczenia w ruchu pociagow:

I1.2)

tor szlakowy nr 1 Opole Zachodnie - Szydtéw linii 287 Opole Zachodnie - Nysa zamkniety od
godz. 19:11 do godz. 23:05 dnia 27.02.2018 1.,

opoznienia pociggdw: 60832 +236, 60817 +64, 60819 +38, 60838 +49; poc. 60832 odwolany na
odcinku Szydiéw — Opole Glowne (bez komunikacji zastepczej),

za pociggi nr 60817, 60819, 60838 wprowadzono zastgpcza komunikacje autobusowa na odcinku

Opole Gléwne — Szydtow — Opole Glowne.

Ograniczenia w ruchu pociggéw:

pezeren wronshi pociapGw od dnia, 27.02.2018 r. | do dnia, 27.02.2018 r.
godzina 18:57 godzina 23:05

opdznione pociagi osobowe 1105? ; 4 110?? n'-un.ut 387
pociggow opOznienia

(o . ilosé ilos$¢ minut

opdznione pociggi towarowe . 0 .. 0
pociagow opbznienia

uruchomienie komunikacji od dnia, do dnia,

zastepczej godzina i godzina i

zamkniecie od dnia, 27.02.2018r. | do dnia, 27.02.2018 r.

(toru nr 1) : :

szlaku: Opole godzina 19:11 godzina 23:05

Zachodnie -

Szydiow

wylacznie napigcia w sieci od dnia, do dnia,

trakcyjnej. godzina i godzina )

skierowanie pociggdw droga ilosé 0

okrezng pociggow

skrocenie relacji pociggow 1105’;? : 0
pociggdw

odwolanie pociagow 110#3 , 1
pociagow

Ofiary $miertelne, ranni i straty

I1.2)a. Poszkodowani w powaznym wypadku, w szczegélnosci pasazerowie i osoby trzecie,

W tablicy I1.2) a zestawiono ilos¢ o0so6b poszkodowanych w powaznym wypadku w podziale na
pasazerdw, pracownikOw oraz osoby trzecie.

personel kolejowy lacznie z wykonawcami
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Tablica I1.2) a Liczba 0sob poszkodowanych w powaznym wypadku

Ciezk
Ofiary w ludziach Zabici 259 1 Ranni
ranni
a) Pasazerowie nie byto nie bylo nie bylo
b) pracownicy przewoznika (Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0.) nie bylo nie byto nie byto
¢) uzytkownicy przejazdow kolejowo-drogowych 4 nie bylo nie bylo
d) inni nie byto nie byto nie byto

I1.2)b. Straty powstale w ladunku, bagazach pasazeréw oraz innej wlasnosci

Zniszczony samochdd osobowy marki VW Passat rok produkcji 2001.

I1.2)c. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,
srodowisku itp.

Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej i w $rodowisku
zestawiono w tablicy I1.2) c.

Tablica I1.2) c¢. Zniszczenia lub uszkodzenia i straty powstate w wyniku powaznego wypadku
Szacunkowa wartosé

odtworzeniowa netto
Infrastruktura i tabor . L. . WO);
. Rozmiar, charakter uszkodzen i zniszczen ( )
kolejowy wartos¢ ksiggowa
netto (WK) lub

wartos¢ strat (WS)

1) Nawierzchnia torowa | Brak uszkodzen

, Zniszczony samochod osobowy VW Passat rok Ok. 10000 zt
4] Porzzd drogowy produkeji 2001 (WS)
Pojazd SA137-004 czton, EVN: PL-PREG 95 51 1845.00 71
3) Pojazdy trakcyjne 2 720 080-1: zniszczona (1 sztuka) ostona boczna (W’ 0)

(element poszycia pojazdu)
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Fot. 12 1 13. Uszkodzenia szynobusu
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Fot. 14 1 15. Uszkodzenia samochodu
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I1.3) Warunki zewnetrzne

I1.3)a. Warunki pogodowe

Tablica I1.3) a. Zestawienie warunkéw pogodowych

pora dnia ciemna zachmurzenie brak
opady brak temperatura -12°C
widocznosé dobra styszalnosé dobra
inne zjawiska brak

IL.3)b. Inne warunki zewngtrzne moggce mie¢ wplyw na powstanie powaznego wypadku (szkody
spowodowane ruchem zakladu gérniczego, powdédz itp.)

Zespot badawcezy nie stwierdzit innych zewngtrznych warunkéw mogacych mie¢ wplyw na powstanie
powaznego wypadku.

III. OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSEUCHAN

III.1. System zarzadzania bezpieczenistwem ruchu kolejowego w odniesieniu do rodzaju
powaznego wypadku

II1.1.1) Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen

Przejazd  kolejowo-drogowy zlokalizowany w km 1,934 linii kolejowe; jednotorowej
niezelektryfikowanej nr 287 (Opole Zachodnie — Nysa) jest przejazdem kategorii D, bedacy
w zarzadzie Zakladu Linii Kolejowych w Opolu. Stanowi skrzyzowanie linii kolejowej z droga
powiatowg nr 1766 O zarzadzang przez Miejski Zarzad Drég w Opolu. Diugosé przejazdu wynosi 12,6
m, kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi wynosi 90°. Szeroko$é korony drogi wynosi 6 m,
a szerokos¢ jezdni na przejezdzie 4,8 m. Przejazd oznakowany jest z obu stron znakami G3 oraz B20,
z prawej strony oznakowany jest znakami A10, Gla, Glb, Glc, z lewej strony przejazdu brak
oznakowania znakami A10, Gla, Glb, Glc. Maksymalna dozwolona predko$¢ na przejezdzie dla
pojazdoéw kolejowych wynosi 70 km/h, a drogowych 90 km/h.

Od strony linii kolejowej z obu stron przejazdu ustawiono wskazniki W6a w km 1,444 i 2,424 tj. 490
metrow przed przejazdem.

Organizacj¢ oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen w odniesieniu do analizowanego
przejazdu kolejowo — drogowego, okresla metryka przejazdu kolejowo-drogowego zaktualizowana
dnia 20.09.2017 r. i podpisana przez dyrektora IZ Opole (uwagi odnosnie zawartosci metryki zawarto
w pkt. 1.3.6.).
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Na szlaku Opole Zachodnie — Szydtéw zabudowana jest komputerowa blokada liniowa typu SHL-12,
(pétsamoczynna dwukierunkowa z torem szlakowym wyposazonym w licznikows kontrolg
niezajetosci). W przypadku nieprawidlowo dzialajacej blokady liniowej na szlakach stycznych
podstawg prowadzenia ruchu pociagdw jest telefoniczne zapowiadanie pociggow.

Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen zwigzanych z obstuga blokady liniowe;
i prowadzenia ruchu pociggdw na szlaku zawarte sg w ,RTPR” w dzialce 1, 2, 5, 9 stacji Szydiow
i LSC Opole opracowanym przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu
i zatwierdzonym przez Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Opolu.

Ruch pociggéw na odcinku zdalnego sterowania zpr Opole Zachodnie prowadzi dwéch dyzurnych
ruchu odcinkowych z nastawni odcinkowej ,,0Z”, usytuowanej w km 99.700 linii 132, za pomocg
systemu nadrzednego zdalnego sterowania i kierowania ruchem EBISCREEN 3, systemu
przekazywania informacji o pociagach PIP oraz systemu wymiany informacji SCP-2. Sposob
prowadzenia ruchu na szlaku w przypadkach awaryjnych (awaria blokady, awaria PIP) opisano
w zalaczniku do dziatki 2 RTPR LCS Opole.

Podziat czynnosci pracownikow stacji Szydiéw i Opole zawarto w dzialce 43 RTPR.

Ponadto w zalaczniku do dzialki 39 RTPR stacji Szydtéw i Opole zawarto szczegblowy sposdb
obstugi urzgdzen sterowania ruchem kolejowym w szczegdlnych przypadkach.

Organizacja oraz sposob wydawania i wykonywania polecen ujetych w regulaminach nie budzi
zastrzezen Zespotu badawczego PKBWK.

I11.1.2) Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje
zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy uczestniczgcy w zdarzeniu:

maszynista spalinowych pojazdéw trakcyjnych:

- staz pracy 39 lat

- ostatnie badania okresowe/psychotechniczne 17.01.2018 r.

- liczba godzin wypoczynku przed zdarzeniem 15,5

- wypadek wydarzyl si¢ w 10 godzinie pracy

- egzamin kwalifikacyjny na stanowisko maszynista pojazdow trakcyjnych 27.02.1997r.

- ostatni egzamin okresowy 18.01.2018 r.

- autoryzacja 26.11.2010 r.

- ostatnie pouczenia okresowe/szkolenie SMS 18.01.2018 .

- prawo kierowania pojazdem kolejowym nr A 1341

- kontrolka znajomosci odcinkéw linii kolejowych wazna na rok 2018 (ostatnia jazda na odcinku linii
kolejowej Opole Zachodnie — Nysa w dniu 04.12.2017 r. —wg. kontrolki znajomosci szlaku)

kierownik pociagu:

- staz pracy 6 lat

- wazno$¢ badania okresowego/psychotechnicznego 26.04.2019 r.
- liczba godzin wypoczynku przed zdarzeniem 16

- wypadek wydarzy! si¢ w 5 godzinie pracy
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- egzamin kwalifikacyjny 04.05.2012 r.

- ostatni egzamin okresowy 02.04.2014 r.

- ostatnie pouczenie okresowe/szkolenie SMS 19.02.2018 r.

- kontrolka znajomosci odcinkéw linii kolejowych wazna na rok 2018 (aktualna)
- upowaznienie kierownika pociggu nr 99/2015 wydane dnia 18.03.2015 r.

- autoryzacja 18.03.2015 r.

II1.1.3) Procedury wewnetrzne systemu zarzgdzania bezpieczenstwem, w tym w szczegolnosci
opisu  procesu majacego zwigzek z przyczynami powaznego wypadku, kontroli
doraznych i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

Zarzadey infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskaé autoryzacje lub certyfikat bezpieczenistwa
obowigzani sg opracowa¢ System Zarzadzania Bezpieczefistwem (zwany dalej ,,.SMS™).

Podstawowym dokumentem uprawniajacym:

e zarzadee¢ do zarzgdzania infrastrukturg kolejowa jest autoryzacja bezpieczenstwa,
e przewoznika kolejowego do uzyskania dostgpu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktérych pracownicy uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym kategorii A21,
zaistnialym w dniu 27 lutego 2018 r. w km 1,934 linii nr 287, posiadajg Systemy Zarzadzania
Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Ze wzgledu na to, ze podmioty kolejowe uczestniczagce w powaznym wypadku nie przyczynily sie do
jego powstania analizy SMS przewoznika oraz zarzadey infrastruktury dokonano jedynie
w podstawowym zakresie.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury:

Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada:

Autoryzacje bezpieczenstwa:

e Numer UE PL2120150007

e Data wydania 30.12.2015r.

e Data waznosci 312202071,

¢ Rodzaj infrastruktury normalnotorowa (99,2%),

szerokotorowa  (0,8%),
e Wielko$é zarzagdzanej infrastruktury:

— dlugosé linii ogdtem 18 532 km,
— dhugosc¢ torow ogdtem 36 440 km.
e Zarzadzane linie kolejowe:
— magistralne 23%,
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— pierwszorzedne 54%,
— drugorzedne 17%,
— Znaczenia miejSCowego 6%.

Obecna  ,Autoryzacja  bezpieczefistwa”  stanowi  przedluzenie  poprzedniej  autoryzacji
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 r.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy zostal zaakceptowany decyzjg Prezesa Urzgdu
Transportu Kolejowego nr TTN-0211-4-7/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.

Warunkiem waznosci decyzji jest pelne wdrozenie zasad i warunkéw bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciagle spelnianie kryteriow wydania tego dokumentu.

System Zarzadzania Bezpieczefistwem w spolce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zakladzie Linii Kolejowych w Opolu zostal wprowadzony Uchwalg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia
2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajacego System Zarzadzania Bezpieczenstwem

w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjmujgca Zarzadzenie nr 4/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r.
Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,,Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem” w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Procedura SMS-PG-01:  Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu
kolejowego

Proces gléwny Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury kolejowej, PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., w swoim jedynym elemencie, ktéorym jest procedura PG-01 pt.
,,Udostepnianie linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego” nie zawiera szczegétowego opisu
zasad prowadzenia ruchu kolejowego. Celem procedury jest okreslenie zasad udostgpniania
infrastruktury kolejowej i prowadzenia ruchu kolejowego z zachowaniem wymagan bezpieczenstwa.
W tym zakresie, w § 6 tej procedury, okre$lajacym prowadzenie ruchu pociggow, w tym w przypadku
zagrozenia bezpieczenstwa oraz wydarzen kolejowych odbywa si¢ wedlug postanowien: instrukcji,
rozkladu jazdy pociggéw, procedur SMS oraz procedur zarzadzania kryzysowego.

Dokumentami zwigzanymi z niniejsza procedurg sg m.in.: ustawa o transporcie kolejowym,
rozporzgdzenie w sprawie warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej, rozporzadzenie
w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz Instrukcje. Oprocz
Instrukcji Ir-1 sg to miedzy innymi obowigzujace przepisy: Instrukcja o kontroli biegu pociggdw
pasazerskich i towarowych Ir-14; Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych Ir-7; Instrukcja
o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym
Ir-8; Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy infrastruktury kolejowej Ir-13; Instrukcja o uzytkowaniu
urzgdzen radiolgcznosei pociggowej Ir-5; Procedura SMS/MMS-PW-03 ,.Postepowanie w przypadku
zdarzen kolejowych”; Procedura SMS-PW-04 ,Prowadzenie akcji usuwania skutkéw wypadkow
kolejowych™.
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Procedura SMS-PW-01:  Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej
Celem niniejszej procedury jest okre$lenie zasad i proceséw utrzymania linii kolejowych w sprawnosci
technicznej i organizacyjnej dla zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego przez
spotke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dokumentami zwigzanymi z niniejsza procedura s w szczegdlnosci obowigzujace: prawo budowlane,
ustawa o transporcie kolejowym, rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe
i ich usytuowanie, rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 .
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie, Ksiega oraz procedury Systemu
Zarzadzania ~ Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulamin organizacyjny spolki
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulacje wewnetrzne Spolki dotyczgce ruchu kolejowego Ir”,
Regulacje wewnetrzne Spotki dotyczace drogi kolejowej ,,1d”.

Utrzymanie przejazdow kolejowo-drogowych, w tym réwniez przejazdu kategorii D, ktérego dotyczy
niniejsze postgpowanie powypadkowe, jest opisane, jako proces wspomagajacy w procedurze SMS-
PW-01: ,,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej” Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem.

Zgodnie z § 16 procedury SMS-PW-01, zrédtami oceny zagrozenia awaria lub wypadkiem sa
réwnolegle procesy diagnostyki i dozorowania przejazdéw kolejowo-drogowych, wyniki kontroli
przejazdéw kolejowo—drogowych prowadzonych na mocy Decyzji nr 29 Prezesa Zarzadu Spoiki
z dnia 20 czerwca 2011 r., a takze informacje pochodzgce z zewnatrz, na przyklad od innych
zarzadcow infrastruktury, przewoznikéw (w szczegolnosci od maszynistéw pojazdow trakcyjnych),
stuzb bezpieczefistwa (Policja, Panstwowa Straz Pozarna) czy tez oséb postronnych. Informacje
zewngtrzne muszg by¢ weryfikowane przez wyznaczonych pracownikéw Zaktadu Linii Kolejowych.

Procedura SMS-PW-01 zawiera wymaganie dotyczace wykonywania nie rzadziej niz raz w roku badaf
diagnostycznych przejazdu, w tym sprawdzenia warunkéw widocznosci, zgodnie z wymaganiami
Instrukcji Id-1 oraz aktualnego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 . poz. 1744, z
pozn. zm) oraz rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie.

W mysl § 16 ust. 4 tej procedury, Pracownicy zespoléw diagnostycznych ds. wiasciwych analizuja,
oceniajg i interpretuja wyniki badaf diagnostycznych na przejazdach kolejowo — drogowych,
formutujgc wnioski diagnostyczne, natomiast wyznaczeni pracownicy Zakladu Linii Kolejowych
rejestrujg i archiwizujg wyniki przeprowadzonych badan.

Proces diagnostyki jest organizowany przez wiasciwego Dyrektora Zakladu Linii Kolejowych we
wspdlpracy z kierujagcymi zespotami diagnostycznymi. Pracownicy zespoléw diagnostycznych
analizujg, oceniajg i interpretuja wyniki badan diagnostycznych oraz formutuja wnioski. Odrebnie,
przez z-cg¢ Dyrektora Zakladu Linii Kolejowych ds. technicznych, organizowany jest proces dozoru
technicznego przejazdéw, w tym ich ogledziny (przez pracownikéw Sekcji Eksploatacii) i komisje
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terenowe z udzialem przedstawiciela zarzadcy drogi. Wyznaczeni pracownicy Zakladu Linii
Kolejowych prowadzg réwniez kontrole na przejazdach.

Procedura SMS-PW-01 wymaga uruchomienia procedury SMS/MMS-PW-03 ,Postepowanie
w przypadku zdarzen kolejowych” w razie wystapienia wypadku lub awarii. W tym przypadku, jak
rdbwniez w razie stwierdzenia zagrozenia wypadkiem lub awaria przez zarzadcg infrastruktury
podejmowane sg dzialania zabezpieczajgce lub naprawcze, zgodnie z procedurg SMS-PW-13
»Wspodtpraca z zarzadcami infrastruktury i uzytkownikami bocznic kolejowych.” Dziatalnosé
utrzymania przejazdow kolejowo— drogowych lgczy si¢ z prowadzeniem dzialan prewencyjnych
zmierzajacych do zmniejszenia liczby wypadkow na przejazdach kolejowo — drogowych, na przyktad
kampanii spolecznej ,,Bezpieczny przejazd”.

Naruszeniem Procedury bylo niewtasciwe dziatanie polegajgce na niewykonaniu zalecen z poprzednich
kontroli utrzymania obiektu budowlanego ujetych w Protokolach kontroli utrzymania obiektu
budowlanego w zakresie sprawdzenia stanu technicznego przejazdu w latach 2015, 20161 2017.
Przeprowadzane na przejezdzie kontrole wykonywane przez zarzadc¢ infrastruktury jak i zarzadcg
drogi nie ujawnily nieprawidtowosci zwigzanych z niedostosowaniem istniejgcego ukiadu drogowego
w obrebie przedmiotowego przejazdu kolejowo-drogowego do wymogow ujetych w rozporzadzeniach:
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124), zalacznik nr
2 oraz rozporzgdzania Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

Zespdt badawczy nie widzi powyzszych uchybien, jako przyczyny systemowej, ale jako inng
nieprawidtowos¢ nie zwigzana bezposrednio ze zdarzeniem.

Ponadto kontrole na przedmiotowym przejezdzie wykonywane na mocy Decyzji nr 29 Prezesa
Zarzadu Spotki z dnia 20 czerwca 2011 r. nie doprowadzily do ujawnienia nieprawidlowosci
w oznakowaniu przejazdu oraz w danych zawartych w Metryce przejazdu. Naruszeniem procedury ze
strony zarzadcy drogi jest niedostateczny nadzor nad przejazdem, ktory okresla rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzeniem (Dz. U. z 2017 r., poz. 784 z pdzn. zm.).
Zespot badawcezy powyzszego nie widzi jako przyczyne systemowa, ale jako nieprawidlowosci mogace
mie¢ zwigzek ze zdarzeniem.

Procedura SMS/MMS-PD-04: Monitorowanie i ciagle doskonalenie Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem

Jednym z elementow SMS zarzadcy infrastruktury, nalezagcym do grupy proceséw monitorowania
i doskonalenia, znajduje si¢ procedura SMS/MMS-PD-04 ,Monitorowanie i cigglte doskonalenie
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem”. Procedura ta ma na
celu okre$lenie zasad zapewniajgcych jak najwczesniejsze identyfikowanie wszelkich niezgodnosci
w funkcjonowaniu systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem, ktdre moga mie¢ negatywny wplyw na
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bezpieczenistwo, wigcznie ze skutkowaniem powaznymi wypadkami, wypadkami i incydentami lub
sytuacjami zagrozenia ich zajsciem, a takze okreslenie obszaréw doskonalenia SMS.

Proces monitorowania okre§lony w procedurze obejmuje sprawdzanie poprawnosci stosowania
wszystkich elementéw SMS i ich skutecznosci oraz analizy, czy osiggane sa przewidywane wyniki
odno$nie utrzymywania, a w szczegélnosci poprawy poziomu bezpieczefistwa. Monitorowanie jest
realizowane przez gromadzenie i analiz¢ danych dotyczacych bezpieczenistwa, audytéw, kontroli
1 przegladow SMS oraz $ledzenia realizacji dziatan zapobiegawczych i korygujacych. Dzialania
zwigzane z monitorowaniem powinny by¢ podstawg ciagtego doskonalenia SMS.

Whnioski zawarte w niniejszym raporcie z postgpowania powypadkowego, prowadzonego przez Zespot
badawczy Komisji, a w szczegélnosci sformutowane zalecenia, powinny sta¢ sie jednym ze Zrédet
informacji, ktére zostang uwzglednione w procesie monitorowania SMS, a w jego wyniku poskutkuja
podj¢ciem dziatan zapobiegawczych i korygujacych, przyczyniajge sie w koncowym efekcie do
zmniejszenia stopnia zagrozenia i poprawy poziomu bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) spotka prowadzi tzw. ,,Rejestr zagrozen”.
Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy:

- Tnazwa zagrozenia,

- numer zagrozenia,

- zrodlo zagrozenia,

- skutki,

- $rodki kontroli ryzyka,

- zarzadzajacy zrédlami zagrozenia,

- zasady akceptacji ryzyka.

W ramach przedmiotowego postgpowania powypadkowego w sprawie powaznego wypadku na
przejezdzie kolejowym kategorii D, Zesp6! badawczy Komisji przeprowadzil analize zawartodci
~Rejestru  zagrozen”, stanowigcego jeden z najistotniejszych elementéw Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem zarzgdcy infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zawarto$é tego Rejestru
Jest opracowana w taki sposdb, ze zagrozenia dotyczace przejazddw kolejowo-drogowych umieszczono
w rdznych rozdziatach.

W5 obszarze zagrozen ,,Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn” ujeto
zagrozenia, ktore wigza si¢ z przejazdami kolejowo-drogowymi i przejéciami dla pieszych, jako
elementami infrastruktury kolejowej. Sa to m.in. zagrozenia spowodowane przez zarzadcg
infrastruktury, zarzgdcg drogi oraz uzytkownikow przejazdow takie jak: niewlasciwa organizacja ruchu
drogowego na drodze dojazdowej do przejazdu kolejowo-drogowego, niekompletne zapisy w Metryce
przejazdu kolejowo-drogowego, brak realizacji zalecen po badaniach diagnostycznych, ograniczone
warunki widoczno$ei w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego — nie zachowanie tréjkata widzialnogci,
brak os$wietlenia przejazdu, niewlasciwe oznakowanie przejazdu, niewltasciwy stan techniczny
nawierzchni drogowej, niezastosowanie si¢ do informacji wynikajgcych ze znakéw drogowych.
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Zespdt badawczy proponuje rozszerzenie Rejestru w obszarach: 2 — ,,urzadzenia sterownia ruchem
kolejowym i tgcznoscei”, 5 ,przejazdy kolejowo-drogowe” oraz w 6 ,.Pojazdy kolejowe” o zagrozenie
,.Brak synchronizacji czasoOw zegarow urzgdzen rejestrujacych”.

Znajomos§¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikéw zarzadcy
infrastruktury.

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym w Zakladzie
Linii Kolejowych w Opolu zostal wprowadzony Uchwalg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r.
w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajacego System Zarzadzania Bezpieczenstwem w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., przyjmujacg Zarzgdzenie nr 4/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu
PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,,Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Powyzsza Uchwata zobowigzuje kierownikow jednostek organizacyjnych spotki
oraz kierownikoOw komorek organizacyjnych spdtki do zapoznania si¢ z dokumentacjg SMS,
udokumentowanego zapoznania podlegtych pracownikow z dokumentacja SMS oraz egzekwowania
przestrzegania zapiséw zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych pracownikéw. Dokumentacja
SMS jest dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie intranetowej spotki.

Zgodnie z postanowieniami Uchwaly nr 30/2011 Koordynatorami ds. SMS w Zakladach Linii
Kolejowych wyznaczono zastepcow dyrektorow zakladow ds. eksploatacyjnych.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byly przedmiotem szkolen i pouczen
okresowych pracownikow, w tym zwigzanych bezposrednio z zagadnieniami bezpieczenstwa ruchu.
Wszystkie osoby zwigzane z wypadkiem: dyzurni ruchu LCS Opole Zachdd, , maszynista, zostali
przeszkoleni z systemu zarzadzania bezpieczenstwem SMS.

Zespol badawczy uznaje za realizacj¢ szkolen okresowych z zagadnient SMS, jako prawidlows.

Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury.

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury funkcjonuje procedura nr
SMS/MMS-PD-02 - pt. ,, Audyty systemu zarzgdzania bezpieczenstwem” . Celem jej jest okreslenie
trybu planowania iprzeprowadzania planowych ipozaplanowych audytéw SMS oraz Systemu
Zarzagdzania Utrzymaniem (MMS), stuzacych ocenie m.in. czy dzialania jednostek organizacyjnych
zarzadcy sa zgodne z przepisami i wymaganiami systemu SMS 1 MMS oraz czy systemy zarzadzania
bezpieczenstwem i utrzymaniem sg efektywne i skuteczne w zakresie akceptowalnego poziomu
bezpieczenstwa. Zakres procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury.
Audyty sa realizowane zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu opracowanego przez
Koordynatora audytéw wewnetrznych, akceptowanego przez Dyrektora Biura Bezpieczenstwa
i zatwierdzanego przez Czlonka Zarzadu Spoiki whasciwego ds. SMS. SMS sg przeprowadzone przez
audytorow 1 ekspertow technicznych bedacych pracownikami Biura Bezpieczenstwa Ilub
w uzasadnionych przypadkach mozna powotaé¢ réwniez innych ekspertow. Sklad zespotu audytoréw
wewnetrznych SMS zostat okreélony Decyzjg nr 41 Czlonka Zarzadu — Dyrektora ds. Eksploatacji PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia 2012 r. z pdZniejszymi zmianami.

Procedura SMS-PD-02 zaklada przeprowadzanie audytoéw kompleksowych — prowadzonych przez

zespOl audytorow obejmujacych kilka obszaréw tematycznych oraz tematyczne — obejmujace
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konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np. procedureg), prowadzonych przez jednego audytora
lub zespdl audytoréw. Audyty ponadto moga by¢ planowe (ujete w rocznym planie audytéw SMS)
1 pozaplanowe.

W dniach 6 do 10 marca 2017 r. w Zakladzie Linii Kolejowych w Opolu przeprowadzono Audyt.
Celem Audytu bylo potwierdzenie zgodno$ci prowadzonych dzialan w audytowanym obszarze
z wymaganiami okreslonymi w dokumentacji SMS, obowigzujgcych Aktach prawnych oraz
regulacjach wewnetrznych obowigzujacych w PKP PLK S.A. Zakres Audytu przeprowadzonego przez
zespol audytujgcy Centrali PKP PLK S.A. obejmowal: realizacje nadzoru sprawowanego przez
Koordynatora ds. SMS; nadzér sprawowany przez Dziaty Zakiadu; Sekcje Eksploatacji Opole Glowne;
przejazd kolejowo-drogowy w 112,363 linii nr 132; stacj¢ Tarn6éw Opolski. W wyniku Audytu
stwierdzono, ze nie wszystkie dziatania prowadzone w audytowanym obszarze sa zgodne
z wymaganiami okreslonymi w dokumentacji SMS PKP PLK S.A. Dowody z audytu wskazuja na
wystgpowanie negatywnej jednej niezgodnosci i dwoch niekrytycznych niezgodnodci niemajacych
bezposredniego wptywu na zapewnienie bezpieczenstwa. Audytowany obszar oceniono pozytywnie.

Dzialania kontrolne. Program poprawy bezpieczenistwa zarzadcy infrastruktury.

Dzialania kontrolne byly realizowane migdzy innymi na podstawie Programéw poprawy
bezpieczenistwa na rok 2016 i 2017. Zarzadca okreslil, jako cel ,,Programu poprawy bezpieczenstwa
ruchu kolejowego” na rok 2017 — dazenie do utrzymania akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa
przy zachowaniu wysokiej jakosci $wiadczonych ustug. Program jest kompleksowym opracowaniem
zawierajagcym cele w zakresie poprawy bezpieczefistwa ze wskazaniem sposobu ich realizacji.
SzczegOlny nacisk w programie zarzadca kladzie na podejmowanie proaktywnych dziatan
ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury bezpieczenstwa i podnoszenie $wiadomoscei
zagrozen, jaki dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego mogg stwarzaé bledy, nieuwaga, rutyna czy
nieprzestrzeganie przepisow.
Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2017 r. w ramach planu dzialan zakiada realizacje
nastgpujacych celéw szczegdtowych:
a) poprawa stanu technicznego infrastruktury,
b) poprawa parametréw bezpieczenstwa infrastruktury w wyniku proceséw inwestycyjnych na liniach
kolejowych,
¢) poprawa warunkow bezpieczenstwa w czasie prac utrzymaniowych i inwestycyjnych,
d) ograniczenie wystgpowania zdarzef z winy pracownikow spélki poprzez podniesienie kultury
bezpieczenstwa i §wiadomosci zagrozen,
e) doskonalenie nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego na szczeblu zaktadéw linii,
f) podniesienie poziomu bezpieczefistwa na przejazdach kolejowo-drogowych — priorytet:
monitorowanie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo — drogowych, poprzez realizacje
nastepujacych dziatan,
¢ audyt SMS w zakresie zarzgdzania bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo-drogowych,
 kontrole przejazdéw kolejowo-drogowych (kat. A-D) oraz przej$é przez tory (kat. E),
e monitorowanie usterek urzadzen na przejazdach kategorii B i C w celu ich niezwlocznego usuwania,
e dodatkowe kontrole przejazdéw i przejs¢ na zasadach okre$lonych w Decyzji nr 29/2011 Prezesa
Zarzadu Spdiki z dnia 20.06.2011 r.
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g) zmniejszenie liczby wypadkéw z udzialem oséb nieuprawnionych do przebywania na obszarze
kolejowym,

h) eliminowanie przyczyn diugotrwalego prowadzenia ruchu w oparciu o sygnaly zastepcze oraz
rozkazy pisemne,

i) zapobieganie negatywnym skutkom zdarzen losowych i dzialan oséb trzecich wplywajgcych na
poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

j) monitorowanie funkcjonowania Systemu Zarzadzania Utrzymaniem (MMS).

Zgodnie z Decyzjg nr 29 Prezesa Zarzgdu PKP PLK S.A. na przedmiotowym przejezdzie wykonano
kontrole w I kwartale 2015 roku, z ktérej nie wydano zalecen.

W roku 2016 i 2017 dokonano na przejezdzie obowigzkowych przegladow rocznych obiektu
budowlanego wynikajgcych z art. 62 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(Dz. U. z 2017 poz. 1332, z pézn. zm.). W wyniku kontroli w 2016 i 2017 roku stwierdzono
nastepujace nieprawidlowosci: luzne $ruby stopowe, ubytki asfaltu w nawierzchni. Z protokotu kontroli
z toku 2016 wynika, ze podobne usterki nie zostaly usunigte po badaniu diagnostycznym
przeprowadzonym

w 2015 roku.

Zadna z wyzej wymienionych kontroli nie ujawnila nieprawidlowosci w oznakowaniu przejazdu oraz
niedostosowania drég dojazdowych do przejazdu do rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r. poz. 124), zalgcznik nr 2 oraz
rozporzadzanie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZdziernika 2015 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

Po wypadku dnia 12.03.2018 r. zgodnie z rozporzadzaniem Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
przeprowadzono kontrole nadzwyczajng utrzymania obiektu budowlanego, z ktorej sporzgdzono
protokét nr 287/1/03/0p/2018. W wyniku kontroli stwierdzono nast¢pujgce nieprawidiowosci: brak
znakdéw drogowych Gla, Glb, Glc, A10 lewa strona toru oraz oznakowania poziomego P-12,
niespeiniona widoczno$¢ z 10 m 1 20 m strona prawa — na co wydano zalecenia pokontrolne.

Rownoczesnie Zarzadca drogi po wypadku dnia 02.03.2018 r. dokonat pomiarow widocznosci
przejazdu z drogi i wedlug niego odleglosci wynosza 200m od strony dzielnicy Chmielowice oraz
320m od strony dzielnicy Wojtowa Wies, co jest zgodne z ww. rozporzadzeniem.
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Przewozy Regionalne Sp. z o. 0. — przewoznik kolejowy:

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

certyfikat bezpieczenstwa - czes$¢ A:

e Numer UE PL1120150043,

e Data wydania 171230138 &,

e Data waznosci 17.12.2020 r.,

e Rodzaj przewozow pasazerskie, bez przewozow kolejami duzych predkosci
o  Wielkos¢ przewozdéw 200 mIn lub wiecej osobokilometrdw rocznie,

e Wielko$¢ przedsigbiorstwa duze.

certyfikat bezpieczenstwa - czes$¢ B:

e Numer UE PL1220150039,

e Data wydania T112.2015:x;,

e Data waznosci 17.12.2020 r.,

e Rodzaj przewozow pasazerskie, bez przewozow kolejami duzych predkosci,

e Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. , PKP Szybka Kolej
Miejska w Trojmiescie Sp. z 0. o. oraz PMT Linie Kolejowe
Sp. zo.o.

Z badanym zdarzeniem zwigzane s3 nastgpujace przepisy wewnetrzne Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. :

Procedura ,,Proces przewozowy” — proces gtdwny, skladajaca sie z nastepujacych czescei:

- Czgs¢ I - Projektowanie przewozéw— Karta procesu nr 01,

- Czgs¢ II — Przygotowanie pociggu do wykonywania przewozu oséb na torach postojowych
(odstawczych)— Karta procesu nr 02,

- Czgs¢ 11l - Realizacja przewozéw z dnia 29.09.2016 r. — Karta procesu nr 03,

- Czgs¢ IV - Drzialania po zakonczeniu przewozu - obrzgdzanie skladu pociagu
— Karta procesu nr 04.

W ramach czg$ci III ww. procesu prowadzone jest dzialanie pt. prowadzenie pociggu przez druzyne
trakeyjng. Odpowiedzialnos¢ za te dziatania spoczywa na maszyniscie, a jako dokumenty odniesienia
wymienione  s§ m. in.  instrukcje  danego  zarzadcy, w tym  Ir-1,  Ie-l,
Ir-5 oraz instrukcje Pt-2 oraz Pt-5 i Pt-6.

Instrukcja Pt-2 .. Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyinego™.

Instrukcja Pt-2 jest dokumentem zwigzanym w szczegélnoscei z cz. 111 procesu gtéwnego tj. ,.Realizacja
przewozow”. Instrukcja niniejsza ustala zakres podstawowych obowiazkéw i odpowiedzialnogé
maszynisty pojazdu trakcyjnego.
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Zgodnie z § 15 ust 1 pkt 1) Instrukcji Pt-2 maszynista przekazujgcy pojazd trakcyjny druzynie
podmiennej w ksigzce pokladowej pojazdu powinien dokona¢ odpisu o stanie technicznym pojazdu
trakcyjnego.

Zgodnie z § 16 ust 4 pkt 3) Instrukcji Pt-2 do obowigzkéw maszynisty w czasie konczenia pracy nalezy
odnotowanie w ksigzce poktadowej pojazdu stwierdzonych nieprawidlowosci i usterek w czasie pracy.

Kolejnym dokumentem zwigzanym z ,Realizacja przewozow” jest Instrukcja Pt-5 . Instrukcja
0 utrzymaniu pojazdéw z napedem”, ktéra okresla warunki techniczne, podstawowe pojecia oraz

zasady i wymagania zwigzane z utrzymaniem elektrycznych, spalinowych pojazdoéw trakcyjnych
bedacych w dyspozycji PR Sp. z 0. o.

Zgodnie z § 18 ust 8 Instrukcji Pt-5 maszynista po wypadku jest zobowigzany dokona¢ w ksigzce
poktadowej opisu uszkodzenia lub awarii.

Zespol badawczy dokonatl analizy postepowania maszynisty przed, w trakcie i po zaistnieniu badanego
powaznego wypadku. Zdaniem zespolu badawczego reakcja maszynisty byla prawidtowa, maszynista
wdrozy! nagle hamowanie w momencie uderzenia w pojazd drogowy, ktory wczesniej zatrzymat na
wysoko$ci znaku STOP przed przejazdem i nagle wjechal w tym samym momencie, co szynobusu na
przejazd. Natomiast zadzialanie hamulca zespolonego po uzyciu nastawnika naglego hamowania
nastgpito z opdznieniem ok. 1 sekundy w stosunku do przetozenia nastawnika.

Naruszeniem procedury byt brak zapisow w Il czgsci Ksiazki Pokladowej Pojazdu z Napedem
o zaistnialym wypadku na przejezdzie. Zespol badawczy powyzszego nie widzi, jako przyczyne
systemowg, ale jako inng nieprawidlowosé¢ ujawniong w trakcie postepowania, ale
niemajacg znaczenia dla wnioskéw w sprawie powaznego wypadku.

Podsystem nr 2 — ,,Zarzadzanie kompetencjami pracownikow”

Nadzér nad kompetencjami pracownikow zatrudnionych m.in. na stanowisku maszynisty w spolce
Przewozy Regionalne jest opisany w szczegdélno$ci w nastepujacych przepisach wewnetrznych
w ramach systemu SMS:

1) Karta procesu nr 21 ,,Nabywanie kwalifikacji przez pracownika do zatrudnienia na stanowiskach:

a) bezposrednio zwigzanych 2z prowadzeniem i bezpieczenistwem ruchu kolejowego oraz
prowadzeniem pojazdu kolejowego,

b) posrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

Celem przepisu jest nadanie kwalifikacji pracownikom zgodnie z przepisami prawa krajowego.

2) Karta procesu nr 22 ,,Doskonalenie zawodowe pracownikéw” Celem przepisu jest utrzymywanie
kwalifikacji i umiejetnoéci zawodowych pracownikow:

a) bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
prowadzeniem pojazdu kolejowego,

3) Karta procesu nr 23 ,,Weryfikacja kwalifikacji pracownikdéw zatrudnionych na stanowiskach:

a) bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
prowadzacych pojazdy kolejowe”,

Celem przepisu jest nadawanie kwalifikacji pracownikom, zgodnie z przepisami prawa krajowego.

4) Procedura A211 ,,Procedura wydawania $wiadectw maszynisty”. Celem procedury jest ustalenie:
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- trybu wydawania $wiadectw maszynisty, aktualizacji danych, jego zawieszania i cofania,

- trybu odwolywania si¢ od decyzji,

- trybu i warunkéw przeprowadzania, zgodnie z rozporzadzeniem, szkolen, egzamindw,
sprawdziandw niezbednych do uzyskania i utrzymania §wiadectw maszynisty,

- trybu wydawania $wiadectw maszynisty w okresie przejsciowym tj. do dnia 29.10.2018 r.
maszynistom posiadajgcym ,,Prawo kierowania pojazdem kolejowym”.

5) Instrukcja przygotowania i doskonalenia zawodowego oraz przeprowadzania egzaminow dla

pracownikow zatrudnionych w Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. na stanowiskach bezposrednio
1 podrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzacych
pojazdy kolejowe Pa-4.
Zespot badawezy PKBWK stwierdza, ze przewoznik zapewnil druzyne pociagowa (maszynista,
kierownik pociagu), spelniajaca kryteria i wymogi, o ktérych mowa w ww. przepisach. Stwierdza
si¢, ze postgpowanie maszynisty oraz druzyny trakcyjnej pociagu przed, w trakcie i po zdarzeniu
bylo prawidlowe i nie przyczynito si¢ do zaistnienia powaznego wypadku.

Znajomos¢ Systemu Zarzgdzania Bezpieczenistwem (SMS) przez pracownikéw przewoznika

Nadzor nad SMS w spotee sprawuje Czionek Zarzadu ds. Techniczno — Eksploatacyjnych na podstawie
stosownego pelnomocnictwa Zarzadu Spotki. Zadania w Centrali sp6tki zwigzane z systemami
zarzadzania, w tym SMS oraz Systemem Zarzadzania Jakoscig sprawuje Biuro Bezpieczenstwa
i Jakosci Przewozéw. Biorac pod uwagg, ze informacje dotyczace funkcjonowania Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenistwem sg informacjami waznymi, z tego powodu w Spolce zostaly objete
szczegOlnym nadzorem. Nadzorem objgto, m.in. podstawowe przepisy prawa krajowego w zakresie
transportu kolejowego, instrukcje zewngtrzne i wewnetrzne, jak réwniez informacje Zwigzane
z bezpieczefistwem ruchu kolejowego (np.: dot. zdarzen, Programéw Poprawy Bezpieczenstwa
Przewozow na dany rok, biuletynéw powypadkowych, dyspozycji doraznych organéw panstwowych,
takich jak Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych i innych organdéw) i inne wdrozone przez Zarzad Spéiki. W ramach nadzoru
zidentyfikowano niezbgdne przepisy dla realizacji funkcji przewoznika kolejowego i okreslono
komérki organizacyjne Centrali Spotki odpowiedzialne za dany przepis w imieniu Zarzadu Spoiki.

Celem zapewnienia dost¢pu do aktualnych informacji w zakresie funkcjonowania Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem  (dokumentacji SMS) w  Spélce w ramach dzialajacego  intranetu
www.intranet.regiolocal.pl. w zakladce Dokumenty i procedury umieszczono dokumentacje Systemu
Zarzadzania Bezpieczefistwem, w tym przedmiotowe wykazy nadzorowanych dokumentéw oraz
przypisano odpowiedzialno$¢ za utrzymywanie ich w stalej aktualno$ci. Do intranetu dostep majg
wszyscy pracownicy, ktérych komputery podigczone sa do sieci PR.

Dla  pracownikéw  zatrudnionych, w  szczegdlnosci na  stanowiskach wymienionych
w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu stanowisk
bezpodrednio  zwigzanych z  prowadzeniem i  bezpieczenstwem  ruchu kolejowego
1 warunkow, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy
kolejowe (Dz. U. poz. 2152, z pdézn. zm.) i w aktach wykonawczych (rozporzadzeniach) wydanych
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przez wiasciwego ministra ds. transportu na podstawie art. 22a ust. 11, art.22b ust. 21 1 ust. 22, art. 22d
ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym oraz posrednio zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego wprowadzono Programem Poprawy Bezpieczenstwa Przewozow
na dany rok obowigzek prowadzenia na wyznaczonych stanowiskach pracy i posterunkach
technicznych ,teczek zarzgdzen antyawaryjnych”.

W/w ,teczka zarzadzen antyawaryjnych” przeznaczona jest do przyjecia przez pracownikow tresci
zarzadzen do stosowania. Okreélono réwniez zasady opracowania wlasnych przepiséw wewnetrznych
oraz zasady przekazywania waznych informacji od szczebla najwyzszego do najnizszego i odwrotnie.
Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byly réwniez przedmiotem szkolen i pouczen
okresowych pracownikéw, w tym zwigzanych bezposrednio z zagadnieniami bezpieczenstwa ruchu.

W 2017 r. maszynista oraz kierownik pociggu zwigzani z zaistnialym zdarzeniem, uczestniczyl
w pouczeniach okresowych, w tym z zakresu SMS. Zespot badawczy uznaje realizacj¢ szkolen
pracownikow z zagadnien SMS w tym obszarze, jako prawidtowe.

Dzialania kontrolne. Program poprawy bezpieczenstwa przewoznika kolejowego.

Dzialania kontrolne byly realizowane migdzy innymi na podstawie ,Programu poprawy
bezpieczenstwa spotki Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. na rok 2017.

kx

W zalgczniku do ,,Programu..” zostaly okreslone cele jakosciowe i ilosciowe oraz sposob ich
osiggniecia. Okreslono rowniez zakres odpowiedzialnosci w zakresie nadzoru oraz realizacji przyjetych

celow, zmierzajacych do podniesienia poziomu bezpieczenstwa przewozow.

W  odniesieniu do jazd instruktazowych z  udzialem maszynisty uczestniczacego
w badanym powaznym wypadku zrealizowano ogoélem 1 jazde instruktazows:

w dniu 22.11.2017 r. na odcinku Opole Gléwne — Kedzierzyn KozZle; przeprowadzono szkolenie
druzyny w zakresie: dokumentacji znajdujacej si¢ na pojezdzie, przygotowania pociggu,
nieprawidtowosci, usterek i nadzwyczajnych zdarzen podczas prowadzenia pociagu, zagrozen p.poz,
dokonywania zapisow w rozkazach pisemnych i jazdy na sygnal zastgpczy - nie stwierdzono
nieprawidiowosci w zakresie pracy druzyny trakcyjne;.

Zespol badawczy widzi konieczno$¢ zwigkszenia ilosci jazd instruktazowych maszynisty biorgcego
udzial w powaznym wypadku w zwigzku z brakiem osiggnigcia celu wynikajgcego z zakresu ostatniej
jazdy instruktazowe;.

II1.1.4) Obowiazki dotyczgce wspoldzialania pomiedzy roznymi organizacjami
uczestniczacymi w powaznym wypadku

Wspdldziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa technicznego oraz
Panstwowej Strazy Pozarnej, Pogotowia Ratunkowego i Policji nie budzito zastrzezen w catym toku
czynnosci zwigzanych zaréwno z prowadzeniem akcji ratunkowej jak i usuwania skutkow powaznego
wypadku.
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II1.2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku

II1.2.1) Przepisy i regulacje wspolnotowe i krajowe

Przepisy Unii Europejskiej:
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2016/798/UE z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:

1)
2)

3)
4)

5)

6)
7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)
14)

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U z 2017 r. poz. 2117, z pézn. zm),
rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownik6w zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw
kolejowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 46),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspdlnych
wskaznikow bezpieczenstwa (CSI) (Dz. U. poz. 1061),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z pdzn. zm.),
rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania
do eksploatacji okreslonych rodzajéow budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych (Dz. U. poz.
720),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie
udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 755),

rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrze$nia 2015 r. w sprawie warunkéw
oraz trybu wydawania, przedluzania, zmiany 1 cofania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatow
bezpieczenstwa i $wiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1548),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 1.
w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentdw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz.
369),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. w sprawie
zawartoSci raportu z postgpowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu
kolejowego (Dz. U. poz. 560),

rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z p6zn. zm.),

zarzgdzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r.
w sprawie Regulaminu dzialania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
(Dz. U. Min. Inf. i Bud. poz. 48),

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2017 poz. 1332, z p6zn zm.),

ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U z 2017 r. poz. 1260, z pozn.
zm.).
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I11.2.2) Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczacych w powainym wypadku, ktérych
personel, pojazdy kolejowe lub infrastruktura mialy wplyw na zaistnienie zdarzenia

Spoitka ,,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastgpujace przepisy wewngtrzne -
instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zaakceptowane przez Urzad Transportu

Kolejowego.
Tablica I11.2.2) Wykaz wybranych instrukcji obowigzujgcych w spéice ,,PKP PLK S.A.”
Instrukcje wewnetrzne
Lp. ;
Symbol Nazwa instrukcji Przepis wewngtrzny
wprowadzajgcy
1. | Ir-1 (R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggdw Uchwata nr 608/2016 Zarzadu
2. [Ir-2 (R-7) bisgroliey a'dla persc_melu absing: fuehowyeh Zarzadzenie nr 37/2015 Zarzadu
posterunkéw technicznych
3. |Ir-3 (R9) Instru‘kc_]a o sporzadzaniu regulaminow Uchwala Zarzadu nir 510/2014
technicznych
4. |15 (R-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Zarzadzenie nr 7/2014
S radiotgcznosci pociggowe;j Zarzadu PKP PLK S.A.
5. |7 Instrukcja obstugi przejazdow kolejowo- {444 ot 72 7adu nr 887/2016
drogowych i przejsc
Instrukcja o postgpowaniu w sprawach
6. |Ir-8 powaznych wypadkow, wypadkow Uchwata Zarzadu nr 686/2016
i incydentéw w transporcie kolejowym
7. | Ir-13 (R-23) !nstmkq adia dyspiozyt(‘)ra zarzadey Zarzgdzenie nr 5/2015 Zarzadu
infrastruktury kolejowe;j
& |Ir-14 ]nstrgkc_l s k.ontroh biegu pociggow Zarzadzenie nr 50/2014 Zarzadu
pasazerskich i towarowych
g, Mielsimpyy | TOEHURGE Okolejowye mlowmIctiIe Uchwata nr 176/2016 Zarzadu
technicznym
10. | 1d-1 (D-1) Wastiki technioane.itizymaia Uchwata nr 1223/2015 Zarzadu
nawierzchni na liniach kolejowych
11. 1143 Wargnk1 techniczne utrzymania podtorza Zarzadzenie nr 9/2009 Zarzadu
kolejowego
12. | 1d-7 (D-10) Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych Uchwata nr 1222/2015 Zarzadu
13. | Id-8 Instr.ukqa} diagnostyki nawierzchni Zarzadzenie nr 5/2005 Zarzadu
kolejowej
. . Zarzadzenie nr 1/2009
14. | 1d-12 (D-29) Wykaz linii kolejowych Fritasidii 7 HO%H. i,
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Zasady wstepu na obszar kolejowy zarza-

15. | Id-21 dzany praez PKB Polskie Linie Knlsjowe Zarzadzenie nr 27/2013 Zarzadu
16. | Ie-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji Uchwata nr 772/2016 Zarzadu
17. | Ie-2 (E-3) Insirakeia orteletonicze) Heznosel Zarzadzenie nr 10/2014 Zarzadu

ruchowej

Instrukcja o zasadach wykonywania
18. | le-13 (E-25) obshugi technicznej urzadzen Zarzadzenie nr 9/2008 Zarzadu
telekomunikacji kolejowej

Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu

19. | Ie-14 (E-36) sieci radiotelefonicznej

Zarzadzenie nr 41/2015 Zarzadu

Instrukcja o przygotowaniu zawodowym

20. [Ia-5 pracownikéw PKP Polskie Linie Kolejowe Zarzadzenie nr 28/2014 Zarzadu
S.A.
21. | 1k-2 stk konttoll w zakresie Uchwala nr 1118/2015 Zarzadu

bezpieczenstwa ruchu kolejowego

Spotka Przewozy Regionalne Sp. z o. o. stosuje przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczenistwa ruchu
kolejowego, zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego zestawione ponizej, w Tablicy 111.2.2.2.

Tablica I11.2.2.2 Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spotce PR Sp. 7 o. o.

Instrukcje wewnetrzne

Lp. i
Symbol Nazwa instrukcji Prf:g:g“\?;v;:je;tzny

Instrukcja przygotowania i doskonalenia
zawodowego oraz przeprowadzania egzaminow
dla pracownikéw zatrudnionych w ,,Przewozy
Regionalne” Sp. z 0. 0. na stanowiskach
bezposrednio i posrednio zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzacych pojazdy
kolejowe

1. | Pa-4 Uchwata nr 143/2015 Zarzadu

Instrukcja utrzymania nawierzchni

Pd-1 ; : s sl
= 1 podtorza kolejowego oraz sieci trakcyjnej

Uchwala nr 164/2015 Zarzadu

Instrukcja obshugi mechanicznych
scentralizowanych i kluczowych urzadzen
sterowania ruchem typu znormalizowanego,
elektrycznych nastawnic suwakowych jedno-
dwu- i czterorzedowych typu Ves; utrzymania,

3 | Fel diagnostyki technicznej

Uchwata nr 81/2016 Zarzadu

i kontroli okresowych urzadzen sterowania
ruchem; budowy, obstugi

i utrzymania urzadzen elektrycznego ogrzewania
rozjazdoéw
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4 | Pr1 Instrukcja o ?echmce 1.orgamzacp ‘prac:)./ druzyn Ushwalanr 222016 Zarzady
konduktorskich w pociggach pasazerskich
5. | Pr2(Re34y | Dstrokeja o techiics pracy mancwrowe) 018z | vy o or, o 100/2009 Zarzadu
organizacji zestawiania pociggow pasazerskich
Instrukcja o postepowaniu w sprawach
6. | Pr-3 powaznych wypadkow, wypadkow Uchwata nr 312/2016 r. Zarzadu
i incydentow
Instrukcja o uzytkowaniu, organizacji i
7. | Pr-4 utrzymaniu urzadzen sieci radiotgcznosci w Uchwata nr 244/2010 Zarzadu
Spolce ,,Przewozy Regionalne™ Sp. z 0. o.
- In i ident 16 keyjnych i
g Pt-1 strukt:]’a dla rewidenta zespolow trakcyjnych i Uchwata nr 213/2006 Zarzadu
(Mt-53) autobusow szynowych
9. | Pt-2 Instrukeja dla druzyny pojazdu trakcyjnego Uchwata nr 83/2014 Zarzadu
Instrukcja pomiaréw i oceny zestawow kolowych
10. | Pt-4 .1 . . , . . Uchwata nr 330/2014 Zarzadu
pojazdéw trakeyjnych 1 wagonéw pasazerskich
11. | Pt-5 Instrukcja o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych | Uchwata nr 256/2015 Zarzadu
12. | Pt-6 Instrukcja dla maszynisty instruktora Uchwata nr 125/2014 Zarzadu
Instrukcja w zakresie utrzymywania urzgdzen
13. | Pt-7 bezpieczenstwa ruchu SHP + CA + RS w Spoéice | Uchwala nr 300/2010 Zarzadu
»Przewozy Regionalne” Sp. z o. o.
14. | P8 Instruk(:]a. bezpleczenst'wa i higieny pracy przy Ushwalnr4i/016 Zarzad
utrzymaniu taboru kolejowego
5. Pw-1 Instmkf:ja 0 utrzymaniu normalnotorowych Uchwata nr 150/2006 Zarzadu
(Mw-1) wagonow osobowych w ruchu
16 | Pwez IIlStI'l-lkC_]a.O oznakowaniu 1 numeracji wagonow Uchwala nir 12772014 Zarzady
pasazerskich
Instrukcja o ogrzewaniu, wentylacji
Pw-3 i klimatyzac;ji taboru pasazerskiego
Uchwata nr 90/27 Zarzad
Vi (Mw-62) eksploatowanego przez ,,PKP Przewozy chwatant arzadu
Regionalne” Sp. z 0. o.
8. Pw-4 Instrukcja o gospodarowaniu wagonami parku Uchwala nr 22/2008 Zarzadu
(R-28) osobowego
Instrukcj iiut i ksploatacji
19. | Pw-5 nstru c:|a P r‘zymama W eksploatagl Uchwata nr 346/2016 Zarzadu
hamulcow taboru kolejowego
Pw-6 Instrukcja dla rewidentow wagonow
. Uchwata nr 312/17 Zarzad
A (Mw-28) pasazerskich chwata nt arzadt
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Regulacje prawne obowigzujace kierowcéw pojazdéw drogowych

1)
2)

3)
4)

IIL.3.

Podstawowg regulacja w tym zakresie jest Prawo o ruchu drogowym okre§lane mianem
»Kodeksu drogowego”, czyli przepiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260, z p6zn. zm.).

Przepisy szczegélne, dotyczace przejazdéw kolejowo-drogowych zawarte s3 w art. 28 tej
ustawy i stanowig, ze:

. Kierujacy pojazdem, zblizajgc si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdzajac przez

przejazd, jest obowigzany zachowaé szczegoélng ostrozno$é. Przed wijechaniem na tory jest on
obowigzany upewni¢ si¢, czy nie zbliza si¢ pojazd szynowy oraz przedsiewziaé odpowiednie
srodki ostrozno$ci, zwlaszcza, jezeli wskutek mgly lub z innych powodéw przejrzystosé
powietrza jest zmniejszona.

Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z taka predkoscia, aby moégt go zatrzymaé
W bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzadzenie zabezpieczajace
albo dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd.

Kierujagcemu pojazdem zabrania sie:

objezdzania opuszczonych zapér lub pélzapor oraz wjezdzania na przejazd, jezeli opuszezanie
ich zostalo rozpoczete lub podnoszenie nie zostalo zakonczone;

wjezdzania na przejazd, jezeli po drugiej stronie przejazdu nie ma miejsca do kontynuowania
jazdy;

wyprzedzania pojazdu na przejezdzie kolejowym i bezposrednio przed nim;

omijania pojazdu oczekujgcego na otwarcie ruchu przez przejazd, jezeli wymagatoby to
wjechania na czg$¢ jezdni przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu.

W razie unieruchomienia pojazdu na przejezdzie kolejowym, kierujacy jest obowigzany
niezwlocznie usuna¢ go z przejazdu, a jezeli nie jest to mozliwe, ostrzec kierujacego pojazdem
szynowym o niebezpieczenstwie.

Kierujacy pojazdem lub zespolem pojazdéw o dhugosci przekraczajacej 10 m, ktéry nie moze
rozwing¢ predkosci wigkszej niz 6 km/h, przed wjazdem na przejazd kolejowy jest obowigzany
upewnic si¢, czy w czasie potrzebnym na przejechanie przez ten przejazd nie nadjedzie pojazd
szynowy, lub uzgodni¢ czas tego przejazdu z dréznikiem kolejowym.

Przepisy ust. 1-4 stosuje si¢ odpowiednio przy przejezdzaniu przez tory tramwajowe; przepis
ust. 3 pkt 3 nie dotyczy skrzyzowania lub przejazdu tramwajowego, na ktérym ruch jest
kierowany”.

Podsumowanie wystuchan

II1.3.1) Pracownikéw kolejowych oraz pracownikéw wykonawcow

Dane

osobowe wystuchiwanych pracownikéw podlegaja ochronie zgodnie z wymogami

rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
W sprawie ochrony os6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie

swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogélne rozporzadzenie
o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str.l, z pdézn. zm.) oraz zwigzanej
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z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U.
poz. 1000).

Zesp6t badawezy dla wyjasnienia okolicznosci i przyczyn powstania powaznego wypadku wystuchat
dwdch pracownikow kolejowych, druzyng pociggu, maszyniste 1 kierownika pociggu. Ze zlozonych
wyjasnien przez maszyniste wynika, ze po odjezdzie z przystanku osobowego Chmielowice podaje
kilkakrotnie sygnat ,,baczno$¢”. Nastepnie w trakcie zblizania si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego
w km 1,934 zauwaza dojezdzajgce do przejazdu samochody — z lewej strony jeden samochdd,
a z prawej dwa samochody. Kontynuuje jazd¢ podajac ponownie sygnal ,bacznos¢”. Widzi, ze
samochody zatrzymaly sie przed przejazdem, a nast¢pnie jeden z nich stojacy z prawej strony rusza
i wjezdza bezposrednio pod nadjezdzajacy szynobus. Pomimo wdrozenia przez maszynist¢ naglego
hamowania samochdd osobowy zostaje uderzony przez pocigg i odrzucony na lewa strong patrzac
w kierunku jazdy. Po zatrzymaniu sie¢ maszynista powiadamia o wypadku dyzurnego ruchu stacji
Opole Zachodnie i udaje si¢ na miejsce wypadku.

Ze zlozonych wyjasnien przez kierownika pociggu wynika, ze w momencie wypadku znajdowat si¢ na
skladzie pociggu za kabing maszynisty. Podczas zblizania si¢ do przejazdu, styszy kilkakrotnie
podawany sygnal ,bacznos¢”. W czasie jazdy nagle slyszy uderzenie i po naglym hamowaniu
i zatrzymaniu pociggu dowiaduje si¢ od maszynisty o wjechaniu samochodu osobowego pod pociag.
Po zatrzymaniu si¢ pociaggu natychmiast udaje si¢ na miejsce gdzie znajdowatl si¢ rozbity samochdd
powiadamiajgc dyspozytora PR Opole oraz stuzby ratunkowe. Nastgpnie wraz ze swiadkami wypadku
przystepuje do udzielenia pierwszej pomocy poszkodowanym.

I11.3.2) Innych swiadkow

Zespol wykorzystal zeznania dwoch §wiadkow przestuchanych przez Policje.

Z przeprowadzonych przeshuchan $wiadka — kierowcy samochodu stojacego bezposrednio za
samochodem, ktéry ulegt wypadkowi wynika, ze:

- samochod VW Passat zatrzymal sie przed przejazdem, po czym po chwili z nieznanych przyczyn
ruszajac wjechatl na przejazd bezposrednio pod nadjezdzajacy pociag,

- samochdd ruszyl w strone przejazdu, gdy czolo pociggu znajdowalo ok. 100 metréw przed
przejazdem,

- samochdd zostal uderzony od strony kierowcy w tylng cze$¢, po czym znikngt z pola widzenia
Swiadka,

- zblizajacy sie do przejazdu pocigg podawat sygnat ,,baczno$¢™ i byt prawidlowo osygnalizowany.
Kierowca samochodu stojacego z drugiej strony przejazdu podczas przestuchania potwierdzil zeznania
$wiadka stojacego za samochodem poszkodowanych.

46
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Infrastruktury
ul Chalubinskiego 4. 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistnialego w dniu 27 lutego 2018 1. o godz. 18:57
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D, zlokalizowanym na szlaku Opole Zachodnie - Szydiéw w torze nr 1, w km 1,934
linii kolejowej nr 287 Opole Zachodnie - Nysa, obszar zarzadey infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 1Z Opole

II1.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz pojazdéw Kkolejowych

III.4.1) System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczeni lacznie z zapisem
z automatycznych rejestratoréw danych

Nie ma zastosowania

I11.4.2) Infrastruktura kolejowa

Stan toru na odcinkach linii przylegajacych do przejazdu kolejowo-drogowego kat. D w km 1,934 linii
nr 287 oraz stan nawierzchni na przejezdzie nie mial wptywu na powstanie zdarzenia.

I11.4.3) Sprzetu lacznosci:

Urzadzenia lacznos$ci znajdujace si¢ na posterunkach:

Stacja Szydlow nastawnia dysponujaca Sdw:

- radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej typu Koliber nr seryjny KZS 013252011; radiotelefon
sprawny nastawiony na 6. kanal radiolgcznoséci pociggowe] — czas ustawiony na RTF niezgodny

z czasem rzeczywistym (-1godz. 5 minut),
- urzgdzenie fgcznosci przewodowej — centralka telefoniczna laczno$ci dyspozytorskiej SLK —
dziatanie prawidiowe.

Zgodnie z zapisami w Dzienniku Telefonicznym 1gczno$¢ z pojazdami z trakcyjnymi oraz
przylegtymi posterunkami — sprawdzona, czas zgodny.

LCS nastawnia odcinkowa Opole Zachdd OZ:

- dyspozytorskie stanowisko radiolacznosci pociggowej, drogowej i utrzymania DSR Koliber,
radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej typu Koliber nr seryjny KT010PZ3; radiotelefon sprawny
nastawiony na 6. kanal radiotgcznodci pociggowej — czas ustawiony na RTF niezgodny z czasem

rzeczywistym (- 3 minuty),

- urzgdzenie lgcznosci przewodowej — komputerowa centralka telefoniczna tgcznosei zapowiadawczej
1 straznicowej SLK nr fabryczny 264 — dzialanie prawidtowe.

W dniu 01.07.2017 r. przeprowadzono badanie diagnostyczne urzadzen telekomunikacji kolejowej,
z ktdrego sporzgdzono Protokot nr 101/2017 — stan urzadzen bardzo dobry, wykazano 1 usterke:
uszkodzenie lgcznosci awaryjnej MB w kierunku Lewina.

Urzadzenia lacznosci znajdujace si¢ w pojezdzie trakcyjnym:

Pojazd trakcyjny SA137 wyposazony w radiotelefon typu Pyrlandia F747M, radiotelefon sprawny
nastawiony na 6. kanat radiotagcznosci pociggowe;.

W dniu  04.01.2018 r.  przeprowadzono  kontrole  urzadzenia  radiotelefonicznego,
z ktoérego sporzgdzono Protokét nr UTRU 4.4/2018 — urzadzenie spelnia wymagane parametry
techniczne.
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I11.4.4) Pojazdy kolejowe lgcznie z analizg zapiséw z pokladowych rejestratoréw danych

Spalinowy Zesp6t Trakcyjny typu 220M (SA137, rok budowy 2011, nr fabryczny 004), produkcji
NEWAG S.A. Nowy Sacz.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr PBU1-53-2016 wydane w dniu 24.11.2016,
wazne do 27.04.2020 r. na przebieg 615165 km liczony od 584835 km, na ktéry wydano swiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego nr T/2011/1010, posiadajacy identyfikator
pojazdu kolejowego EVN: PL-PREG 95 51 2 720 080-1, EVN: PL-PREG 95 51 2 720 080-9.

- Dane pociggu: dtugosé: 42,716 m, masa ogoélna: 103 t, masa hamujgca wymagana — 41 t, rzeczywista — 120
t. Ostatnie przeglady okresowe zespolu SA: Pl wykonany w dniu 23.02.2018, P2 wykonany w dniu
05.02.2018,

- szczegbtowa préba hamulca elektropneumatycznego: wykonana dnia 26.02.2018 r. o godz. 18.00
w stacji Kedzierzyn KoZle przez starszego rewidenta taboru kolejowego PR, ponownie po wypadku
dnia 27.02.2018 r. w Chmielowicach przez rewidenta taboru PR,

- uproszczona proba hamulca : wykonana dnia 27.02.2018 r. o godz. 17.25 w stacji Nysa przez
kierownika pociggu PR,

- hamowanie kontrolne dokonano na wyznaczonym odcinku linii Nysa — Opole po wyjezdzie ze stacji
Nysa.

Podczas ogledzin na miejscu zdarzenia i na podstawie danych z elektronicznego predkosciomierza
ATM, komisja stwierdzila uzycie przez maszynist¢ w chwili zauwazenia przeszkody ,.hamowania
naglego”.

Sterowanie pociggu odbywalo si¢ z kabiny maszynisty ,,A”. Dzialanie syreny prawidlowe.
Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 6.

Osygnalizowanie czola i konca pociggu — sygnaty ,,Pc 1”1 ,,Pc 57, zgodne z instrukcja Ie-1 (E-1).
Rejestrator parametréw ATM-RP4M; P/N-212-4P1-1121111-1100111; S/N-0084/11; Ostatni przeglad
w dniu 11.08.2017 r; nast¢pny przeglad - do 11.09.2019 r.

Opis danych z predkosciomierza rejestrujgcego typu ATM, kaseta pomieci ATM-CF1/2GB pojazdu
trakcyjnego serii SA137-04:
godz. 17:27:30 — odjazd ze stacji Nysa
godz. 17:27:30 — 18:54:39  — jazda na odcinku Nysa - Chmielowice
godz. 18:54:39 — 18:54:50  — postdj na przystanku osobowym Chmielowice
godz. 18:54:50 — 18:55:19 —jazda na drodze 256m z predkoscia od km/h do 54,25km/h
godz. 18:55:19 — 18:55:31 — zarejestrowano spadek predkosci z 54,25km/h do predkosci 15,50km/h
na drodze 203 metréw
godz. 18:55:31 — 18:56:24  — zarejestrowano wzrost predkosci z 15,50km/h do predkosci 65,75km/h
na drodze 579 m
godz. 18:56:24 — 18:56:43  — zarejestrowano wzrost ci$nienia w cylindrach hamulcowych woézek ,,1”
do 0,27MPa, wbzek ,,2” ci$nienie do 0,29MPa, ci$nienie w przewodzie
gtownym 0,22MPa do OMPa, nagly spadek predkosci z 64,75 km/h do
0,00 km/h na drodze 157m
godz. 18:56:43 — postdj
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Rys.3. Zapis rejestratora elektronicznego parametréw ATM-RP4M

Urzadzenia TV na pojezdzie:
W SA137-004 obraz ze wszystkich kamer rejestrowany jest przez rejestrator mobilny DVR-XS.

Opis zapiséw rejestratora obrazu (kamer bocznych) zabudowanego na pojezdzie SA-137 (zarejestrowany

czas niezgodny z czasem rzeczywistym, przesunigcie czasowe +1 godz. 55 s):

godz. 19:56:47 — jazda na odcinku Nysa — Chmielowice, w km 2,459 widoczny wzrost predkosci

godz. 19:56:58 — widoczne nadjezdzajace z prawej strony dwa samochody osobowe zblizajace sie do
przejazdu

godz. 19:57:14 — zarejestrowano zatrzymanie si¢ samochodu osobowego na wysokosci znaku STOP tj.
6 metrow przed przejazdem

godz. 19:57:16 — zarejestrowano ruszenie samochodu osobowego w kierunku przejazdu

godz. 19:57:18 — zarejestrowano uderzenie pociggu w samochod

godz. 19:57:38 — zarejestrowano zatrzymanie si¢ pociaggu
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Funkcjonowanie pojazdu drogowego:

Badanie samochodu osobowego przeprowadzone przez bieglego ze specjalno$ci badania wypadkow
drogowych nie doprowadzily do ujawnienia uszkodzen oraz niesprawnosci zasadniczych podzespotow,
ktére wystepujac przed wypadkiem moglyby mieé¢ wplyw na bezpieczenstwo oraz zaistnienie
i przebieg wypadku.

III.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

I11.5.1) Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Prowadzenie dokumentacji techniczno-ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:
Nastawnia dysponujgca: ,,Sdw” - Szydiow

Elektroniczny dziennik ruchu regulujg postanowienia § 36 ,.Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw”
Ir-1 (R-1) stanowiacy zatgcznik do Zarzadzenia nr 22/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 19 maja
2015 r. zatwierdzony Uchwata nr 448/2015 z dnia 19 maja 2015 r. oraz § 4, ust. 1, pkt 2).

Elektroniczny dziennik ruchu ,,PIP” (przekazywanie informacji o pociggach) IZ Opole, ISE Opole
Glowne, stacja Szydiow, nastawania ,,Sdw”, szlak: Opole Zachodnie — Szydlow

Zapis z dnia 27.02.2017 r. w kolumnie nr 1: ,,Szydiow”, w kol. 2: ,od Szydlowa do Opola
Zachodniego”, w kol. 3: ,,1”, w kol. 4: ,,18:31”, w kol. 5: ,,18:37”, w kol. 6: ,,22:53”, w kol. 7:
LISEDR”

,Dziennik telefoniczny” (R-138) regulujg postanowienia § 4, ust. 1, pkt 2), § 11 1 § 13 ,,Instrukcji dla
personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowiacej zalgcznik do
Zarzgdzenia nr 11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwala nr
264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.

,Dziennik telefoniczny” (R-138) , zatozony dnia 01.01.2018 r. przez zawiadowce ds. inzynierii ruchu,
zakonczony dnia 26.04.2018 r., zawiera 100 stron.

Zapisy z dnia 27.02.2018 r. (str. 34)

w kol. 1: ,,numer kolejny — 202”; w kol. 2: 27.02, w kol. 3: tre§¢ rozmowy: ,,dyzurny ruchu LCS
powiadomil mnie o wypadku pociggu 60832 z samochodem osobowym na przejezdzie w km 1,900
szlaku Szydtéw — Opole Zachodnie”, w kol. 4 czas zakonczenia rozmowy: 19:05, w kol. 5 nadat
ISEDR LCS brak nazwiska odbierajgcego,

w kol. 1: ,,numer kolejny — 203”; w kol. 2: 27.02, w kol. 3: tre$§¢ rozmowy: ,,zamkni¢to tor szlakowy
Szydtdéw Sdw — OZ o godzinie 19.11”, w kol. 4 czas zakonczenia rozmowy: 19:15, w kol. 5 nadat brak
nazwiska, odebrat ISEDR Sdw,
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w kol. 1: ,,numer kolejny — 204”; w kol. 2: 27.02, w kol. 3: tre$¢ rozmowy: ,,powiadomiono IDDE
Wroctaw o zamknigciu szlaku Sdw - Oz, w kol. 4 czas zakonczenia rozmowy: 19:16, w kol. 5 nadat
brak nazwiska, odebral ISEDR Sdw,

w kol. 1: ,numer kolejny — 205”; w kol. 2: 27.02, w kol. 3: tre§¢ rozmowy: ,,dyspozytor IDDE
Wroctaw poinformowal o odwolaniu pociggu 60817 na szlaku Opole Glowne — Szydlow
(wprowadzono komunikacje zastepcza), a pocigg relacji Nysa — Opole Gldwne kursuje tylko do stacji
Szydtéw 1 wraca do Nysy w planie 60817”, w kol. 4 czas zakoniczenia rozmowy: 19:35, w kol. 5 nadal
IDDE Wroctaw, odebratl brak wpisu.

Nastawnia dysponujgca: LCS OZ Opole Zachodnie

Elektroniczny dziennik ruchu regulujg postanowienia § 36 ,,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggdw”
Ir-1 (R-1) stanowigcy zalgcznik do Zarzadzenia nr 22/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 19 maja
2015 r. zatwierdzony Uchwalg nr 448/2015 z dnia 19 maja 2015 r. oraz § 4, ust. 1, pkt 2).

Elektroniczny dziennik ruchu ,,PIP” IZ Opole, ISE Opole Gléwne, stacja Opole Zachodnie, nastawania
»0pz”, szlak: Opole Zachodnie — Szydtow.

Zapis z dnia 27.02.2017 r. w kolumnie nr 1: ,,Opole Zachodnie”, w kol. 2: ,,od Opola Zachodniego do
Szydtowa”, w kol. 3: ,,-”, wkol. 4: ,,18:31”, w kol. 5:,,18:37”, w kol. 6: ,,-”, w kol. 7: , ISEDR”.

»Dziennik telefoniczny” (R-138) reguluja postanowienia § 4, ust. 1, pkt 2), § 111 § 13 ,,Instrukcji dla
personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zalgcznik do
Zarzadzenia nr 11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwala nr
264/2015 z dnia 31 marca 2015 .

»Dziennik telefoniczny” (R-138) , zatozony dnia 17.02.2018 r. przez zawiadowce ds. inzynierii ruchu,
zakonczony dnia 27.04.2018 r., zawiera 100 stron.

Zapisy z dnia 27.02.2018 r. (str. 24)

w kol. 1: ,,numer kolejny — 522”; w kol. 2: 27.02, w kol. 3: tres¢ rozmowy: ,,wypadek na przejezdzie
w km 1,900”, w kol. 4 czas zakonczenia rozmowy: 18:57, w kol. 5 nadal ISEDR LCS brak nazwiska
odbierajacego,

w kol. 1: ,,numer kolejny — 523”; w kol. 2: 27.02, w kol. 3: tre$¢ rozmowy: ,,0 wypadku pociggu 60832
w km 1,900 z autem osobowym powiadomiono IZ Opole oraz IDDR1”, w kol. 4 czas zakonczenia
rozmowy: 19:00, w kol. 5 nadal brak nazwiska, odebrat IZ Opole, IDDR,

w kol. 1: ,,numer kolejny — 524”; w kol. 2: 27.02, w kol. 3: tre§¢ rozmowy: ,,0 godz. 19:10 zamknieto
tor szlakowy od Opola Zachodniego Opz do Sdw. Powiadomiono IZ oraz IDDR1”, w kol. 4 czas
zakonczenia rozmowy: 19:11, w kol. 5 nadal, odebrat brak nazwisk,

w kol. 1: ,,numer kolejny — 530, w kol. 2: 27.02, w kol. 3: tre$¢ rozmowy: ,,Poc. 60832 jako Rob2
zglosit gotowos¢ do jazdy po wydarzeniu w km 1,900. Powiadomiono 1Z, IDDR2, IDDR1”, w kol. 4
czas zakonczenia rozmowy: 22:43, w kol. 5 nadat brak wpisu, odebrat IZ, IDDR2, IDDR1,
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w kol. 1: ,numer kolejny — 531”’; w kol. 2: 27.02, w kol. 3: tre$¢ rozmowy: ,,przewodniczgca komisji
powypadkowej zglosita, ze szlak jest wolny od przeszkéd do jazdy”, w kol. 4 czas zakonczenia
rozmowy: 22:50, w kol. 5 nadal, odebral brak wpiséw,

w kol. 1: ,,numer kolejny — 532”; w kol. 2: 27.02, w kol. 3: tre$¢ rozmowy: ,,Poc. Po wypadku w km
1,900 zjechat do stacji Opz o godz. 22:53. Zgloszono do IZ Opole”, w kol. 4 czas zakonczenia
rozmowy: brak wpisu, w kol. 5 nadat, odebrat brak wpiséw,

w kol. 1: ,numer kolejny — 533”; w kol. 2: 27.02, w kol. 3: tres§¢ rozmowy: ,tor szlakowy od Opz do
Sdw otwarty o godz. 22:54. Zgloszono do IZ oraz IDDRI1, IDDR2”, w kol. 4 czas zakonczenia
rozmowy: 22:55, w kol. 5 nadal, odebral brak wpisow.

I11.5.2) Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem lacznie z dokumentacja
Z rejestrow

Wymiana komunikatéw ustnych (nawigzanie kontaktu druzyny pociggowej z dyzurnym ruchu stacji
Opole Zachodnie) w zwigzku z zaistnialym wypadkiem odbywalo si¢ przy uzyciu radiotelefonu
pociggowego zainstalowanego w kabinie pojazdu trakcyjnego SA137.

Dokonano odstuchu zapiséw z rejestratora rozméw zainstalowanego na nastawni OZ, pomiedzy
dyzurnym ruchu stacji Opole Zachodnie, a maszynistg pociagu, z ktérego wynika, ze:

(zarejestrowany czas niezgodny z czasem rzeczywistym, przesunigcie czasowe — 4,5 min).

Maszynista pociggu nr 60832 po zmianie kanalu RTF sprawdzil lacznosé z ISEDR stacji Opole,
nastepnie o godzinie 18:53:19 zglosit dyzurnemu ruchu wypadek na przejezdzie nie podajac jego
lokalizacji. Dyzurny ruchu po ok. 4 minutach ponownie zadat pytanie maszyniécie, aby doprecyzowal
miejsce wypadku w celu wystania stuzb ratunkowych. Maszynista po powrocie z miejsca wypadku
0 godz. 18:59:55 przekazal dyzurnemu ruchu informacj¢ o lokalizacji przejazdu, na ktérym doszto do
wypadku.

I11.5.3) Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku

Zabezpieczenie miejsca wypadku oraz przebieg akcji ratunkowej opisano w pkt. II.1) 1). - do podjetych
dziatan Zespdt badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

II1.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego wypadku

I11.6.1) Czas pracy personelu biorgcego udzial w powaznym wypadku

W tablicy II.1) c. zestawiono czasy pracy personelu druzyny pociggowej przewoznika kolejowego
PR Sp. z 0. 0. Z danych zestawionych w tablicy wynika, ze pracownicy bezposrednio zwigzani
z zaistnialym powaznym wypadkiem znajdowali si¢ w wymaganym okresie, nominalnego czasu pracy
oraz wszyscy posiadali wymagany przepisami wypoczynek.
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I11.6.2) Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie powainego
wypadku

Wyniki badan trzezwosci personelu kolejowego, przeprowadzonych przez Policje oraz informacje
0 czasie pracy i czasie wypoczynku przed zdarzeniem oraz stan psychofizyczny personelu nie budzit
watpliwosci.

Stan psychofizyczny innych oséb majacych wplyw na zaistnienie powainego wypadku.

Badania chemiczne przeprowadzone przez Zaklad Medycyny Sgdowej nie wykazaly obecnosci
alkoholu w organizmie kierujagcego samochodem osobowym jak i pasazerek.

I11.6.3) Warunki Srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majacego zwiazek przyczynowy z powaznym wypadkiem

W ramach postgpowania prowadzonego przez Zespél badawczy Komisji nie stwierdzono
nieprawidtowosci w zakresie warunkow $rodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy personelu
kolejowego, ktore mogly mie¢ wplyw na zaistnienie powaznego wypadku.

IV. ANALIZA 1 WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesSniejszych wypadkéw lub incydentéw zaistnialych w podobnych
okolicznosciach

Na linii nr 287 w latach 2013 — 2017 odnotowano cztery wypadki w tym na przedmiotowym
przejezdzie odnotowano jeden wypadek: dnia 10.12.2014 r. bez ofiar.

W latach 2013 — 2017 na sieci PKP PLK S.A. zanotowano 1 powazny wypadek dnia 03.06.2015 r. na
przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D, nieposiadajacym dodatkowych urzadzen ostrzegania,
przewidzianych systemem w km 36,658 linii nr 207, w ktérym zginely 2 osoby i 2 osoby zostaty
ciezko ranne.

W roku 2013 na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D odnotowano 166 wypadkéw, w 2014
roku — 132 wypadki, w 2015 roku —~ 109, 2016 roku 147 i w 2017 roku 156 wypadkéw. Lacznie na
przejazdach kolejowo-drogowych kat. D, ktére nie posiadaja dodatkowych urzadzen ostrzegania,
przewidzianych systemem w latach 2013 — 2017 zgingto 97 0séb, a 125 zostato ciezko rannych.
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IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwiazku z badanym powainym wypadkiem

Sekwencje zdarzen odniesiono do czasu wykazanego przez elektroniczny rejestrator pociagu 60832.

Godzina ; ;
Lp. fistlinty Sytuacja techniczno - ruchowa Podstawa
” ‘ - . .. zapis w
1 18:37°00 Wyjazd pociagu nr 60832 ze stacji Szydtdw do stacji elekironicznym
' ' Opole Zachodnie Ej:mg}:}j guzsl};l:léff?
Zapi
5 18:54°39 - | Postdj pociggu nr 60832 na przystanku osobowym elei?;m-mgo
) 18:54°50 | Chmielowice predkosciomierza
ATM
Brak i ¢ 3 wg,. maszynisty i
3 - Sygnatl bacznos¢ podawany kilkakrotnie Swisclow wypadk
4 18:56'20 Zatrzymanie si¢ samochodu osobowego przed znakiem Zapisy rejestratora
‘ ) STOP mobilnego DVR
5. | 18:5622 | Ruszenie samochodu osobowego w kierunku przejazdu i?i'ii;:f R
o
6 18:56'24 Wjazd czota pociggu na przejazd (uderzenie w przeszkode e]iiltsr};nicznego
’ ’ na przejeidzie) predkoéciomierza
ATM
Zapisy
, Wdrozenie naglego hamowania i podanie sygnatu eliiiimimego
7. 18:5624 e .. Aatsans
,bacznose” przy predkosei 64,75 km/h ifiMOSCIOm'efza
Zapi
g 18:56°43 Zatrzymanie si¢ pociggu nr 60832 w km 1,755 po elziﬁimmego
i ' przebyciu drogi 179 m od osi przejazdu ifﬁoéciomiem

IV.3. Ustalenia dotyczace przebiegu powaznego wypadku w oparciu o zaistniale fakty

Dnia 27.02.2018 1. 0 godz. 18:57 na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D krzyzujagcym ulicg Lipcows (nr
1766.0) z linig kolejowa nr 287 Opole Zachodnie - Nysa (szlak Opole Zachodnie - Szydtéw) w km 1,934
doszto do wijechania samochodu osobowego pod pociag pasazerski nr 60832 zestawionego ze spalinowego
zespotu trakcyjnego SA-137.

Samochod osobowy marki VW Passat jadacy w kierunku przejazdu zatrzymat si¢ w odleglosci 6 metrow
przed przejazdem na wysokosci znakdw G3 (krzyz sw. Andrzeja) 1 B20 (STOP). W tym czasie zblizajgcy do
przejazdu sie z jego lewej strony szynobus kilkakrotnie podawat sygnat ,,bacznos$¢” (na podstawie wystuchan
druzyny pociagowej i zeznan $wiadkdw). Pierwszy raz znajdujac si¢ w km 2,424 tj. na wysokosci wskaznika
Wo6a. Zespot badawczy nie ustalit krotnosci uzywania sygnatu ,,bacznos¢” z uwagi na brak rejestracji tego
parametru na elektronicznym rejestratorze ATM. Okolo 4 sekundy przed wjechaniem czola pociggu na
przejazd kierowca samochodu, w ktérym znajdowalo sig 3 pasazerow (lgcznie 4 osoby) nagle
z niewiadomych przyczyn ruszy! i wjechat na przejazd. W momencie przejezdzania przez przejazd nastapito
uderzenie pociagu w lewy bok samochodu w jego $rodkows i tylng cze$¢. Samochdd zostat zepchniety
z przejazdu kolejowo-drogowego na odlegtosé 34 metrow od osi przejazdu i odrzucony na lewg strong toru
patrzac w kierunku jazdy pociagu. Po zepchnigciu samochdd byt usytuowany wzdhuz toru na jego poboczu
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przodem do osi przejazdu. Samochdd ulegt zniszczeniu, a jadgce w nim osoby (obywatele Ukrainy) mimo
podjetej akeji ratunkowej poniosty $mieré.

Zespot badawczy ustalit, ze w chwili ruszania samochodu osobowego na okoto 4 sekundy przed wypadkiem
nadjezdzajgcy z jego lewej strony pociag byl widoczny z pozycji siedzacego kierowcy samochodu
osobowego (patrz fot. nr 9)

Fot. 9. Widok czola pociggu z pozycji kierowcy na 4 sekundy przed wjechaniem pociggu na przejazd
(zdjgcie wykonane przez Zespoét badawezy w podobnych warunkach jak w dniu wypadku).

W czasie wypadku przed nadjezdzajacym szynobusem zatrzymaly sie przed przejazdem jeszcze dwa inne
stojgce samochody osobowe ($wiadkowie wypadku) jeden za samochodem z poszkodowanymi, a drugi
z przeciwnej strony przejazdu, ktérych postdj byt podyktowany nadjezdzajgcym pociagiem. Kierowey tych
pojazdéw respektowali znak G3 i B20 oraz sygnaly ,baczno$¢” podawane przez jadacy szynobus, co
Swiadczy, iz widzieli i slyszeli zblizajacy si¢ szynobus. Zespot badawczy potwierdzit prawidiowa
widoczno$¢ znakéw G3 1 B20 (fot nr 10).

Komisja nie ustalita, co bylo powodem ruszenia samochodu osobowego z poszkodowanymi po zatrzymaniu
si¢ na wysokosci znaku STOP wprost pod czolo pociagu.

Stan techniczny przejazdu kolejowo-drogowego i jego utrzymanie byl dostateczny. Widzialno$é
z odlegloéci 5 m. od skrajnej szyny dla kierunku, z ktérego zblizat si¢ szynobus wynosi 500 metréw
przy wymaganej 385 metrow. Przejazd byl oznakowany prawidtowo z obu stron znakami G3 i B20.
Z kierunku jazdy samochodu przejazd nie byl oznakowany znakami A10 oraz Gla, Glb, Glc, co
jednak zdaniem Zespolu badawczego w sposob bezposredni nie przyczynilo sie do powstania
powaznego wypadku.
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Zespot badawezy PKBWK uznaje, ze zasadniczo przyczyng zaistnienia wypadku bylo niezachowanie
szczegllnej ostrozno$ci przez kierujgcego samochodem osobowym przed wijechaniem na tor fj.
nieupewnienie si¢ czy do przejazdu nie zblizal si¢ pociag. Niezastosowanie si¢ przez kierujgcego
pojazdem drogowym do postanowien Prawa o ruchu drogowym, to jest ,, Kierujgcy pojazdem, zblizajge
sie do przejazdu kolejowego oraz przejezdzajqc przez przejazd, jest obowigzany zachowaé szczegdlng
ostrozno$é. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnié sie, czy nie zbliza sie pojazd
szynowy, oraz przedsiewzigé odpowiednie Srodki ostrozmosci, zwlaszcza, jezeli wskutek mgly lub
z innych powodow przejrzystos¢ powietrza jest zmniejszona”. (art. 28 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260).

Zespot badawczy wskazuje, przyczyny powaznego wypadku majace znaczacy wplyw na jego
powstanie:

- przyczyne bezposrednig - wjazd samochodu osobowego marki VW Passat na przejazd kolejowo —
drogowy bezposrednio pod nadjezdzajacy pociag.

- przyczyne pierwotng - niezastosowanie si¢ przez kierujacego pojazdem drogowym do postanowien
Prawa o ruchu drogowym polegajace na zatrzymaniu si¢ samochodu w wyniku znaku drogowego B20
i ponownym ruszeniu w celu wjazdu na przejazd mimo nadjezdzajacego pociagu od lewej strony
kierowcy, w czasie, gdy inne zatrzymane pojazdy oczekiwaly na przejazd pociagu (art.28 ust. 1 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 1. Prawo o ruchu drogowym).

Zdaniem Zespotu badawczego czynnikiem sprzyjajgcym w powstaniu powaznego wypadku mogla by¢
utrudniona widoczno$¢ czola nadjezdzajgcego pociagu przez usypany kopiec ziemny znajdujacy si¢ 34
metry od drogi, uniemozliwiajgcy obserwacje czola pociggu w sposéb ciaggly przez kierujgcego
samochodem (z wysokosci 1,2 metra) znajdujacy si¢ ok 10 metréw przed przejazdem (patrz fot.6).

Fot. 10. Widoczno$¢ znakdéw G3 i B20 (zdjecie wykonane przez komisje kolejows
w dniu wypadku).
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IV.4. Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnos$nie przyczyn powaznego wypadku i dzialania
wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, shuzb ustawowo powolanych do
niesienia pomocy oraz zespoléw ratownictwa medycznego

Zespo! badawczy Komisji prowadzil analiz¢ faktéw dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku
1 dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materialy zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoly wystuchan oséb zwigzanych z badanym wypadkiem,

3) wizje lokalne przeprowadzone przez Zesp6t badawczy Komisji,

4) materiaty wlasne Zespotu badawczego Komisji,

5) materialy otrzymane od PKP PLK S.A.,

6) materialy otrzymane od PR Sp. z 0. o.,

7) materialy otrzymane od Policji.

Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegbtowo w rozdziatach II i I1I facznie
z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdzialach obejmujacych podsumowanie
przedmiotowych faktéw. Przyczyny powaznego wypadku zestawiono w rozdziale 1.3 niniejszego
raportu ze wskazaniem innych czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku,
zawartym w rozdziale 1.4. Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale I1.1).

IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych
powaznego wypadku lacznie z czynnikami zwigzanymi z dzialaniami podejmowanymi
przez osoby zwiazane z prowadzeniem ruchu pociagéw, stanem pojazdéw kolejowych lub
urzadzen, a takie przyczyn posredmich zwiazanych z umiej¢tnoSciami, procedurami
i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych zwiazanych z uwarunkowaniami przepisow
i innych regulacji i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem

W wyniku analizy faktéw zwiazanych z zaistnieniem powaznego wypadku, Zespét badawczy PKBWK
wskazal bezposrednig przyczyne zdarzenia oraz jego przyczyne pierwotna, a takze posrednia
przyczyny tego zdarzenia. Zesp6t badawczy Komisji okreslit rowniez inne czynniki zwigzane
z prowadzeniem ruchu pociggéw, majgce wplyw na zaistnienie wypadku.

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:
Wijazd samochodu osobowego marki VW Passat na przejazd kolejowo — drogowy bezposrednio pod
nadjezdzajacy pociag.

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Niezastosowanie si¢ przez kierujacego pojazdem drogowym do postanowiert Prawa o ruchu drogowym
polegajagce  na  zatrzymaniu  si¢  samochodu w  wyniku znaku drogowego  B20
1 ponownym ruszeniu w celu wjazdu na przejazd mimo nadjezdzajacego pociagu od lewej strony
kierowcy, w czasie, gdy inne zatrzymane pojazdy oczekiwaty na przejazd tego pociagu (art. 28 ust. 1
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260).
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IV.5.3. Przyczyna poSrednia:
Niesprzyjajgce warunki powodujgce utrudnienia w obserwacji zblizajacego si¢ pociagu.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:
Nie stwierdza si¢ przyczyn systemowych

Kategoria wypadku: A21

IV.6.1 Wskazanie innych nieprawidlowos$ci ujawnionych w trakcie post¢powania, ale

niemajacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie powaznego wypadku

Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach postgpowania, niemajgcych bezposredniego
wplywu na powstanie zaistnialego zdarzenia, nalezy zaliczy¢:

1. Nieprawidlowo sporzadzona Metryka przejazdu:

Moo Ao

w pkt. 2 Metryki: niewtasciwe dane o ulicy tj. nazwa, kategoria, Vgop,

w pkt. 5 Metryki: nieprawidlowo sporzadzony szkic przejazdu tj; naniesione odlegtosci
w trojkatach widocznoscei sa niezgodne z odleglosciami w terenie, nienaniesione oznakowanie
przejazdu, ktore jest zastosowane w terenie,

w pkt. 6.1 Metryki: blednie podane wartosci trojkatow widocznodei w tabelce,

w pkt. 6.2 Metryki: blednie podane wartosci widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego z drogi
pkt.10: brak wpisu wypadku z dnia 10.12.2014 1.

Brak synchronizacji czasoéw na urzgdzeniach pomiarowych parametrow predkosci, rejestratora
SLK, RTF Koliber, rejestratora obrazu na SA137-004.

Drogi gruntowa réwnolegla do linii kolejowej na dlugosci ok. 200 metrow, a tworzgca
skrzyzowanie drég znajdujgce si¢ w odleglodci 7m od przejazdu (uczeszczana przez samochody
ciezarowe) niedostosowana jest do Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
z dnia 2 marca 1999 r. (Dz.U. Nr 43, poz. 430) tj. z dnia 23 grudnia 2015 r. (Dz.U. z 2016 r. poz.
124), zalacznik nr 2 oraz Rozporzgdzanie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 roku w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

Brak zapiséw w II czesci ,,KSIAZKI POKLADOWEJ POJAZDU Z NAPEDEM?” o zaistniatym
wypadku na przejezdzie.

Niewlasciwie prowadzone dzienniki telefoniczne R138 na posterunkach ruchu ,,Opz” LCS Opole
i,,Sdw” stacji Szydtodw.

Niezrealizowanie zalecen po kontroli obiektu budowlanego w roku 2015, 2016, 2017.
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IV.6.2. Inne nieprawidlowo$ci stwierdzone w ramach postepowania

1. Brak znakéw A10, Gla, G1b, Glc na drodze dojazdowej do przejazdu kolejowo-drogowego od

strony zblizania si¢ pojazdu drogowego, ktéry ulegt wypadkowi. Natomiast z drugiej strony dojazdu

droga byla wyposazona w obowiazujgce znaki pionowe,

2. Zky stan nawierzchni asfaltowej na drodze w strefie dojazdu do przejazdu,

3. Brak znaku F6a na bocznej drodze gruntowej, po ktérej poruszajg si¢ samochody cigzarowe (po
stronie prawej przejazdu),

4. Brak stupkéw Ula (naprowadzajgcych) z obu stron przejazdu,

5. Przeszkoda w postaci usypanego poro$nigtego kopca ziemi przestaniajaca widocznoéé czota

pociggu z odleglosci 10 metréw od skrajnej szyny z kierunku jazdy samochodu (po stronie lewej

drogi) z pozycji kierujgcego samochodem osobowym (tj. 1,10m nad powierzchnig drogi), kopiec

zlikwidowano w trakcie prowadzonego postepowania.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistniatym wypadkiem objgly zalecenia wymagajace podjecia
natychmiastowych dziatan, wydane przez komisje kolejows. Sg one opisane w rozdziale L6.
niniejszego Raportu. Srodki zapobiegawcze okreslone przez Zespot badawczy Komisji w wyniku
przeprowadzonego badania powaznego wypadku zostaly sformutowane w postaci zalecefi, opisanych
w rozdziale VI. Raportu. Sg one rekomendowane podmiotom rynku kolejowego, nad ktérymi Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor, a szczegélnie zarzadey infrastruktury
kolejowej PKP Polskim Liniom Kolejowym S.A. Zalecenia te sq rowniez podsumowane w rozdziale
VI niniejszego Raportu.

VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW
W PRZYSZEOSCI LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

Zalecenia komisji kolejowej
Komisja kolejowa nie wydala zalecen.

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych
Zespdt badawezy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujacych dziatan:

1. Zarzgdca drogi rozwazy mozliwos¢ zapewnienia cigglosci o$wietlenia drogi dla
wyeliminowania strefy ciemnosci w rejonie dojazdéw do przejazdu.

2. Komisja widzi potrzebe zabudowy o$wietlenia na przejezdzie, w oparciu o § 85 ust. 2
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika z 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z pdzn. zm.; dalej:
rozporzadzenie z 2015 r.).

3. Zarzgdca drogi uzupehi brakujace oznakowanie pionowe znakiem F6a na bocznej drodze
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10.

11.

12,

13.

14.

5.9

Zarzadca drogi zmniejszy obowigzujacg dozwolong predkosé w strefie przejazdu z 90 km/h do
50 km/h.

Zarzgdca Infrastruktury Kolejowej uzupeni ubytki asfaltu w strefie przejazdu.

Zarzadca drogi zabuduje na przejezdzie stupki naprowadzajagce Ula (zalecenie zostato
zrealizowane w trakcie postepowania).

Zarzadcy Infrastruktury Kolejowej dla wszystkich przejazdow kolejowo-drogowych kategorii D
usytuowanych na liniach zrewitalizowanych/zmodermizowanych, wprowadza wraz z oddaniem
linii kolejowej do ruchu, stopniowe podniesienie predkosci jazdy pociagéw przez przejazd, az
do osiggnigcia predkosci docelowej. Warto$¢ pierwszego czasowego ograniczenia predkosci
powinna wynosi¢ 60km/h, a w odstgpach co 30 dni powinno nastgpi¢ zwigkszenie predkosci
o 20km/h po uprzedniej analizie oceny ryzyka, az do uzyskania predkosci rozkladowej. Do
czasu wprowadzenia predkodci docelowe] przed tymi przejazdami zarzadcy infrastruktury
kolejowe] ustawig wskazniki W6b w odleglosci wynikajacej z tréjkatéw widocznoscei dla 20
metrow.

Zgodnie z deklaracjg zawarta w pismie nr IBR1u-0701-20.1/2018 z dnia 10.09.2018 r. PKP
PLK S.A. podejmie dzialania na rzecz zwigkszenia $wiadomosci uzytkownikow drog
w zakresie zmiany warunkow miejscowych na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D
usytuowanych na zrewitalizowanych/zmodernizowanych liniach kolejowych poprzez
informowanie lokalnej spofecznosci zamieszkujace] okolice przejazdu za posrednictwem
samorzadéw lokalnych oraz lokalnych medidw;

Przewoznicy i Zarzadey infrastruktury kolejowej zapewnig na wszystkich rejestratorach danych
synchronizacj¢ wskazan czasow z czasem rzeczywistym.

Przewozy Regionalne Sp. z o. 0. wdrozg polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr
DBK-550/R-03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., skierowanego do przewoznikow kolejowych
0 obowigzku zainstalowania urzadzen rejestrujacych obraz infrastruktury przed pojazdem —
kamer cyfrowych lub wideo rejestratorow w pojazdach kolejowych nowo budowanych
i bedacych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacjg PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11
z dnia 22.11.2011 roku.

Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. podejmg dzialania celem uzupelnienia danych o rejestracji
uzycia sygnalu bacznos$¢ w rejestratorach elektronicznych typu ATM zabudowanych
w eksploatowanych pojazdach trakcyjnych.

PKP PLK S.A., Zakfad Linii Kolejowych w Opolu zaktualizuje Metryke przejazdu kolejowo-
drogowego.

PKP PLK S.A., Zaklad Linii Kolejowych w Opolu podejmie dzialania celem likwidacji kopca
ziemnego znajdujacego sie przed przejazdem (zalecenie zostalo zrealizowane w trakcie
postgpowania).

Przewozy Regionalne Sp. z o. o. w trakcie pouczen okresowych oraz pouczen doraznych
maszynistbw  wdroza tematyke¢ odnosnie  dokonywania  prawidlowych  odpisow
w ,,KSIAZKACH POKLADOWYCH POJAZDU Z NAPEDEM?” po zaistnieniu zdarzenia.
Zarzadca drogi powiatowej dostosuje infrastruktur¢ drogowa do wymogéw ujetych
w rozporzgdzeniach: Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

(Dz.U. z 2016 r. poz. 124), zalacznik nr 2 oraz rozporzgdzania Ministra Infrastruktury
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16.

17.

18.

149,

20

1 Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie.

PKP PLK S.A. w trakcie pouczen okresowych pracownikéw posterunkéw ruchu wdrozy
tematyke¢ odnosnie dokonywania prawidlowych odpisow w Dzienniku Rozmow
Telefonicznych (ksigzkach R-138).

PKP PLK S.A. zintensyfikuje akcjg¢ ,Bezpieczny przejazd — Zatrzymaj sic i zyj” na
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D.

Zarzgdcy infrastruktury kolejowej na wszystkich przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D
przeprowadza kontrole pod katem:

- istniejacych dopuszczalnych predkosci w odniesieniu do faktycznych tréjkatow widocznodcei;

- prawidlowosci oznakowania przejazdéw od strony drogi;

Zarzadey infrastruktury kolejowej dla  wszystkich przejazdéw kategorii D przeprowadza
szczegOtows analize poprawnosci danych zawartych w  Metrykach przejazdowych
w odniesieniu do stanu faktycznego.

Zarzgdey infrastruktury kolejowej powinni rozwazy¢, aby podczas procesu projektowania prac
modernizacyjnych lub rewitalizacyjnych linii kolejowych, weryfikowany byl przez
projektantow uklad komunikacyjny drog, jako calos¢ funkcjonalnie potaczong z przejazdami
kolejowymi. Podczas projektowania zasadne jest wykonanie projektu zmiany organizacyjnej
ukiadu takich drég w odpowiednim obszarze oddzialywania w sgsiedztwie przejazdéow
kolejowo — drogowych w taki sposéb, aby po przeorganizowaniu tego uktadu mozliwe byto
przekierowanie ruchu na sgsiednie przejazdy tej samej lub wyzszej kategorii w celu
skanalizowania ruchu w jednym punkcie. Dzialanie to powinno prowadzié¢ do likwidacji
zbgdnych przejazdéw kolejowo — drogowych. Wiadze administracji lokalnej oraz zarzadcy drég
powinni wspdlpracowa¢ w zakresie osiagnigcia powyzszego celu z zarzadcg infrastruktury na
danym obszarze obj¢tym w/w pracami. W miejscu likwidacji przejazdu kat D rozwazyé
mozliwoé¢ utworzenia przejscia kat E.

Zgodnie z art. 28] ust. 8 ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017 r., poz.
2117, z pbzn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktéry
sprawuje ustawowy nadzor nad zarzgdcami infrastruktury i przewoznikami oraz do pozostatych
zainteresowanych. Poszczegdlne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte
w niniejszym raporcie Zespolu badawczego i przyjete uchwatg PKBWK.

PRZEWODNICZACY PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH:

.'/ &

4
............................. S
(Tadeusz RYS)
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Wykaz podmiotéw wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK/04/2018

Symbol e
Lp: (Js)lffrc'); Objasnienie
I 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. MI Ministerstwo Infrastruktury
3 UTK Urzad Transportu Kolejowego
4, .. . .
PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
5. 1Z PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych
6 ISE PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii
' Kolejowych
7. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego
8. Sdw PKP PLK S.A. — nastawnia dysponujaca Szydtow
9. Oz PKP PLK S.A. — nastawnia dysponujaca Opole Zachod
10. PR Przewozy Regionalne Sp. z 0. o.

62
PANSTWOWA KOMISJIA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Infrastruktury
ul Chalubifiskiego 4. 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl



		2018-10-25T09:42:36+0200


		2018-10-26T12:41:20+0200


		2018-10-29T09:04:24+0100




