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Projekt
USTAWA

z dnia

o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw"

Art. 1. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 1.

poz. 988, z p6zn. zm.?)) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

3)

4)

w art. 8:
a) w ust. 4 we wprowadzeniu do wyliczenia wyrazy ,, , za oplatg 1 po uiszczeniu optaty
ewidencyjnej,” zastepuje si¢ wyrazami ,,za optata”,
b) wust. 5 skresla si¢ wyrazy ,,1 po uiszczeniu optaty ewidencyjnej,”;
w art. 73c:
a) wust. 6 uchyla si¢ pkt 5,
b) wust. 8 wyrazy ,,ust. 6 pkt 4-6” zastepuje si¢ wyrazami ,,ust. 6 pkt 416”;
w art. 75 w ust. 2:
a) w zdaniu pierwszym skresla si¢ wyrazy ,,oraz po uiszczeniu optaty ewidencyjnej”,
b) w zdaniu drugim skres$la si¢ wyrazy ,,oraz optat¢ ewidencyjng”;
w art. 80d:
a) ust. 3a13aa otrzymuja brzmienie:
»3a. Zaklad ubezpieczen obowigzany do uiszczenia optaty ewidencyjnej,
o ktorej mowa w art. 30 ust. 1 ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach
obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym 1 Polskim Biurze
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych:
1) uiszcza optatg ewidencyjng na rachunek bankowy Funduszu nie rzadziej niz raz
na kwartal;
2) sporzadza sprawozdanie z uiszczonych oplat ewidencyjnych zawierajace
informacj¢ o liczbie zawartych przez zaktad ubezpieczen uméw ubezpieczenia

odpowiedzialnos$ci cywilnej posiadaczy pojazdéw mechanicznych za szkody

&y

Niniejszg ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, ustawe z dnia
22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim
Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych, ustawe z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami i ustawe
z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardw niebezpiecznych.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2022 r. poz. 1002, 1768, 1783,
2589, 2600 i 2642.



b)

d)

g)

h)

powstate w zwiazku z ruchem tych pojazdow, wysokos¢ jednostkowej optaty
ewidencyjnej, informacj¢ o wartosci uiszczonych optat ewidencyjnych,
informacj¢ dotyczaca uiszczonych odsetek za zwloke od tych optat, informacje
dotyczace zaptaty naleznos$ci, dane indentyfikacyjne zakladu ubezpieczen
sktadajacego sprawozdanie oraz w przypadku nadplaty lub niedoptaty
informacj¢ o korekcie sprawozdania;
3) przekazuje okresowe sprawozdanie z uiszczonych optat ewidencyjnych
ministrowi wlasciwemu do spraw informatyzacji.
3aa. Sprawozdanie, o ktérym mowa w ust. 3a pkt 3, zaklad ubezpieczen
przekazuje w postaci elektronicznej za pomoca srodkéw komunikacji elektronicznej
nie rzadziej niz raz na kwartal.”,
w ust. 3b skresla si¢ wyrazy ,,przekazanych lub”,
w ust. 3c wyrazy ,optat ewidencyjnych” zastepuje si¢ wyrazami ,oplaty
ewidencyjnej”,
w ust. 4:
— uchyla si¢ pkt 2, 2a, 4 1 4a,
—  w pkt 5 skresla si¢ wyrazy ,,przekazywanych lub”,
w ust. 4a wyrazy ,,naleznych oplat ewidencyjnych” zastepuje si¢ wyrazami ,,naleznej
oplaty ewidencyjne;j”,
uchyla si¢ ust. 6,
po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:
,»0a. Wysokos$¢ optaty ewidencyjnej, o ktorej mowa w art. 30 ust. 1 ustawy
z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym
Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych nie
moze by¢ wyzsza niz 0,1% przecigtnego wynagrodzenia w gospodarce narodowej,
o ktébrym mowa w art. 20 pkt 1 lit. a ustawy z dnia 17 grudnia 1998 r. o emeryturach
i rentach z Funduszu Ubezpieczen Spotecznych.”,
ust. 7 otrzymuje brzmienie:
,»/7. Minister wlasciwy do spraw informatyzacji w porozumieniu z ministrem
wiasciwym do spraw instytucji finansowych okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) wysoko$¢ oplaty ewidencyjnej, o ktorej] mowa w art. 30 ust. 1 ustawy z dnia
22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym

Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych,



S)

6)

7)
8)

2) termin uiszczania optaty ewidencyjnej przez zaktady ubezpieczen zobowigzane
do uiszczania tej oplaty,

3) termin, sposob i czestotliwo$¢ przekazywania sprawozdania z uiszczonych
oplat ewidencyjnych,

4)  wzbr sprawozdania z uiszczonych optat ewidencyjnych

— biorgc pod uwage koszty zwigzane z funkcjonowaniem centralnej ewidencji

pojazdéw 1 centralnej ewidencji kierowcoéw, prawidlowos$¢é uiszczania oplat

ewidencyjnych, aktualno§¢ informacji zawartych w  przekazywanych

sprawozdaniach oraz potrzeb¢ zapewnienia ujednolicenia 1 przejrzystosci

przekazywanych informacji.”,

1)  uchyla si¢ ust. §;

w art. 80t:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Starosta wilasciwy ze wzgledu na siedzibe albo oddziat podmiotu
uprawnionego, na wniosek tego podmiotu, wydaje za optatg decyzje o profesjonalnej
rejestracji pojazdow, blankiety profesjonalnych dowodow rejestracyjnych oraz
profesjonalne tablice (tablice) rejestracyjne.”,

b) w ust. 3 w pkt 4 skresla si¢ wyrazy ,,oraz oplaty ewidencyjnej za blankiety
profesjonalnych dowodow rejestracyjnych 1 zalegalizowane profesjonalne tablice
(tablice) rejestracyjne”,

c) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

.. Optate za wydanie decyzji o profesjonalnej rejestracji pojazdow, blankietoéw
profesjonalnych dowodow rejestracyjnych oraz zalegalizowanych profesjonalnych
tablic (tablicy) rejestracyjnych pobiera starosta.”;

w art. 80za w czeSci wspdlnej wyrazy ,, , za oplata oraz oplatg ewidencyjng,” zastepuje

si¢ wyrazami ,,za oplatg”;

w art. 81b w ust. 3 skreéla si¢ wyrazy ,,oraz oplaty ewidencyjnej”;

w art. 83:

a) wust. ] we wprowadzeniu do wyliczenia skresla si¢ wyrazy ,,i oplaty ewidencyjnej,”,

b) w ust. 1b wyrazy ,,optat, o ktorych mowa w ust. 1, w obrocie bezgotowkowym za
ich uiszczenie” zastgpuje si¢ wyrazami ,,oplaty, o ktorej] mowa w ust. 1, w obrocie

bezgotowkowym za jej uiszczenie”,



9

c) wust. lc wyrazy ,,Oplaty, o ktérych mowa w ust. 1, mogg by¢ uiszczone” zast¢puje
si¢ wyrazami ,,Optata, o ktérej mowa w ust. 1, moze by¢ uiszczona”,
d) uchyla si¢ ust. 1d;

w art. 150 w ust. 1 skreéla si¢ zdanie drugie.

Art. 2. W ustawie z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2022 r.

poz. 2201) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

3)

4)

w art. 5c w ust. 1:
a) pkt4 otrzymuje brzmienie:

»4) przedsiebiorca osobiscie wykonujacy przewoz, zatrudnieni przez niego
kierowcy oraz osoby niezatrudnione przez przedsigbiorce, lecz wykonujace
osobiscie przew0z na jego rzecz nie byli prawomocnie skazani za przestepstwa
przeciwko zyciu 1 zdrowiu oraz przeciwko wolnosci seksualnej 1 obyczajnosci,
a takze za przestepstwa, o ktorych mowa w art. 59 ustawy z dnia 29 lipca 2005 r.
o przeciwdzialaniu narkomanii, a ponadto nie orzeczono prawomocnie wobec
nich zakazu wykonywania zawodu kierowcy;”,

b) w pkt 5 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:

,»0) o0soby, o ktérych mowa w pkt 4, spelniajag wymagania okreslone w art. 39a ust.

1 pkt 2-4.”;
w art. 6 w ust. 1 w pkt 2:
a) wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»przedsiebiorca osobiscie wykonujacy przewoz, zatrudnieni przez niego kierowcy

oraz osoby niezatrudnione przez przedsiebiorce, lecz wykonujace osobiscie przewdz

na jego rzecz:”,
b) w lit. d wyrazy ,,art. 39a ust. 1 pkt 1-4” zastgpuje si¢ wyrazami ,,art. 39a ust. 1 pkt

2-4”;

w art. 8:
a) wust. 3 po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

,»3a) dokumenty potwierdzajace spetnienie wymagan, o ktéorych mowa w art. 39a
ust. 1 pkt 2-4;”,

b) wust. 5:
— w pkt 2 wyrazy ,,pkt 4 1 5” zastgpuje si¢ wyrazami ,,pkt 3a, 4157,
— w pkt 3 wyrazy ,,pkt 1, 4 15” zastgpuje si¢ wyrazami ,,pkt 1, 3a,415”;

w art. 13b po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:



S)

6)

»la. W przypadku rozliczania oplaty za przewo6z osdéb przy uzyciu aplikacji
mobilnej, o ktorej mowa w ust. 1, kierowca, na zadanie uprawnionego organu kontroli,
jest obowigzany okazywa¢ i udostepni¢ urzadzenie, na ktérym jest zainstalowana
aplikacja mobilna do kontroli w zakresie spelnienia wymagan dla aplikacji mobilne;]
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie ust. 4 oraz wymagan dla kas
rejestrujagcych majacych posta¢ oprogramowania okreslonych w przepisach o podatku od
towarow i ushug.”;

w art. 27b:
a) wust 1:

— w pkt 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,weryfikacji, czy przedsigbiorca, ktoremu przekazuje zlecenia przewozu o0sob,
posiada odpowiednig licencje, o ktorej mowa w art. 5b ust. 1, oraz wypis lub
wypisy z tej licencji dla pojazdu lub pojazdow, ktorymi sg realizowane przewozy
zlecane przez posrednika, nie p6zniej niz:”,

— w pkt 4 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

»Y) podejmowania dziatan, o ktorych mowa w art. 27e, majacych na celu
zapewnienie bezpieczenstwa przewozu 0sob.”,
b) wust. 4 w pkt 3 kropke zastgpuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:
»4) o osobach wykonujacych przewdz osob zlecony na rzecz przedsigbiorcy
obejmujace:
a) 1imi¢ 1 nazwisko,
b) zdjecia, o ktorych mowa w art. 27¢ ust. 518,
¢) odwzorowania cyfrowe dokumentow, o ktérych mowa w art. 27¢ ust. 2,
d) dzien rozpoczecia i dzien zakonczenia wykonywania przewozow 0sob.”;
po art. 27d dodaje si¢ art. 27e w brzmieniu:

»Art. 27e. 1. Przedsigbiorca prowadzacy posrednictwo przy przewozie osob jest
obowigzany przed rozpoczgciem wspdtpracy do weryfikacji osob, o ktérych mowa w art.
27b ust. 4 pkt 4, ktorym zleca przew6z 0sob, w zakresie:

1) tozsamosci;

2) posiadania odpowiedniego uprawnienia do kierowania pojazdem samochodowym
okreslonego w ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami;

3) niekaralnoS$ci za przestgpstwa przeciwko zyciu 1 zdrowiu oraz przeciwko wolnosci

seksualnej 1 obyczajnosci, a takze za przestepstwa, o ktorych mowa w art. 59 ustawy



z dnia 29 lipca 2005 r. o przeciwdzialaniu narkomanii, oraz braku prawomocnego

orzeczenia zakazu wykonywania zawodu kierowcy.

2. Weryfikacja, o ktérej mowa w ust. 1, nastgpuje przez okazanie przez osobe,
o ktoérej mowa w art. 27b ust. 4 pkt 4:

1)  dokumentu tozsamosci — w zakresie ust. 1 pkt 1;
2) dokumentu stwierdzajacego posiadanie odpowiedniego uprawnienia do kierowania

pojazdem samochodowym — w zakresie ust. 1 pkt 2;

3) zaswiadczenia o niekaralno$ci wystawionego nie wczesniej niz miesigc przed

rozpoczeciem wspOtpracy — w zakresie ust. 1 pkt 3.

3. Weryfikacji, o ktoérej mowa w ust. 1, przedsigbiorca prowadzacy posrednictwo
przy przewozie 0sob dokonuje w trybie osobistego stawiennictwa.

4. W przypadku gdy dokument, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 2, zostat wydany przez
polski organ uprawniony do wydawania dokumentu stwierdzajacego posiadanie
uprawnienia do kierowania pojazdami, weryfikacja, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 2,
nastepuje dodatkowo przez pordwnanie danych zawartych w tym dokumencie z danymi
udostepnionymi na podstawie art. 100ar ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym przez przedsiebiorc¢ prowadzacego posrednictwo przy przewozie 0sob.

5. Dokonanie weryfikacji, o ktorej mowa w ust. 1, przedsigbiorca prowadzacy
posrednictwo przy przewozie 0sob potwierdza przez:

1) wykonanie zdjecia osoby, o ktorej mowa w art. 27b ust. 4 pkt 4, umozliwiajacego
ustalenie wizerunku twarzy tej osoby;
2) odwzorowanie cyfrowe dokumentow, o ktorych mowa w ust. 2.

6. Dokonanie weryfikacji, o ktorej mowa w ust. 4, przedsigbiorca prowadzacy
posrednictwo przy przewozie osOb potwierdza przez wygenerowanie raportu z systemu
teleinformatycznego, o ktérym mowa w art. 100ar ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym.

7. Przedsigbiorca prowadzacy posrednictwo przy przewozie osob weryfikuje, w tym
elektronicznie za posrednictwem $rodkéw komunikowania si¢ na odleglo$¢ w trakcie
wykonywania przewozu, z czgstotliwos$ciag niezbedna dla zapewnienia bezpieczenstwa
przewozu 0sob, jednak nie rzadziej niz raz na 100 przewozdw, czy osoba wykonujaca

przewoz osob jest rzeczywiscie osoba, ktorej ten przewo6z zlecono.



7)

8)

8. Czynno$¢, o ktérej mowa w ust. 7, jest potwierdzana w postaci zdjecia
przedstawiajacego wizerunek twarzy osoby wykonujacej przewdz osob, o ktdrej mowa
w art. 27b ust. 4 pkt 4.

9. Przedsiebiorcy prowadzacy posrednictwo przy przewozie osdb przetwarzaja
informacje dotyczace osob, o ktorych mowa w ust. 1, w tym:

1) dane osobowe zawarte w dokumencie tozsamosci, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1,
2) informacje zawarte w dokumencie stwierdzajacym posiadanie odpowiedniego
uprawnienia do kierowania pojazdem samochodowym, o ktérych mowa w ust. 2 pkt

2,

3) informacje zawarte w zaswiadczeniu o niekaralnosci, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 3,

4)  zdjecia, o ktorych mowa w ust. 518,

5) informacje niebedagce danymi osobowymi majagce wplyw na zapewnienie
bezpieczenstwa o0sob korzystajacych z ich ustug w trakcie przewozu

— przez okres 5 lat, liczac od konca roku kalendarzowego, w ktorym osoba, ktorej dotycza

przetwarzane informacje, zakonczyta wspolprace z danym przedsigbiorcg prowadzacym

posrednictwo przy przewozie 0sob.

10. Przedsiebiorca prowadzacy posrednictwo przy przewozie 0s6b moze na wniosek
innego przedsigbiorcy prowadzacego posrednictwo przy przewozie 0séb przekazac temu
przedsigbiorcy informacje, o ktorych mowa w ust. 9, w celu zapewnienia bezpieczenstwa
przewozu osob. Informacje przedsiebiorca przekazuje w postaci elektronicznej za pomoca
srodkéw komunikacji elektroniczne;j.

11. Przedsigbiorca prowadzacy posrednictwo przy przewozie 0osob jest obowigzany
na wniosek organow Inspekcji Transportu Drogowego, w terminie 7 dni od dnia
otrzymania wniosku, do przekazania informacji o tym, czy dokonatl weryfikacji, o ktorej
mowa w ust. 117, oraz o wyniku tej weryfikacji.”;

w art. 39g:

a) wust. 9 uchyla si¢ pkt 2,

b) wust. 10 uchyla si¢ pkt 2;

w art. 87:

a) wust. I wpkt 2 w lit. g $rednik zastgpuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. h

w brzmieniu:
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10)

,»h) urzadzenie, na ktorym zainstalowana jest aplikacja mobilna, o ktoérej mowa

w art. 13b ust. 1 ustawy — w przypadku rozliczania oplaty za przew6z osob przy

uzyciu tej aplikacji;”,

b) wust. 4 skresla si¢ wyrazy ,.licencje albo”;
w art. 92a:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Podmiot wykonujacy przewo6z drogowy lub inne czynnosci zwigzane z tym
przewozem z naruszeniem obowigzkow lub warunkow przewozu drogowego
podlega karze pieni¢znej] w wysokosci od 50 ztotych do 12 000 zlotych za kazde
naruszenie, z tym ze:

1) przedsiebiorca prowadzacy posrednictwo przy przewozie 0osOb z naruszeniem

obowigzkéw lub warunkoéw przewozu drogowego podlega karze pienigznej

w wysokosci od 5000 ztotych do 1 000 000 ztotych za kazde naruszenie;

2) przedsigbiorca wykonujacy krajowy transport drogowy, o ktorym mowa w art.

Sb ust. 1, podlega karze pienigznej w wysokosci do 120 000 ztotych.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Suma kar pieni¢znych, o ktorych mowa w ust. 1, nalozonych za naruszenia
stwierdzone podczas jednej kontroli drogowej, nie moze przekroczy¢ kwoty
12 000 ztotych, z tym ze:

1) przedsigbiorca prowadzacy posrednictwo przy przewozie osob z naruszeniem

obowigzkéw lub warunkéw przewozu drogowego podlega karze pienigznej

w wysokosci do 1 000 000 ztotych;

2) przedsigbiorca wykonujacy krajowy transport drogowy, o ktorym mowa w art.

Sb ust. 1, podlega karze pieni¢znej w wysokosci do 120 000 ztotych.”,

c) wust. 5w pkt 6 liczbe ,,100 000 zastepuje si¢ liczba ,,1 500 000”;
po art. 95¢ dodaje si¢ art. 95f w brzmieniu:

»Art. 95f. 1. Przedsigbiorca prowadzacy posrednictwo przy przewozie osob, ktory
nie dopetlia obowigzku weryfikacji, o ktorej mowa w art. 27e ust. 1, podlega karze
pieni¢znej w wysokosci 10 000 ztotych.

2. W przypadku stwierdzenia, Ze po nalozeniu kary pieni¢znej, o ktérej mowa w ust.
1, przedsigbiorca prowadzacy posrednictwo przy przewozie 0s6b ponownie nie dopetnia

obowigzku weryfikacji, o ktorej mowa w art. 27e ust. 1, kara pieni¢zna wynosi
50 000 ztotych.



3. Kary pieni¢zne, o ktérych mowa w ust. 1 1 2, naklada w drodze decyzji
administracyjnej Glowny Inspektor Transportu Drogowego.”;

11) w zalaczniku nr 1 w Ip. 8 po pkt 8.6. dodaje si¢ pkt 8.7. w brzmieniu:

8.7. Nieokazanie i nieudostg¢pnienie do kontroli 2000
urzadzenia, na ktérym zainstalowana jest aplikacja
mobilna, o ktérej mowa w art. 13b ust. 1 ustawy o

transporcie drogowym?

12) w zalgczniku nr 3 w Ip. 2:
a) pkt2.17.-2.21. otrzymuja brzmienie:

2.17. Prowadzenie posrednictwa przy przewozie 100 000
0sOb z naruszeniem art. 27b ust. 1 pkt 1 ustawy o

transporcie drogowym?

2.18. Prowadzenie posrednictwa przy przewozie 500 000
0sOb z naruszeniem art. 27b ust. 1 pkt 2 lub 3

ustawy o transporcie drogowym?®

2.19. Nieprzekazanie w wymaganym terminie 200 000
uprawnionym organom co najmniej jednej z
informacji, o ktorych mowa w art. 27b ust. 1 pkt 4
ustawy o transporcie drogowym?, lub wyniku

weryfikacji, o ktérej mowa w tym przepisie

2.20. Przekazywanie zlecen przez przedsigbiorce 500 000
prowadzacego posrednictwo przy przewozie 0sob
przewozu 0s6b podmiotowi, ktory nie posiada
odpowiedniej licencji, o ktorej mowa w art. 5b ust.
1 ustawy o transporcie drogowym?, lub z

naruszeniem art. 5e tej ustawy

2.21. Prowadzenie posrednictwa przy przewozie 500 000
0sOb bez wymagane;j licencji, o ktérej mowa w art.

5b ust. 2 pkt 2 ustawy o transporcie drogowym?

b) pkt 2.23. otrzymuje brzmienie:
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2.23. Rozliczanie oplaty za przew6z osdb na 12 000
podstawie aplikacji mobilnej, o ktérej mowa w art.
13b ust. 1 ustawy o transporcie drogowym?,
niespetniajacej wymagan okreslonych w
przepisach wydanych na podstawie art. 13b ust. 4
oraz wymagan dla kas rejestrujacych majacych

postac¢ oprogramowania

c) po pkt 2.23. dodaje si¢ pkt 2.24.-2.28. w brzmieniu:

2.24. Ponowne stwierdzenie prowadzenia 1 000 000
posrednictwa przy przewozie osOb bez wymaganej
licencji, o ktorej mowa w art. Sb ust. 2 pkt 2

ustawy o transporcie drogowym?®

2.25. Ponowne stwierdzenie wykonywania 120 000
transportu drogowego bez wymaganej licencji, o
ktorej mowa w art. Sb ust. 1 ustawy o transporcie

drogowym?

2.26. Przekazywanie zlecen przez przedsigbiorce 100 000
prowadzacego posrednictwo przy przewozie 0sob
podmiotowi, ktory wykonuje przewoz pojazdem

bez wypisu z licencji, o ktorej mowa w art. 5b ust.

1 ustawy o transporcie drogowym?

2.27. Ponowne przekazywanie zlecen przez 1 000 000
przedsigbiorce prowadzacego posrednictwo przy
przewozie 0sob podmiotowi, ktory wykonuje
przewdz pojazdem bez wypisu z licencji, o ktorej
mowa w art. 5b ust. 1 ustawy o transporcie

drogowym?

2.28. Nieokazanie i nieudostepnienie do kontroli 12 000
urzadzenia, na ktorym zainstalowana jest aplikacja
mobilna, o ktérej mowa w art. 13b ust. 1 ustawy o

transporcie drogowym?®
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Art. 3. W ustawie z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym 1 Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych (Dz. U. z 2022 r. poz. 2277 1 2640) w art. 30 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Z tytulu zawartej umowy ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdoéow
mechanicznych zaktad ubezpieczen uiszcza optate ewidencyjng w wysokosci okreslonej

w przepisach o ruchu drogowym.”.

Art. 4. W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2021 r.

poz. 1212, z p6zn. zm.>)) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) wart. 2 uchyla si¢ pkt 2;

2) wart. 10 wust. 1, w art. 16 w ust. 1 w zdaniu pierwszym, w art. 28 w ust. 8, w art. 31
w ust. 3, w art. 33 w ust. 2 w pkt 1, w art. 38 w ust. 2 w pkt 1, w art. 58 w ust. 2 w pkt 1,
w art. 77 w ust. 2 w pkt 1, w art. 85 w ust. 8, w art. 87 w ust. 3 w pkt 1, w art. 102 w ust.
2 w zdaniu pierwszym, w art. 109 w ust. 1 we wprowadzeniu do wyliczenia, w art. 115
w ust. 6 oraz w art. 117 w ust. 3 w pkt 1 skresla si¢ wyrazy ,,oraz po uiszczeniu oplaty
ewidencyjne;j”;

3) wart. 10 w ust. 6, w art. 15a w ust. 9, w art. 16 w ust. 6, w art. 28 w ust. 12, w art. 31
w ust. 8, w art. 33 w ust. 5, w art. 38 w ust. 4, w art. 58 w ust. 6, w art. 77 w ust. 4, w art.
85 wust. 10, w art. 87 w ust. 5, w art. 109 w ust. 7, w art. 115 w ust. 8 oraz w art. 117
w ust. 8 skresla si¢ wyrazy ,,z wyjatkiem opfaty ewidencyjnej,”;

4) wart. 13 w ust. 6 w zdaniu pierwszym, w art. 14 w ust. 1 w zdaniu pierwszym, w art. 16
w ust. 5 w zdaniu pierwszym, w art. 18 w ust. 2 we wprowadzeniu do wyliczenia, w art.
103 w ust. 3 w zdaniu pierwszym oraz w art. 109 w ust. 3 i1 4 skresla si¢ wyrazy ,, , oraz
po uiszczeniu optaty ewidencyjnej”;

5) wart. 15 w ust. 5 skreéla si¢ wyrazy ,, , oraz optate¢ ewidencyjng”;

6) wart. 15a w ust. 8 skresla si¢ wyrazy ,,oraz oplate ewidencyjng”;

7) wart. 101:
a) wust. 1 uchyla si¢ pkt 2,
b) wust. 2 uchyla sie pkt 2,
c) wust. 3 uchyla si¢ pkt 2;

8) wart. 103 w ust. 3a w zdaniu trzecim skresla si¢ wyrazy ,, , oraz oplaty ewidencyjnej”;

9 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2021 r. poz. 1997, 2269, 2328

i 2490 oraz z 2022 r. poz. 655, 1002 i 2589.
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9) w art. 124 w ust. 3 wyrazy ,,oplaty za wymian¢ prawa jazdy i oplaty ewidencyjnej,
o ktérych mowa” zastepuje si¢ wyrazami ,,oplaty za wymiang prawa jazdy, o ktorej
mowa’’;

10) w art. 138a:

a) uchyla sie ust. 1;
b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Minister wlasciwy do spraw informatyzacji oglasza w Dzienniku Ustaw
Rzeczypospolitej Polskiej oraz na stronie podmiotowej Biuletynu Informacji
Publicznej urzedu obslugujacego ministra wiasciwego do spraw informatyzacji
komunikaty okreslajace zakres 1 termin wdrozenia rozwigzan technicznych
umozliwiajagcych wprowadzanie, przekazywanie, gromadzenie 1 udostepnianie
z centralnej ewidencji kierowcow danych, o ktorych mowa w art. 100aa ust. 1 pkt
5-15 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym. Komunikat
oglasza si¢ w terminie co najmniej 3 miesiecy przed dniem wdrozenia rozwigzan

technicznych okreslonym w tym komunikacie.”.

Art. 5. W ustawie z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych
(Dz. U. 22022 1. poz. 2147) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 25:
a) wust. 1 uchyla si¢ pkt 2,
b) wuchyla si¢ ust. 2;
2) wart. 27 uchyla si¢ ust. 6;
3) w art. 39 we wprowadzeniu do wyliczenia skresla si¢ wyrazy ,,i uiszczenia oplaty

ewidencyjnej zwigzanej z jego wydaniem”.

Art. 6. Do pobierania, przekazywania lub uiszczania optat ewidencyjnych, o ktorych
mowa w art. 80d ust. 4 pkt 2—4a ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu w dotychczasowym,
oraz odsetek za zwloke, o ktorych mowa w art. 80d ust. 3b ustawy zmienianej w art. 1
w brzmieniu dotychczasowym, naleznych przed dniem wejScia w Zycie niniejszej ustawy

stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art.7. Do sporzadzania 1 przekazywania miesigcznych sprawozdan z oplat
ewidencyjnych pobranych i przekazanych lub uiszczonych, o ktérych mowa w art. 80d ust. 4
pkt 2—4a ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym, za okres miesigca

poprzedzajacego dzien wejscia w zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.
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Art. 8. Przedsigbiorca prowadzacy posrednictwo przy przewozie 0sob, o ktorym mowa
w art. 27b ust. 1 ustawy zmienianej w art. 2, w terminie 6 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie
ustawy dokonuje weryfikacji, o ktorej mowa w art. 27¢ ust. 1 ustawy zmienianej w art. 2, 0sob
wykonujacych przewdz osoéb zlecony na rzecz tego przedsiebiorcy, z ktdrymi rozpoczat

wspolprace przed dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 9. Do postepowan administracyjnych w sprawach udzielenia, odmowy udzielenia,
zmiany lub cofnigcia licencji, o ktorych mowa w art. 5b ust. 1 ustawy zmienianej w art. 2,
wszczetych 1 niezakonczonych decyzja ostateczng przed dniem wejScia w Zycie niniejszej

ustawy stosuje si¢ przepisy ustawy zmienianej w art. 2 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

Art. 10. 1. Licencje, o ktérych mowa w art. 5b ust. 1 ustawy zmienianej w art. 2, wydane
przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy zachowujg waznos$¢ do uptywu okresu, na ktory
zostaty udzielone, nie dtuzej jednak niz do dnia 30 czerwca 2024 r.

2. Przedsigbiorcy posiadajacy licencje, o ktérych mowa w art. 5b ust. 1 pkt 1 1 2 ustawy
zmienianej w art. 2, wydane przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy, s3 obowigzani
w terminie do dnia 31 marca 2024 r. w formie pisemnej, w postaci papierowe] lub w postaci
elektronicznej, przedtozy¢ organowi, o ktérym mowa w art. 7 ust. 4 pkt 2 ustawy zmienianej
w art. 2, dokumenty potwierdzajace spetnienie wymagan okreslonych w art. Sc ust. 1 pkt 416
i art. 8 ust. 3 pkt 3a ustawy zmienianej w art. 2 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

3. Przedsigbiorcy posiadajacy licencje, o ktérej mowa w art. Sb ust. 1 pkt 3 ustawy
zmienianej w art. 2, wydang przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy, s3 obowigzani
w terminie do dnia 31 marca 2024 r. w formie pisemnej, w postaci papierowej lub w postaci
elektronicznej, przedlozy¢ organowi, o ktérym mowa w art. 7 ust. 4 pkt 3 ustawy zmienianej
w art. 2, dokumenty potwierdzajace spelnienie wymagan okreslonych w art. 6 ust. 1 pkt 2 i art.
8 ust. 3 pkt 3a ustawy zmienianej w art. 2 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg.

4. Organ, o ktorym mowa w art. 7 ust. 4 pkt 2 lub 3 ustawy zmienianej w art. 2, w terminie
14 dni od dnia otrzymania dokumentéw, o ktorych mowa w ust. 2 lub ust. 3, dokonuje ich
weryfikacji, w wyniku ktore;:

1) w przypadku stwierdzenia brakow formalnych w zakresie tych dokumentow wzywa
przedsiebiorce do ich usunigcia w terminie 14 dni od dnia otrzymania wezwania albo

2) informuje przedsigbiorcg o spelnieniu wymagan okreslonych odpowiednio w art. Sc ust.
1 pkt 416, w art. 6 ust. 1 pkt 2 oraz art. 8 ust. 3 pkt 3a ustawy zmienianej w art. 2

w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.
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5. W przypadku spehienia przez przedsigbiorcow posiadajacych licencje, o ktérych
mowa w art. 5Sb ust. 1 ustawy zmienianej w art. 2, wydane przed dniem wejScia w zycie
niniejszej ustawy, wymagan okreslonych odpowiednio w art. Sc ust. 1 pkt 416, art. 6 ust. 1 pkt
2 oraz art. 8 ust. 3 pkt 3a ustawy zmienianej w art. 2, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa,

licencje te zachowuja wazno$¢ do uptywu okresu, na ktéry zostaty udzielone.

Art. 11. 1. Przedsi¢biorcy posiadajacy licencje, o ktorych mowa w art. Sb ust. 1 pkt 112
ustawy zmienianej w art. 2, spelniajacy w dniu wejScia w zycie ustawy wymagania okreslone
w art. Scust. 1 pkt 416 oraz art. 8 ust. 3 pkt 3a ustawy zmienianej w art. 2 w brzmieniu nadanym
niniejszg ustawa, moga prowadzi¢ dzialalno$¢ do uptywu okresu, na ktory zostaty udzielone
licencje.

2. Przedsigbiorcy posiadajacy licencje, o ktorych mowa w art. 5b ust. 1 pkt 3 ustawy
zmienianej w art. 2, spelniajagcy w dniu wejscia w Zycie ustawy wymagania okreslone w art. 6
ust. 1 pkt 2 oraz art. 8 ust. 3 pkt 3a ustawy zmienianej w art. 2 w brzmieniu nadanym niniejszg

ustawa, mogg prowadzi¢ dziatalno$¢ do uptywu okresu, na ktory zostaty udzielone licencje.

Art. 12. Do postepowan administracyjnych w sprawie nalozenia kary pieni¢znej, o ktorej
mowa w art. 92a ust. 1 ustawy zmienianej w art. 2, na podmiot wykonujacy przewo6z drogowy
lub inne czynnos$ci zwigzane z tym przewozem wszczgtych 1 niezakonczonych decyzja

ostateczng przed dniem wejScia w zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 13. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 31 ustawy
zmienianej w art. 5 zachowuja moc do dnia wejScia w zycie przepisOow wykonawczych
wydanych na podstawie art. 31 ustawy zmienianej w art. 5, nie dtuzej jednak niz przez okres

12 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 14. Ustawa wchodzi w zycie pierwszego dnia miesigca nastepujacego po miesigcu
ogloszenia, z wyjatkiem art. 2 pkt 1-6 1 8—12 oraz art. 9—11, ktére wchodza w zycie po uptywie

3 miesi¢cy od dnia ogloszenia.



UZASADNIENIE

Zgodnie z aktualnie obowigzujacymi przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o0 ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z p6zn. zm.), zwana dalej ,,ustawg — Prawo
0 ruchu drogowym”, dotyczacymi Funduszu — Centralna Ewidencja Pojazdow i1 Kierowcow,
zwanego dalej ,,Funduszem”, ktérego formalne powolanie w 2005 r. zapewnilo finansowanie
wydatkow zwigzanych m.in. z budowa i rozwojem centralnej ewidencji pojazdow i centralne;j
ewidencji kierowcéw, glownym zrodlem przychodéow Funduszu jest oplata ewidencyjna.

Obecnie oplata ewidencyjna jest pobierana od obywateli w szczegdlnosci przez:

e organy samorzadowe — w zwigzku z realizacja czynno$ci dotyczacych rejestracji
pojazdow, m.in. wydaniem dowodu rejestracyjnego, pozwolenia czasowego,
zalegalizowanych tablicy rejestracyjnych i ich wtornikow, karty pojazdu, nalepki
kontrolnej, prawa jazdy, miedzynarodowego prawa jazdy, karty kwalifikacji kierowcy,

e przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow —w zwigzku z przeprowadzeniem

badania technicznego i odnotowaniem odczytu drogomierza pojazdu po jego wymianie.

Obowiazek uiszczenia oplaty ewidencyjnej cigzy na obywatelach. Wysokos$¢ optaty okresla
rozporzadzenie wydane, na podstawie art. 80d ust. 7 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, przez
ministra wlasciwego do spraw informatyzacji w porozumieniu z ministrem wiasciwym do
spraw transportu, ministrem wilasciwym do spraw instytucji finansowych oraz ministrem
wiasciwym do spraw zabezpieczenia spotecznego. Obecnie wysoko$¢ oplaty ewidencyjnej za
poszczegolne czynnosci urzedowe jest okreslona, w zaleznosci od dokonywanej czynnos$ci,

W wysokosci 0,50 zt lub 1 zt.

Na przestrzeni ostatnich lat wymagania ustawowe dotyczace procesOw rejestracji pojazdow
i wydawania dokumentow stwierdzajgcych uprawnienia do kierowania pojazdami zmieniaty
si¢ w kierunku uproszczenia procedur, automatyzacji procesdéw oraz wprowadzania utatwien
dla obywateli i przedsigbiorcéw. Uproszczenia te jednak nie sg kompleksowe i nie wystarczaja
w kontekscie oczekiwan spolecznych zmniejszenia kosztow i obcigzen administracyjnych dla
kierowcow 1 wlascicieli pojazdow. Jednoczes$nie organy jednostek samorzadu terytorialnego
i stacje kontroli pojazdéw, w miar¢ rozbudowy centralnej ewidencji pojazdéw i centralnej
ewidencji kierowcow, sa zobowigzane przekazywac¢ do tych ewidencji szeroki zakres danych.
W ramach realizowanych czynno$ci organy pobieraja jednoczesnie optlate za te czynnosci, jak

rowniez opfate ewidencyjng. Aktualne rozwigzania systemowe zobowigzuja te podmioty



réwniez do przekazywania miesi¢cznych sprawozdan z pobranych i przekazanych na rachunek

Funduszu oplat ewidencyjnych.

Dodatkowo wptywajace w ostatnich latach do Ministra Cyfryzacji zapytania, a takze wnioski
spoteczne spowodowaly, ze dokonano oceny stanu prawnego i mozliwosci wprowadzenia
zmian w obecnym systemie zrodel finansowania Funduszu. Analizie poddano w szczego6lnosci
aktualng strukture przychodow Funduszu, z ktorej wynika, iz kluczowy przychod Funduszu
stanowi oplata ewidencyjna uiszczana przez zaklady ubezpieczen z tytulu zawartej umowy
obowigzkowego ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdow. Oplaty ewidencyjne pobierane przez
organy jednostek samorzadu terytorialnego i stacje kontroli pojazdow facznie stanowig 14,5%
przychodéw Funduszu. Majac na uwadze powyzsze uwarunkowania i dokonang oceng
identyfikujaca mozliwe zmiany, w przedkladanym projekcie ustawy zaproponowano zniesienie
oplaty ewidencyjnej pobieranej przez organy jednostek samorzadu terytorialnego w zwigzku
Z czynno$ciami urzgdowymi w zakresie rejestracji pojazdow i1 wydawania dokumentow
stwierdzajacych uprawnienia do kierowania pojazdami. Przedmiotowy projekt ustawy
przewiduje roéwniez odstgpienie od pobierania oplaty ewidencyjnej przy przeprowadzaniu

badania technicznego.

Glownym dochodem Funduszu pozostanie natomiast oplata ewidencyjna uiszczana przez
zaklady ubezpieczen, ktore prowadza dzialalno$¢ zarobkowa, a fakt wykorzystywania
centralnej ewidencji pojazdow i kierowcoéw przyczynia si¢ do ich bardziej efektywnego
dziatania przynoszacego wymierng korzy$¢ ekonomiczng. Przyktadowo, dzieki dostepowi do

danych o punktach karnych, ubezpieczyciele moga lepiej oszacowac ryzyko ubezpieczeniowe.

Zniesienie oplaty ewidencyjnej w ww. zakresie przyczyni si¢ dodatkowo do mozliwosci
wprowadzania kolejnych ulatwien w zakresie automatyzacji niektérych procesow — np.
wprowadzenia w przysztosci automatycznego zwrotu, w okreslonych okoliczno$ciach, prawa

jazdy — po ustaniu przestanek powodujacych jego zatrzymanie.

Szczegodtowe regulacje zaproponowane w projekcie ustawy obejmuja zmiany w nastepujacych
ustawach:

1) ustawa — Prawo o ruchu drogowym (art. 1 projektu)

Projektowane zmiany w ustawie — Prawo o ruchu drogowym dotycza zniesienia obowigzku
pobierania optaty ewidencyjnej za:
e wydanie karty parkingowej, ktora obecnie nie jest jeszcze pobierana (art. 1 pkt 1 projektu),

e rejestracje pojazdu (art. 1 pkt 2 projektu),



e wydanie dowodu rejestracyjnego, pozwolenia czasowego i zalegalizowanych tablic
rejestracyjnych oraz ich wtornikow (art. 1 pkt 3 projektu),

e wydanie zalegalizowanych profesjonalnych tablic rejestracyjnych oraz blankietow
profesjonalnych dowodow rejestracyjnych (art. 1 pkt 5 projektu),

e wydanie nowych blankietow profesjonalnych dowoddéw rejestracyjnych lub
profesjonalnych tablic (tablicy) rejestracyjnej w przypadku utraty lub zniszczenia (art. 1
pkt 6 projektu),

e przeprowadzenie badania technicznego pojazdu oraz odczyt stanu drogomierza pojazdu po
wymianie (art. 1 pkt 7 i 8 projektu),

e wymiang prawa jazdy na podstawie art. 150 ust. 2 ustawy (art. 1 pkt 9 projektu).

Zmiana art. 80d okreslajagcego zasady funkcjonowania Funduszu (art. 1 pkt 4 projektu)
przewiduje pozostawienie oplaty ewidencyjnej wyltacznie za zawartg polise¢ OC, uiszczang
przez zaktady ubezpieczen. Wobec tego dostosowano odpowiednio brzmienie art. 80d ust. 3a
oraz ust. 4 1 uchylono przepis ust. 6. W przypadku przepisu ust. 3a przyjeto zalozenie, ze
sprawozdania beda przekazywane nie rzadziej niz raz na kwartal. Czestotliwos¢ sktadania
sprawozdan bedzie okreslona w akcie wykonawczym. Aktualnie sprawozdania sg sktadane co
miesigc 1 obejmuja okres miesigca poprzedzajacego ztozenie sprawozdania. Przyjmuje sie, ze

przy wydawaniu nowego rozporzadzenia taka czestotliwos¢ zostanie zachowana.

W ust. 3a okreslono rowniez zakres informacyjny sprawozdania z uiszczonych oplat
ewidencyjnych. Sprawozdanie bedzie zawierato informacje o liczbie zawartych umow
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej posiadaczy pojazdow mechanicznych za szkody
powstate w zwigzku z ruchem tych pojazdow, wysoko$¢ jednostkowej oplaty ewidencyjnej,
informacje o warto$ci opfat ewidencyjnych, informacje dotyczace zaplaty naleznosci,
dotyczace odsetek za zwloke od oplat ewidencyjnych oraz dane identyfikacyjne zaktadu
ubezpieczen, a takze w przypadku nadptaty lub niedoptaty — informacje o korekcie
sprawozdania. W ramach regulacji wprowadzono zmiang¢ w ust. 3aa, przyjmujac zalozenie, ze
sprawozdanie bedzie przekazywane w postaci elektronicznej natomiast sposob przekazywania
sprawozdania zostanie doprecyzowany w rozporzadzeniu wydawanym na podstawie art. 80d
ust. 7. Zgodnie z projektem ustawy sprawozdanie bedzie przekazywane nie rzadziej niz raz na
kwartal. Czestotliwos$¢ przekazywania sprawozdania zostanie okreslona w rozporzadzeniu,
zgodnie z upowaznieniem ustawowym zawartym w art. 80d ust. 7. Wprowadzono réwniez
przepis ust. 6a okreslajacy gorng granice wysokosci oplaty ewidencyjnej, kierujac sie faktyczna

wysokoscig oplaty ewidencyjnej uiszczanej aktualnie przez zaktady ubezpieczen.



Obecna wysokos$¢ opfaty ewidencyjnej dla zaktadow ubezpieczen wynosi rownowartos$¢
w zlotych 1,0 euro ustalang przy zastosowaniu kursu $redniego oglaszanego przez Narodowy
Bank Polski wedtug tabeli kurséw nr 1 w roku zawarcia umowy ubezpieczenia. Projektowane
przepisy wprowadzaja maksymalng wysoko$¢ optaty ewidencyjnej na poziomie 0,1%
przecigtnego wynagrodzenia w gospodarce narodowej, o ktéorym mowa w art. 20 pkt 1 lit. a
ustawy z dnia 17 grudnia 1998 r. o emeryturach i rentach z Funduszu Ubezpieczen Spotecznych
(Dz. U. z 2022 r. poz. 504, 1504 i 2461). Proponowane rozwigzanie jest systemowo spojne,
zarowno przez odwolanie do przecigtnego wynagrodzenia analogicznie jak w przypadku
innych podobnych optat zwigzanych z funkcjonowaniem rejestrow panstwowych. Przyktadowo
oplata za kazdorazowe udostgpnienie danych dotyczacych dowodoéw osobistych w trybie
ograniczonej teletransmisji nie moze by¢ wyzsza niz 0,5% przecigtnego wynagrodzenia
W gospodarce narodowej, a optata za udostgpnienie danych w trybie jednostkowym oraz
udostepnienie dokumentacji zwigzanej z dowodami osobistymi wyzsza niz 1% przeci¢tnego

wynagrodzenia w gospodarce narodowe;.
Proponowana gorna granica pozwoli ustali¢ optate w dotychczasowej wysokosci.

Wobec dokonanych zmian w art. 80d ust. 7 dostosowano brzmienie upowaznienia ustawowego
do wydania przez ministra wlasciwego do spraw informatyzacji rozporzadzenia w sprawie
oplaty ewidencyjnej. Dotychczasowe upowaznienie ustawowe przewidywalo, ze
rozporzadzenie bedzie wydawane w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw
transportu, ministrem wilasciwym do spraw zabezpieczenia spolecznego oraz ministrem
wlasciwym do spraw instytucji finansowych. Upowaznienie przewiduje, ze w rozporzadzeniu

okreslone zostang:

1) wysoko$¢ oplaty ewidencyjnej, o ktorej mowa w art. 30 ust. 1 ustawy z dnia 22 maja 2003 r.
o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym

i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dz. U. z 2022 r. poz. 2277 i 2640),

2) termin uiszczania oplaty ewidencyjnej przez zaklady ubezpieczen zobowigzane do jej

uiszczania,

3) termin, sposOdb i czgstotliwos¢ przekazywania sprawozdania z uiszczonych opfat

ewidencyjnych,
4) wzbr sprawozdania z uiszczonych oplat ewidencyjnych.

Co do zasady zaklada si¢, ze do projektowanego aktu wykonawczego, w celu minimalizowania

zmian, przeniesione zostang regulacje z dotychczasowego rozporzadzenia odnoszace si¢ do
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zakladow ubezpieczen. Zgodnie z upowaznieniem nowe rozporzadzenie uwzgledni réwniez
sposob sktadania sprawozdan i ich czgstotliwos¢, co pozwoli w przypadku nowych rozwigzan

odpowiednio regulowac ten zakres.

Wzo6r sprawozdania z uiszczonych optat ewidencyjnych co do zasady bedzie zawierat tres¢

analogiczng do czesci C aktualnie obowigzujacego wzoru sprawozdania z oplaty ewidencyjne;j.

W zwigzku z pozostawieniem wylgcznie oplaty ewidencyjnej za zawarta polise OC
W upowaznieniu do wydania rozporzadzenia, w art. 80d ust. 7 przewiduje si¢ wydanie tego
rozporzadzenia przez ministra wlasciwego do spraw informatyzacji w porozumieniu

Z ministrem wtasciwym do spraw instytucji finansowych.

W zwigzku z wprowadzeniem wytycznych do wydania rozporzadzenia w tresci art. 80d ust. 7
uchylono przepis ust. 8;

2) ustawa z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowiazkowych, Ubezpieczeniowym
Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (art. 3
projektu)

Zmiana brzmienia art. 30 ust. 1 ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach
obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym 1 Polskim Biurze
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych wynika z dotychczasowej konstrukeji przepisow art. 80d
ustawy — Prawo 0 ruchu drogowym, ktore przewidujg okreslenie wysokosci optlaty
ewidencyjnej w rozporzadzeniu wydawanym przez ministra wlasciwego do spraw
informatyzacji. Bioragc pod uwage, ze minister ten jest dysponentem Funduszu, powinien on
sprawowac piecz¢ nad przychodami Funduszu. Dlatego jest konieczne przeniesienie przepisow
dotyczacych okreslenia wysoko$ci oplaty ewidencyjnej za zawartg polise do przepisow
pozostajacych w gestii tego ministra — w ustawie — Prawo o ruchu drogowym;

3) ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (art. 2 projektu)

Celem zmiany ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz.
2201), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie drogowym”, przewidzianej w art. 2 pkt 1, 2 i 4
projektu, jest podniesienie bezpieczenstwa pasazerdw przy realizacji przewozow drogowych.
Projektowane przepisy w tym zakresie sa wynikiem dziatan rzadu podjetych wobec doniesien
medialnych o0 naduzyciach, w tym molestowaniu, popetnianych przez kierowcow

wykonujacych przewozy drogowe 1 koniecznosci wyeliminowania tych naduzy¢.

Wprowadzane przepisy obejmuja w szczegdlnoSci zapewnienie przez przedsigbiorce

posredniczacego w przewozach drogowych podejmowania dzialan majacych na celu



zapewnienie bezpieczenstwa osob podczas przewozu. Do dziatan takich naleze¢ powinna
rzetelna weryfikacja tozsamos$ci osoby, uprawnien do kierowania oraz niekaralnosci
odpowiednio na podstawie okazanego dokumentu stwierdzajacego tozsamos$¢, prawa jazdy
oraz zas$wiadczenia o niekaralnosci. Osoba weryfikowana bedzie musiala stawi¢ si¢ osobiscie.
Weryfikacja osoby bedzie potwierdzana przez wykonanie zdjecia — jest konieczne posiadanie
przez przedsigbiorce aktualnego wygladu twarzy osoby wykonujacej przewo6z, bowiem zdjecia
w dokumentach nie zawsze odzwierciedlaja rzeczywisty wyglad twarzy. Przedsigbiorce
uprawnia si¢ rowniez do weryfikowania czy osoba faktycznie wykonujgca przew6z jest osoba,

za ktorg sie podaje — podczas §wiadczenia ushugi przewozu.

Nowa regulacja umozliwi rowniez przedsigbiorcom posredniczacym w przewozach
przetwarzanie danych dotyczacych osoéb wykonujacych przewozy, w tym zdje¢ a takze
mozliwo$¢ wymiany tych danych z innymi przedsi¢biorcami, w ramach podejmowania dziatan

majacych na celu zapewnienie bezpieczenstwa pasazerow.

Jednocze$nie zmiana przewiduje nalozenie kary na przedsigbiorce, ktory nie dopehia

obowigzku weryfikacji osoby realizujacej przejazd.

Zmiany ustawy o transporcie drogowym obejmujg w szczegdlnosci:

1) dodanie w art. 27b w ust. 1 pkt 5 dotyczacego zobowigzania przedsigbiorcy
posredniczacego w przewozach drogowych do podejmowania dzialan zapewniajgcych
bezpieczenstwo przewozu osob. Dzialania te zostaly okre§lone w dodawanym art. 27e.
Przepis jest niezbedny z uwagi na wystepujace naduzycia podczas przewozow drogowych
wykonywanych z uzyciem aplikacji i potrzeba podjecia srodkdéw, ktore uszczelnig system
przez odpowiednig weryfikacje osob faktycznie wykonujacych przewodz z uzyciem
aplikacji — zaréwno przed rozpoczeciem wspdipracy z dang osobg lub podmiotem, jak
i w trakcie wykonywania takiego przewozu. Jednocze$nic w ust. 4, ktory dotyczy
informacji gromadzonych w ewidencji przedsigbiorcow, ktorym zleca si¢ przewoz, przez
przedsiebiorce posredniczacego w przewozach drogowych, dodano przepis pkt 4,
umozliwiajacy rowniez gromadzenie danych oséb, ktére wykonujg przew6z zlecony na

rzecz przedsigbiorcy, w tym:

a) imig¢ i nazwisko,

b) zdjgcia, o ktorych mowa w art. 27e ust. 51 8,

€) odwzorowania cyfrowe dokumentow, o ktorych mowa w art. 27¢ ust. 2,

d) dzien rozpoczgcia i dzien zakonczenia wykonywania tego przewozu.
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Powyzsze dane sa niezbgdne, aby zapobiega¢ naduzyciom podczas przewozow
drogowych. Obecna regulacja obejmuje wylacznie dane samego przedsigbiorcy, ktory nie
zawsze $wiadczy przew6z osobiscie. Aktualnie przepisy nie zabezpieczaja przed sytuacja,
w ktorej aplikacje stosuje i realizuje przewo6z inna osoba, niz faktycznie zgloszona do
przedsigbiorcy. Jednocze$nie gromadzenie wskazanych danych, w tym w szczegolnosci
zdje¢ oraz odwzorowan dokumentéw na podstawie ktorych potwierdzono tozsamos¢
i uprawnienia do kierowania, pozwoli na wlasciwg weryfikacj¢ o0sob $wiadczacych
przewozy, w tym na wymian¢ tych informacji w postaci elektronicznej migdzy

przewoznikami na etapie rozpoczynania wspolpracy.

Ponadto, zobowigzanie przedsigbiorcy do gromadzenia kompletu danych, pozwoli na
szybkie zidentyfikowanie ewentualnego sprawcy naduzycia 1 ulatwi wyjasnienie sprawy
odpowiednim organom. Przedsigbiorca, zlecajac przew6z 1 wspotpracujac z konkretnym
kierowca, co do zasady ponosi konsekwencje administracyjnoprawne zachowan osoby
wykonujacej przewdz w jego imieniu. Projektowane przepisy umozliwiajg przedsigbiorcy
wykazanie wymaganej starannos$ci 1 udowodnienie braku odpowiedzialno$ci w wyborze

kierowcy, co w efekcie pozwoli przedsiebiorcy nadal prowadzi¢ jego dziatalnos¢.

Wymiana danych bedzie odbywala si¢ miedzy przedsi¢gbiorcami, przy zachowaniu zasad
bezpieczenstwa danych, i jedynie w celu zapewnienia bezpieczenstwa osob korzystajacych
z przewozoéw. Wprowadzane przepisy zapewnia, ze osoba, ktora dopuscita si¢ naduzy¢
u jednego przedsiebiorcy, nie rozpocznie wspotpracy z innym przedsiebiorcg — gdyz ten
na etapie weryfikacji, korzystajac z dostgpnych informacji, w tym zdje¢, 1 przy
zobowigzaniu do podejmowania dzialan na rzecz bezpieczenstwa, nie podejmie takiej
wspotpracy. W szczegolnosci gromadzenie utrwalonych przez zdjecie 1 odwzorowanie
cyfrowe dokumentu informacji zapobiegnie zatrudnianiu osoby, ktora popetnita naduzycie,
i tym samym uniemozliwi jej popetnianie takich naduzy¢ w trakcie wykonywania
przewozoéw u innego przedsigbiorcy. Brak gromadzenia danych i1 mozliwosci ich
udostepnienia innemu przedsiebiorcy uniemozliwia obecnie takie dziatanie jak rowniez
skuteczng weryfikacje osob, ktore faktycznie wykonujg przewdz. Wymiana informacji
moze by¢ realizowana wylacznie w celu zapewnienia bezpieczefistwa przy przewozie

0sob.

Dodawany przepis art. 27e zobowigzuje przedsigbiorce prowadzacego posrednictwo przy
przewozie 0so0b przed rozpoczgciem wspdlpracy do weryfikacji os6b, w tym

przedsiebiorcy osobiscie wykonujacego przewozy, zatrudnionych przez niego kierowcoéw



oraz 0s6b niezatrudnionych przez przedsigbiorce, lecz wykonujacych osobiscie przewoz
na jego rzecz, do weryfikacji tozsamosci tych 0sob, posiadanych uprawnien i niekaralno$ci
tych 0s6b na podstawie odpowiednio dokumentu tozsamosci i dokumentu stwierdzajacego
uprawnienie do kierowania pojazdem samochodowym oraz za§wiadczenia o niekaralnosci.
Dodatkowo, w przypadku gdy dokument stwierdzajacy uprawnienie do kierowania
pojazdem zostat wydany przez polski organ, weryfikacja posiadania uprawnienia nastepuje
dodatkowo przez pordéwnanie danych zawartych w tym dokumencie z danymi
udostepnionymi na podstawie art. 100ar ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Dokonanie
weryfikacji we wskazanym trybie nastapi przez wygenerowanie raportu z danymi,
0 ktérych mowa w art. 100ar, z systemu teleinformatycznego obslugujacego centralng
ewidencj¢ kierowcow. W celu zweryfikowania osoby konieczne jest jej osobiste
stawiennictwo. Weryfikacja potwierdzana jest przez wykonanie zdjecia wizerunku twarzy
i cyfrowego odwzorowania dokumentow. Ponadto, zgodnie z art. 27e ust. 5, weryfikacja
jest tez realizowana podczas samego przewozu. W takim przypadku kierowca ma wykonaé
zdjecie swojej twarzy 1 przesta¢ je do przedsigbiorcy. Wskazane zdj¢cie obejmowac¢ ma
wylacznie wizerunek kierowcy wykonujacego aktualnie przewdz, co pozwoli na
sprawdzenie czy przewdz wykonuje osoba uprzednio zweryfikowana przez przedsigbiorce
1 jest to faktycznie osoba, za ktérg si¢ podaje podczas przewozu. Wykonanie zdjecia
dotyczy wylacznie kierowcy i obejmuje wytgcznie jego wizerunek i nie zagraza ujawnieniu
wizerunku pasazeréw. Przetwarzanie danych osobowych przez przedsiebiorce nastepuje
wylacznie w celu podejmowania dzialan na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa
przewozéw. Zwazywszy na szczegdlng wage dobra chronionego, jakim jest
bezpieczenstwo zycia i1 zdrowia pasazeroOw, jest konieczne pozyskanie danych
jednoznacznie identyfikujacych kierowce pojazdu. Dzigki skutecznej weryfikacji
i zgromadzonym informacjom przedsigbiorca bgdzie mogt skutecznie broni¢ si¢ przed
ewentualnymi zarzutami niedopetlnienia starannos$ci przy doborze osob faktycznie
wykonujacych przewoz. Dane osobowe, ktore beda przetwarzane, obejmuja imie,
nazwisko oraz dane z odwzorowan cyfrowych dokumentoéw, na podstawie ktorych
stwierdzono tozsamo$¢ i ustalono uprawnienia do kierowania pojazdem. Natomiast
pozostate informacje, ktore moga mie¢ wptyw na bezpieczenstwo przewozu o0sob, ktore
moga by¢ przetwarzane przez przedsigbiorce, nie stanowig danych osobowych, na co
wskazano wprost w art. 27e ust. 7. Sg to np. cechy charakterystyczne pojazdu, ktérym
osoba wykonuje przewozy (takie jak: kolor lakieru, marka, model), albo dane z analizy tras

podejmowanych przez tego kierowce (obszar, czas, zlecenia ktore podejmowat, a ktore



2)

odrzucat etc.). Weryfikacji zgodnie z art. 27b ust. 7 dokonuje si¢ nie rzadziej niz raz na

100 wykonywanych przewozow.

Wprowadzony okres przetwarzania danych odpowiada okresowi przechowywania

informacji w ewidencji przedsigbiorcow, o ktorej mowa w art. 27b ust. 1 pkt 3.

Projektowane przepisy wprowadzaja rowniez obowigzek udostepnienia na wniosek organu
Inspekcji Transportu Drogowego informacji o dokonaniu weryfikacji i jej wyniku. Za brak
dopehienia obowigzku weryfikacji, zgodnie z art. 27e ust. 1, przewidziano w dodawanym
przepisie art. 95f karg pienigzng w wysokosci 10 000 zt. Organem wyznaczonym do
nakladania kary jest Gtowny Inspektor Transportu Drogowego. W przypadku ponownego
niedopetnienia obowigzku weryfikacji kara wyniesie 50 000 zt;

zmiany wprowadzone w art. Sc, art. 6, art. 8, art. 27b wynikaja z koniecznosci
ujednolicenia wymagan dla kierujacych wykonujgcych przewozy taksowkami oraz
kierowcoéw wykonujacych przewozy okazjonalne samochodem osobowym oraz pojazdem
samochodowym przeznaczonym konstrukcyjnie do przewozu powyzej 7 i nie wigcej niz

9 0s06b tacznie z kierowca.

Obecnie ustawa o transporcie drogowym roznicuje wymagania dla kierowcow tych dwoch
rodzajow przewozow. Niewatpliwie wprowadzone zmiany wpltyng na zwickszenie
bezpieczenstwa 0sob korzystajacych z tych form transportu oraz pozostatych uczestnikoéw

ruchu drogowego.

Zmiana w art. 5¢ w ust. 1 w pkt 4 polega na zmianie wymagan wzgledem uzyskania licencji
na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu 0sOb
samochodem osobowym (art. 5b ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie drogowym) oraz
wzgledem licencji na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu
0sOb pojazdem samochodowym przeznaczonym konstrukcyjnie do przewozu powyzej
7 i nie wiecej niz 9 0sob lacznie z kierowca (art. 5b ust. 1 pkt 2 ustawy o transporcie
drogowym). W mysl proponowanych rozwigzan — przedsiebiorca osobiscie wykonujacy
przewozy, zatrudnieni przez niego kierowcy oraz osoby niezatrudnione przez
przedsiebiorce, lecz wykonujace osobiscie przewo6z na jego rzecz, beda musieli spetnié
wymog w zakresie niekaralno$ci za przestgpstwa przeciwko zyciu i1 zdrowiu oraz
przeciwko wolnos$ci seksualnej i obyczajnosci, a takze za przestgpstwa, o ktorych mowa
w art. 59 ustawy z dnia 29 lipca 2005 r. o przeciwdziataniu narkomanii (Dz. U. z 2023 r.
poz. 172 oraz z 2022 r. poz. 2600). Ponadto wymogiem wobec tych osob bedzie brak

prawomocnego orzeczenia zakazu wykonywania zawodu kierowcy. Zgodnie z obecnie

9



obowigzujacymi przepisami, zatrudnieni przez przedsigbiorce kierowcy, a takze inne
osoby niezatrudnione przez tego przedsigbiorce, lecz wykonujace osobiscie przewdz na
jego rzecz, jedynie nie mogg mie¢ prawomocnie orzeczonego zakazu wykonywania
zawodu kierowcy. Wprowadzenie nowych wymogdéw spowoduje, ze osoby nieuprawnione
nie beda mogly wykonywa¢ przewozoéw okazjonalnych samochodem osobowym, co

przyczyni si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa przewozonych osob.

Jednoczesnie przez dodanie w art. 5¢ w ust. 1 pkt 6 wprowadzony zostanie wymog
posiadania przez przedsigbiorce osobiscie wykonujacego przewozy, zatrudnionych przez
niego kierowcow oraz osob niezatrudnionych przez przedsiebiorce, lecz wykonujacych
osobiscie przewdz na jego rzecz, odpowiedniego uprawnienia upowazniajagcego do
kierowania pojazdem, braku przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na
stanowisku kierowcy oraz braku przeciwwskazan psychologicznych do wykonywania
pracy na stanowisku kierowcy. Dotychczas takie wymagania nie byty wskazane wprost
w warunkach uzyskania przedmiotowych licencji, a wynikaty posrednio z brzmienia art.
39a ust. 1 pkt 2—4 ustawy o transporcie drogowym. Dzigki przedmiotowej zmianie organy
licencyjne begda mialy mozliwos$¢ weryfikowania spetlienia tych wymagan przez
przedsigbiorce juz na etapie sktadania wniosku o udzielenie licencji, o ktérej mowa w art.

5bust. 1 pkt 112,

Propozycja zmiany art. 6 ust. 1 pkt 2 wskazanej ustawy, polega na doprecyzowaniu
wymogow dla uzyskania licencji na wykonywanie krajowego transportu drogowego
W zakresie przewozu osob takséwka 1 dokonuje rozszerzenia grupy kierowcow, ktérzy
muszg spelni¢ wymogi w zakresie niekaralno$ci o osoby niezatrudnione przez
przedsigbiorce, lecz wykonujace osobiscie przewdz na jego rzecz. Proponowana zmiana
jest rowniez tozsama z regulacjami zawartymi w art. 8 ust. 3 pkt 4, stanowigcym, ze do
wniosku o udzielenie licencji, o ktérych mowa w art. 5b ust. 1 i 2, dolacza si¢
zaswiadczenie o niekaralno$ci opatrzone data nie wczesniejsza niz miesigc przed
zlozeniem wniosku, potwierdzajace, ze odpowiednio przedsiebiorca osobi$cie wykonujacy
przewozy, zatrudnieni przez niego kierowcy oraz osoby niezatrudnione przez
przedsigbiorcg, lecz wykonujace osobiscie przewdz na jego rzecz, spetniaja warunki,
0 ktorych mowa w art. Sc ust. 1 pkt 4 lub w art. 6 ust. 1 pkt 2. Wprowadzona zmiana w tym
zakresie wplynie na zwigkszenie bezpieczenstwa osob korzystajacych z tej formy

transportu drogowego.
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Zmiana w art. 6 ust. 1 pkt 2 lit. d ma charakter porzadkujacy i polega na usuni¢ciu odestania
do art. 39a ust. 1 pkt 1, ktory dotyczy wymagan dla kierowcodw pojazdow o dopuszczalnej

masie catkowitej przekraczajacej 3,5 tony oraz autobusow.

Zmiana zawarta w art. 8 ustawy o transporcie drogowym polegajaca na dodaniu w ust. 3

pkt 3a spowoduje, ze do wniosku o udzielenie:

1) licencji na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu 0s6b

taksowka,

2) licencji na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu 0sob

samochodem osobowym,

3) licencji na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu 0sob
pojazdem samochodowym przeznaczonym konstrukcyjnie do przewozu powyzej

7 i nie wigcej niz 9 0sob tacznie z kierowca

— bedzie obowigzek dolagczenia dokumentéw potwierdzajacych posiadanie wymaganego
prawa jazdy oraz dokumentow o braku przeciwskazan zdrowotnych i psychologicznych do

wykonywania pracy na stanowisku kierowcy.
Zmiana w art. 8 w ust. 5 wynika z dokonania zmian w ust. 3.

Zmiana w art. 27b w ust. 1 w pkt 1 polega na rozszerzeniu obowigzkoéw przedsiebiorcéw
prowadzacych posrednictwo przy przewozie oséb w zakresie weryfikacji obowigzku
posiadania przez przedsiebiorcg, ktoremu przekazuje zlecenia przewozu osdb, obok
posiadania odpowiedniej licencji, o ktorej mowa w art. 5b ust. 1, roOwniez wypisOw

Z licencji wydanych na kazdy zgloszony pojazd.

Zgodnie z art. 5 ust. 1 ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o zmianie ustawy o transporcie
drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1180, z pézn. zm.) licencje na
wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu osob taksowka
wydane przed dniem wejscia w zycie tej ustawy zachowujg wazno$¢ przez okres, na jaki
zostaly wydane, nie dluzej jednak niz 3 lata od dnia wejscia w zycie tej ustawy. Natomiast
zgodnie z art. 5 ust. 2 ww. ustawy licencje na wykonywanie krajowego transportu
drogowego w zakresie przewozu osob taksdOwka wydane przed dniem wejscia w zycie
ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektorych
innych ustaw podlegaja dostosowaniu do wymagan okreslonych w ustawie z dnia

6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym w brzmieniu nadanym ustawg z dnia 16 maja
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2019 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektorych innych ustaw, na
wniosek przedsigbiorcy ztozony przed uptywem 3 lat od dnia wejécia w zycie tej ustawy.
Licencje na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu 0sob
taksowka wydane przed dniem 1 stycznia 2020 r. podlegaly dostosowaniu do nowych
wzordéw licencji wydawanych wraz z wypisami z licencji, w terminie do dnia 31 grudnia
2022 r. W zwigzku z tym jest zasadne wskazanie wprost w przepisach ustawy o transporcie
drogowym obowigzku weryfikacji przez posrednika posiadania rowniez wypisow z licencji
wydanych dla pojazdoéw, ktérymi kierowcy $wiadczg ustugi przewozowe zlecone przez

posrednika.

Zmiana w ustawie o transporcie drogowym, w art. 13b ust. la, wprowadza obowigzek
okazania 1 udostepnienia przez kierujgcego uprawnionym stuzbom kontrolnym urzadzenia,
na ktérym jest zainstalowana aplikacja mobilna stuzgca do rozliczania optaty za przewoz

0sob.

Aplikacja mobilna stuzgca do rozliczania optat za przewdz osob musi spetnia¢ wymogi
okreslone w rozporzadzeniu wydanym na podstawie art. 13b ust. 4 ustawy o transporcie
drogowym oraz wymagania dla kas rejestrujgcych majacych posta¢ oprogramowania
okreslone w przepisach o podatku od towarow 1 ustug. Wprowadzenie takiego obowigzku
pozwoli na weryfikacj¢, w toku prowadzonych dziatan kontrolnych, czy aplikacje mobilne
wykorzystywane do rozliczania oplat za przewdz osdéb sg opracowane zgodnie

w wymogami dla nich przewidzianymi.

W konsekwencji zmiany w art. 13b ust. la wprowadzono zmian¢ w art. 87 w ust. 1 pkt 2
lit. h, co umozliwi podczas wykonywania przewozu drogowego zadania przez uprawnione
shuzby kontrolne od kierowcy pojazdu samochodowego okazania i1 udost¢pnienia
urzadzenia, na ktorym jest zainstalowana aplikacja mobilna, o ktorej mowa w art. 13b
ustawy. Umozliwi to zweryfikowanie, czy aplikacja mobilna spelnia wymagania okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Cyfryzacji z dnia 28 maja 2020 r. w sprawie aplikacji mobilne;j
stuzacej do rozliczania oplaty za przewo6z osob (Dz. U. poz. 954) oraz wymagania dla kas
rejestrujacych majacych posta¢ oprogramowania okreslone w przepisach o podatku od

towarow 1 ushug.

Proponowana zmiana w art. 87 ust. 4 ustawy o transporcie drogowym spowoduje, ze
podczas kontroli drogowej kierujacy wykonujacy przewo6z drogowy taksowka bedzie miat
obowigzek okazania wypisu z licencji na wykonywanie krajowego transportu drogowego

w zakresie przewozu o0sob taksowka, a nie jak dotychczas licencji. W wyniku wejscia
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3)

W zycie przepisOw ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o zmianie ustawy o transporcie
drogowym oraz niektorych innych ustaw wprowadzono zmiang systemowa w zakresie
wydawania licencji taksowkowych, polegajaca na udzielaniu przedsigbiorcom jednej
licencji oraz wypiso6w na kazdy zgloszony do licencji pojazd. W zwiazku z tym do konca
2022 r. trwat okres przejsciowy, nakladajacy na przedsigbiorcow obowigzek dokonania
zmian w zakresie posiadanych dokumentow licencyjnych. Licencje na wykonywanie
krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu osob taksowka wydane przed
1 stycznia 2020 r. podlegaly dostosowaniu do nowych wzorow licencji wydawanych wraz
z wypisami z licencji, w terminie do dnia 31 grudnia 2022 r. Wskazana zmiana
spowodowata, ze od 1 stycznia 2023 r. przedsigbiorcy wykonujacy krajowy transport
drogowy w zakresie przewozu osob taksowka w toku kontroli drogowej sg obowigzani do
okazania wylacznie wypisu z licenc;ji;

zmiany wprowadzane w art. 92a oraz w zalgcznikach nr 1 i 3 ustawy o transporcie
drogowym sg konsekwencja pojawiajacych si¢ w ostatnim czasie doniesien medialnych
informujacych, ze w pojazdach $wiadczacych ustugi w zakresie przewozu o0sob
samochodem osobowym oraz taksOwka zlecane za posrednictwem aplikacji mobilnych
popetniane sg przestepstwa przeciwko wolnosci seksualnej 1 obyczajowosci, ktora maja

miejsce w pojazdach zamawianych przez aplikacje mobilne.

Ujawniane przypadki wptywaja na obnizenie poczucia bezpieczenstwa wsrod obywateli
korzystajacych z tej formy transportu drogowego. Zapewnienie zwickszenia
bezpieczenstwa osob korzystajagcych z przewozow swiadczonych przez posrednikéw przy
przewozach 0s6b jest niezbedne z punktu widzenia obserwowanego wzrostu popytu na
korzystanie z transportu 0sob przy wykorzystaniu aplikacji mobilnej. Dziatania kontrolne
pokazuja, ze przewozy zlecane za posrednictwem aplikacji mobilnych wykonujg takze
podmioty, ktore nie posiadaja licencji upowazniajacej do wykonywania krajowego
transportu  drogowego, a kierowcy nie maja wymaganych badan lekarskich
i psychologicznych. W zwigzku z tym jest zasadne dokonanie nowelizacji przepisow
odnoszacych si¢ do zasad podejmowania i wykonywania dzialalno$ci gospodarczej
w zakresie posrednictwa przy przewozie osob, ktdra przyczyni si¢ do wigkszego nadzoru

posrednikow nad przedsigbiorcami §wiadczacymi ustugi przewozowe na ich rzecz.

Intencja zaproponowanych zmian jest zwigkszenie bezpieczenstwa przewozonych osob,
jak rowniez uniemozliwienie $wiadczenia ustug przewozowych przez kierowcow, ktorzy

nie spelniaja wymagan niezbednych do realizowania zarobkowych przewozow osdb

13



samochodami osobowymi i taksowkami. W tym celu jest zasadne dokonanie zmian
w zakresie kar pienigznych dla przedsigbiorcow prowadzacych posrednictwo przy
przewozie osob. Prowadzone przez uprawnione stuzby kontrolne dzialania wskazuja, ze
mimo uregulowania przez przepisy ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o zmianie ustawy
0 transporcie drogowym oraz niektorych innych ustaw zasad prowadzenia dzialalnosci
gospodarczej w zakresie posrednictwa przy przewozie 0sOb, cz¢s¢ z podmiotow
operujacych na polskim rynku nie stosuje si¢ do wymogdéw ustawy o transporcie

drogowym.

Zmiana w art. 92a ust. 1 ustawy o transporcie drogowym przewiduje podwyzszenie
wysokosci kary pienieznych za naruszenia warunkéw wykonywania przewozu. W tym
zakresie wysoko$¢ kary pieni¢znej jaka moze by¢ naloZzona przez uprawnione shizby
kontrolne na przedsigbiorc¢ prowadzacego posrednictwo przy przewozie 0sOb
Z naruszeniem obowigzkow lub warunkow przewozu drogowego za kazde naruszenie
wyniesie 1 000 000 ztotych. Dotychczas byto to 40 000 ztotych. Podwyzszenie kar w tym
zakresie wynika z ujawnianych przypadkéw niestosowania si¢ posrednikow przy
przewozie 0osob do obowigzkéw zawartych w ustawie o transporcie drogowym. Przepisy
ustawy o transporcie drogowym zawierajg jasno sprecyzowane obowiazki spoczywajace
na posrednikach. Celem wprowadzenia regulacji w zakresie podwyzszenia kar pieni¢znych
jest zatem wzmocnienie egzekucji przepisow dedykowanych dla tej formy wykonywania
transportu drogowego. Ustanowienie kary pieni¢znej w tej wysokosci ma mie¢ charakter

zarOwno penalizacyjny jak i prewencyjny.

Jednoczesnie projekt ustawy przewiduje podwyzszenie kary pieni¢znej dla przedsiebiorcy
wykonujacego krajowy transport drogowy, o ktérym mowa w art. 5b ust. 1 (.
przedsigbiorcy wykonujacego krajowy transport drogowy w zakresie przewozu o0sOb
taksowka lub przedsigbiorcy wykonujacego krajowy transport drogowy w zakresie
przewozu o0s6b samochodem osobowym lub przedsigbiorcy wykonujacego krajowy
transport drogowy w zakresie przewozu 0sob pojazdem samochodowym przeznaczonym
konstrukcyjnie do przewozu powyzej 7 i nie wigcej niz 9 0sob tacznie z kierowcg) za kazde
naruszenie stwierdzone podczas kontroli drogowej, do wysokoscido 120 000 ztotych. Kare
w tej wysokosci stuzby kontrolne beda mogly natozy¢ jedynie w przypadku ponownego
stwierdzenia wykonywania transportu drogowego bez wymaganej licencji, o ktérej mowa
w art. 5b ust. 1 ustawy o transporcie drogowym. Wprowadzenie wskazanego rozwigzania

ma na celu spowodowanie, ze przedsigbiorcy realizujacy przewozy beda posiadali
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wymagane licencje na przewdz osob. Obechie dzialania kontrolne wskazuja, Zze mimo
takiego obowiazku czes$¢ przewoznikéw drogowych nadal wykonuje ushugi przewozowe

bez jego spehienia.

Zmiany art. 92a ust. 3 s3 konsekwencja zmian w art. 92a ust. 1. W zwiazku z tym nastapi
zmiana wysoko$ci sumy kar jakie mogg zosta¢ nalozone w wyniku jednej kontroli
drogowej wobec podmiotow, ktére sa posrednikami przy przewozie osoéb z 12 000 ziotych
do 1 000 000 ztotych. Natomiast wobec podmiotow wykonujacych przewozy na podstawie
licencji, o ktorych mowa w art. 5b ust. 1, nastgpi zwiekszenie sumy kar pieni¢znych jakie

moga zosta¢ natozone podczas jednej kontroli z 12 000 ztotych do 120 000 ztotych.

Zmiana w ust. 5 przewiduje zwigkszenie sumy kar pieni¢znych jakie moga by¢ natozone
za naruszenia stwierdzone podczas kontroli w siedzibie podmiotu wykonujacego przewo6z
drogowy, w tym przypadku u posrednika przy przewozie osob. W tym przypadku wobec
podmiotu prowadzgcego posrednictwo przy przewozie 0sob suma kar zostanie zwigkszona
z 100 000 ztotych do 1 500 000 ziotych. Kara w tej wysokosci moze by¢ nalozona
w przypadku ujawnienia nieprawidlowosci podczas kontroli w siedzibie posrednika.
Wprowadzenie takiego rozwigzania spowoduje, ze posrednicy przy przewozie 0sOb
w wiekszym stopniu bedg zwracali uwage, aby prowadzona przez nich dziatalno$¢

gospodarcza odbywata si¢ zgodnie z przepisami ustawy o transporcie drogowym.

Projekt ustawy przewiduje takze zwigkszenie wysokosci sankcji okre§lonych
W zatgcznikach nr 1 1 3 do ustawy o transporcie drogowym, ktéry obejmuje kary pieni¢zne

wobec przedsi¢biorcOw wykonujacych transport drogowy.

Wprowadzenie projektowanych zmian ma na celu zwigkszenie odpowiedzialnosci
posrednika przy przewozie 0sob oraz podmiotdw, ktoremu posrednik zleca realizacj¢ ushug
przewozu osob. Takie dziatanie wplynie pozytywnie na bezpieczenstwo pasazerow
podczas realizowania ustug w zakresie przewozow 0sob. Proponowane zmiany polegaja
na zwigkszeniu wysokosci kar pienieznych, wprowadzeniu instytucji ,,recydywy” oraz
dodaniu nowej kategorii naruszen.

Dodano nowe sankcje zwigzane ze stosowaniem aplikacji mobilnej jako narzgdzia do
rozliczania oplaty za przewdz osob. W tym zakresie w zalagczniku nr 1 w Ip. 8

zaproponowano dodanie pkt 8.7 przewidujacego mozliwo$¢ natozenia kary pieni¢zne;j

w wysokosci 2000 zlotych na kierujacego, za nieokazanie urzadzenia, na ktoérym
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zainstalowana jest aplikacja mobilna, o ktérej mowa w art. 13b ust. 1 ustawy o transporcie

drogowym.

W zalaczniku nr 3 w Ip. 2 w pkt 2.17., ktory zawiera sankcj¢ za prowadzenie posrednictwa
przy przewozie 0osob z naruszeniem art. 27b ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie drogowym,
proponuje si¢ zwickszenie kary pienigznej z 10 000 ztotych do 100 000 ztotych. Nalezy
wskazaé, ze posrednik przy przewozie osob jest obowigzany do weryfikacji, czy
przedsigbiorca, ktéoremu przekazuje zlecenia przewozu o0s6b, posiada odpowiednig
licencje, o ktorej mowa w art. 5b ust. 1. W celu skuteczniejszego egzekwowania
wskazanego obowigzku jest zasadne zwigkszenie kary pieni¢znej za brak dokonania przez

posrednika ww. weryfikacji.

W zalgczniku nr 3 w Ip. 2 w pkt 2.18. proponuje si¢ zwigkszenie kary pienieznej
w przypadku prowadzenia posrednictwa przy przewozie osOb z naruszeniem art. 27b ust.
1 pkt 2 lub 3 ustawy o transporcie drogowym, tj. bez prowadzenia rejestru przekazanych
zlecen przewozu 0sob lub bez prowadzenia ewidencji przedsigbiorcow, ktérym zleca si¢

przewo6z osob, z 40 000 ztotych do 500 000 ztotych.

W zalgczniku nr 3 w Ip. 2 w pkt 2.19. za nieprzekazanie w wymaganym terminie
uprawnionym organom co najmniej jednej z informacji, o ktorych mowa w art. 27b ust. 1
pkt 4 ustawy o transporcie drogowym, lub wyniku weryfikacji, o ktorej mowa w tym
przepisie, tj. weryfikacji czy przedsiebiorca, ktéremu przekazuje zlecenia przewozu osob,
posiada odpowiednig licencje¢, przewiduje si¢ zwickszenie kary pieni¢znej z 40 000 ztotych

do 200 000 ztotych.

W zalaczniku nr 3 w Ip. 2 w pkt 2.20. przewiduje si¢ zwigkszenie kary pieni¢znej za
przekazywanie zlecen przez przedsi¢biorce prowadzacego posrednictwo przy przewozie
0sOb przewozu 0s6b podmiotowi, ktory nie posiada odpowiedniej licencji, o ktorej mowa
w art. 5b ust. 1 ustawy o transporcie drogowym, lub z naruszeniem art. 5e tej ustawy,
z 40 000 ztotych do 500 000 ztotych. Zwigkszenie wysokosci wskazanej kary, przyczyni
si¢ do osiagniecia celu jakim jest zlecanie przez posrednikow wykonywania przewozow
wylacznie przez licencjonowanych przewoznikéw drogowych, co przyczyni si¢ réwniez
do zwigkszenia bezpieczenstwa przewozonych pasazeréw oraz innych uzytkownikoéw

ruchu drogowego.

W zalgczniku nr 3 w Ip. 2 w pkt 2.21. za prowadzenie posrednictwa przy przewozie 0osob

bez wymaganej licencji, o ktorej mowa w art. 5b ust. 2 pkt 2 ustawy o transporcie
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drogowym, tj. licencji na wykonywanie transportu drogowego w zakresie posrednictwa
przy przewozie osob, przewiduje si¢ zwickszenie kary pieni¢znej z 40 000 ziotych
do 500 000 ztotych. Posiadanie licencji jest niezbgdne w celu podjecia i wykonywania
dziatalnosci w zakresie posrednictwa przy przewozie osob oraz potwierdza spetnienie

wymogoéw niezbednych do prowadzenia tej dziatalnosci gospodarczej w Polsce.

Jednoczes$nie projekt wustawy zaklada dodanie nowych naruszen zwigzanych

Z prowadzeniem posrednictwa przy przewozie osob.

Dodatkowo w zalaczniku nr 3 w lp. 2 dokonano zmiany brzmienia pkt 2.23. w celu
doprecyzowania wskazanego przepisu. W zwigzku z tym rozliczanie oplaty za przewdz
0s0b na podstawie aplikacji mobilnej, o ktorej mowa w art. 13b ust. 1 ustawy 0 transporcie
drogowym, niespekiajacej wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
art. 13b ust. 4 oraz wymagan dla kas rejestrujacych majacych posta¢ oprogramowania,

bedzie sankcjonowane karg pienigzng w wysokosci 12 000 ztotych.
W zalaczniku nr 3 do ustawy o transporcie drogowym w Ip. 2 dodaje si¢ pkt 2.24.—2.28.

Pkt 2.24. zaktada, ze za ponowne stwierdzenie prowadzenia posrednictwa przy przewozie
0sOb bez wymaganej licencji, o ktorej mowa w art. 5b ust. 2 pkt 2 ustawy o transporcie
drogowym (licencji na wykonywanie transportu drogowego w zakresie posrednictwa przy
przewozie o0sob), uprawnione stuzby kontrolne moga natozy¢ kar¢ w wysokosci
1000 000 ziotych. Kara ta bedzie mogta by¢ nalozona wylacznie na przedsigbiorce,
wobec ktorego organy kontrolne ponownie stwierdzg prowadzenie posrednictwa bez

wymaganej licencji.

W dodanym pkt 2.25. przewiduje si¢, ze w przypadku ponownego stwierdzenia
wykonywania transportu drogowego bez wymaganej licencji, o ktorej mowa w art. Sb ust.
1 ustawy o transporcie drogowym, bedzie mozliwe nalozenie kary pieni¢znej w wysokos$ci
120 000 zlotych. Kara ta dotyczy przedsigbiorcy $wiadczacego zarobkowe przewozy osob
samochodem osobowym lub taksdéwka 1 moze by¢ natlozona wytacznie na podmiot, wobec
ktérego shuzby kontrolne ponownie stwierdza wykonywanie przewozéw drogowych bez
posiadania stosownej licencji. Wprowadzenie kary w tej wysoko$ci ma na celu
spowodowanie rowniez, ze przedsigbiorcy, ktorzy obecnie wykonuja przewozy bez

posiadania licencji, uzyskaja wymagane uprawnienia.

Dodanie pkt 2.26. wprowadza naruszenie za przekazanie zlecenia przez przedsigbiorce

prowadzacego posrednictwo przy przewozie oséb podmiotowi, ktory wykonuje przewdz
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pojazdem bez wypisu z licencji, o ktérej mowa w art. Sb ust. 1,
w wysokosci 100 000 ztotych. Nalezy wskazaé, ze zgodnie z art. 5 ust. 1 ustawy z dnia
16 maja 2019 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektérych innych ustaw,
licencje na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu osdb
taksowka wydane przed dniem wejScia w zycie tej ustawy zachowuja wazno$¢ przez okres,
na jaki zostaty wydane, nie dtuzej jednak niz 3 lata od dnia jej wejScia w zycie. Natomiast
zgodnie z art. 5 ust. 2 ww. ustawy licencje, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 tej ustawy,
podlegaja dostosowaniu do wymagan okreslonych w ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r.
0 transporcie drogowym w brzmieniu nadanym ustawg z dnia 16 maja 2019 r. o zmianie
ustawy o transporcie drogowym oraz niektorych innych ustaw, na wniosek przedsiebiorcy
zlozony przed uptywem 3 lat od dnia wejscia w zycie tej ustawy. Wskazana zmiana
spowodowata, ze od 1 stycznia 2023 r., kierowcy muszg okazywac¢ do kontroli wypisy
z licencji, a nie jak dotychczas licencje. W zwigzku z tym jest zasadne ustanowienie sankcji
za przekazanie zlecenia przewozu przedsiebiorcy, ktory nie posiada wypisu z licencji

przypisanego do wlasciwego pojazdu.

Dodanie pkt 2.27. spowoduje, ze za ponowne przekazanie zlecenia przez przedsigbiorce
prowadzacego posrednictwo przy przewozie 0sob podmiotowi, ktory wykonuje przewo6z
pojazdem bez wypisu z licencji, o ktérej mowa w art. 5b ust. 1, shuzby kontrolne beda

mogly nalozy¢ kare pieniezng w wysokosci 1 000 000 zlotych.

Dodanie pkt 2.28 przewiduje mozliwos¢ nalozenia kary pienigznej w wysokosci
12 000 ztotych na przedsigbiorce za nieokazanie urzadzenia, na ktérym zainstalowana jest

aplikacja mobilna, o ktérej mowa w art. 13b ust. 1 ustawy o transporcie drogowym.

Zmiany w wysokosciach kar pieni¢znych oraz rozszerzenie katalogu sankcji za
niestosowanie si¢ do przepisOw ustawy o transporcie drogowym pozwolg na osiggnigcie
celu jakim jest prowadzenie przez posrednikow przy przewozie 0osdb oraz podmiotow
wykonujacych zarobkowe przewozy osob dziatalnosci zgodnie z regulacjami zawartymi
W ustawie o transporcie drogowym. Niewatpliwie wplynie to na zwigkszenie
bezpieczenstwa osdb korzystajacych z tej formy transportu drogowego oraz przyczyni si¢
do wprowadzenia rownej konkurencji w tej dziedzinie transportu drogowego. Prowadzenie
dziatalno$ci gospodarczej z naruszeniem zasad i wymogow przewidzianych w przepisach
prawa powoduje, ze takie podmioty osiagaja przewage konkurencyjng nad
przedsiebiorcami stosujagcymi si¢ do obowigzujacych regut prawnych. Nierdéwnos$¢

podmiotdow wobec prawa powoduje niezadowolenie spoleczne przedsigbiorcow
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4)

4)

realizujacych przewozy zgodnie z przepisami prawa. Nalezy rowniez wskaza¢, ze kary
pieniezne beda mogly by¢ nalozone wylacznie na podmioty naruszajace przepisy ustawy
0 transporcie drogowym;

zmiana wprowadzana w art. 2 pkt 7 niniejszego projektu jest zwigzana ze zniesieniem
oplaty ewidencyjnej za wpis do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych osrodek szkolenia
w zakresie kwalifikacji zawodowej;

ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (art. 4 projektu)

Zmiany wprowadzone w ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U.

22021 r. poz. 1212, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o kierujacych pojazdami”, obejmuyja:

uchylenie w art. 2 definicji oplaty ewidencyjnej — w zwiazku ze zniesieniem pobierania
kazdej optaty ewidencyjnej, ktora wskazana zostata w tej ustawie,

zniesienie kazdej optaty ewidencyjnej okreslonej w tej ustawie, w tym oplaty ewidencyjne;j
za wydanie 1 wymiane prawa jazdy, migdzynarodowego prawa jazdy, karty kwalifikacji
kierowcy, wpis kodu 95 do prawa jazdy, wpis do ewidencji i rejestrow 0sob i podmiotow
uczestniczgcych w procesie nabywania uprawnien, wydanie zezwolenia na kierowanie
pojazdem uprzywilejowanymi i przewozacym warto$ci pieni¢zne, za zwrot zatrzymanego
prawa jazdy;

dostosowanie, w zwigzku ze zniesieniem optaty ewidencyjnej brzmienia art. 101, a takze
art. 138a; w szczegdlnosci w art. 138a uchylono ust. 1, ktory odnosit si¢ do opfat
ewidencyjnych za wpis do ewidencji 1 rejestrow osOb uczestniczagcych w procesie
nabywania uprawnien, a takze oplaty ewidencyjnej pobieranej za wydanie zezwolenia na
kierowanie pojazdem uprzywilejowanym lub przewozacym wartosci pieni¢zne.
Jednoczesnie dostosowano ust. 2, rezygnujac ze wskazania w tym ustgpie zakresu
dotyczacego zezwolen na kierowanie pojazdem uprzywilejowanym lub przewozacym
wartosci pieni¢zne z uwagi na brak powigzania tych zezwolen z prowadzeniem ewidencji
i rejestrow wskazanych w przepisie. Biorac pod uwage aktualne brzmienie art. 13 ustawy
z dnia 9 maja 2018 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych
ustaw, ktore wskazuja mozliwo$¢ oglaszania przez ministra wilasciwego do spraw
informatyzacji komunikatu okre$lajacego termin i zakres wdrozenia rozwigzan
technicznych, ktory obejmuje rowniez mozliwo$¢ gromadzenia danych o ww.
zezwoleniach — w nowym brzmieniu w art. 138a ust. 2 wprowadzono regulacje, ze minister
wiasciwy do spraw informatyzacji oglosi komunikaty okre$lajace zakres i termin

wdrozenia rozwigzan technicznych umozliwiajacych wprowadzanie, przekazywanie,

19



gromadzenie 1 udostepnianie z centralnej ewidencji kierowcdéw danych, o ktérych mowa
w art. 100aa ust. 1 pkt 5-15 ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Komunikaty te oglasza
si¢ w terminie co najmniej 3 miesigcy przed dniem wdrozenia rozwigzan technicznych
okreslonym w danym komunikacie. Dodatkowo w nowym brzmieniu ust. 2 wprowadzono
zmiang publikatora komunikatu, wskazujac w miejsce dziennika urzgdowego ministra
wlasciwego do spraw informatyzacji Dziennik Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej oraz
strong podmiotowag Biuletynu Informacji Publicznej urzgdu obstugujacego ministra
wiasciwego do spraw informatyzacji. Przy zmianie brzmienia upowaznienia kierowano si¢
potrzeba ujednolicenia przepisoOw w tym zakresie;

5) ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towarow niebezpiecznych (art. 5

projektu)

Zmiana w ustawie z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych (Dz. U.
z 2022 r. poz. 2147) dotyczy zniesienia oplaty ewidencyjnej za wydanie zaswiadczenia ADR

albo jego wtoérnika.

W zwigzku z eliminacja, niniejszym projektem ustawy, nadmiernych obcigzen i obowigzkow
dla obywateli, samorzadéw i przedsiebiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow jest
zasadne 1 mozliwe jak najszybsze wejscie przepisow w zycie, a zasady demokratycznego

panstwa prawnego nie stoja temu na przeszkodzie.

Planuje sig, ze ustawa wejdzie w zycie pierwszego dnia miesigca nastgpujacego po miesigcu
ogloszenia. Ze wzgledu na istotne korzysci dla obywateli, przedsiebiorcéw 1 samorzadow,
zwigzane ze zniesieniem optaty ewidencyjnej projektowane przepisy w tym zakresie powinny
wejs¢ w zycie jak najszybciej. Jednoczes$nie dla utatwienia stosowania przepiséw, biorgc pod
uwage obecnie obowigzujgce miesigczne okresy sprawozdawcze, proponuje si¢ wejscie w zycie

z poczatkiem miesigca.

W odniesieniu do zmian przepisOw ustawy o transporcie drogowym, w zakresie przewozu osob,
planuje sie, ze ustawa wejdzie w zycie w terminie 3 miesi¢cy od dnia ogloszenia. Proponowany
okres umozliwi przedsigbiorcom ujednolicenie i dostosowanie rozwigzan o charakterze

organizacyjnym w celu poprawy bezpieczenstwa przewozu osob.

Ponadto z uwagi na konieczno$¢ dostosowania si¢ przedsigbiorcow do nowych regulacji
odnos$nie do podwyzszenia kar pieni¢znych za naruszenia warunkéw wykonywania przewozu

i rozszerzenia katalogu sankcji za niestosowanie si¢ do przepisOw ustawy o transporcie
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drogowym w projekcie ustawy zostalo przyjete 3-miesigczne vacatio legis, jako odpowiednie

w zakresie zmian przepisoOw dotyczacych kar pieni¢znych w ustawie o transporcie drogowym.

W projekcie utrzymano dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 31
ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych do dnia wejscia
W zycie nowych przepisOw wykonawczych wydanych na podstawie art. 31, nie dluzej jednak
niz przez 12 miesigcy od dnia wejScia w zycie projektowanej ustawy, co jest konieczne ze

wzgledu na zmiane¢ posrednig w art. 25 tej ustawy wplywajaca na upowaznienie ustawowe.

W projekcie wprowadzono przepis przejsciowy dotyczacy pobierania, przekazywania lub
uiszczania oplat ewidencyjnych uchylanych ustawg i odsetek za zwloke, ktore byty nalezne
przed dniem wejScia w zZycie niniejszej ustawy, utrzymujac stosowanie przepisow

dotychczasowych.

Wprowadzono roéwniez przepis przejSciowy dotyczacy sporzadzania 1 przekazywania
sprawozdan przez podmioty zobowigzane wskazujacy, ze za okres miesigca poprzedzajacego
dzieh wejScia w zycie ustawy stosuje si¢ dotychczasowe przepisy ustawy — Prawo o ruchu
drogowym, co pozwoli na przygotowanie i1 zlozenie sprawozdania na dotychczasowych
zasadach podmiotom, ktore w ostatnim miesigcu przed dniem wejScia w zycie ustawy byty

jeszcze zobowigzane do pobierania optaty ewidencyjne;.

Ponadto wprowadzono przepis przejsciowy w zakresic obowigzku weryfikacji przez
przedsigbiorce prowadzacego posrednictwo przy przewozach drogowych osob, ktoére wykonuja
te przewozy, a z ktorymi przedsigbiorca rozpoczat wspdtprace przed wejsciem w zycie ustawy.

Termin wykonania weryfikacji okre§lono na 6 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie ustawy.

W projekcie wprowadzono regulacje przejsciowe do postgpowan administracyjnych w zakresie
licencji, o ktorych mowa w art. 5b ustawy o transporcie drogowym, wszczetych
i niezakonczonych decyzja ostateczng przed dniem wejScia w zycie projektowanej ustawy
stosuje si¢ przepisy projektowane. W zwiazku z tym przedsiebiorcy, ktorzy ztozyli wnioski
0 udzielenie licencji, o ktorych mowa w art. 5b ustawy o transporcie drogowym przed dniem
wejScia w zycie procedowanej ustawy, beda musieli spelni¢ wymagania wprowadzone
niniejszg ustawa. Dzieki temu wydane przedsigbiorcom licencje beda zgodne

Z obowigzujacymi wymogami dla ich uzyskania.

Przepisy przejsciowe przewiduja, ze licencje, o ktérych mowa w art. 5b ust. 1 ustawy

o transporcie drogowym, wydane przed dniem wejScia w zycie projektowanej ustawy
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zachowuja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaly wydane, nie dluzej jednak niz do dnia 30

czerwca 2024 r. (art. 10 ust. 1 projektu ustawy).

Ponadto w art. 10 ust. 2 i 3 nalozono na przedsigbiorcow obowigzek, w terminie do dnia 31
marca 2024 r., przedlozenia do organu licencyjnego dokumentoéw potwierdzajacych spetnienie
wymogow wprowadzonych niniejsza ustawa. Wskazany obowigzek spowoduje, ze
przedsiebiorcy, ktorym wydano przed dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy licencje,
0 ktérych mowa w art. 5b ust. 1 ustawy o transporcie drogowym, beda spetniali nowe
wymagania m.in. w zakresie potwierdzenia niekaralnosci kierowcow realizujacych przewozy
drogowe 0so6b na ich rzecz. Wprowadzenie obowigzku w tym zakresie przyczyni si¢ do

zwigkszenia bezpieczenstwa przewozonych osob.

Przedsigbiorcy posiadajacy wydane przed dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy
licencje na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu o0sOb
samochodem osobowym, o ktorej mowa w art. 5b ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie drogowym,
oraz licencje na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu osob
pojazdem samochodowym przeznaczonym konstrukcyjnie do przewozu powyzej 7 i nie wiecej
niz 9 0sob tgcznie z kierowca, o ktorych mowa w art. Sb ust. 1 pkt 2 tej ustawy, beda obowigzani
do przediozenia do organu licencyjnego, dokumentéw potwierdzajacych spetnienie wymogow
wprowadzonych projektowang ustawg, o ktorych mowa w art. 5¢c ust. 1 pkt 416 i art. 8 ust. 3
pkt 3a ustawy zmienianej w art. 2 w brzmieniu nadanym projektowang ustawg, w terminie do

31 marca 2024 r. (art. 10 ust. 2 projektu ustawy).

Zgodnie z art. 5¢ ust. 1 pkt 4 ustawy o transporcie drogowym, licencji na wykonywanie
krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu 0s6b samochodem osobowym oraz
licencji na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu o0sOb
pojazdem samochodowym przeznaczonym konstrukcyjnie do przewozu powyzej 7 i nie wiecej
niz 9 0sob tacznie z kierowca, udziela si¢ przedsigbiorcy, jezeli w stosunku do zatrudnionych
przez niego kierowcow, a takze innych os6b niezatrudnionych przez tego przedsiebiorce, lecz
wykonujacych osobiscie przewdéz na jegO rzecz, prawomocnie nie orzeczono zakazu

wykonywania zawodu Kierowcy.

Do wniosku o udzielenie ww. licencji dotacza si¢ zaswiadczenie o niekaralno$ci opatrzone data
nie wczesniejszg niz miesigc przed zlozeniem wniosku, potwierdzajace, ze wobec odpowiednio
przedsigbiorcy osobiscie wykonujagcego przewozy, zatrudnieni przez niego kierowcy oraz
osoby niezatrudnione przez przedsigbiorce, lecz wykonujace osobiScie przewo6z na jego rzecz,

nie orzeczono prawomocnie zakazu wykonywania zawodu kierowcy (art. 8 ust. 3 pkt 4 ustawy
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0 transporcie drogowym). Dostosowanie bedzie polegalo na potwierdzeniu speklienia

wymagan okreslonych w art. Sc ust. 1 pkt 4 16 1 art. 8 ust. 3 pkt 3a ustawy zmienianej w art. 2.

Zgodnie z art. 6 ust. 1 pkt 2 ustawy o transporcie drogowym, licencji na wykonywanie
krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu osob taksowka udziela si¢
przedsigbiorcy, jezeli zatrudnieni przez niego kierowcy oraz sam przedsigbiorca osobiscie
wykonujacy przewozy nie byli prawomocnie skazani za przestepstwa przeciwko zyciu
I zdrowiu oraz przeciwko wolnosci seksualnej i obyczajnosci, a takze za przestgpstwa,
0 ktorych mowa w art. 59 ustawy z dnia 29 lipca 2005 r. o przeciwdziataniu narkomanii,
a ponadto nie orzeczono prawomocnie wobec nich zakazu wykonywania zawodu kierowcy

oraz spetniaja wymagania w zakresie:

—  braku przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku kierowcy,

—  braku przeciwwskazan psychologicznych do wykonywania pracy na stanowisku kierowcy,
—  posiadania odpowiedniego uprawnienia do kKierowania pojazdem samochodowym.

Jednoczesnie do wniosku o udzielenie licencji taksowkowej dotgcza sie¢ m.in. za§wiadczenie
0 niekaralno$ci opatrzone datg nie wczes$niejszg niz miesigc przed zlozeniem wniosku,
potwierdzajace, ze odpowiednio przedsiebiorca osobiscie wykonujacy przewozy, zatrudnieni
przez niego kierowcy nie byli prawomocnie skazani za przestepstwa przeciwko zyciu 1 zdrowiu
oraz przeciwko wolnosci seksualnej 1 obyczajnos$ci, a takze za przestepstwa, o ktérych mowa
w art. 59 ustawy z dnia 29 lipca 2005 r. o przeciwdziataniu narkomanii, a ponadto nie orzeczono
prawomocnie wobec nich zakazu wykonywania zawodu kierowcy (art. 8 ust. 3 pkt 4 ustawy

o0 transporcie drogowym).

W zwiazku z tym przedsigbiorcy posiadajacy licencje na wykonywanie krajowego transportu
drogowego w zakresie przewozu 0sob taksowka, o ktorych mowa w art. 5b ust. 1 pkt 3 ustawy
o transporcie drogowym, beda obowigzani do przedlozenia do organu licencyjnego,
dokumentow potwierdzajacych spetnienie wymogdw wprowadzonych projektowang ustawa,
0 ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 6 i art. 8 ust. 3 pkt 3a ustawy zmienianej w art. 2 w brzmieniu

nadanym projektowang ustawa, w terminie do 31 marca 2024 r. (art. 10 ust. 3 projektu ustawy).

Wprowadzono regulacje, w ktorych rozstrzygnigto sposdb postegpowania organu licencyjnego
z dokumentami przedlozonymi przez przedsigbiorcow posiadajacych wydane przed dniem
wejscia w zycie niniejszej ustawy licencje, potwierdzajacymi spetnienie wymagan okreslonych
odpowiednio w art. 5¢ ust. 1 pkt 4 i 6, art. 6 ust. 1 pkt 2 oraz art. 8 ust. 3 pkt 3a ustawy

o transporcie drogowym (art. 10 ust. 4 projektu ustawy).
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W przypadku dostosowania do nowych wymagan wprowadzonych wskazang nowelizacjg ustawy
o transporcie drogowym, licencje, o ktérych mowa w art. 5b ust. 1 ustawy 0 transporcie
drogowym, zachowuja swoja wazno$¢ na czas, na jaki zostaly udzielone (art. 10 ust. 5 projektu
ustawy). Dzigki temu, po przedlozeniu przez przedsiebiorcoéw dokumentéw potwierdzajacych
spelienie nowych wymogéw wprowadzonych projektowang ustawa, przedsiebiorcy ci beda

mogli kontynuowaé prowadzong dziatalno$¢ gospodarcza.

Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze za czynnosci, o ktorych mowa w art. 10 ust. 2 i 3 projektu ustawy,
organ licencyjny nie bedzie pobierat od przedsigbiorcow optat, majac na uwadze, ze zgodnie
zart. 41 ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie drogowym, optaty za czynnosci administracyjne
pobiera si¢, w przypadku licencji, jedynie z tytutu udzielenia licencji, zmiany licencji,
przedtuzenia waznos$ci licencji, wydania wypisu z licencji, wydania wtdérnika licencji oraz

przeniesienia uprawnien wynikajacych z licencji.

Natomiast przedsigbiorcy posiadajacy licencje, o ktorych mowa w art. 5b ust. 1 ustawy
0 transporcie drogowym, spehiajacy warunki wprowadzone przedmiotowag nowelizacja
ustawy o transporcie drogowym, moga prowadzi¢ dzialalno$¢ na dotychczasowych warunkach,
do czasu uptywu okresu waznosci udzielonej licencji. W zwigzku z tym nie bedzie zachodzita
konieczno$¢ ich dostosowania si¢ do nowych wymogoéw wprowadzonych projektowang
ustawg. Obecnie niektorzy przedsigbiorcy posiadajacy licencje na wykonywanie krajowego
transportu drogowego w zakresie przewozu osob takséwka spetniajg juz wymogi wprowadzane
projektowang ustawa. Taka sytuacja wystepuje w przypadku takséwkarzy prowadzacych
osobiscie dziatalno$¢ gospodarcza. Przepis art. 11 projektu ustawy szczegétowo odnosi si¢ do

takich przypadkow.

W przepisach przejsciowych uregulowano réwniez kwesti¢ prowadzenia na podstawie
przepisow dotychczasowych postepowan administracyjnych w sprawie nalozenia kary
pienieznej, o ktorej mowa w art. 92a ust. 1 ustawy o transporcie drogowym, na podmiot
wykonujacy przewdz drogowy lub inne czynnosci zwigzane z tym przewozem, wszczetych

i niezakonczonych decyzja ostateczng przed dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy.

Cze$¢ zmian przewidzianych w ustawie o transporcie drogowym wejdzie w zycie po uptywie
3 miesiecy od dnia ogloszenia, konsekwentnie przepisy przejSciowe i dostosowujace odnoszace

si¢ do tych zmian réwniez majg 3-miesigczny okres vacatio legis (art. 9-11).
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Projekt ustawy nie bedzie wymagat notyfikacji Komisji Europejskiej w trybie ustawy z dnia 30
kwietnia 2004 r. o postgpowaniu w sprawach dotyczacych pomocy publicznej (Dz. U. z 2021 r.
poz. 743 oraz z 2022 r. poz. 807).

Projekt ustawy nie zawiera przepisOw technicznych w rozumieniu rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), w zwiagzku z tym

nie podlega notyfikacji zgodnie z ww. przepisami.

Projekt ustawy nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom 1 instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia, o ktorych mowa w § 39 uchwaly nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2022 r.
poz. 348).

Zgodnie z art. 5 1 art. 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projekt ustawy zostat udostepniony w Biuletynie

Informacji Publicznej.

Stosownie do § 52 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow projekt ustawy zostat udostepniony w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny z chwilg skierowania projektu do wuzgodnien 1 konsultacji publicznych
i opiniowania.

Projektowana ustawa jest zgodna z prawem Unii Europejskiej.

Ponadto nalezy wskaza¢, ze nie ma mozliwosci osiggniecia celu projektu za pomocg innych

srodkéw niz zmiana przepisoOw.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Ustawa 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych | 14.02.2023

innych ustaw Zrédlo:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Inne

Kancelaria Prezesa Rady Ministrow Nr w Wykazie prac legislacyjnych
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza | i programowych Rady Ministréw:
Stanu lub Podsekretarza Stanu uD426

Janusz Cieszynski — Sekretarz Stanu w Kancelarii Prezesa Rady

Ministréw.

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

— Maciej Gorski —Dyrektor Departamentu Zarzgdzania Systemami
e-mail: maciej.gorski@mc.gov.pl,

— Tomasz Kgsicki — Zastgpca Dyrektora Departamentu Zarzadzania
Systemami, e-mail: Tomasz.kesicki@mc.gov.pl,

— Ewa Mierzwinska — radca Wydziat ds. Programu CEPiK, e-mail:
ewa.mierzwinska@mec.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Na podstawie analizy przychodéw Funduszu — Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcow, zwanego dalej
,Funduszem”, a takze wnioskow spotecznych wptywajacych w ostatnich latach do Kancelarii Prezesa Rady
Ministréw i sygnatow od srodowisk samorzadowych, dokonano oceny potrzebnych zmian prawnych w obszarze optat
ewidencyjnych pobieranych i przekazywanych na rachunek ww. Funduszu. W efekcie uznano za zasadne rozwigzanie
nastgpujacych problemow:

1) koniecznosci wprowadzenia ulatwien dla obywateli (wilascicieli pojazdéw, kierowcow, rdéwniez
przedsiebiorcow), w szczegdlnoSci zmniejszenie liczby procedur administracyjnych i wyeliminowanie
pobieranych w zwigzku z rejestracja pojazdoéw, nabywaniem uprawnien do kierowania pojazdami
i obowigzkowymi badaniami technicznymi optat ewidencyjnych;

2) odcigzenie samorzgddéw, w tym starostow oraz marszatkow wojewodztw, a takze wojewodow oraz
przedsigbiorcéw prowadzacych stacje kontroli pojazdéw od konieczno$Sci pobierania oplaty ewidencyjnej,
a nastepnie jej przekazywania i rozliczania oraz skladania miesi¢cznych sprawozdan zwigzanych z pobieraniem
tej oplaty.
Celem zmiany ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 2201) przewidzianej
w art. 2 projektu, jest podniesienie bezpieczenstwa pasazeroOw przy realizacji przewozow drogowych. Projektowane
przepisy w tym zakresie s3 wynikiem dzialan rzadu podjetych wobec doniesien medialnych o naduzyciach, w tym
molestowaniu, popelianych przez kierowcow wykonujacych przewozy drogowe i konieczno$ci wyeliminowania
tych naduzy¢. Ponadto zmiany w ustawie z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym wynikajg z konieczno$ci
ujednolicenia wymagan dla kierujacych wykonujacych przewozy taksowkami oraz kierowcow wykonujacych
przewozy okazjonalne samochodem osobowym oraz pojazdem samochodowym przeznaczonym konstrukcyjnie do
przewozu powyzej 7 i nie wigcej niz 9 oséb tacznie z kierowca w zakresie uzyskania licencji na wykonywanie
krajowego transportu drogowego.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W celu rozwigzania wskazanych problemow potrzebne sa zmiany w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z po6zn. zm.), w szczegdlnosci dotyczace Funduszu oraz przepisow
materialnych zobowigzujacych obywateli do uiszczania oplaty ewidencyjnej. Zmiany wymagaja:

1) ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym;

2) ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2021 r. poz. 1212, z pdzn. zm.);

3) ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. 0 transporcie drogowym;

4) ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. 0 przewozie towaréw niebezpiecznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 2147);

5) ustawa z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu

Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dz. U. z 2022 r. poz. 2277 i 2640).

W wyniku tych zmian jest zakladane wyeliminowanie optat ewidencyjnych uiszczanych przez obywateli
I przedsigbiorcow w zwiazku z rejestracja pojazdéw, nabywaniem uprawnien do kierowania pojazdami, poddaniem
pojazdu wymaganym badaniom technicznym.

Zniesienie obowiazku uiszczania oplaty ewidencyjnej obejmie rdwniez zakres oplat ewidencyjnych wskazanych
w art. 138a ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami, ktére aktualnie nie sg jeszcze pobierane,




a rozpoczecie ich pobierania miato nastapi¢ od dnia okre$lonego w komunikacie Ministra Cyfryzacji. Odstapiono
rowniez od pobierania optaty ewidencyjnej za wydanie karty parkingowej, o ktorej mowa w art. 8 ust. 4 i ust. 5 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

W zakresie zmiany ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym przewiduje si¢ wprowadzenie przepisow
uszczelniajacych system przewozow drogowych w celu zapewnienia bezpieczenstwa pasazeroOw w czasie przewozow
drogowych i wyeliminowania naduzy¢. Wprowadzane przepisy zobowigzuja przedsigbiorce posredniczacego
w przewozach drogowych do podejmowania dzialan majacych na celu zapewnienie bezpieczenstwa osoéb podczas
przewozu. Do dziatan takich naleze¢ powinna rzetelna weryfikacja tozsamosci osoby oraz uprawnien do kierowania,
odpowiednio na podstawie okazanego dokumentu stwierdzajgcego tozsamo$¢ oraz prawa jazdy. Osoba weryfikowana
bedzie musiala stawi¢ si¢ osobiscie. Weryfikacja osoby bedzie potwierdzana przez wykonanie zdjecia. Przedsigbiorce
uprawnia si¢ rowniez do weryfikowania czy osoba faktycznie wykonujgca przewoz jest osoba, za ktora si¢ podaje —
podczas $wiadczenia ustugi przewozu.

Nowa regulacja umozliwi roéwniez przedsigbiorcom posredniczacym w przewozach przetwarzanie danych
dotyczacych osob wykonujacych przewozy, w tym zdje¢, a takze mozliwo$¢ wymiany tych danych z innymi
przedsigbiorcami, w ramach podejmowania dzialan majacych na celu zapewnienie bezpieczenstwa pasazerow.
Jednocze$nie zmiana przewiduje nalozenie kar na przedsiebiorce, ktory nie dopetnia obowigzku weryfikacji osoby
realizujacej przejazd przed rozpoczeciem wspotpracy z taka osobag.

Dodatkowo wprowadzone zmiany sa zwigzane z ujednoliceniem wymagan dla kierujacych wykonujacych przewozy
taksowkami oraz kierowcow wykonujacych przewozy okazjonalne samochodem osobowym oraz pojazdem
samochodowym przeznaczonym konstrukcyjnie do przewozu powyzej 7 i nie wigcej niz 9 0sob tgcznie z kierowca
w zakresie uzyskania licencji na wykonywanie krajowego transportu drogowego obejmuja wymog posiadania przez
przedsiebiorce osobiscie wykonujacego przewozy, zatrudnionych przez niego kierowcoOw oraz osob niezatrudnionych
przez przedsigbiorce, lecz wykonujacych osobiscie przewdz na jego rzecz odpowiedniego uprawnienia
upowazniajgcego do kierowania pojazdem, braku przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na
stanowisku kierowcy oraz braku przeciwwskazan psychologicznych do wykonywania pracy na stanowisku kierowcy.
Dzigki tej zmianie organy licencyjne bedg mialy mozliwosé weryfikowania spelnienia tych wymagan przez
przedsigbiorce juz na etapie sktadania wniosku o udzielenie licencji.

Ponadto doprecyzowano wymogi dla uzyskania licencji na wykonywanie krajowego transportu drogowego
W zakresie przewozu osob taksowkg i dokonano rozszerzenia grupy kierowcéw, ktorzy muszg spetni¢ wymogi
w zakresie niekaralno$ci o osoby niezatrudnione przez przedsigbiorce, lecz wykonujace osobiscie przewoz na jego
rzecz.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Organy samorzadu 380 Informacja ogdlnodostgpna Zniesienie obowigzku
powiatowego pobierania optaty
ewidencyjnej

i przekazywania
sprawozdan z pobranych
| przekazanych optat

Wojewoda 16 Informacja ogolnodostgpna Zniesienie obowigzku
pobierania oplaty
ewidencyjnej

i przekazywania
sprawozdan z pobranych
| przekazanych optat

Marszalek Wojewodztwa | 16 Informacja ogdlnodostgpna Zniesienie obowigzku
pobierania oplaty
ewidencyjnej

i przekazywania
sprawozdan z pobranych
I przekazanych optat




Minister wiasciwy do 1 Informacja ogélnodostgpna Dysponent Funduszu

spraw informatyzacji

Wiasciciele/posiadacze 32 min Centralna ewidencja pojazdow Wyeliminowanie

pojazdéw/kierowcy wilascicieli/posiadaczy obowigzku uiszczania

pojazdow optaty ewidencyjnej za
zarejestrowanych wydanie dowodu

rejestracyjnego,
pozwolenia czasowego
oraz zalegalizowanych
tablic

Kierujacy pojazdami okoto 23 min Centralna ewidencja kierowcow | Zmniejszenie obcigzen
finansowych —
wyeliminowanie
obowigzku uiszczania
optaty ewidencyjnej za
wydanie/wymiane¢/zwrot
prawa jady

Przedsiebiorcy 5385 Centralna ewidencja pojazdoéw Zniesienie obowigzku

prowadzacy stacje pobierania oplaty

kontroli pojazdow ewidencyjnej za badanie
techniczne oraz odczyt
licznika pojazdu
i przekazywania
sprawozdan z pobranych
i przekazanych oplat

Przedsiebiorcy Przedsiebiorcy Art. 83 ust. 3 ustawy z dnia Przedsiebiorcy

wykonujacy krajowy wykonujacy krajowy 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie | posredniczacy

transport drogowy transport drogowy drogowym. W przewozie 0sob

W zakresie przewozow samochodami zobowigzani beda

0so0b samochodami osobowymi (ok. 0,5 tys. weryfikowaé w sposob

osobowymi, pojazdami przedsiebiorcow), okreslony w ustawie

samochodowymi pojazdami osoby przed rozpoczeciem

przeznaczonymi samochodowymi z nimi wspotpracy, jak

konstrukcyjnie do przeznaczonymi réwniez losowo

przewozu powyzej 7 i nie
wiecej niz 9 oséb facznie
z kierowcg, taksowkami,
w tym podmioty
wykonujace dziatalno$¢
polegajaca na
posrednictwie przy
przewozie osob.

konstrukcyjnie do
przewozu powyzej 7

i nie wiecej niz 9 osob
lacznie z kierowca (ok.
1 tys. przedsiebiorcow),
taksowkami (ok. 62,4
tys. przedsigbiorcow).

dokonywa¢ weryfikacji
podczas realizacji
przewozu o0séb.

Osoby wykonujace
przewoz osob beda
zobowigzane przed
podjeciem wspotpracy
oraz w ramach wspotpracy
poddac¢ sie weryfikacji

W zakresie uprawnien

| tozsamos$ci w sposob
okreslony w ustawie.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

W ramach konsultacji publicznych projekt skierowano do:
1) Zwiazku Powiatow Polskich;
2) Unii Metropolii Polskich;
3) Ogolnopolskiego Stowarzyszenia Szefow Wydziatdéw Komunikacji;
4) Polskiej Izby Stacji Kontroli Pojazdéw;
5) Instytutu Transportu Samochodowego;
6) Ogodlnopolskiego Stowarzyszenia Diagnostow Samochodowych;
7) Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego;




8) Polskiej Wytworni Papieréw Wartosciowych S.A.
W ramach opiniowania projekt skierowano do:

1) Rady Dialogu Spotecznego;

2) Niezaleznego Samorzadnego Zwigzku Zawodowego ,,Solidarno$¢”;

3) Ogodlnopolskiego Porozumienia Zwigzkow Zawodowych;

4) Forum Zwigzkoéw Zawodowych;

5) Business Centre Club — Zwiazku Pracodawcow;

6) Federacji Przedsigbiorcow Polskich;

7) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;

8) Konfederacji Lewiatan;

9) Zwiazku Rzemiosta Polskiego;

10) Zwiazku Przedsigbiorcow i Pracodawcow;

11) Wojewody Mazowieckiego;

12) Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego.
Przewidywany czas trwania opiniowania i konsultacji publicznych zostat okreslony na 10 dni.
Odstapienie od zastosowania wymaganego przepisami prawa terminu nastgpito po uwzglednieniu w szczegolnosci
braku ztozonosci procedowanego projektu oraz korzysci jakie niesie za soba jak najszybsze wejscie procedowanych
przepisow w zycie — zarowno dla obywateli jak i samorzagdow.
Projekt ustawy zostat udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum
Legislacji.
Projekt zostal rowniez przedtozony do zaopiniowania przez Komisj¢ Wspdlng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.
Wyniki konsultacji i opiniowania zostaly przedstawione w raporcie z konsultacji (zamieszczanym w serwisie Rzadowy
Proces Legislacyjny).

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny statez ... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejScia w zycie zmian [mln zt]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Lacznie

(0-10)

Dochody ogolem -6,8 |-27,1|-27,1|-27,1|-27,1|-27,1|-27,1|-27,1|-27,1 |-27,1 |-27,1 | -277,8
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fundusz — Centralna -6,8 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 | -277,8
Ewidencja Pojazdow
i Kierowcow
Wydatki ogolem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fundusz — Centralna 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ewidencja Pojazdow
i Kierowcow
Saldo ogolem -6,8 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 | -277,8
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fundusz — Centralna -6,8 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 |-27,1 | -277,8
Ewidencja Pojazdow
i Kierowcow

Zrédta finansowania | Nie dotyczy.




Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych

do obliczen zatozen

Zaklada si¢, ze zglaszany projekt nie bgdzie miat wptywu na dochody i wydatki budzetu
panstwa.

Projekt nie ma wplywu na powstanie nowych wydatkow dla jednostek samorzadu
terytorialnego (JST). Nie spowoduje tez dodatkowych dochodow dla tych jednostek.

Natomiast przewiduje si¢ zmniejszenie przychodow Funduszu, na co wplyw begda mialy
zamierzone regulacje jak:

1) zniesienic obowigzku uiszczania oplaty ewidencyjnej za wydanie dowodu
rejestracyjnego oraz pozwolenia czasowego oraz ich wtornika, za wydanie
zalegalizowanych tablic;

2) zniesienie obowigzku uiszczania optaty ewidencyjnej za wydanie prawa jazdy,
miedzynarodowego prawa jazdy, karty kwalifikacji kierowcy a takze ich wtdrnika;

3) zniesienie obowigzku uiszczania oplaty ewidencyjnej za przeprowadzenie badania
technicznego oraz odczyt drogomierza.

Wskazane regulacje zmniejszg zakres zadan organoéw rejestrujacych pojazdy oraz
wydajacych dokumenty stwierdzajace uprawnienia do kierowania pojazdami, odcigzajac te
podmioty od pobierania i rozliczania pobranych optat oraz zwalniajac je z obowigzku
sprawozdawczego w tym zakresie wobec ministra wlasciwego do spraw informatyzacji.

W zakresie planu finansowego Funduszu na rok 2023 zaplanowano przychody na poziomie
178 643 000 zl, przy czym stan Funduszu szacowany na poczatek 2023 r. wyniesie
93 776 000 z1, co tacznie stanowi kwote 272 419 000 zt. Jednocze$nie koszty na realizacje
zadan finansowanych z Funduszu w 2023 r. oszacowano na kwote 250 547 000 zt.

Na podstawie zatozen przyjetych do planu finansowego Funduszu na rok 2023 przyjmuje sig,
ze szacowany na kwotg 27 000 000 zt spadek przychodéw Funduszu nie wplynie negatywnie
na realizacje zadan finansowanych ze srodkow tego Funduszu.

Regulacja, mimo wskazanego ubytku dochodéw Funduszu, nie spowoduje zmniejszenia
aktywnosci dziatan finansowanych ze §rodkoéw Funduszu.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsi¢biorcow, oraz
na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie
(0-10)
W uyjeciu pienigznym | duze
(w mln zL, ceny state | przedsigbiorstwa

Z...1)

sektor mikro-,
matych

i $rednich
przedsigbiorstw

rodzina,
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe

W ujeciu
niepieni¢znym

duze
przedsigbiorstwa

Przedsigbiorcy prowadzacy posrednictwo przy przewozie osob beda
zobowigzani do dostosowania rozwigzan organizacyjnych i technicznych
w celu stosowania niniejszej ustawy. Zaktada si¢ okres przejsciowy — tj.
trzy miesigce od dnia wejsScia w zycie ustawy.

sektor mikro-,

Przedsigbiorcy prowadzacy stacje kontroli pojazdéw nie beda musieli

matych pobiera¢ ani rozlicza¢ si¢ z pobranych oplat ewidencyjnych za badanie
i $Srednich techniczne lub odczyt drogomierza w zwigzku z jego wymiana.
przedsigbiorstw | W konsekwencji nie beda musieli sktada¢ miesiecznych sprawozdan

z pobranych i przekazanych optat.

Przedsigbiorcy prowadzacy posrednictwo przy przewozie osob beda
zobowigzani do dostosowania rozwigzan organizacyjnych i technicznych
w celu stosowania niniejszej ustawy. Zaktada si¢ okres przejsciowy — tj.
trzy miesigce od dnia wejscia w zycie ustawy.
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rodzina, Dla wiascicieli pojazdow zamierzone regulacje wplyng na zmniejszenie
obywatele oraz | wydatkoéw zwigzanych z rejestracja pojazdu i uzyskiwaniem dokumentow

gospodarstwa stwierdzajacych uprawnienia do kierowania, co dodatkowo uprosci
domowe dotychczasowe procedury.
Niemierzalne
Dodatkowe
informacje, w tym Dla obywateli planowane regulacje beds skutkowaly zmniejszeniem wydatkéw w obszarze
wskazanie zrodet rejestracji pojazdow 1 wydawania dokumentow stwierdzajacych uprawnienia do kierowania

danych i przyjetych | pojazdami oraz badan technicznych.
do obliczen zalozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak

wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdconej [] nie

tabeli zgodnosci). [ nie dotyczy

X] zmniejszenie liczby dokumentéw [] zwiekszenie liczby dokumentéw

X] zmniejszenie liczby procedur [] zwiekszenie liczby procedur

[X] skrocenie czasu na zalatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[ ] inne: [ ] inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich X tak

elektronizacji. [] nie

[] nie dotyczy

Komentarz:

Zniesienie obowigzku uiszczania oplaty ewidencyjnej przyczyni si¢ do uproszczenia procedur zwigzanych
Z rejestracjg pojazdoéw i wydawaniem dokumentow stwierdzajgcych uprawnienia do kierowania pojazdami, zardbwno
dla posiadaczy pojazdow i kierujgcych, jak i dla jednostek samorzadu terytorialnego.

9. Wplyw na rynek pracy

Brak wplywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [ ] mienie panstwowe [] zdrowie

(] sady powszechne, administracyjne | [X] inne:
lub wojskowe

Ocenia si¢, ze wprowadzenie uproszczen w procedurach rejestracji pojazdow i zmniejszenie
wydatkow dla wlascicieli pojazdéw z tym zwiazanych, przyczyni sie do poprawy postrzegania
administracji publicznej jako przyjaznej dla obywatela oraz uwzgledniajacej ich wnioski
i postulaty.

Omowienie wplywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Planuje sig, ze ustawa wejdzie w zycie pierwszego dnia miesigca nastgpujacego po miesigcu ogloszenia, z wyjatkiem
art. 2 pkt 1-6 1 8—12 oraz art. 9-11, ktére wejda w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie przewiduje si¢ ewaluacji efektow projektu.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




RAPORT Z OPINIOWANIA | KONSULTACJI PUBLICZNYCH

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw
(UD426).

Niniejszy raport zostat sporzagdzony na podstawie § 51 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady Ministrow
z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin Pracy Rady Ministréw (M.P. z 2022 r. poz. 348).
Zawiera on podsumowanie konsultacji publicznych oraz opiniowania ww. projektu.

1. Omodwienie wynikow przeprowadzonych konsultacji publicznych

Celem opiniowania i konsultacji publicznych byto zapewnienie zainteresowanym podmiotom
i organizacjom, mozliwo$ci wyrazenia opinii na temat rozwigzan prawnych zawartych
w przedmiotowym projekcie dotyczacym likwidacji optaty ewidencyjne;j.

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw
(UD426) zostat w dniu 19 sierpnia br. zostat skierowany do konsultacji publicznych
i opiniowania, z 10-dniowym terminem na zgtaszanie uwag.

Projekt zostat udostepniony rdwniez w Biuletynie Informacji Publicznej Rzgdowego Centrum
Legislacji w serwisie ,, Rzgdowy Proces Legislacyjny” oraz w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowej Ministra Cyfryzacji w celu zapoznania sie z nim przez zainteresowane
podmioty. Ponadto, projekt zostat przestany nizej wymienionym instytucjom w oddzielnej
korespondenciji.

W ramach konsultacji publicznych projekt skierowano do:

1) Zwigzku Powiatéw Polskich;

2) Unii Metropolii Polskich;

3) Ogodlnopolskiego Stowarzyszenia Szeféw Wydziatéw Komunikacji;
4) Polskiej 1zby Stacji Kontroli Pojazdow;

5) Instytutu Transportu Samochodowego;

6) Ogdlnopolskiego Stowarzyszenia Diagnostéw Samochodowych;
7) Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego;

8) Polskiej Wytwdrni Papieréw Warto$ciowych S.A.

W ramach opiniowania projekt skierowano do:

1) Rady Dialogu Spotecznego;

2) Niezaleznego Samorzagdowego Zwigzku Zawodowego ,,Solidarnosc¢”;
3) Ogodlnopolskiego Porozumienia Zwigzkéw Zawodowych;
4) Forum Zwigzkéw Zawodowych;

5) Business Centre Club — Zwigzku Pracodawcéw;

6) Federacji Przedsiebiorcéw Polskich;

7) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;

8) Konfederacji Lewiatan;

9) Zwigzku Rzemiosta Polskiego;

10) Zwigzku Przedsiebiorcow i Pracodawcoéw;

11) Wojewody Mazowieckiego;

12) Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego.



Szczegdtowe zestawienie zgtoszonych uwag do projektu zostato zawarte w tabeli, ktéra
stanowi zafacznik do raportu.

2. Przedstawienie wynikow konsultacji projektu z wiasciwymi organami
i instytucjami Unii Europejskiej, w tym Europejskim Bankiem Centralnym

Projekt ustawy nie wymagat przedfozenia instytucjom i organom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia,
konsultacji albo uzgodnienia.

3. Wskazanie podmiotéw, ktore zglosily zainteresowanie pracami nad projektem
w trybie przepiséw o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), projekt ustawy zostat zamieszczony w Biuletynie
Informacji Publicznej. W toku prac nad projektem zaden podmiot nie zgtosit zainteresowania
projektem w trybie przepisow o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.




Tabela uwag zgtoszonych, w ramach konsultacji publicznych, do projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych

innych ustaw (nr z wykazu UD426)

Art. projektu

zglaszajaca uwage

Instytucja

Tresé uwagi

Sposéb rozpatrzenia uwagi/uzasadnienie

PIU

Sprzeciw wobec wnoszenia optaty ewidencyjnej na Fundusz
CEPiK wyfacznie przez zaktady ubezpieczerh Obecnie optata
ewidencyjna jest uiszczana przez obywateli w zwigzku z
realizacjg czynnosci administracyjnych dotyczacych rejestracji
pojazdu, wydania prawa jazdy, a takze wykonania badan
technicznych w stacji kontroli pojazdéw. Jej wysokos¢ wynosi 50
grlub 1 zt w zaleznosci od rodzaju czynnosci. Optate ewidencyjna
uiszczajg rowniez zaktady ubezpieczen z tytutu kazdej zawartej
umowy ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych
w wysokosci rownowartosci w ztotych 1 euro. Oznacza to, ze ta
optata, uwzglednina w sktadce za OC ppm, jest uiszczana przez
kazdego posiadacza pojazdu mechanicznego zobowigzanego do
zawarcia obowigzkowego ubezpieczenia OC. Izba jest przeciwna
temu, aby ta opfata byta wnoszona na Fundusz CEPiK wytgcznie
przez zaktady ubezpieczen. Zatozeniem systemu CEPIK jest to, ze
ustawowo okreslone podmioty zobowigzane do jej zasilania
konkretnymi zestawami danych majg dostep do tej ewidencji w
celu pobrania z niej danych, a nastepnie zasilenia. Zaktady
ubezpieczen s3 nie tylko podmiotami prowadzgcymi dziatalnos¢
zarobkowa jak zostato to wskazane w uzasadnieniu do projektu,
ale przede wszystkim jednym z kluczowych podmiotéw
zasilajacych Centralng Ewidencje Pojazdow w dane o umowach
ubezpieczenia OC ppm oraz o szkodach istotnych. To dzieki
danym o umowach OC ppm, ktére na biezgco sg przekazywane
do CEPiK, mozliwe byto zniesienie obowigzku , fizycznego”
posiadania dokumentu ubezpieczenia przez kierujgcego. Dane o
szkodach istotnych wykorzystywane sg nie tylko przez stacje
kontroli pojazdéw podczas badan technicznych pojazdu, policji,

Uwaga nieuwzgledniona

Zgodnie z uzasadnieniem przedstawionym
do projektu ustawy, w efekcie analizy
struktury przychodéw Funduszu — Centralna
Ewidencja Pojazdéw i Kierowcéw ustalono,
ze optaty ewidencyjne pobierane przez
samorzady oraz przedsiebiorcéw
prowadzacych stacje kontroli pojazdéw
tacznie  stanowig 14,5% przychoddw
Funduszu. Pobieranie optat ewidencyjnych
w kwotach 0,50 zt — 1,00 zt w procesach
zwigzanych  z  rejestracja  pojazdéw
i wydawaniem dokumentéw
stwierdzajgcych uprawnienia do kierowania
pojazdami oraz przeprowadzania badan
technicznych  stanowi  zaréwno  dla
organu/podmiotu pobierajacego jak
rowniez obywatela dodatkowg czynnosé
i jednoczesnie administracyjne,
proceduralne obcigzenie. W procesie
rejestracji optate ewidencyjng pobiera sie
kilkukrotnie — m.in. za wydanie pozwolenia
czasowego, dowodu rejestracyjnego,
zalegalizowanych tablic, nalepki kontrolnej
i karty pojazdu. Z dniem 4 wrzesnia 2022 r.
z obrotu prawnego wyeliminowane zostaty
karty pojazdu i nalepki kontrolne — a tym




ale takze sg dostepne dla kazdego obywatela zainteresowanego
zakupem uzywanego pojazdu. Jak wynika z informacji
przedstawionych na stronie internetowej cepik.gov.pl1 ponad
300 typdw podmiotéw korzysta z danych zgromadzonych w SI
CEPiK. Jednak tylko zakfady ubezpieczert majg by¢ zobowigzane
do finansowania tej ewidencji. W ocenie Izby tworzenie i
funkcjonowanie rejestrow i ewidencji panstwowych jako zadanie
panstwa, moze by¢ czesciowo finansowane takze przez inne
podmioty, ktdre z tych rejestrow korzystajg. Jednakze catkowite
finansowanie dziatalnosci tych rejestréw i ewidencji nie powinno
zostaé przerzucone na te podmioty korzystajgce, a w
szczegolnosci wytgcznie na jeden podmiot jakim sg zaktady
ubezpieczen.

samym w/w przychody zmalejg, zgodnie
z oceng skutkéw regulacji do ustawy z dnia
24 sierpnia 2020 r. o zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych
innych ustaw.

W przypadku badafd technicznych oraz
odczytéw licznika pojazdu po wymianie,
bioragc pod uwage coraz szerszy zakres
czynnosci  wykonywanych przez stacje
kontroli pojazdéw réwniez podjeto decyzje
o odstgpieniu od pobierania optaty
ewidencyjne;j.

Jednoczesnie wskaza¢ nalezy, iz opfata

ewidencyjna pochodzaca od zaktadéw
ubezpieczen nie stanowi i nie bedzie
stanowi¢ jedynego zZrédta przychodow

Funduszu. W dalszym ciggu zakfada sie
bowiem pobieranie opfat za udostepnianie
danych.

Zauwazy¢ takze nalezy, iz  dane
przekazywane przez zaktady ubezpieczen,
o polisie oraz o szkodach istotnych sg
udostepniane na takich samych zasadach
jak dane przekazywane przez inne podmioty
i udostepniania tego nie determinuje
przekazywanie badz nie optaty
ewidencyjne;j. Podkreslenia rowniez
wymaga izod momentu wdrozenia CEPiK2.0
zaktady ubezpieczen otrzymaty dostep do
danych gromadzonych w centralnej
ewidencji pojazdow a w zwigzku z ustawg




z dnia 2 grudnia 2021 r. — o zmianie ustawy
— Prawo o ruchu drogowym oraz niektdrych
innych ustaw (Dz.U. 2328 z pdin. zm.)
rowniez do danych z centralnej ewidencji
kierowcéw - o] uprawnieniach
i dokumentach uprawniajacych do
kierowania a takie o naruszeniach oraz
przypisanych im punktach. 17 czerwca br.
wdrozono ustugi dedykowane zaktadom
ubezpieczen, za posrednictwem
Ubezpieczeniowego Funduszu
Gwarancyjnego, ktére zapewniajg zaktadom
dostep do przedmiotowych danych.

Majagc na wzgledzie aktualng strukture
przychodéw Funduszu a takze
uwzgledniajgc malejace przychody z tytutu
optat ewidencyjnych w szczegdlnosci
pobieranych w  procesach rejestracji
pojazdéw a jednoczesnie kluczowy udziat
w strukturze przychoddéw optate uiszczang
przez Zaktady Ubezpieczen uwage nalezy
uznac za niezasadna.

PIU

Opfata ewidencyjna w statej wysokosci okreslonej w ustawie Jak
wynika z projektu ustawy minister wtasciwy do spraw
informatyzacji w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw
instytucji finansowych okresli w drodze rozporzgdzenia m.in.
wysokosc¢ optaty ewidencyjnej ,,biorgc pod uwage koszty
zwigzane z funkcjonowaniem centralnej ewidencji pojazdow i
centralnej ewidencji kierowcéw”. Zaproponowane rozwigzanie
budzi niepewnos¢ dotyczacg zaréwno wysokosci tej optaty jak i
czestotliwosci jej zmian. Obecnie wysokos$¢ optaty ewidencyjnej

Uwaga nieuwzgledniona

Biorgc pod uwage, ze minister wtasciwy do
spraw informatyzacji jest dysponentem
Funduszu — Centralna Ewidencja Pojazdéw

i Kierowcdw — minister ten w petni
odpowiada za nadzér nad tym Funduszem
oraz jego  przychody i  wydatki.
Dotychczasowe przepisy dotyczace




okreslona jest w akcie prawnym o randze ustawy, a zgodnie z
projektem w ustawie okreslona zostanie jedynie gdrna granica
wysokosci tej opfaty i podstawa jej ustalenia — nie wiecej niz 1%
przecietnego wynagrodzenia w gospodarce narodowej.
Konkretna cze$é procenta, od ktérej liczona bedzie ta wysokos$é
optaty bedzie okreslona dopiero w rozporzadzeniu. Nalezy liczy¢
sie wiec z tym, ze kwota ta bedzie zmieniata sie z rédzng
czestotliwoscia i w réznej wysokosci — czy to w zwigzku ze
zmiang wysokosci podstawy jej ustalenia czy wartosci czesci
procenta. Niewatpliwie bedzie to duzym utrudnieniem dla
zaktadow ubezpieczen zwigzanym ze sprawnym poborem tej
optaty, efektywng obstugg oraz obowigzkiem przekazywania
sprawozdan. Bedzie takze wigzato sie z koniecznoscig
poniesienia dodatkowych kosztéw zwigzanych z dostosowaniem
systemoéw informatycznych w zaktadach ubezpieczen. Ustalanie
wysokosci optaty ewidencyjnej poprzez odwotanie do
przecietnego wynagrodzenia w gospodarce narodowej skutkuje
tym, ze wysokos¢ tej optaty bedzie systematycznie rosta, a
zaktady ubezpieczen zobowigzane bedg uwzgledniac te optate w
kazdej umowie obowigzkowego ubezpieczenia OC ppm. Z
powyzszych wzgleddow PIU postuluje, aby optata ta byta
okreslona w statej kwocie, ktérej wysokosé bedzie zapisana w
ustawie — analogicznie jak ma to miejsce obecnie. Istotg
prowadzenia dziatalnosci ubezpieczeniowej jest bowiem
przewidywalnosc.

okreslenia wysokosci optaty ewidencyjnej
pobieranej i przekazywanej przez inne niz
zaktady  ubezpieczen byly  okreslone
w rozporzadzeniu w  sprawie opfaty
ewidencyjnej. Takie systemowe rozwigzanie
funkcjonuje od wielu lat i nie budzito
dotychczas watpliwosci w/w podmiotéw —
jesli chodzi o wysokos¢ optfaty ewidencyjnej
podnoszong w uwadze.

Dodatkowo, wyjasniam, iz wysokos¢ optaty
ewidencyjnej zostanie okreslona jako stata
kwota w rozporzadzeniu a nie jako
przywofana w uwadze ,cze$é procenta”
atym samym nie bedzie fluktuowac
w zwigzku ze zmiang wysokosci podstawy.
Jednoczesnie w efekcie zgtoszonych do
projektu ustawy uwag gérna granica dla
wysokosci optaty ewidencyjnej, okreslona
w projekcie zostanie obnizona do 0,1%
przecietnego wynagrodzenia w gospodarce
narodowej.

PIU

Catos¢ optaty wytacznie na budowe i funkcjonowanie Centralnej
Ewidencji Pojazdéw i Kierowcow, okreslona w kwocie
zapewniajgcej pokrycie faktycznych kosztéw jej budowy i
funkcjonowania Odnoszac sie do kwestii wysokosci tej optaty w
kontekscie kosztow funkcjonowania CEPiK - jak wynika z raportu
NIK2 w 2020 r. budzet Funduszu CEPiK na planowane dziatania
wynidst 405,2 min PLN, a faktycznie wydane zostato 213, 8 min
PLN, z czego tylko 73,3 mIn PLN zostato wydanych na rozwdj i

Uwaga nieuwzgledniona

Uwaga nie odnosi sie do zakresu zmiany.
Zapisy dotyczace wydatkowania Srodkow
Funduszu w przedmiotowym projekcie
pozostajg bez zmiany.




funkcjonowanie Centralnej Ewidencji Pojazddw i Kierowcdw.
Pozostata kwota zostata przeznaczona na inne inicjatywy
informatyczne, w tym przede wszystkim informatyzacje
panstwa. Z tego wzgledu, jezeli planowane sg zmiany zwigzane z
finansowaniem Funduszu CEPiK wnioskujemy, aby cato$¢ optaty
ewidencyjnej pobieranej od zaktadéw ubezpieczen zostata
przeznaczona wytgcznie na budowe i funkcjonowanie Centralnej
Ewidencji Pojazdéw i Kierowcow, a jej wysokos¢ okreslona w
kwocie zapewniajgce]j pokrycie faktycznych kosztéw jej budowy i
funkcjonowania.

PIU

Zwolnienie z optaty ewidencyjnej lub  przynajmniej
proporcjonalne obnizenie wysokosci tej opfaty dla polis
krotkoterminowych Zgodnie z art. 30 ustawy o ubezpieczeniach
obowigzkowych (...) zaktad ubezpieczen uiszcza optate z tytutu
zawartej umowy ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdéw
mechanicznych. Tak sformutowany przepis oznacza obowigzek
uiszczenia optaty od kazdej umowy ubezpieczenia niezaleznie od
okresu, na jaki umowa zostata zawarta tj. zarowno od umowy
zawartej na peten okres 12 miesiecy jak i od umowy/ umoéw
krotkoterminowych. Dodatkowo wysokosé optaty bedzie taka
sama niezaleznie od okresu, na jaki umowa zostata zawarta.
Podniesienie wysokosci optaty ewidencyjnej od kazdej zawartej
umowy OC uderzy w szczegdlnosci w podmioty, ktére obecnie
zawierajg  krotkoterminowe umowy (takie jak komisy
samochodowe). Zawieranie wielu uméw 30-dniowych na jeden
pojazd spowoduje znaczacy wzrost kosztow po ich stronie.

Uwaga czesciowo uwzgledniona

Goérna granica okre$lona dla wysokosci
optaty ewidencyjnej w ustawie zostanie
obnizona do 0,1% przecietnego
wynagrodzenia w gospodarce narodowej.




Art. 8

PIU

Vacatio legis 12 miesiecy Jak wynika z projektu ustawy ma ona
wejs¢ w zycie pierwszego dnia miesigca nastepujacego po
miesigcu ogtoszenia. Zmiana wysokosci opfaty ewidencyjnej oraz
sposobu jej naliczania wigzg sie z konieczno$cig zmian w
systemach informatycznych zaktaddéw ubezpieczen. Zmiany te
generujg dodatkowe, istotne koszty, ktérymi zostang obcigzone
zaktady ubezpieczen. Procedowanie zmian w systemach
informatycznych wigze sie réwniez z czasem potrzebnym na ich
implementacje, testy oraz wdrozenie. Niezbedne jest wiec
wprowadzenie odpowiednio dtugiego vacatio legis -
whnioskujemy, aby byto to 12 miesiecy.

Uwaga nieuwzgledniona

Projekt ustawy niesie korzysci dla obywateli,
samorzgdéw i przedsiebiorcéw
prowadzgcych stacje kontroli pojazdéw,
dlatego zasadne jest aby wprowadzic¢
zmiany w mozliwie najkrétszym terminie.

Podkreslenia wymaga, ze projekt ustawy nie
przewiduje zmiany wysokosci opfaty
ewidencyjnej za  zawarcie umowy
obowigzkowego ubezpieczenia OC, tym
samym nie powoduje  koniecznosci
wprowadzania zmian w  systemach
informatycznych po stronie zaktadéw
ubezpieczen.

Art. 8

PWPW S.A.

Polska Wytwdrnia Papierow Wartosciowych S.A. (dalej: PWPW,
Spétka) zwraca sie z wnioskiem o zmiane art. 8 projektu ustawy,
poprzez wydtuzenie terminu vacatio legis na okres nie krotszy niz
3 miesigce od dnia ogtoszenia. Zaproponowane w projekcie
ustawy zmiany legislacyjne spowodujg koniecznos¢ dokonania
przez Spotke wielu modyfikacji w utrzymywanych przez PWPW
systemach informatycznych (S| Pojazd, Info Car). Wprowadzone
modyfikacje wymagac¢ bedg réwniez ich przetestowania, m. in.
pod katem poprawnosci dziatania. Do skutecznego
przeprowadzenia wskazanych dziatan, konieczne jest wydtuzenie
terminu vacatio legis.

Uwaga nieuwzgledniona

Aktualny etap procedowania projektu
ustawy oraz wskazany termin wejscia
w zycie pozwala na niezwtoczne rozpoczecie
prac  zwigzanych z  dostosowaniem
systemoéw informatycznych utrzymywanych
przez PWPW S.A. Biorgc pod uwage
korzysci, ktore niesie przedmiotowy projekt
dla obywateli i organdw samorzgdowych
poprzez zniesienie pobieranych optat
ewidencyjnych nie  jest konieczne
oczekiwanie na podjecie prac
informatycznych do dnia publikacji ustawy.




UFG

W ocenie Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego
uzasadnione jest poddanie projektowanej zmiany dodatkowym
konsultacjom z rynkiem ubezpieczeniowym — Polskg Izbg
Ubezpieczen — oraz z Urzedem Komisji Nadzoru Finansowego, jak
rowniez przeprowadzenie analizy potencjalnych konsekwencji
zmiany wysokos$ci optaty ewidencyjnej

Uwaga wyjasniona

Projekt ustawy zostat udostepniony
w serwisie RPL Rzgdowego Centrum
Legislacji a sam proces legislacyjny nie
obejmuje ograniczen w zakresie mozliwosci
przekazania uwag do tego projektu.
Informuje  réwniez, ze Polska Izba
Ubezpieczen oraz Komisja Nadzoru
Finansowego zgtosity do przedmiotowego
projektu uwagi, do ktérych projektodawca
sie odnidst. Przedmiotowy projekt, poza
okresleniem goérnej granicy dla wysokosci
optaty ewidencyjnej, uiszczanej przez
zaktady ubezpieczen, nie przewiduje zmiany
wysokosci optaty ewidencyjnej.

Goérna granica okreslona w projekcie dla
optaty ewidencyjnej zostanie obnizona do
wysokosci 0,1% przecietnego
wynagrodzenia w gospodarce narodowej.

Stowarzyszenie
Komiséw

Postulujemy usuniecie z przedmiotowego projektu zmiany
dotyczacej sposobu okreslenia wysokosci optaty ewidencyjnej z
tytutu kazdej zawartej umowy ubezpieczenia OC posiadaczy
pojazdéw mechanicznych, ktdrg Zaktad Ubezpieczen uiszcza na
konto Funduszu — Centralna Ewidencja Pojazddow i Kierowcéw.
Stowarzyszenie Komiséw zrzesza wiascicieli firm zajmujacych sie
handlem samochodami uzywanymi. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami juz dzi$ musimy ponosi¢ ogromne koszty zwigzane z
koniecznoscia rejestracji i ubezpieczania pojazdéw stanowigcych
nasz towar handlowy, ktéry w praktyce stoi na placu i nie porusza

Uwaga czesciowo uwzgledniona

Projekt ustawy nie przewiduje zmiany
wysokosci optaty ewidencyjnej za zawarcie
umowy obowigzkowego ubezpieczenia OC a
jedynie wskazuje gérny limit dla wysokosci
optaty ewidencyjnej, ktdora zostanie
okreslona w rozporzadzeniu.




sie po drogach. Wiekszos¢ z naszych cztonkéw korzysta z polis
krétkoterminowych, ktére dla samochodu osobowego mozna
kupi¢ za okoto 50 zt na miesigc. Po wprowadzeniu
zaproponowanych w projekcie ustawy zmian, cena takiej polisy
OC moze wzrosngé nawet o ponad 100% poniewaz optata
ewidencyjna zmieni sie z niecatych 5 do 57 zt. Do Polski rocznie
sprowadzamy okoto 800.000 uzywanych samochoddw. Kazdy z
nich musi by¢ ubezpieczony. Srednio na klienta czekamy 90 dni,
czyli musimy wykupic¢ 3 polisy krétkoterminowe na kazde auto co
razem daje 2,4 miliona takich polis. W zwigzku z tym po
wprowadzeniu zaproponowanych w ustawie zmian nasi klienci
zaptacg okoto 160 miliondw ztotych wiecej niz dzisiaj. Jezeli do
tego doliczymy uzywane samochody z rynku krajowego oraz
nowe pojazdy sprzedawane przez dealerdéw, ktére réwniez musza
by¢ ubezpieczone to wzrost kosztéw dla obywateli wyniesie co
najmniej kilkaset milionéw ztotych. Oczywiscie wszystkie koszty
prowadzenia naszej dziatalnosci w tym te wynikajace z wyzszych
kosztow ubezpieczenia pojazddéw, finalnie zaptacg nasi klienci
czyli wiekszos¢ zmotoryzowanych Obywateli naszego kraju. Juz
dzi$ ptacy za samochody coraz wiecej w z kolejnymi obcigzeniami
naszej branzy. W uzasadnieniu projektu mozemy przeczytaé, ze:
,Ze wzgledu na istotne korzysci dla obywateli, przedsiebiorcow i
samorzgddéw projektowane przepisy powinny wejs¢ w zycie jak
najszybciej.”  Przecietny obywatel naszego kraju po
wprowadzeniu zaproponowanych zmian zaoszczedzi rocznie 1
ztoty robigc badanie techniczne, ale za to zaptaci ponad 50 zt
wiecej za polise OC. Zawodowo zajmujacy sie handlem
samochodami dotozg wielokrotnos¢ tej kwoty w ciggu roku. Czy
zwiekszenie kosztdw mozna nazwad ,istotng korzyscig” ? Naszym
zdaniem nie, dlatego postulujemy jak na wstepie.

Goérna granica okres$lona w projekcie dla
optaty ewidencyjnej zostanie obnizona do
wysokosci 0,1% przecietnego
wynagrodzenia w gospodarce narodowe;.




ZDS

Przedmiotowa podwyzka stanowi¢ bedzie ogromny problem w
szczegoblnosci dla sprzedawcéw samochoddw. Projekt ustawy nie
roznicuje od jakich umoéw ubezpieczenia optata bedzie pobierana,
tym samym obcigzone bedg nig rowniez w takiej samej skali
umowy krotkoterminowe. Rocznie autoryzowani dealerzy
rejestrujg na siebie nawet kilkaset tysiecy nowych pojazdéw,
ktére stanowiag towar handlowy i nie przemieszczajg sie po
drogach publicznych. Dla kazdego z tych pojazdéw przed
rejestracjg nalezy wykupi¢ ubezpieczenie OC PPM, ktére
najczesciej jest ubezpieczeniem krotkoterminowym  (30-
dniowym), ewentualnie przedtuzanym, jezeli dany pojazd dtuzej
nie moze znalez¢ nabywcy. Jezeli stawka optaty wzrostaby do
wspomnianych wczesniej 57 ztotych, to w wielu przypadkach
optata bytaby wyzsza od aktualnych $rednich sktadek takiego 30-
dniowego ubezpieczenia, a ponoszona co 30 dni stanowitaby
ogromny cios dla rynku autoryzowanych dealeréw i tak targanego
ogromnymi problemami zwigzanymi z dostepnoscig i wzrostem
kosztéw finansowania.

Majagc na uwadze powyisze postulujemy usuniecie z
przedmiotowego projektu zmiany dotyczgcej sposobu
okreslenia wysokosci optaty ewidencyjnej i obcigzenia nia
kazdej zawartej umowy ubezpieczenia OC.

Uwaga czesciowo uwzgledniona

Projekt ustawy nie przewiduje zmiany
wysokosci opfaty ewidencyjnej za zawarcie
umowy obowigzkowego ubezpieczenia OC a
jedynie wskazuje gérny limit dla wysokosci
optaty ewidencyjnej, ktéra zostanie
okreslona w rozporzadzeniu.

Goérna granica okreslona w projekcie dla
opfaty ewidencyjnej zostanie obnizona do
wysokosci 0,1% przecietnego
wynagrodzenia w gospodarce narodowej.

KNF

W przedmiotowym projekcie wprowadza sie zmiane wysokos¢
optaty ewidencyjnej, ktdéra jest uiszczana przez zakfad
ubezpieczen z tytutu zawartej umowy ubezpieczenia OC
posiadaczy  pojazddw  mechanicznych.  Projekt zaktada
wprowadzenie nowej wysokosci tej optaty w maksymalnej
wysokosci 1% przecietnego wynagrodzenia w gospodarce
narodowej, o ktéorym mowa w art. 20 pkt 1 lit. a ustawy z dnia 17
grudnia 1998 r. o emeryturach i rentach z Funduszu Ubezpieczen
Spotecznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 504 i 1504), przy czym obecnie

Uwaga wyjasniona

Projekt ustawy nie przewiduje zmiany
wysokosci optaty ewidencyjnej, a jedynie
okresla jej gérny limit.

W efekcie zgtoszonych do projektu uwag
goérna granica okreslona w projekcie dla
optaty ewidencyjnej zostanie obnizona do




obowigzujgca wysokos¢ optaty stanowi rownowartos¢ 1 euro.
Wysokos¢ przedmiotowej optaty zostanie wustalona w
rozporzadzeniu ministra wtasciwego do spraw informatyzacji w
porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw instytucji
finansowych. Zatgczona do projektu ustawy ocena skutkdow
regulacji nie uwzglednia wptywu zwiekszenia optaty ewidencyjnej
wnoszonej przez zakfady ubezpieczen na wysokos¢ sktadki za
obowigzkowe ubezpieczenie OC posiadaczy pojazddéw
mechanicznych. Zgodnie z projektem przedmiotowa optate
uiszcza zaktad ubezpieczen, tym niemniej zwiekszenie optaty
spowoduje wzrost wysokosci sktadki, ktérg zobowigzany bedzie
zaptaci¢ ubezpieczajgcy zawierajgcy obowigzkowa umowe
ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych. Zgodnie
bowiem z art. 33 ust. 2 ustawy z dnia 11 wrze$nia 2015 r. o
dziatalnosSci ubezpieczeniowej i reasekuracyjnej (t.j. z 2021 poz.
1130 z pdin. zm.) sktadke ubezpieczeniowy ustala sie w
wysokosci, ktéra zapewnia co najmniej wykonanie wszystkich
zobowigzan z umédw ubezpieczenia i pokrycie kosztow
wykonywania dziafalnosci ubezpieczeniowej zaktadu
ubezpieczen. W 2021 roku zawartych zostato 26 874 061 umoéw
ubezpieczenia OC ppm oraz 2 285 211 umoéw krétkoterminowego
ubezpieczenia OC ppm (tgcznie 29 159 272 umow ubezpieczenia
OC ppm), co oznacza, ze wzrost wysokosci optaty ewidencyjnej
moze mie¢ wptyw na sktadki ptacone przez szeroka grupe
posiadaczy pojazdéw mechanicznych.

W zwigzku z powyzszym ocena skutkdw regulacji powinna
uwzgledniaé wptyw zmiany wysokosci optaty na poziom sktadek z
tytutu obowigzkowego ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdéw
mechanicznych

wysokosci 0,1% przecietnego

wynagrodzenia w gospodarce narodowe;.
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OSSKW

Chcielibysmy jednak zwrdci¢ uwage na ponizszg kwestie.

Jednym z zatozen, przy likwidacji optaty ewidencyjnej, jest
utatwienie zwrotu prawa jazdy zatrzymanego za przekroczenie
predkosci powyzej 50 km/h, przekroczenie limitu przewozonych
pasazeréw oraz manipulacje przy tachografie. Do tej pory zwrot
zatrzymanego prawa jazdy wymaga ztozenia wniosku o zwrot oraz
whiesienia optaty ewidencyjnej. Likwidacja optaty ewidencyjnej
wyeliminuje jeden z warunkéw zwrotu. Pozostaje jeszcze kwestia
zfozenia wniosku o zwrot. Dopiero wdwczas zniknie
konsekwencja naruszenia art. 104 a ust. 3 i ust. 5 uokp
(zawieszenie do czasu zwrotu — brak wniosku i faktycznego zwrotu
nadal powoduje, ze osoba traktowana jest jak osoba bez
uprawnien — wykroczenie z art. 94 kodeksu wykroczen). Ponizej
krotka analiza przepiséw wykonawczych w tym zakresie.
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24
lutego 2016 r. w sprawie wydawania dokumentéw
stwierdzajgcych uprawnienia do kierowania pojazdami (Dz.U. z
2016 poz. 231 ze zm.) w § 2 stwierdza, ze llekro¢ w
rozporzadzeniu jest mowa o:

4) zakazie - rozumie sie przez to decyzje administracyjng o
zatrzymaniu prawa jazdy lub pozwolenia, cofnieciu uprawnienia
do kierowania pojazdami albo orzeczony prawomocnym
wyrokiem sgdu zakaz prowadzenia pojazdow;

Natomiast § 9 ust. 1 wskazuje, ze prawo jazdy lub pozwolenie
albo wtornik tych dokumentéw wydaje sie w przypadku:

10) osoby majacej wydany zakaz prowadzenia pojazdéw na
okres nieprzekraczajgcy roku po otrzymaniu:

a) wniosku o zwrot zatrzymanego prawa jazdy lub przywrdcenie
cofnietego uprawnienia.

Zdajemy sobie sprawe, ze powyzsze wymaga zmiany przepisow
rozporzagdzenia w  sprawie  wydawania  dokumentéw
stwierdzajgcych uprawnienia do kierowania pojazdami, a nie
opiniowanej ustawy.

Uwaga nieuwzgledniona

Zgtoszona potrzeba zmiany przepisow
w proponowanym zakresie jest zasadna,
niemniej jednak uwaga wykracza poza
zakres projektowanej ustawy. Inicjatywa
legislacyjna ~w  zakresie = nowelizacji
rozporzadzenia  Ministra  Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 24 lutego 2016 r.
W sprawie wydawania dokumentéw
stwierdzajgcych uprawnienia do kierowania
pojazdami jest poza wtasciwoscig Ministra
Cyfryzacji.
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Jednakze brak zmian w rozporzadzeniu spowoduje utrzymanie
koniecznosci ztozenia wniosku. Sugerujemy zatem jednoczesne
procedowanie zmiany rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 24 lutego 2016 r. w sprawie wydawania
dokumentéw stwierdzajgcych uprawnienia do kierowania
pojazdami, tak aby zwrot zatrzymanego prawa jazdy nie wymagat
zfozenia wniosku.

Idac dalej, nalezy stwierdzi¢, ze zwrot zatrzymanego terminowo
prawa jazdy czyli np. na 3 miesigce, powinien nastepowac
automatycznie bez sktadania wniosku, o czym méwimy powyzej,
ale réwniez bez koniecznosci podejmowania jakichkolwiek
czynnosci przez urzednika. Spowoduje to, ze osoba, ktérej okres
zatrzymania mija np. w pigtek bedzie mogta prowadzi¢ pojazd
juz w sobote, bo zwrot nastgpi automatycznie. Pozostawienie
whniosku o zwrot lub pozostawienie koniecznosci podejmowania
czynnosci zwigzanych ze zwrotem przez urzednika, spowoduje,
ze zwrot nastgpi dopiero po weekendzie. Dla obywatela bedzie
to niezrozumiate. Skoro zatrzymanie mija w pigtek, to dlaczego
zwrot nastgpi dopiero w kolejnych dniach po weekendzie?
Nalezy pamieta¢, ze w przypadku dokumentéw krajowych
zatrzymanie prawa jazdy odbywa sie jedynie wirtualnie, zatem
mozliwy jest rowniez automatyczny wirtualny zwrot prawa jazdy.
Powyzsze rodzi koniecznos¢ przygotowania przepiséw
przejsciowych w omawianych kwestiach, tak aby nie byto
watpliwosci w jaki sposéb postepowaé wobec dokumentéw,
ktérym uptynat termin zatrzymania, a jednoczesnie kierowca nie
ztozyt wniosku o zwrot dokumentu.

W zwigzku z powyzszym pozytywnie oceniamy zaproponowane w
projekcie  ustawy zmiany, ale jednoczesnie prosimy
o wyeliminowanie opisanych powyzej niedogodnosci
dotykajgcych obywateli.
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA CYFRYZACJIV

z dnia

w sprawie oplaty ewidencyjnej stanowiacej przychéd Funduszu — Centralna Ewidencja

Pojazdow i Kierowcow

Na podstawie art. 80d ust. 7 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym

(Dz. U. 22022 1. poz. 988, z p6zn. zm.?) zarzadza sie, co nastepuje:

1)

2)

3)

4)

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

wysokos$¢ optaty ewidencyjnej, o ktorej mowa w art. 30 ust. 1 ustawy z dnia 22 maja
2003r. o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym  Funduszu
Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dz. U. z 2022 r. poz.
227712640 oraz z 2023 1. poz. ....);

termin uiszczania optaty ewidencyjnej przez zaklady ubezpieczen zobowigzane do
uiszczania tej oplaty;

termin, sposob 1 czestotliwos¢ skladania sprawozdania z uiszczonych optat
ewidencyjnych;

wzor sprawozdania z uiszczonych optat ewidencyjnych.

§ 2. Wysokos¢ oplaty ewidencyjnej z tytulu zawartej umowy ubezpieczenia OC

posiadaczy pojazdéw mechanicznych wynosi 4,59 zi.

§ 3. 1. Zaktad ubezpieczen, o ktorym mowa w art. 30 ust. 1 ustawy z dnia 22 maja 2003 r.

o ubezpieczeniach obowiazkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim

Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych, przekazuje do 10. dnia kazdego miesigca optlaty

ewidencyjne nalezne za miesigc poprzedni.

2. Zaklad ubezpieczen przekazuje ministrowi wilasciwemu do spraw informatyzacji

miesi¢czne sprawozdanie z uiszczonych optat ewidencyjnych w terminie okreslonym w ust. 1.

Minister Cyfryzacji kieruje dzialem administracji rzadowej — informatyzacja, na podstawie § 1 ust. 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 6 pazdziernika 2020 r. w sprawie szczegolowego zakresu
dziatania Ministra Cyfryzacji (Dz. U. poz. 1716).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2022 r. poz. 1002, 1768, 1783,
2589, 2600 i 2642 oraz z 2023 r. poz. ......



_2_

§ 4. Sprawozdania, o ktorych mowa w § 3 ust. 2, opatrzone kwalifikowanym podpisem
elektronicznym, podpisem zaufanym albo podpisem osobistym, zaktad ubezpieczen przekazuje

za pomocg elektronicznej skrzynki podawczej ministra wlasciwego do spraw informatyzacji.

§ 5. Wz6ér sprawozdania, o ktorym mowa w § 3 ust. 2, jest okreslony w zatgczniku do

rozporzadzenia.

§ 6. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem .... 2023 r.¥)

MINISTER CYFRYZACJI

W porozumieniu:

MINISTER FINANSOW

3)

Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Cyfryzacji z dnia 26 sierpnia 2022 r.
W sprawie optaty ewidencyjnej stanowigcej przychod Funduszu — Centralna Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow
(Dz. U. poz. 1857), ktore traci moc z dniem...., na podstawie art. 1 pkt 4 lit. h ustawy z dnia .... 2023 r.
0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. ...).



WZOR

Zalacznik

do rozporzadzenia
Ministra Cyfryzacji

z dnia

(Dz. U.poz. )

SPRAWOZDANIE Z OPLAT EWIDENCYJNYCH UISZCZONYCH NA RACHUNEK
FUNDUSZU — CENTRALNA EWIDENCJA POJAZDOW I KIEROWCOW

MINISTER

I KIEROWCOW

SPRAWOZDANIE Z OPXAT EWIDENCYJNYCH
UISZCZONYCH NA RACHUNEK FUNDUSZU -

CENTRALNA EWIDENCJA POJAZDOW

CYFRYZAC]I

0.1. za mies.

0.2. rok

O

0.3. ztozenie sprawozdania

0

0.4. korekta sprawozdania

W ujeciu miesigcznym

1. PODMIOT SKLADAJACY SPRAWOZDANIE/KOREKTE

(1.1 zaktad ubezpieczen

2. DANE ADRESOWE PODMIOTU SKLADAJACEGO SPRAWOZDANIE/KOREKTE

2.1. Nazwa 2.2. Ulica

2.3. Numer budynku

2.4. Numer lokalu

2.5. Kod pocztowy

2.6. Miejscowosé

2.7. Telefon/faks

3. OPLATY EWIDENCYJNE

Liczba Wartosc¢
Czynnos¢ podlegajgca optacie . Wartos¢
Y p. J _Jq_ P Korektal | zawartych |iednostkowa
ewidencyjnej : opfat
umow
1.Zawarcie umowy ubezpieczenia O 3.1 32, 33.
odpowiedzialnosci cywilnej posiadaczy alt

pojazdéw mechanicznych za szkody
powstate w zwigzku z ruchem tych
pojazdow




4. ODSETKI ZA ZWLOKE

(dd-mm-rrrr)

4.1. 4.2.
1. Kwota bazowa 2. Wyliczona kwota odsetek
5. DANE DOTYCZACE ZAPLATY NALEZNOSCI
1. Data dokonania przelewu 51 2. Kwota przelewu o2

bankowego?

6. DANE OSOBY SPORZADZAJACEJ SPRAWOZDANIE

6.1. Nazwisko

6.2. Imie (imiona)

6.3. Telefon/faks

6.4. Data sporzadzenia sprawozdania (dd-mm-rrrr)

6.5. Podpis

Objasnienia:

1)

W przypadku sktadania korekty sprawozdania (zaznaczona rubryka 0.4 w nagtéwku sprawozdania) nalezy zaznaczy¢

witasciwy kwadrat (w kolumnie ,Korekta” przy danej optacie ewidencyjnej) — opatrzony znakiem (+) dla doptaty lub

opatrzony znakiem (-) dla nadptaty.
2)

Woyliczona kwota optat powigkszona o nalezne odsetki obliczane na podstawie dziatu Il ustawy z dnia 29 sierpnia

1997 r. — Ordynacja podatkowa (Dz. U. z 2022 r. poz. 2651, z p6zn. zm.).
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UZASADNIENIE

Konieczno$¢ opracowania projektu nowego rozporzadzenia Ministra Cyfryzacji w sprawie
oplaty ewidencyjnej stanowigcej przychod Funduszu — Centralna Ewidencja Pojazdéw
i Kierowcow podyktowana jest utrata mocy obecnie obowigzujacego rozporzadzenia Ministra
Cyfryzacji z dnia 26 sierpnia 2022 r. w sprawie oplaty ewidencyjnej stanowiacej przychod
Funduszu — Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcow (Dz. U. poz. 1857) na skutek zmiany
przepisu upowazniajacego, tj. art. 80d ust. 7 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988, z pdzn. zm.), wprowadzonej ustawg z dnia ..... 2023 r.
0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. ...).
Ustawa ta znosi obowigzek oplaty ewidencyjnej pobieranej przez — organy
samorzagdowe W zwigzku z czynnosciami urzegdowymi w zakresie rejestracji pojazdow
i wydawania dokumentow stwierdzajgcych uprawnienia do kierowania pojazdami oraz
przewiduje odstgpienie od pobierania oplaty ewidencyjnej przy przeprowadzaniu badania
technicznego. Podmiotami zobowigzanymi do uiszczania oplaty ewidencyjnej pozostaja

zaktady ubezpieczen.
W zwigzku z powyzszym zachodzi konieczno$¢ wydania nowego rozporzadzenia.

Projektowane rozporzadzenie okresla:

1) wysokos¢ oplaty ewidencyjnej, o ktorej] mowa w art. 30 ust. 1 ustawy z dnia 22 maja
2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym  Funduszu
Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych;

2) termin uiszczania oplaty ewidencyjnej przez zaktady ubezpieczen zobowigzane do jej
uiszczania;

3) termin, sposob 1 czestotliwos¢ skladania sprawozdania z uiszczonych opfat
ewidencyjnych;

4)  wzor sprawozdania z uiszczonych opfat ewidencyjnych.

Wysokos¢ oplaty od zawartej umowy ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych

okreslono na kwote 4,59 zl. Okreslajac wysoko$¢ oplaty kierowano si¢ wartoscig aktualnie

uiszczanej oplaty zgodnie z art. 30 ust. 1 ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach
obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym 1 Polskim Biurze

Ubezpieczycieli Komunikacyjnych, uwzgledniajac rowniez okreslong w art. 80d ust 6a ustawy

maksymalng wysoko$¢ oplaty ewidencyjnej. Obecnie zaktady ubezpieczen uiszczaja oplate

ewidencyjng w wysokosci rownowartosci 1 euro wedhig $redniego kursu w tabeli nr 1

oglaszanego przez Narodowy Bank Polski.
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Wobec wprowadzonych zmian przygotowano réwniez nowy zalacznik do rozporzadzenia

okreslajacy wzor sprawozdania z optat ewidencyjnych uiszczanych przez zaktady ubezpieczen.
Projektowane rozporzadzenie wejdzie w zycie z dniem ..........
Projektowane rozporzadzenie nie jest sprzeczne z prawem Unii Europejskie;.

Projektowane przepisy zostaly przeanalizowane pod katem wpltywu na matle i $rednie
przedsicbiorstwa. Regulacje zawarte w projekcie rozporzadzenia nie beda miaty

bezposredniego wplywu na funkcjonowanie przedsigbiorstw.

Projektowane rozporzadzenie nie bedzie mie¢ wplywu na sytuacje ekonomiczng

1 spoteczng rodziny, oséb niepelnosprawnych oraz oséb starszych.

Projektowana regulacja nie bedzie wymagala notytikacji Komisji Europejskiej w trybie
ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. o postepowaniu w sprawach dotyczacych pomocy publiczne;j

(Dz. U. 22021 r. poz. 743 oraz z 2022 r. poz. 807).

Projektowane rozporzadzenie nie podlega procedurze notyfikacji w rozumieniu przepisow
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm iaktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r.

poz. 597).

Projekt nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom 1 instytucjom 1 Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania

powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Stosownie do postanowien art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnos$ci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), projekt zostanie udostepniony
w Biuletynie Informacji Publicznej. Ponadto, z chwilg skierowania do uzgodnien, konsultacji
publicznych 1 opiniowania, projekt rozporzadzenia zostanie udostgpniony w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie

,»Rzadowy Proces Legislacyjny”.



Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji w sprawie opfaty | 13 lutego 2023 r.
ewidencyjnej stanowigcej przychod Funduszu — Centralna | zr4dto

Ewidencja Pojazdow i Kierowcow o
ja tal Upowaznienie ustawowe: art. 80d ust.

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace 7 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 1. —
Kancelaria Prezesa Rady Ministrow Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
W porozumieniu: 2022 r. poz. 988, z pozn. zm.)
Minister Finanséw Nr w wykazie prac legislacyjnych

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Ministra Cyfryzacji
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu

Pan Janusz Cieszynski — Sekretarz Stanu w KPRM
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Tomasz Kesicki — Zastepca Dyrektora Departamentu
Zarzadzania Systemami

Paulina Chmiel — Radca w Departamencie Zarzadzania
Systemami

e-mail: sekretariat.dzs@mec.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Konieczno$¢ opracowania projektu nowego rozporzadzenia Ministra Cyfryzacji w sprawie oplaty
ewidencyjnej stanowigcej przychoéd Funduszu — Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcow
podyktowana jest utratg mocy obecnie obowigzujgcego rozporzadzenia Ministra Cyfryzacji z dnia 26
sierpnia 2022 r. w sprawie oplaty ewidencyjnej stanowigcej przychdéd Funduszu — Centralna
Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow (Dz. U. poz. 1857) na skutek zmiany przepisu upowazniajacego,
tj. art. 80d ust. 7 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, wprowadzonego
ustawg z dnia ..... 2023 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw
(Dz. U. poz. .....).Ustawa ta znosi obowigzek optaty ewidencyjnej pobieranej przez organy
samorzadowe w zwigzku z czynno$ciami urzegdowymi w zakresie rejestracji pojazdoéw i wydawania
dokumentoéw stwierdzajacych uprawnienia do kierowania pojazdami oraz przewiduje odstapienie od
pobierania oplaty ewidencyjnej przy przeprowadzaniu badania technicznego. Projekt ustawy
przewiduje pozostawienie optaty ewidencyjnej uiszczanej przez zaktady ubezpieczen, wskazujac ze
jej wysoko$¢ oraz termin jej pobierania, a takze termin, sposob i czestotliwos¢ sktadania sprawozdan
okresli rozporzadzenie. W zwigzku zpowyzszym zaszta konieczno$¢ wydania nowego
rozporzadzenia.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt rozporzadzenia w sprawie optaty ewidencyjnej stanowigcej przychod Funduszu — Centralna
Ewidencja Pojazdow i Kierowcow stanowi realizacj¢ zmian wprowadzonych ustawg z dnia
............ 2023 r. 0 zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw. Ustawa
ta znosi obowiazek optat ewidencyjnych uiszczanych przez obywateli i przedsigbiorcéw w zwiagzku z
rejestracja pojazdow, nabywaniem uprawnien do kierowania pojazdami, poddaniem pojazdu
wymaganym badaniom technicznym, a pozostawia dla zakladéw ubezpieczen o ktérych mowa w art.
30 ust. 1 ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowiazkowych, Ubezpieczeniowym
Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dz. U. z 2022 r. poz.
2277 i 2640).

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich
OECD/UE?

Nie dotyczy.



mailto:sekretariat.dzs@mc.gov.pl

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Minister Cyfryzacji | 1 Informacja ogdlnodostepna | Minister Cyfryzacji jest
organem prowadzacym
centralng ewidencj¢
pojazdow.
Zaktady 30 Centralna ewidencja Okreslenie wysokosci
ubezpieczen pojazdow optaty ewidencyjne;.

Obowigzek uiszczania
optat ewidencyjnych
oraz przekazywania
sprawozdan z
uiszczonych optat.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie ,,Rzadowy Proces Legislacyjny” oraz na
stronie podmiotowej Biuletynu Informacji Publicznej MC.

Projekt zostanie skierowany do konsultacji publicznych, z 10-dniowym terminem na zglaszanie
uwag do:

e Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego,
e Polskiej Izby Ubezpieczen,

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zi]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 | Lacznie

(0-10)

Dochody ogotem 34,425 |137,7|137,7 137,7 (137,7|137,7|1137,7 |137,7 |137,7 |137,7|137,7| 1 411,425
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fundusz — 34,425 |137,7|137,7(137,7 (137,7|137,7|137,7 |137,7 |137,7 |137,7|137,7| 1 411,425
Centralna
Ewidencja
Pojazdow i
Kierowcow
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)
Wydatki ogéltem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)
Saldo ogélem 34,425 |137,7|137,7|137,7 (137,7|137,7|137,7 |137,7 |137,7 |137,7|137,7| 1 411,425
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fundusz — 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Centralna




Ewidencja
Pojazdow i
Kierowcow
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)
Projektowana regulacja nie generuje wydatkow dla budzetu panstwa. Skutki
zniesienia optaty ewidencyjnej dla podmiotéw innych niz zaktady ubezpieczen
Frodia zostaty okreslone w ustawie z dnia ......... 2023 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu

finansowania

drogowym oraz niektorych innych ustaw. Roczne zmniejszenie przychodow — z
tytulu zniesienia optat ewidencyjnych pobieranych przez organy rejestrujace i stacje
kontroli pojazdow, przekazywanych na rachunek Funduszu — Centralna Ewidencja
Pojazdow i Kierowcow szacuje si¢ na kwote 27 000 000 zt.

Dodatkowe
informacje, w
tym wskazanie
zrodet danych

Skutki finansowe zwigzane pozostawieniem wylacznie oplaty ewidencyjnej za
zawartg polis¢ OC zostaly okreslone w ocenie skutkoéw regulacji do projektu ustawy
0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw
(UC426). W niniejszym projekcie okreslono wysokos¢ oplaty ewidencyjnej na

i przyjetych do | poziomie 4,59 zI, co odpowiada wysokoSci optaty ewidencyjnej uiszczanej
obliczen aktualnie przez zaklady ubezpieczen.
zalozen Przedmiotowy projekt nie generuje zadnych innych skutkéw ponad te, ktore
okreslono w ww. ustawie. W celu obliczen przyjeto zatozenie $redniej miesieczne;j
liczby zawartych polis przez zaklady ubezpieczen razy warto$¢ oplaty
ewidencyjnej. Na podstawie sprawozdan aktualnych z ostatnich trzech miesigcy
wynika, ze zaktady ubezpieczen pobraly sredniomiesiecznie 2 500 000 optat. Na tej
podstawie szacuje si¢, ze w 2023 roku zaktady ubezpieczen pobiorg 30 000 000
oplat ewidencyjnych.
7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie
przedsiebiorcow, oraz na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe
Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 3 5 10 | Lacznie
zmian (0-10)
W ujeciu duze 0 0 0 0 0 0 0
pienigznym (W | przedsigbiorstwa
1;16111116221, Ce?; sektor mikro-, 0 0 0 0 0 0 0
B matych i $rednich
przedsigbiorstw
rodzina, 0 0 0 0 0 0 0
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze Brak wptywu.
niepienieznym | przedsiebiorstwa
sektor mikro-, Brak wptywu.
matych i $rednich
przedsigbiorstw
rodzina, Brak wptywu.
obywatele oraz
gospodarstwa
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domowe

Niemierzalne Brak wptywu.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na konkurencyjno$¢ gospodarki i
przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz na sytuacje
ekonomiczng i spoteczng rodziny, a takze 0sob niepetnosprawnych oraz osob
starszych.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z
projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza [ ] tak

bezwzglednie wymaganymi przez UE [] nie

(szczegbdly w odwroconej tabeli zgodnosci). I nie dotyczy

[[] zmniejszenie liczby dokumentéw [] zwiekszenie liczby dokumentéw

] zmniejszenie liczby procedur [] zwiekszenie liczby procedur

[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[ ]inne: [ ] inne:

Wprowadzane obciazenia sa przystosowane | [] tak

do ich elektronizacji. [ nie

X nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj [] mienie pafstwowe [ ] zdrowie
regionalny [] inne:

[] sady powszechne,
administracyjne lub
wojskowe

Omowienie

Projekt rozporzadzenia nie ma wpltywu na wskazane obszary.
wplywu ] porzg Wpty M

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Projektowane rozporzadzenie wejdzie w zycie z dniem ...

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana
zastosowane?

Nie dotyczy.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak zalacznikow.
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