Podstawowe zasady opracowywania danych w ramach sprawozdawczosci Strategicznych

map hatasu w 2022 roku

wersja 2.1 (zapisy nowe w poréwnaniu z wersjq 2.0 oznaczono niebieskim kolorem czcionki)

DANE IDENTYFIKUJACE

1.

2.

Dane identyfikujgce sg sprawozdawane za pomocg systemu informatycznego EHALAS-M.

Dane sg wprowadzane, jako dane przestrzenne, w postaci plikdw warstw informacyjnych
w formacie Shapefile oraz jako dane tabelaryczne w postaci plikéw w formacie MS Excel.

Dane przestrzenne oraz tabelaryczne powinny byé przygotowane zgodnie ze strukturg
udostepnionych szablonéw. W przypadku niedostepnosci danych, ktére sg nieobowigzkowe,
nalezy pozostawié pola puste, a nie usuwaé kolumn w tabelach.

Liczba obiektow sprawozdawanych w postaci danych przestrzennych musi by¢ taka sama,
jak liczba obiektéw przekazywanych, jako dane tabelaryczne.

Jeden obiekt przestrzenny (punkt, linia/polilinia lub poligon/multipoligon) odpowiada
jednemu wierszowi w tabeli arkusza Excel. Plik *.dbf powinien posiada¢ tyle samo wierszy,
co plik w tabeli arkusza Excel. Zasada ta dotyczy wszystkich danych identyfikujgcych,
sprawozdawanych za pomocg systemu informatycznego EHALAS-M.

W przypadku pdl zawierajgcych wartosci ze stownikéw (w danych przestrzennych oraz
tabelarycznych) nie powinno sie wstawia¢ wpiséw niezgodnych ze stownikami. Nalezy tez
zwrdcié¢ uwage, aby w polach tych nie znajdowaty sie zbedne spacje (na przyktad na koncu).
Przyktadowo, gdy do tabeli atrybutéw w danych przestrzennych kopiuje sie wartosci z tabeli
Excel, na koncu moze zosta¢ dodana zbedna spacja. Powinno sie jg skasowac z finalnych
danych.

Uzytkownicy systemu EHALAS-M reprezentujgcy Zarzadzajgcych Zrédtami hatasu oraz organy
lub podmioty odpowiedzialne za opracowanie strategicznej mapy hatasu na poczatku
sktadania sprawozdania wprowadzajg deklaracje dotyczace niezidentyfikowania w zakresie
swoich wtasciwosci poszczegdlnych grup zrédet hatasu:

a. w przypadku prezydentow miast o liczbie mieszkarncéw powyzej 100 tys.:
— deklaracja o niezidentyfikowaniu gtéwnych drég,
— deklaracja o niezidentyfikowaniu pozostatych drég,
— deklaracja o niezidentyfikowaniu gtéwnych linii kolejowych,
— deklaracja o niezidentyfikowaniu pozostatych linii kolejowych,
— deklaracja o niezidentyfikowaniu gtéwnych lotnisk,
— deklaracja o niezidentyfikowaniu pozostatych lotnisk,
— deklaracja o niezidentyfikowaniu zrodet hatasu przemystowego,

b. w przypadku zarzadzajagcych drogami (Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad — odrebnie dla kazdego wojewddztwa, zarzady drég wojewddzkich,
zarzady drog powiatowych i inni), dane identyfikujgce powinny obejmowac réwniez
teren miast >100tys. mieszkancéw):

i. deklaracja o niezidentyfikowaniu gtéwnych drég,



c. w przypadku zarzadzajacych liniami kolejowymi (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i inni
zarzadzajacy gtéwnymi liniami kolejowymi—odrebnie dla kazdego wojewddztwa, dane
DIN powinny obejmowadé réwniez teren miast >100tys. mieszkancow):

i. deklaracja o niezidentyfikowaniu gtéwnych linii kolejowych — odrebnie
dla kazdego wojewddztwa,

d. w przypadku zarzgdzajacych lotniskami:
i. deklaracja o niezidentyfikowaniu gtéwnych lotnisk.

7. W przypadku identyfikacji okreslonego rodzaju gtéwnych Zrddet hatasu, Zarzadzajacy sa
zobowigzani do przekazania odpowiednich danych przestrzennych i tabelarycznych w ramach
sprawozdania sktadanego za posrednictwem systemu EHALAS - M.

Uwaga!

Jeden odcinek drogi/linii kolejowej nie moze przebiegaé przez dwie rdéine jednostki
terytorialne tj. powiaty i miasta > 100 tys. mieszkancéw.

W praktyce oznacza to, ze w jednej warstwie przestrzennej i przekazanej tabeli powinny by¢
wyodrebnione dane usytuowane w poszczegdlnych powiatach, przez ktére obiekty te
przebiegajg. Kazdy przekazywany za pomocg systemu informatycznego EHALAS-M obiekt
przestrzenny powinien posiada¢ kod powiatu TERYT, na terenie, ktérego jest usytuowany.
Kod ten powinien zostaé podany w postaci 4-cyfrowej, zawierajgcej kod wojewddztwa oraz
kod powiatu, bez odstepu, np. 2604 dla powiatu kieleckiego).

W przypadku miasta > 100 tys. mieszkanicow, dane te powinny by¢ wyodrebnione dla TERYT
miasta (wprowadza sie petny kod TERYT gminy miejskiej — w formie 7-cyfrowej, np. 1463011
dla miasta Radom) lub kodu TERYT dzielnicy/delegatury (w przypadku miast, ktérych
dzielnice/delegatury posiadajg odrebny kod TERYT - wprowadza sie petny kod TERYT
dzielnicy/delegatury — w formie 7-cyfrowej).

Warszawa, Wroctaw, Poznan, Krakéw i tédZ sprawozdajg dane w podziale na
dzielnice/delegatury zgodnie z podziatem TERYT.

Jedli jakies miasto z wyzej wymienionych nie gromadzi danych w tym podziale i miatoby
problem z ich opracowaniem, moze przygotowac dane w podziale na jednostki pomocnicze
gminy, ktore wystepujg na ich terenie i dla ktdrych zbierajg dane (dzielnice, osiedla) - wéwczas
pilnie musza przekaza¢ do GIOS zestawienie tych jednostek.

Pozostate duze miasta majg mozliwos¢ wyboru metody opracowania i sprawozdania danych:

a) zagregowanych do catego miasta,

lub
b) w podziale na jednostki pomocnicze gminy, ktdre wystepujg na ich terenie i dla ktérych
zbierajg dane (dzielnice, osiedla) - wéwczas pilnie muszg przekazaé do GIOS zestawienie tych
jednostek.



W przypadku wyboru opcji b (sprawozdawanie w jednostkach pomocniczych), miasta sg proszone o
mozliwie pilne przekazanie (w postaci pliku Excel) zestawienia jednostek pomocniczych
gminy (np. osiedli), dla ktérych beda sprawozdawaty mape.

Zestawienie to powinno zawiera¢ w odrebnych kolumnach:

1. Kod jednostki pomocniczej (zbudowany zgodnie ze schematem:

[peten kod TERYT gminy miejskiej]_[kod lub numer jednostki, ktérym postuguje sie miasto]
np. "0264011_1"

2. Nazwa jednostki pomocniczej (np. osiedla, dzielnicy)

Nalezy zwréci¢ uwage na to, iz zgodnie z tym podziatem powinny by¢ opracowane wszystkie
dane przekazywane, jako dane przestrzenne i tabelaryczne do systemu EHALAS-M. Podany
Kod jednostki pomocniczej nalezy wpisywaé w pola oznaczone w szablonach danych, jako
TERYT.

Na podstawie przestanych przez miasta zestawien uzupetniony zostanie stownik TERYT
wykorzystywany przez system EHALAS-M.

Istotne jest zachowanie spdjnosci (w tym spdjnosci przestrzennej) pomiedzy przekazywanymi
danymi identyfikujgcymi oraz danych strategicznej mapy hatasu, np. imisji hatasu, terenéw
zagrozonych itp. Dla kazdego sprawozdanego odcinka drogi lub linii kolejowej powinny zostac
przekazane dane mapy hatasu. Z drugiej strony dla kazdego obiektu danych mapy hatasu
(imisja, tereny zagrozone itp.) powinno przekazac sie odpowiednie dane identyfikujgce zrédet
hatasu (odcinkéw drog i linii kolejowych).

Zarzadzajacy przekazuja w ramach sprawozdania do bazy danych systemu EHALAS-M
po jednym zestawie danych identyfikujacych osobno dla kazdego rodzaju irédet hatasu
(zakres danych jest uwarunkowany ztozonymi deklaracjami dotyczacymi braku identyfikacji
poszczegdlnych rodzajéw zrodet):

a. w przypadku prezydentéw miast o liczbie mieszkarncow powyzej 100 tys.:

i. miasto:

e dane przestrzenne obejmujgce granice miasta oraz dodatkowo dzielnic/
delegatur, zgodnie z podziatem uwzglednionym w rejestrze TERYT w przypadku
miast, ktérych dzielnice/delegatury posiadajg odrebny kod TERYT (Warszawa,
Wroctaw, £ddz, Krakéw, Poznan — z uwzglednieniem zapiséw z punktu 7) — w
postaci jednego zestawu plikéw sktadajacych sie na warstwe Shapefile; do



kazdego obiektu przypisuje sie ten sam unikalny identyfikator miasta oraz
odrebny kod TERYT, zgodnie z rejestrem Gtownego Urzedu Statystycznego,

dane tabelaryczne dotyczace miasta oraz dodatkowo dzielnic/delegatur,
dla ktérych przekazano granice w ramach danych przestrzennych — w postaci
pliku Excel, zawierajacego informacje odnoszgce sie do poszczegdblnych
obiektow (miasta oraz ewentualnie dzielnic/delegatur) w kolejnych wierszach
arkusza,

ii. gtowne drogi:

dane przestrzenne obejmujgce odcinki gtéwnych drdég, spetniajgcych
obowigzujgce kryteria i opracowanych zgodnie z zasadami, m.in. podziat
odcinkéw z uwzglednieniem jednolitego natezenia ruchu w ramach odcinka,
wyodrebnienie odcinka na terenie jednej jednostki z danym kodem TERYT;
istotne jest rowniez, aby odcinek zachowywat ciggtos¢, tzn. nie byt podzielony
na dwie odrebne przestrzennie czesci;

wszystkie odcinki gtéwnych drég w ramach miasta przekazuje sie w postaci
jednej warstwy danych przestrzennych, oznaczajac je, miedzy innymi,
wtasciwym kodem TERYT miasta lub kodem TERYT dzielnicy/delegatury
w przypadku wymienionych powyzej miast; w przypadku, gdy dany odcinek
drogi przebiega przez wiecej, niz jedng dzielnice/delegature, powinien zosta¢ on
podzielony na wiele odcinkéw, mieszczacych sie w obrebie tych
dzielnic/delegatur;

przy pierwszym przekazywaniu danych identyfikujgcych w ramach IV rundy
mapowania, system nadaje poszczegdlnym odcinkom drogi unikalne
identyfikatory zgodnie z nowym systemem kodowania; w przypadku
aktualizacji danych identyfikujagcych oraz dalszego raportowania, nalezy
zachowac dla niezmienionych odcinkéw drég te same identyfikatory; bedg one
obligatoryjne na potrzeby opracowania zestawu danych tabelarycznych
dotyczacych gtéwnych drég oraz danych dotyczacych strategicznej mapy hatasu
gromadzonych za pomocg systemu informatycznego EHALAS-M,

dane tabelaryczne dotyczgce poszczegdlnych odcinkdw gtéwnych drog,
dla ktérych przekazano przebiegi w ramach danych przestrzennych, nalezy
przygotowacd i wprowadzi¢ do bazy w postaci jednego pliku Excel, zawierajgcego
informacje odnoszace sie do poszczegdlnych obiektow (odcinkéw) w kolejnych
wierszach arkusza; dla kazdego zidentyfikowanego odcinka gtéwnych drog
nalezy przekaza¢ dane tabelaryczne w odrebnych wierszach, oznaczajac je,
miedzy innymi, odpowiednimi unikalnymi identyfikatorami, kodami TERYT
zgodnie z zasadami podanymi dla danych przestrzennych oraz kodami obiektow
(zgodnie z obowigzujagcym opisem i schematem danych), liczba wierszy tabeli
powinna odpowiadac liczbie obiektéw warstwy przestrzennej (wierszy w tabeli
atrybutéw warstwy);

nalezy unikaé¢ btednego wydzielenia odcinkéw drég, ktére powinno by¢ w
Scistym powigzaniu z lokalizacjg odcinka (kod TERYT) oraz natezeniem ruchu, nie
za$ predkoscig, parametrami drég, numerem drogi; Nalezy pamietaé o tym, ze



dany odcinek drogi przedstawia geometrie osi drogi nie zas jezdni w przypadku
drég dwujezdniowych;

iii. pozostate drogi (analogicznie, jak w przypadku gtéwnych drdég):

dane przestrzenne obejmujgce odcinki pozostatych drég, spetniajgcych
obowigzujgce kryteria i opracowanych zgodnie z  zasadami,
m.in. z uwzglednieniem jednolitego nateienia ruchu w ramach odcinka;
wszystkie odcinki pozostatych drég w ramach miasta przekazuje sie w postaci
jednej warstwy danych przestrzennych, oznaczajac je, miedzy innymi,
wtasciwym kodem TERYT miasta lub kodem TERYT dzielnicy/delegatury
w przypadku wymienionych powyzej miast; w przypadku, gdy dany odcinek
drogi przebiega przez wiecej, niz jedng dzielnice/delegature, powinien zostac on
podzielony na wiele odcinkéw, mieszczacych sie w obrebie tych
dzielnic/delegatur; istotne jest rdwniez, aby odcinek zachowywat ciggtosé, tzn.
nie byt podzielony na dwie odrebne przestrzennie czesci; przy pierwszym
przekazywaniu danych identyfikujgcych w ramach IV rundy mapowania, system
nadaje poszczegdlnym odcinkom drogi unikalne identyfikatory zgodnie z nowym
systemem kodowania; w przypadku pézniejszej ewentualnej aktualizacji danych
identyfikujacych oraz raportowania w ramach kolejnych rund mapowania,
nalezy zachowac dla niezmienionych odcinkéw drég te same identyfikatory;
wykorzystuje sie je rowniez na potrzeby opracowania zestawu danych
tabelarycznych dotyczacych drdg oraz danych dotyczacych strategicznej mapy
hatasu,

dane tabelaryczne dotyczace poszczegdlnych odcinkdéw pozostatych drdg,
dla ktérych przekazano przebiegi w ramach danych przestrzennych, nalezy
przygotowacd i wprowadzi¢ do bazy w postaci jednego pliku Excel, zawierajgcego
informacje odnoszace sie do poszczegdlnych obiektow (odcinkéw) w kolejnych
wierszach arkusza; dla kazdego zidentyfikowanego odcinka pozostatych drég
nalezy przekaza¢ dane tabelaryczne w odrebnych wierszach; oznaczajac je,
miedzy innymi, odpowiednimi unikalnymi identyfikatorami, kodami TERYT
zgodnie z zasadami podanymi dla danych przestrzennych oraz kodami obiektéw
(zgodnie z obowigzujgcym opisem i schematem danych); liczba wierszy tabeli
powinna odpowiadac liczbie obiektow warstwy przestrzennej (wierszy w tabeli
atrybutéw warstwy),

iv. gtowne linie kolejowe:

dane przestrzenne obejmujace odcinki gtéwnych linii kolejowych, spetniajgcych
obowigzujgce kryteria i opracowanych zgodnie z zasadami, m.in. podziat
odcinkéw z uwzglednieniem jednolitego natezenia ruchu w ramach odcinka,
wyodrebnienie odcinka na terenie jednej jednostki z danym kodem TERYT;
istotne jest rowniez, aby odcinek zachowywat ciggtos¢, tzn. nie byt podzielony
na dwie odrebne przestrzennie czesci; wszystkie odcinki gtéwnych linii
kolejowych w ramach miasta przekazuje sie w postaci jednej warstwy danych
przestrzennych, oznaczajac je, miedzy innymi, wtasciwym kodem TERYT miasta



lub kodem TERYT dzielnicy/delegatury w przypadku wymienionych powyzej
miast; w przypadku, gdy dany odcinek linii kolejowej przebiega przez wiecej, niz
jedng dzielnice/delegature, powinien zostac¢ on podzielony na wiele odcinkow,
mieszczgcych sie w obrebie tych dzielnic/delegatur;

przy pierwszym przekazywaniu danych identyfikujgcych w ramach IV rundy
mapowania, system nadaje poszczegdlnym odcinkom linii kolejowej unikalne
identyfikatory zgodnie z nowym systemem kodowania; w przypadku
aktualizacji danych identyfikujacych oraz dalszego raportowania, nalezy
zachowa¢ dla niezmienionych odcinkéw linii kolejowych te same
identyfikatory; bedg one obligatoryjne na potrzeby opracowania zestawu
danych tabelarycznych dotyczgcych gtéwnych linii kolejowych oraz danych
dotyczacych strategicznej mapy hatasu gromadzonych za pomocg systemu
informatycznego EHALAS-M,

dane tabelaryczne dotyczace poszczegdlnych odcinkédw gtéwnych linii
kolejowych, dla ktérych przekazano przebiegi w ramach danych przestrzennych,
nalezy przygotowac i wprowadzi¢ do bazy w postaci jednego pliku Excel,
zawierajgcego informacje odnoszace sie do poszczegdlnych obiektow
(odcinkéw) w kolejnych wierszach arkusza; dla kazdego zidentyfikowanego
odcinka gtéwnych linii kolejowych nalezy przekaza¢ dane tabelaryczne
w odrebnych wierszach; oznaczajgc je, miedzy innymi, odpowiednimi
unikalnymi identyfikatorami, kodami TERYT zgodnie z zasadami podanymi
dla danych przestrzennych oraz kodami obiektéw (zgodnie z obowigzujacym
opisem i schematem danych); liczba wierszy tabeli powinna odpowiadac liczbie
obiektéw warstwy przestrzennej (wierszy w tabeli atrybutow warstwy);

nalezy unika¢ btednego wydzielenia odcinkéw linii kolejowych, ktére powinno
by¢ w Scistym powigzaniu z lokalizacjg odcinka (kod TERYT) oraz natezeniem
ruchu, nie zas predkoscig, parametrami linii, numerem linii; nalezy pamieta¢ o
tym, ze dany odcinek linii przedstawia geometrie osi linii.

v. pozostate linie kolejowe (analogicznie, jak w przypadku gtdwnych linii kolejowych):

dane przestrzenne obejmujagce odcinki pozostatych linii kolejowych,
spetniajagcych obowigzujace kryteria i opracowanych zgodnie z zasadami,
m.in. z uwzglednieniem jednolitego natezenia ruchu w ramach odcinka;
wszystkie odcinki pozostatych linii kolejowych w ramach miasta przekazuje sie
w postaci jednej warstwy danych przestrzennych, oznaczajac je, miedzy innymi,
wtasciwym kodem TERYT miasta lub kodem TERYT dzielnicy/delegatury
w przypadku wymienionych powyzej miast; w przypadku, gdy dany odcinek linii
kolejowej przebiega przez wiecej, niz jedng dzielnice/delegature, powinien
zostaé¢ on podzielony na wiele odcinkdw, mieszczacych sie w obrebie tych
dzielnic/delegatur; istotne jest réwniez, aby odcinek zachowywat ciggtos¢, tzn.
nie byt podzielony na dwie odrebne przestrzennie czesci; przy pierwszym
przekazywaniu danych identyfikujgcych w ramach IV rundy mapowania, system
nadaje poszczegdlnym odcinkom linii unikalne identyfikatory zgodnie z nowym
systemem kodowania; w przypadku pézniejszej ewentualnej aktualizacji danych



identyfikujacych oraz raportowania w ramach kolejnych rund mapowania,
nalezy zachowaé dla niezmienionych odcinkéw linii te same identyfikatory;
wykorzystuje sie je rowniez na potrzeby opracowania zestawu danych
tabelarycznych dotyczacych linii  kolejowych oraz danych dotyczacych
strategicznej mapy hatasu,

dane tabelaryczne dotyczgce poszczegdlnych odcinkdéw pozostatych linii
kolejowych, dla ktérych przekazano przebiegi w ramach danych przestrzennych,
nalezy przygotowac i wprowadzi¢ do bazy w postaci jednego pliku Excel,
zawierajgcego informacje odnoszace sie do poszczegdlnych obiektow
(odcinkéw) w kolejnych wierszach arkusza; dla kazdego zidentyfikowanego
odcinka pozostatych linii kolejowych nalezy przekaza¢ dane tabelaryczne
w odrebnych wierszach; oznaczajagc je, miedzy innymi, odpowiednimi
unikalnymi identyfikatorami, kodami TERYT zgodnie z zasadami podanymi
dla danych przestrzennych oraz kodami obiektow (zgodnie z obowigzujgcym
opisem i schematem danych); liczba wierszy tabeli powinna odpowiadac liczbie
obiektéw warstwy przestrzennej (wierszy w tabeli atrybutow warstwy),

vi. gtéwne lotniska:

dane przestrzenne obejmujgce gtdwne lotnisko w miescie, spetniajace
obowigzujgce kryteria przekazuje sie w postaci jednej warstwy danych
przestrzennych, oznaczajac je, miedzy innymi, wtasciwym kodem TERYT miasta
lub kodem TERYT dzielnicy/delegatury w przypadku wymienionych powyzej
miast — z uwzglednieniem potozenia $rodka lotniska w danej
dzielnicy/delegaturze;

dane tabelaryczne dotyczace gtéwnego lotniska, dla ktérego przekazano
lokalizacje w ramach danych przestrzennych, nalezy przygotowaé i wprowadzié
do bazy w postaci jednego pliku Excel, zawierajgcego informacje odnoszace sie
do lotniska w jednym wierszu arkusza;

vii. pozostate lotniska:

dane przestrzenne obejmujgce pozostate lotniska w miescie, spetniajgce
obowigzujgce kryteria przekazuje sie w postaci jednej warstwy danych
przestrzennych, oznaczajac je, miedzy innymi, wiasciwym kodem TERYT miasta
lub kodem TERYT dzielnicy/delegatury w przypadku wymienionych powyzej
miast — z uwzglednieniem potozenia $rodka lotnisk w danej
dzielnicy/delegaturze;

dane tabelaryczne dotyczgce pozostatych lotnisk, dla ktdrego przekazano
lokalizacje w ramach danych przestrzennych, nalezy przygotowac i wprowadzic¢
do bazy w postaci jednego pliku Excel, zawierajgcego informacje odnoszace sie
do okreslonego lotniska w kolejnych wierszach arkusza;



b. w przypadku zarzadzajagcych drogami (Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad GDDKIA oraz zarzady drég wojewddzkich ZDW — na poziomie wojewddztwa,
zarzady drég powiatowych ZDP — na poziomie powiatu):

gtéwne drogi:

dane przestrzenne obejmujace odcinki gtdwnych drég, spetniajacych
obowigzujgce kryteria i opracowanych zgodnie z  zasadami,
m.in. z uwzglednieniem jednolitego natezenia ruchu w ramach odcinka; GDDKiA
oraz ZDW wszystkie odcinki gtéwnych drég w ramach wojewddztwa przekazuja
w postaci jednej warstwy danych przestrzennych, oznaczajac je, miedzy innymi,
wtasciwym kodem TERYT powiatu, w ktdrym potozony jest odcinek drogi;
w przypadku, gdy dany odcinek drogi przebiega przez wiecej, niz jeden powiat,
powinien zosta¢ on podzielony na wiele odcinkéw, mieszczacych sie w obrebie
tych powiatdw; istotne jest rdwniez, aby odcinek zachowywat ciggtosé, tzn. nie
byt podzielony na dwie odrebne przestrzennie czesci; ZDP raportujg odcinki
gtéwnych drég za pomoca jednej warstwy danych przestrzennych, oznaczajac je
kodem TERYT powiatu;

w przy pierwszym przekazywaniu danych identyfikujgcych w ramach IV rundy
mapowania, system nadaje poszczegdlnym odcinkom drogi unikalne
identyfikatory zgodnie z nowym systemem kodowania; w przypadku pdzniejszej
ewentualnej aktualizacji danych identyfikujgcych oraz raportowania w ramach
kolejnych rund mapowania, nalezy zachowac dla niezmienionych odcinkéw drég
te same identyfikatory; wykorzystuje sie je réwniez na potrzeby opracowania
zestawu danych tabelarycznych dotyczacych gtéwnych drég oraz danych
dotyczacych strategicznej mapy hatasu,

dane tabelaryczne dotyczgce poszczegdlnych odcinkdow gtdwnych drég,
dla ktorych przekazano przebiegi w ramach danych przestrzennych, nalezy
przygotowacd i wprowadzi¢ do bazy w postaci jednego pliku Excel, zawierajgcego
informacje odnoszace sie do poszczegdlnych obiektow (odcinkéw) w kolejnych
wierszach arkusza; dla kazdego zidentyfikowanego odcinka gtéwnych drog
nalezy przekaza¢ dane tabelaryczne w odrebnych wierszach; oznaczajac je,
miedzy innymi, odpowiednimi unikalnymi identyfikatorami, kodami TERYT
powiatu, zgodnie z zasadami podanymi dla danych przestrzennych oraz kodami
obiektow (zgodnie z obowigzujgcym opisem i schematem danych); liczba
wierszy tabeli powinna odpowiadac liczbie obiektéw warstwy przestrzennej
(wierszy w tabeli atrybutéw warstwy),

nalezy unika¢ btednego wydzielenia odcinkéw drog, ktdre powinno by¢ w
Scistym powigzaniu z lokalizacjg odcinka (kod TERYT) oraz natezeniem ruchu, nie
za$ predkoscig, parametrami drég, numerem drogi; Nalezy pamietaé o tym, ze
dany odcinek drogi przedstawia geometrie osi drogi nie za$ jezdni w przypadku
drég dwujezdniowych;

c. w przypadku zarzadzajacych liniami kolejowymi (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
i inni zarzadzajacy gtéwnymi liniami kolejowymi — na poziomie wojewddztwa):

dane przestrzenne obejmujace odcinki gtéwnych linii kolejowych, spetniajgcych
obowigzujgce kryteria i opracowanych zgodnie z  zasadami,



m.in. z uwzglednieniem jednolitego natezenia ruchu w ramach odcinka;
wszystkie odcinki gtéwnych linii kolejowych w ramach wojewddztwa
przekazywane sg w postaci jednej warstwy danych przestrzennych, oznaczajac
je, miedzy innymi, wiasciwym kodem TERYT powiatu, w ktérym potozony jest
odcinek linii; w przypadku, gdy dany odcinek linii przebiega przez wiecej,
niz jeden powiat, powinien zosta¢ on podzielony na wiele odcinkdw,
mieszczacych sie w obrebie tych powiatdw; istotne jest réwniez, aby odcinek
zachowywat ciggtos¢, tzn. nie byt podzielony na dwie odrebne przestrzennie
czesci; w przy pierwszym przekazywaniu danych identyfikujgcych w ramach IV
rundy mapowania, system nadaje poszczegdlnym odcinkom linii kolejowych
unikalne identyfikatory zgodnie z nowym systemem kodowania; w przypadku
pozniejszej ewentualnej aktualizacji danych identyfikujgcych oraz raportowania
w ramach kolejnych rund mapowania, nalezy zachowa¢ dla niezmienionych
odcinkéw te same identyfikatory; wykorzystuje sie je réwniez na potrzeby
opracowania zestawu danych tabelarycznych dotyczacych gtédwnych linii
kolejowych oraz danych dotyczacych strategicznej mapy hatasu,

dane tabelaryczne dotyczace poszczegdlnych odcinkdw gtdwnych linii
kolejowych, dla ktorych przekazano przebiegi w ramach danych przestrzennych,
nalezy przygotowac i wprowadzi¢ do bazy w postaci jednego pliku Excel,
zawierajgcego informacje odnoszace sie do poszczegdlnych obiektow
(odcinkéow) w kolejnych wierszach arkusza; dla kazdego zidentyfikowanego
odcinka gtéwnych linii kolejowych nalezy przekaza¢ dane tabelaryczne
w odrebnych wierszach; oznaczajagc je, miedzy innymi, odpowiednimi
unikalnymi identyfikatorami, kodami TERYT powiatu, zgodnie z zasadami
podanymi dla danych przestrzennych oraz kodami obiektéw (zgodnie
z obowigzujgcym opisem i schematem danych); liczba wierszy tabeli powinna
odpowiadac liczbie obiektéw warstwy przestrzennej (wierszy w tabeli atrybutow
warstwy),

nalezy unikaé btednego wydzielenia odcinkéw linii kolejowych, ktére powinno
by¢ w scistym powigzaniu z lokalizacjg odcinka (kod TERYT) oraz natezeniem
ruchu, nie zas predkoscig, parametrami linii, numerem linii; nalezy pamietac¢ o
tym, ze dany odcinek linii przedstawia geometrie osi linii.

d. w przypadku zarzgdzajacych lotniskami:

gtowne lotniska:

dane przestrzenne obejmujgce gtédwne lotnisko, spetniajagce obowigzujgce
kryteria przekazuje sie w postaci jednej warstwy danych przestrzennych,
oznaczajac je, miedzy innymi, wtasciwym kodem TERYT powiatu, w ktérym
potozone jest lotnisko;

dane tabelaryczne dotyczace gitéwnego lotniska, dla ktérego przekazano
lokalizacje w ramach danych przestrzennych, nalezy przygotowac i wprowadzic¢
do bazy w postaci jednego pliku Excel, zawierajgcego informacje odnoszace sie
do lotniska w jednym wierszu arkusza;



DANE STRATEGICZNYCH MAP HALASU

1.

Poszczegdlne zatgczniki z zatgcznikami dotyczgcymi strategicznej mapy hatasu dla catego
obszaru, dla ktérego sprawozdanie przekazuje zarzadzajgcy, powinny by¢ opracowane
w jednym pliku Excel oraz jednym zestawie plikdw warstwy danych przestrzennych shapefile.
Dane te powinny byé w ramach tego jednego pliku/warstwy podzielone do granic powiatow
lub miast > 100 tys. lub dzielnic/delegatur dla tych miast, w ktérych dzielnice/delegatury
posiadajg odrebny kod TERYT (z uwzglednieniem zapiséw z punktu 7 dotyczgcego danych
identyfikujgcych).

Poszczegdlne obiekty danych strategicznej mapy hatasu (np. zasiegi imisji hatasu, obszary
terendéw zagrozonych), powinny zosta¢ w danych przestrzennych i tabelarycznych oznaczone
odpowiednim kodem TERYT powiatu lub miasta > 100 tys. (kod TERYT gminy miejskiej) lub
dzielnicy/delegatury wybranych miast > 100 tys., - zgodnie z opisem danych i szablonem.

W ramach okreslonego powiatu lub miasta > 100 tys. lub dzielnicy/delegatury wybranych
miast > 100 tys. zasiegi imisji hatasu oraz obszaréw terendw zagrozonych powinny by¢
zagregowane do jednego obiektu (Multipoligon) dla tych samych kategorii - zakreséw poziomu
hatasu lub przekroczenia. Oznacza to, ze, przyktadowo, na terenie jednego powiatu powinien
by¢ jeden obiekt o danym zasiegu.

Bezwzglednie nalezy stosowac stowniki okreslone w zatgczonych plikach Excel (opisy i szablony
danych).

Dane przestrzenne oraz tabelaryczne powinny by¢ przygotowane zgodnie ze strukturg
udostepnionych szablonéw. W przypadku niedostepnosci danych, ktére sg nieobowigzkowe,
nalezy pozostawi¢ pola puste, a nie usuwac kolumn w tabelach.

Wielkosci obszaréw objetych zasiegiem hatasu lub przekroczeniem (w zatgcznikach
dotyczacych imisji, terendw zagrozonych oraz prognozy terendéw zagrozonych) podaje sie w
kilometrach kwadratowych [km?]. Mozliwe jest przekazanie danych z precyzjg do 6 miejsc po
przecinku (rzedu pojedynczych metréw kwadratowych), wobec czego powinno sie unikac
przekazywania wartosci zerowych.

Wykaz zatgcznikéw przesytanych do bazy danych systemu EHALAS-M w postaci danych
przestrzennych i tabelarycznych dotyczacych strategicznej mapy hatasu:

a. dla kazdej kategorii Zzrodet hatasu:
e Mapa imisyjna Lown

e Mapa imisyjna Ly

e Tereny zagrozone hatasem Lpwn

e Tereny zagrozone haftasem Ly

e Prognoza - Tereny zagrozone Lpwn

e Prognoza - Tereny zagrozone Ly

e Punkty pomiarowe

e Punkty obliczeniowe

b. dla catej mapy strategicznej:

e Tereny objete ochrong akustyczng
e Propozycje dziatan
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Nalezy zwrdci¢ uwage, iz dane przestrzenne oraz tabelaryczne dotyczace: imisji, terenéw
zagrozonych hatasem oraz prognozy terenéw zagrozonych hatasem, przygotowuje sie
odrebnie dla wskaznika Lown oraz Ly.

Dodatkowo do systemu przekazywane bedg pozostate zataczniki i dane wymagane przepisami
prawa.

Szczegotowy opis grup sprawozdawanych danych:

Zataczniki z danymi strategicznej mapy hatasu, przekazywane odrebnie dla kazdej uwzglednionej
kategorii Zrédet hatasu:

Mapa imisyjna LDWN - mapa imisyjna, ktéra charakteryzuje stan akustyczny srodowiska,
obrazujgca poziom hatasu w Srodowisku na wysokosci 4 m nad poziomem terenu, z
uwzglednieniem  zréZnicowania  uksztattowania terenu, stanu i sposobu jego
zagospodarowania oraz lokalnych Srednich warunkéw meteorologicznych za okres ostatnich
10 lat wraz z przypisanq liczbq osob, szpitali, domdéw pomocy spotecznej i obiektéw zwiqzanych
ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, zagrozonych hatasem; dla miast pow. 100
tys. mieszkancow odrebnie przekazywane mapy ujmujgce poziom hatasu drogowego,
szynowego, lotniczego oraz przemystowego, w tym portowego, wyrazonego wskaznikiem Lpwn

Mapa imisyjna LN - mapa imisyjna, ktéra charakteryzuje stan akustyczny Srodowiska,
obrazujgca poziom hatasu w Srodowisku na wysokosci 4 m nad poziomem terenu, z
uwzglednieniem  zréZnicowania  uksztattowania terenu, stanu i sposobu jego
zagospodarowania oraz lokalnych Srednich warunkéw meteorologicznych za okres ostatnich
10 lat wraz z przypisanq liczbq oséb, szpitali, doméw pomocy spotecznej i obiektéw zwiqgzanych
ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, zagrozonych hatasem; dla miast pow. 100
tys. mieszkancow odrebnie przekazywane mapy ujmujgce poziom hatasu drogowego,
szynowego, lotniczego oraz przemystowego, w tym portowego, wyrazonego wskaznikiem Ly

Tereny zagrozone hatasem LDWN - mapa terendw zagroZonych hatasem charakteryzujgcg
tereny, na ktorych sq przekroczone dopuszczalne poziomy hatasu wyrazone wskaznikiem Lpwn,
w kazdym z obowiqzujgcych przedziatow wartosci podanych w dB, oddzielnie dla hatasu
drogowego, szynowego, lotniczego oraz przemystowego, w tym portowego

Tereny zagrozone hatasem LN - mapa terendw zagrozonych hatasem charakteryzujqgcq tereny,
na ktdrych sq przekroczone dopuszczalne poziomy hatasu wyrazone wskaznikiem Ly, w kazdym
Z obowiqzujgcych przedziatow wartosci podanych w dB, oddzielnie dla hatasu drogowego,
szynowego, lotniczego oraz przemystowego, w tym portowego

Prognoza - Tereny zagrozone LDWN - mapa przedstawiajgca rezultaty dziatarni planowanych
do realizacji w ciggu 5 lat, oddzielnie dla hatasu drogowego, szynowego, lotniczego i
przemystowego, w tym portowego, ktore obrazujq tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w
miejscach tych dziatan, uimujqce przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu wyrazonych
wskaznikiem Lown, w kazdym z obowiqzujgcych przedziatéw wartosci podanych w dB
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Prognoza - Tereny zagrozone LN - mapa przedstawiajgca rezultaty dziatan planowanych do
realizacji w ciggu 5 lat, oddzielnie dla hatasu drogowego, szynowego, lotniczego i
przemystowego, w tym portowego, ktdre obrazujq tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w
miejscach tych dziatan, uimujgce przekroczenia dopuszczalnych poziomdw hatasu wyrazonych
wskaznikiem Ly, w kazdym z obowiqzujgcych przedziatéw wartosci podanych w dB

Punkty pomiarowe - mapa z lokalizacjqg punktéw pomiarowych, ich charakterystykq oraz
wynikami pomiardw hatasu wykonanych lub pozyskanych na potrzeby sporzgdzenia mapy,

Punkty obliczeniowe - mapa z lokalizacjqg punktow obliczeniowych, ich charakterystykg oraz
wynikami modelu obliczeniowego wykorzystanego na potrzeby sporzqdzenia mapy.

Zataczniki z danymi strategicznej mapy hatasu, przekazywane niezaleinie od kategorii
uwzglednionego zrédta hatasu:

Tereny objete ochrong akustyczng - mapa terendw objetych ochronqg akustyczng
przedstawiajgcq granice terendw, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art.
113 ust. 1 ustawy, wraz z przyporzgdkowanymi im dopuszczalnymi poziomami hatasu
wyrazonymi wskaznikami Lown i Ln, wynikajgcymi z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego i innych aktow prawa miejscowego wydanych na podstawie art. 118b i art. 135
ustawy lub z faktycznego zagospodarowania terenu, o ktérym mowa w art. 115 ustawy

Propozycje dziatan — mapa przedstawiajgca lokalizacje propozycji dziatann w zakresie ochrony
przed hatasem wynikajgcych z aktualnych i przewidywanych w najblizszym czasie zamierzen
inwestycyjnych dla obszaru miasta oraz wieloletnich prognoz finansowych planowanych do
realizacji w ciggu 5 lat, liczgc od roku nastepujgcego po roku sporzgdzenia mapy

Zataczniki dodatkowe, przekazywane zgodnie z wymaganiami prawnymi; dotycza np. danych i
informacji wykorzystanych na potrzeby opracowania strategicznej mapy hatasu.

Numeryczny model terenu - (NMT) przetworzony na potrzeby mapy, w podziale na powiaty
Warstwa zieleni wysokiej

Warstwa wspdtczynnika pochtaniania akustycznego przez grunt (G)

Warstwa budynkdéw

Warstwa mostow — warstwa mostow, wiaduktow i tuneli

Warstwa zaludnienia

Warstwa granic miasta / powiatu

Warstwa z kilometrazem dla gtéwnych drég i gtownych linii kolejowych

Dane opisowe — Zatgczniki zawierajgce dokumenty z czesciq opisowq strategicznej mapy hatasu,
przekazywane zgodnie z wymaganiami prawnymi (edytowalne pliki tekstowe).
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Dane dotyczace modelowania — Zafgczniki zawierajgce pliki z wynikami modelowania wykonanego na
potrzeby opracowania strategicznej mapy hatasu, przekazywane zgodnie z wymogami prawnymi: pliki
Zrédfowe z oprogramowania uzywanego do wykonania obliczeri akustycznych — wszystkie pliki
koricowego modelu akustycznego, umozliwiajgce otworzenie lub odtworzenie modelu w programie, w
ktorym zostat on wykonany, wraz z odczytem wszystkich parametrow obliczeniowych oraz wynikdw
tych obliczen.
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