OPIS ZALOZEN PROJEKTU INFORMATYCZNEGO

Tytut projektu Rozszerzenie sieci drég ptatnych SPOE KAS

Whnioskodawca Minister Finanséw

Beneficjent Ministerstwo Finanséw — Krajowa Administracja Skarbowa

Partnerzy

Zrédto finansowania Krajowy Fundusz Drogowy

Catkowity koszt projektu |49 512 211,00 zt

Planowany okres 07-2022 do 12-2023

realizacji projektu

Osoba kontaktowa Aldona aldona.orlowska@mf.gov.pl | 539149881
Ortowska

1. POWODY PODJECIA PROJEKTU
1.1. Identyfikacja problemu i potrzeb

Przyczyna podjecia dziatan zmierzajgcych do uruchomienia projektu sg potrzeby zwigzane z
rozszerzeniem sieci drog ptatnych okreslone w dokumentach:

1. Pismo Ministra Infrastruktury (znak: DDP-3.4523.18.2020 z 4.07.2020 r.) informujace, ze
odcinki drég oddane do uzytku, od momentu dokonania ostatniego rozszerzenia sieci drég
ptatnych, powinny zosta¢ wtgczone bez zbednej zwtoki do sieci drég objetych optata
elektroniczng dla pojazddw ciezkich.

Zgodnie z art. 13haa. ust. 1. ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych Minister
witasciwy do spraw transportu realizuje polityke panstwa w zakresie optaty elektronicznej i optaty
za przejazd autostradg, o ktérej mowa w art. 37a ust. 1a pkt 1 ustawy z dnia 27 pazdziernika
1994 r. 0 autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym.

2. Pismo Ministra Infrastruktury (znak: DDP-3.4523.18.2020 z dn. 30.06.2021 r.) przekazujgce
wykaz odcinkéw drég do potencjalnego objecia optatami drogowymi oraz dotyczgce
przewidywanego harmonogramu budowy autostrad i drég ekspresowych, ktére zostang oddane
w uzytkowanie po 2021 r. i bedg mogty by¢ przedmiotem kolejnych rozszerzen sieci drog
ptatnych.

Zgodnie z art. 13hb ust.1ba ustawy o drogach publicznych optate elektroniczng pobiera Szef
Krajowej Administracji Skarbowej (KAS). Zachodzi zatem koniecznos$¢ przygotowania Systemu
Poboru Optaty Elektronicznej KAS (SPOE KAS, e-TOLL) oraz organizacji do poboru optat na
rozszerzonej sieci drog ptatnych.

Celem projektu jest przygotowanie KAS do poboru optaty elektronicznej na nowych odcinkach
drég i osiggniecie gotowosci e-TOLL do uruchomienia produkcyjnego pierwszego rozszerzenia w
pierwszym kwartale 2023 r. Projekt polega na dodaniu nowych odcinkow drég do SPOE KAS
rozbudowie sieci kontroli, sieci obstugi klienta. Projekt uwzglednia opracowanie procedury
rozszerzania sieci drog ptatnych tak, aby kolejne rozszerzenia mogty by¢ realizowane zgodnie z
procedurg w trybie ,business as usual”.

Interesariusz Zidentyfikowany problem Szacowana
wielkos¢ grupy

0got spoteczenstwa | Koniecznosé zapewnienia wptywow do KFD, z | ok. 38 min ludzi
ktorego finansowane sg budowa i utrzymanie




Interesariusz Zidentyfikowany problem Szacowana
wielkos¢ grupy

drdg.
Ministerstwo Zapewnienie srodkéw w Krajowym Funduszu |1
Infrastruktury Drogowym na budowe drdg.
Generalna Dyrekcja Zapewnienie srodkéw w Krajowym Funduszu |1
Drog Krajowych i Drogowym na budowe drdg.
Autostrad
Ministerstwo Koniecznos¢ wprowadzenia do SPOE KAS 1

Finansow — Krajowa | nowych odcinkéw
Administracja
Skarbowa

1.2. Opis stanu obecnego

Pobor optaty elektronicznej odbywa sie na drogach krajowych na podstawie postanowien ustawy
o drogach publicznych. Realizowany jest on w Systemie Poboru Optat Drogowych KAS (inacze;j
SPOE KAS, e-TOLL), ktéry zostat uruchomiony 24 czerwca 2021 r. Do 30 wrzesnia 2021 r. trwat
okres przej$ciowy (dziataty rownolegle systemy ViaTOLL i e-TOLL), a od 1 pazdziernika 2021 .
SPOE KAS jest jedynym systemem do poboru optaty elektronicznej.

Obecnie pobér optat jest realizowany na ok. 3 660 km drog zgodnie z rozporzadzeniem Rady
Ministréw z dnia 22 marca 2011 r. w sprawie drog krajowych lub ich odcinkéw, na ktérych
pobiera sie optate elektroniczng, oraz wysokosci stawek optaty elektronicznej (Dz. U. z 2021 .
poz. 32, z pdzn. zm.). Ostatnie rozszerzenie sieci drog ptatnych odbyto sie w 2017 roku. Na
przetomie 2022/2023 planuje sie oddanie kolejnych odcinkéw. Wszystkie oddane odcinki drog,
ok 1 700 km, powinny by¢ wigczone do SPOE KAS.

2. EFEKTY PROJEKTU

2.1. Cele i korzysci wynikajace z projektu

Cel -1 Przygotowanie KAS do poboru optaty elektronicznej na nowych odcinkach
drég i osiggniecie gotowosci e-TOLL do uruchomienia produkcyjnego
pierwszego rozszerzenia w pierwszym kwartale 2023 .

Cel 1) ,Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci”:
strategiczny | Komponent E2. Zwigkszenie dostgpnosci transportowej, bezpieczenstwa i
cyfrowych rozwigzan
Jako zmiana regulacyjna i organizacyjna:

Redukcja obcigzen kosztowych w transporcie kolejowym wynikajgcych z
optaty za dostep do infrastruktury ponoszonej przez przewoznikéw
kolejowych

2) Kierunki dziatania i rozwoju Krajowej Administracji Skarbowej na lata
2021-2024

Kierunek 1 — zapewnienie stabilnych finansow publicznych

Cel 1.1. Wzrost skutecznosci i efektywnosci poboru naleznosci podatkowych i
niepodatkowych

: Przygotowanie KAS do poboru optaty elektronicznej na nowych odcinkach

(728
O~

Korzy




drég i osiggniecie gotowosci pozwoli na sprawne uruchomienie poboru optaty,
a tym samym przyczyni sie do zapewnienie wptywoéw do KFD.

strategiczny

KPI: Dtugos¢ sieci drég krajowych w SPOE KAS, zaimportowana do SPOE KAS

Wartos¢ 3660 km

aktualna i 5360 km

docelowa

KPI:

Metoda Raport sieci drég ptatnych — weryfikacja dtugosci sieci drég po rozszerzeniu.

pomiaru KPI | Jednorazowo po implementacji nowej siatki drég do SPOE KAS.

Cel-2 Opracowanie procedury rozszerzania sieci drog ptatnych tak, aby kolejne
rozszerzenia mogty by¢ realizowane zgodnie z procedurg w trybie ,business
as usual”.

Cel 1) ,Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci”:

Komponent E2. Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i
cyfrowych rozwigzan
Jako zmiana regulacyjna i organizacyjna:

Redukcja obcigzen kosztowych w transporcie kolejowym wynikajgcych z
optaty za dostep do infrastruktury ponoszonej przez przewoznikéw
kolejowych

2) Kierunki dziatania i rozwoju Krajowej Administracji Skarbowej na lata
2021-2024

Kierunek 1 — zapewnienie stabilnych finansoéw publicznych

Cel 1.1. Wzrost skutecznosci i efektywnosci poboru naleznosci podatkowych i
niepodatkowych

Korzysé: Opracowana procedura rozszerzania sieci drog ptatnych

KPI: Liczba opracowanych procedur

Wartos$¢ 0 szt.

aktualna i 1 szt.

docelowa

KPI:

Metoda Protokot odbioru produktu potwierdzajgcy wykonanie zadania.
pomiaru KPI Jednorazowo.

2.2. Udostepnione e-ustugi

Lp.

Poziom
dojrzatosci e-
ustugi

Nazwa e-ustugi Zakres oddziatywania

Typ

2.3. Udostepnione informacje sektora publicznego i
zdigitalizowane zasoby

Nie dotyczy




2.4. Produkty koncowe projektu

Nazwa produktu Planowana
data
wdrozenia
Podpisana umowa z Wykonawcg plikéw Geojson 07-2022
Zakupiona Infrastruktura Informatyczna do CPD 10-2022
Przeanalizowana i zapewniona wydajnos¢ Modutow dostarczonych przez MF | 12-2022
Dostarczone Pliki GeoJSON 01-2023
Dostosowane Moduty dostarczone przez It do rozszerzonej sieci 02-2023
Przygotowana siec dystrybucji i obstugi Klienta 02-2023
Zaktualizowana Sie¢ Drog Ptatnych w systemie e-TOLL 02-2023
Przeprowadzone testy przejazdowe nowej Sieci Drog Ptatnych 02-2023
Implementacja nowej siatki drég przez Dostawcéw EETS (akredytowani 02-2023
dostawcy oraz bedacy w trakcie testéow akredytacyjnych)
Przeprowadzone testy implementacji nowej siatki drég przez Dostawcow 02-2023
EETS
System e-TOLL rozszerzony o nowa siatke drég gotowy do uruchomienia 02-2023
produkcyjnego
Gotowa Procedura Rozszerzenia Sieci Drog Ptatnych 02-2023
Przeprowadzona kampania informacyjna 03-2023
Dostarczone i skonfigurowane srodowisko preprodukcyjne - IL 10-2022
Zakupiona macierz wspotdzielona 03-2023
Dostarczona infrastruktura kontrolna 12-2023
3. KAMIENIE MILOWE
Kamienie milowe Planowany
termin
osiggniecia
Zakonczenie podstawowego zakresu prac - odbiér plikéw GeoJSON 2022-11-30
Wgranie nowej sieci drog ptatnych do systemu e-TOLL - etap | 2022-11-30
Osiagniecie gotowosci produkcyjnej systemu e-TOLL — etap | 2022-12-31
Wgranie nowej sieci drog ptatnych do systemu e-TOLL — etap I 2023-01-31
Osiagniecie gotowosci produkcyjnej systemu e-TOLL — etap Il 2023-02-28
Opracowanie procedury Rozszerzenia Sieci Drég Ptatnych 2023-02-28
Dostarczenie infrastruktury kontrolnej — etap | 2023-06-30
Dostarczenie infrastruktury kontrolnej — etap Il 2023-12-31




4. KOSZTY

4.1. Koszty ogdlne projektu wraz ze sposobem finansowania

dofinansowania ze
srodkow UE (brutto)

Catkowity koszt Netto 40 253 830,08 zt
projektu (netto oraz Brutto 49 512 211,00 zt
brutto), w tym

Procent

Procent srodkéw z | 100%

budzetu panstwa

(brutto)

Podziat catkowitego | 2022 Netto 15 752 777,24 zt
kosztu projektu na Brutto 19 375 916,00 zt
poszczegolna lata 2023 Netto 24 501 052,84 zt
(netto oraz brutto) Brutto 30 136 295,00 zt

4.2. Wykaz poszczegdlnych pozycji kosztowych

Nazwa pozycji kosztowej

Przewidywany
koszt brutto

Uzasadnienie pozyciji
kosztowej (przeznaczenie)

Oprogramowanie

1) Koszty zakupu
licenciji

2) Ustuga
zewnetrzna -
przygotowanie
plikéw GeoJSON

6 050 682,00 zt

1) Zakup Licenciji takich jak:
Redhat, VMware, Trend micro
Oracle wraz ze wsparciem
producenta na potrzeby systemu
e-TOLL.

2) Pozyskane pliki, zawierajgce
geometrie drogi, zostang
zaimportowane do Modutu Map,
co umozliwi pobdr optaty na
nowych odcinkach drég

Infrastruktura

1) Koszty zakupu
serwerow,
macierzy,

2) budowa
punktéw
kontrolnych

3) Zakup sprzetu
do Punktéw
Obstugi Klienta

35383 360,00 zt

1) zapewnienie wydajnosci SPOE
KAS

2) zapewnienie szczelnosci SPOE
KAS

3) Konieczno$¢ wyposazenia
Punktéw Obstugi Klienta na
potrzeby Swiadczenia ustugi

Koszty UX i grafiki

Bezpieczenstwo

Wydajnosé
rozwigzan

Przeprowadzenie
testow
wydajnosciowych

264 000,00 zt

Weryfikacja wydajnosci systemu
dla zwiekszonego wolumenu
danych




Nazwa pozycji kosztowej Przewidywany Uzasadnienie pozyciji

koszt brutto kosztowej (przeznaczenie)
Szkolenia
Dziatania Przeprowadzenie 2 460 000,00 zt | Koniecznos¢ poinformowania
informacyjno- kampanii uzytkownikow o obowigzku
promocyjne informacyjnej wnoszenia optaty elektronicznej

na nowych odcinkach drog

Koszty zarzgdzania | Koszty wsparcia It | 5354 169,00 zt | Koniecznos¢ zapewnienia

i wsparcia (wtym [iBody Leasing wsparcia w realizacji zadan
wynagrodzenia zwigzanych z implementacja
personelu nowej siatki drég do systemu
wspomagajgcego)

4.3. Koszty ogdlne utrzymania wraz ze sposobem finansowania
(okres 5 lat)

Catkowity koszt 16 037 459,32 zi Zr6dto finansowania
utrzymania
trwatosci projektu
(brutto)
Podziat catkowitego | 2023 |4 405 111,32 zt (brutto) Krajowy Fundusz
kosztu utrzymania (3 581 391,32 zt netto) Drogowy
trwatosci projektu 2024 |2 326 469,60 zt (brutto) Krajowy Fundusz
na poszczegodlna (1 891 438,70 zt netto) Drogowy
lata (netto oraz 2025 |2 326 469,60 zt (brutto) Krajowy Fundusz
brutto) (1 891 438,70 zt netto) Drogowy
2026 |2 326 469,60 zt (brutto) Krajowy Fundusz
(1 891 438,70 zt netto) Drogowy
2027 |2 326 469,60 zt (brutto) Krajowy Fundusz
(1 891 438,70 zt netto) Drogowy
2028 |2 326 469,60 zt (brutto) Krajowy Fundusz
(1 891 438,70 zt netto) Drogowy

4.4. Planowane koszty ogdlne realizacji (w przypadku projektu
wspoétfinansowanego — wktad krajowy z budzetu panistwa) oraz
koszty utrzymania projektu:

- zostang pokryte w ramach budzetéw odpowiednich dysponentow czesci budzetowych bez
koniecznosci wystepowania o dodatkowe srodki z budzetu panstwa

5. GLOWNE RYZYKA
5.1. Ryzyka wptywajgce na realizacje projektu



Nazwa ryzyka

oddziatywania

Sita

Prawdopo-

dobienstwo

wystagpienia
ryzyka

Sposob zarzadzania ryzykiem

Niewtasciwie
przeprowadzone
pomiary
geodezyjne
dtugosci odcinkow
drég na potrzeby
rozszerzenia sieci
drég ptatnych w
Polsce moga dac
btedne
opracowania
wynikow
pomiaréw co
moze
spowodowac
niska jakosc¢
plikéw w formacie
GeoJSON,
opOznienia w ich
dostawie badz
problemy z
importem plikéw
do Modutu MAP

Duza

Srednie

Stata wspotpraca z wykonawca,
warsztaty wyjasniajgce oczekiwania w
zakresie produktu, weryfikacja produktu

Opdznienie w
budowie
bramownic
kontrolnych moze
spowodowac brak
szczelnosci
systemu

Duza

Srednie

Statg wspotpraca z wykonawcg,
uzupetnienie szczelnosci systemu
przenosnymi urzgdzeniami kontrolnymi

Zmiana decyzji Ml
w zakresie
planowanych do
objecia poborem
optat odcinkow
drég moze
spowodowac
koniecznos¢
uruchomienia
prawa opcji w
umowie na
przygotowanie
plikéw GeoJSON
badz koniecznos¢
usuniecia
odcinkéw z
gotowych do
importu plikéw

Srednia

Srednie

Stata wspotpraca w M




Nazwa ryzyka

Sita
oddziatywania

Prawdopo-
dobienstwo
wystagpienia

ryzyka

Sposob zarzadzania ryzykiem

oraz problemy w
prowadzeniu
kampanii
informacyjnej

Ryzyko op6znienia
w pracach po
stronie
dostawcéw EETS
Z importem
danych
kontekstowych lub
niedoktadnoscig
danych
kontekstowych
uniemozliwi
terminowe
rozszerzenie sieci
drég ptatnych

Duza

Srednie

Odpowiednio wczesne przekazanie
danych kontekstowych w celu
zabezpieczenia czasu na import do
systemu po stronie dostawcow EETS

Niepodjecie
decyzji o
rozszerzeniu sieci
drég ptatnych
SPOE KAS w
planowanym
okresie realizacji
projektu

Duza

Wysokie

Stata wspotpraca z Kancelarig Prezesa
Rady Ministrow i Ministerstwem
Infrastruktury

5.2. Ryzyka wptywajgce na utrzymanie efektow

Nazwa ryzyka Sita Prawdopo- Sposdéb zarzadzania ryzykiem
oddziatywania | dobienstwo
wystgpienia
ryzyka

Brak porozumienia | Duza Niskie Wdrozenie mechanizmdéw adresujgcych
organoéw ryzyko (zostang ustalone podczas
odpowiedzialnych realizacji projektu).
odnosnie
wysokosci
kosztow
niezbednych dla
utrzymania
rezultatow
projektu.
Brak Duza Niskie Utrzymanie pracownikéw poprzez

wykwalifikowaneg

zapewnienie rozwoju zawodowego.




Nazwa ryzyka Sita Prawdopo- Sposdéb zarzadzania ryzykiem
oddziatywania | dobienstwo
wystagpienia
ryzyka

o zespotu do

utrzymania

systemu

6. OTOCZENIE PRAWNE
Lp. Tytut aktu prawnego Czy Opis zmian (jesli dotyczy) Etap prac
wymaga legislacyjnych
zmian (jesli dotyczy)

1 Ustawa z dnia 21 marca FAK/NIE
1985 r. 0 drogach
publicznych (Dz. U. 2022 .
poz. 1693)

2 | Rozporzadzenie Rady TAK/NIE | Konieczna jest nowelizacja | Staty Komitet
Ministrow z dnia 22 marca obejmujgca dodanie nowych | Rady Ministrow
2011 r. w sprawie drog odcinkdéw, na ktérych
krajowych lub ich odcinkow, powinna by¢ pobierana
na ktérych pobiera sie optate optata. Nowelizacja
elektroniczng, oraz rozporzadzenia nie jest
wysokosci stawek optaty elementem projektu.
elektronicznej (Dz. U z 2021 Nowelizacja jest w
r., poz. 32, z pézn. zm.) kompetencji ministra

wtasciwego ds. transportu
7. ARCHITEKTURA

7.1. Widok kooperacji aplikaciji




Widok kooperacji

ANPRS PL

Urzgdzenie

poktadowe OBU

Zewnetrzny =
system
Iokalizacyjny
(25}

Aplikacja

Mobilna (SPOE)

5
1

CRP KEP

:

! !

SPOE KAS

I

f il f

System (=5
operatora -]
telekomunikacyj
nego

System =]
operatowa kart

flotowych platnosd

System =]
operatora

(]
EETS

Lista systemow wykorzystywanych w projekcie

wirtualnych bramownic.

Lp. Nazwa Gestor Opis systemu Status Krotki opis
systemu systemu ewentualnej
zmiany
1 Systemu MF System to rozwigzanie Istniejgcy Zmiana polega
Poboru Optaty zbudowane, wdrazane, na
Elektronicznej utrzymywane i rozszerzeniu
KAS (SPOE nadzorowane przez Szefa sieci drég
KAS, e-TOLL) Krajowej Administracji ptatnych o
Skarbowej, w celu 1700 km
realizacji poboru optat za nowych drég.
ustugi po ptatnych Dodatkowo
odcinkach drég w Polsce, konieczna
zarzadzanych przez moze by¢
Generalng Dyrekcje Drog rekonfiguracja
Krajowych i Autostrad. W zwigzku z
System oparty jest o zakupem
technologie wyznaczania nowych
pozycji uzytkownika przy macierzy i
zastosowaniu serweréw w
pozycjonowania celu
satelitarnego z Zapewnienia
wykorzystaniem wydajnosci.

Lista przeptywow




Lp.| System System Zakres Sposéb Typ Typ
zrodtowy | docelowy | wymienianych| wymiany modyfikacji interfejsu
danych danych
1 Systemu Systemu Dane Tryb odwotan | krytyczny dla |typu REST,
Poboru Poboru kontekstowe | bezposrednich | sukcesu synchroniczne
Optaty Optaty na potrzeby projektu
Elektronicz | Elektronicz | naliczenia
nej KAS nej KAS optaty (dane
(SPOE (SPOE lokalizacyjne i
KAS, e- KAS, e- odcinkow,
TOLL) TOLL) dane
cennikowe)

7.2. Kluczowe komponenty architektury rozwigzania

SPOE KAS

RSDP

Strona WWW

e-Bilet

‘ | Madut 500

Modut

Postepowan
Administracyjnych

Modut

Modut Roziliczen
i Platnosci

Przetwarzania
Danych

Aplikacja Mobilna

Maodut EETS

Modut Ratingu

Modut
Wirtualnych
Bramownic

Centralny System
Kantrali

Centralna
Hurtownia Danych

Modut Map

Maodut CRM

Szyna Danych

Modut Retencji
Danych

7.3. Przyjete zatozenia technologiczne

Lp. Obszar Zatozenie technologiczne

1. | Infrastruktura Infrastruktura serwerowa systemu bedzie zwirtualizowana

2. | Sie¢ibezpieczenstwo

3. | Standardy wymiany Zgodne z katalogiem ustug Centrum Informatyki Resortu
danych Finanséw (CIRF).

4. | Systemy operacyjne Zalecane systemy zgodne z katalogiem ustug CIRF: Linux,
serwerowe Windows Server.

5. | Bazy danych Zalecane bazy danych zgodnie z katalogiem ustug CIRF: Oracle,

SQL Server, MySQL, DB2, Postgres.




Lp. Obszar Zatozenie technologiczne

6. | Serwery aplikacji Zalecane serwery aplikacyjne zgodne z katalogiem ustug CIRF:
Java EE, JSP, .NET.

7. |Portale Rozwigzania portalowe.

8. |Inne

7.4. Opis zasobow danych przetwarzanych w planowanym
rozwigzaniu

Czy nowy system bedzie tworzyt zasoby danych o charakterze rejestru publicznego?

FAK/NIE

Czy nowy system bedzie przetwarzat (uzywat, zmieniat) zawarto$¢ innych rejestréw publicznych?
FAK/NIE

7.5. Bezpieczenstwo

Planowany poziom zapewnienia bezpieczenstwa (w rozumieniu przepiséw §20 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 12 kwietnia 2012 r. w sprawie Krajowych Ram Interoperacyjnosci [...] (Dz.
U. 2012, poz. 526 z pézn. zm.) w zakresie dot. systemu zarzgdzania bezpieczernstwem
informacji:

- dodatkowe zabezpieczenia powyzej wymogow KRI: nalezy wskazaé uzasadnienie

Rozszerzenie nie wptywa na bezpieczenstwo. SPOE KAS, jako caty system, w zakresie
dotyczgcym rejestru uiszczajgcych optate, o ktérym mowa w art. 1 pkt 6 ustawy z dnia 6 maja
2020 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2000 .,
poz. 1087, z p6zn. zm), jest zgodny z minimalnymi wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu
Rady Ministrow z dnia 12 kwietnia 2012 r. w sprawie Krajowych Ram Interoperacyjnosci,
minimalnych wymagan dla rejestrow publicznych i wymiany informacji w postaci elektronicznej
oraz minimalnych wymagan dla systemow teleinformatycznych, okreslonymi w Rozdziale Ill i
Rozdziale IV Rozporzadzenia.

Projektowany system zostat wdrozony na podstawie przeprowadzonej analizy ryzyka srodkéw
technicznych i organizacyjnych, o ktérych mowa w art. 32 RODO oraz oceny skutkéw dla ochrony
danych osobowych, o ktérej mowa w art. 35 RODO. SPOE KAS bedzie ponadto uwzgledniat
zasade privacy by design (ochrony danych w fazie projektowania) i zasade privacy by default
(domysinej ochrony danych), o ktérych mowa w art. 25 RODO.
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