PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

RAPORT Nr PKBWK 04/2023

Z postepowania w sprawie wypadku kolejowego
zaistnialego 12 grudnia 2022 r. o0 godz. 02:35 na szlaku Kozieglowy — Poznan Piatkowo,
w torze nr 2, km 11,788 linii kolejowej nr 395 Zieliniec — Kiekrz,
przejazd kolejowo-drogowy kategorii C
obszar zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Poznaniu

WARSZAWA, dnia 11 grudnia 2023 r.

https://www.gov.pl/web/mswia/panstwowa-komisja-badania-wypadkow-kolejowych

Zgodnie z postanowieniem art.28f ust.3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,
postepowanie prowadzone przez Komisje nie rozstrzyga o winie lub odpowiedzialnosci

Niniejszy Raport zostat sporzadzony w oparciu o postanowienia Rozporzqdzenia Wykonawczego Komisji (UE)
2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczgcego struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan
z dochodzen w sprawie wypadkow i incydentow kolejowych
(Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku)
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Rodzaj zdarzenia:
Opis:

Data zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynnik przyczynowy:

(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan
bgdz ich kombinacje, ktore w
przypadku skorygowania,
wyeliminowania lub unikniecia
najprawdopodobniej
zapobieglyby zdarzeniu)

Czynniki przyczyniajace sie:

(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan,
ktore majg wplyw na wystgpienie

zdarzenia poprzez zwigkszenie jego
prawdopodobienstwa,
przyspieszenie skutkéw w czasie
lub zwigkszenie dotkliwosci
konsekwencji, lecz ktorych
eliminacja nie zapobiegtaby
zdarzeniu)

Czynniki systemowe:

I.  STRESZCZENIE

Wypadek.

Zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C, polegajace na
wjezdzie samochodu osobowego bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag
w trakcie nadawania sygnalow przez sygnalizatory drogowe zabraniajacych
wjazdu za te sygnalizatory, co doprowadzito do najechania pociagu towarowego
na samochod osobowy.

12.12.2022 r. godzina 02:35.

Przejazd kolejowo-drogowy kategorii C zlokalizowany na szlaku Koziegtowy —
Poznan Piatkowo, tor nr 2, km 11,788 linii kolejowej nr 395 Zieliniec - Kiekrz,
numer identyfikacyjny przejazdu 39511788, potozenie geograficzne
52°46°61”N 16°91°30”E.

W wyniku zdarzenia zniszczeniu ulegt samochod osobowy i uszkodzona zostata
lokomotywa ET22 -1082. Kierujacy pojazdem drogowym odnidst obrazenia
i zostal przewieziony do szpitala. Pociag nie ulegt wykolejeniu.

Wijazd samochodu osobowego na przejazd kolejowo-drogowy w trakcie
zblizania si¢ pociggu do tego przejazdu.

1) Niezachowanie przez kierujacego pojazdem drogowym szczegodlnej
ostrozno$ci przed i podczas przejazdu przez przejazd kolejowo-drogowy
w trakcie nadawania przez sygnalizatory drogowe sygnatow zabraniajgcych
wjazdu za te sygnalizatory i niezatrzymanie sig, gdy zblizat si¢ pociag.
Zalaczenie przez dyzurnego ruchu urzgdzen samoczynnego systemu
przejazdowego na przejezdzie kat. C przeznaczonych do sterowania przez
pociag, powodujac dlugotrwate dzialanie trwajace
nieprzerwanie 9 godzin 30 minut.

Brak wprowadzenia ograniczenia predkosci pociagéw na przejezdzie do
20 km/h.

Ograniczenie widoczno$ci czola pociagow z 5 metrow dla uzytkownikow

2)
sygnalizacji,
3)
4)

drogi w zwigzku z zabudowg kontenera i wiezy GSMR w trojkacie
widocznosci.

Nie stwierdzono.

Zleceniaiich adresaci: 1) Autoryzowani zarzadcy infrastruktury podejma ukierunkowane dziatania dla

2)

grup pracownikéw (obstuga, naprawa konserwacja), majgce na celu
przypomnienie jednakowo brzmigcych zasad postegpowania w przypadku
niedziatania urzadzen zabezpieczania ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych.

Zarzadcy infrastruktury, w przypadku wystgpienia usterki urzadzen
samoczynnego systemu przejazdowego, ktore powoduja wyswietlenie na
tarczy TOP sygnatu Osp-1 dla jednego toru danego przejazdu, spowoduja
wy$wietlenie sygnatu Osp-1 dla wszystkich toréw w obrebie tego przejazdu.
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

W przypadku niedziatania samoczynnego systemu przejazdowego z powodu
usterki jego elementow, zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. po wylaczeniu
sygnalizacji na sygnalizatorach drogowych przez personel obstugi, zabroni
ponownego zalaczania samoczynnego Systemu przejazdowego z poziomu
urzadzenia zdalnej kontroli przez personel obstugi.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. przeprowadzi kontrole oraz wzmocni
nadzor nad prawidlowoscia i kompletnoscia zapisow ksiazkach E1758.
Przewoznik PKP CARGO S.A. wzmocni nadzor nad prowadzeniem
dokumentacji utrzymaniowej pojazdow kolejowych, zwtaszcza jej zgodnosSci
ze stanem faktycznym na pojezdzie.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A podejmie skuteczne dziatania
w zakresie synchronizacji czasu w wykorzystywanych systemach
elektronicznych rejestrujgcych czas.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, ujma w rejestrze zagrozen zagrozenia
zwigzane z dokonaniem zabudowy obiektow w obrebie trojkatow
widoczno$ci. Na etapie projektowania zabudowy w poblizu przejazdow
kolejowo-drogowych kazdorazowo beda przeprowadzaé analiz¢ ryzyka
z uwzglednieniem warunkow miejscowych dla danego przejazdu kolejowo-
drogowego.

Uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz
zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowiazku uzyskania autoryzacji
bezpieczefistwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie
$wiadectwa bezpieczenstwa, przeprowadza kontrole w zakresie warunkoéw
zabudowy obiektow w obrebie trojkatow widocznosei z uwzglgdnieniem
miedzy innymi postanowien zalacznika nr 3 czes¢ B ust. 14 i 15
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015
roku w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz.U. 2015 poz.1744 z p6zn. zm.).
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,Komisja”) Tadeusz Ry$ wydat decyzje nr PKBWK.590.2.2023 z dnia 17 stycznia 2023 r. 0 podjgciu
postgpowania w sprawie wyjasnienia przyczyn i okolicznos$ci wypadku na przejezdzie kolejowym kategorii
C w km 11,788. Uwzgledniajac ten fakt oraz postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2021 r. poz. 1984, z pézn. zm.) zwanej dalej ,,ustawa
o transporcie kolejowym”, zdarzenie zostalo zgloszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10357.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okolicznosci biorgc pod uwage wstepne ustalenia z ogledzin miejsca wypadku, ktore
nie obrazowaly rzeczywistego stanu urzadzen, ich dziatania, jak réwniez dopehnienia procedur przed
i w chwili wypadku, Przewodniczacy PKBWK zdecydowal 0 podjeciu postgpowania przez ZespoOt
badawczy Komisji na podstawie art. 28e ust.2a ustawy o transporcie kolejowym.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opdznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Podczas prowadzonego postepowania nie wystapity ograniczenia, ktore wptynetyby negatywnie na jego
przebieg.

Postgpowanie ustalajace przyczyny zdarzenia prowadzone bylo na podstawie art. 28h ust, 1 ustawy o transporcie
kolejowym, ktére zgodnie z postanowieniem art.28f ust.3 nie rozstrzyga o winie lub odpowiedzialnosci.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole osob
prowadzacych postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod czionkéw statych Komisji trzyosobowy Zespdt badawcezy,
posiadajacy kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postepowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz w
zwiazku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wskazane osoby sposrod cztonkow komisji kolejowej do wspotpracy z Zespotem badawczym (pismo
nr PKBWK.590.2.1.2023 z dnia 18.01.2023 r.).

Zgodnie z pismem nr PKBWK.590.2.2.2023 z dnia 18.01.2023 r., w dniu 24.01.2023 r. przewodniczacy
komisji kolejowej przekazat protokolarnie zgromadzona dokumentacj¢ Zespotowi badawczemu PKBWK.

6. Opis poziomu wspélpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postgpowania wyjasniajacego okolicznos$ci i przyczyny zdarzenia wspoétpraca
z przedstawicielami podmiotéw powigzanych z okoliczno$ciami zdarzenia nie budzita zastrzezen Zespotu
badawczego.
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7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktéw i poczynienia ustalen, o ktérych mowa
W raporcie

W trakcie calego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okoliczno$ci zaistniatego zdarzenia
Zespot badawcezy uwzglednit postanowienia przepisow krajowych, przepisow wewngtrznych zarzadcy
infrastruktury oraz dokumentacji technicznej. Ponadto korzystat z wiasnej wiedzy i doswiadczenia oraz
z dokumentacji sporzadzonej przez Zespot badawcezy i komisje kolejows.

W ramach badania zdarzenia Zesp6t badawczy wykonat migdzy innymi ponizsze czynnoSci:

ogledziny miejsca zdarzenia oraz jego skutkoéw w dniu wypadku, migdzy innymi ogledziny
przejazdu, drog dojazdowych, linii kolejowej,

wystuchania pracownikow zwigzanych ze zdarzeniem,

sporzadzenie dokumentacji fotograficznej i filmowej w dniu wypadku oraz w terminach
po6zniejszych,

analizy dokumentacji przekazanej przez przewoznika kolejowego, zarzadce linii kolejowe;j,
i wlasciciela pojazdu drogowego,

analizy danych rejestratora parametrow jazdy pojazdu kolejowego (lokomotywa ET22-1082),
analizy danych zarejestrowanych przez Samoczynny System Przejazdowy (SSP),

analizy dokumentacji przejazdu,

analizy przepisow wewngtrznych zarzadcy infrastruktury i przewoznika kolejowego zwigzanych
z badanym zdarzeniem,

analizy systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury i przewoznika,
analizy dokumentacji systemu utrzymania (DSU) pojazdu kolejowego.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewnetrzne wykorzystane
w trakcie prowadzonego postepowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1)

2)

3)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 2 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 .
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
1 w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (og6lne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z pdzn. zm.)).
Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentéw kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).

Przepisy krajowe:

1

2)
3)

4)

5)
6)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 1984 z p6zn.
zm.).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 988
Z poézn. zm.).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (t.j. Dz.U z 2021 r. poz. 1376 z p6zn.
zm.).

Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U. z 2018 r. poz. 1000).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz.1744 z pdzn. zm.).
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7) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz.U.
22021 r. poz. 101 z p6zn. zm.).

8)  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkow 1 incydentow w transporcie kolejowym (Dz.U.
z 2016 r. poz. 369).

9) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 360 z p6zn. zm.).

10) Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (t.j. Dz.U. 2019 poz. 2310 z p6zn.zm.).

11) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz.U.
z 2016 r. poz. 124 z p6zn. zm.).

Instrukcje wewnetrzne przewoznika PKP CARGO S.A.

1) Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego — Ct-1.
2)  Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw trakcyjnych — Ct-3.

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.
1) Ir — 8 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym.
2) Ir— 1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow.
3) le—4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym.
4) 1d — 1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.
5) Ik -2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
6) Id—7 Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych.
7) Ir—7 Instrukcja obstugi przejazdow kolejowo-drogowych i przejsc.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Czlonkowie Zespotu badawczego nie napotkali trudno$ci ani problemow, ktore moglyby wptynaé na
przebieg postepowania, terminowos¢ lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci
Nie zachodzita potrzeba wspotpracy z organami wymiaru sprawiedliwosci.
10.Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

Zespot badawczy nie zidentyfikowat innych istotnych informacji w kontekscie prowadzonego postgpowania
wyjasniajacego przyczyny zdarzenia.
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II1. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Zdarzenie na przejezdzie Kkolejowym kategorii wypadek. Zdarzenie na przejezdzie kolejowo-
drogowym kategorii C, polegajace na wjezdzie samochodu osobowego bezposrednio przed
nadjezdzajacy pociag w trakcie nadawania sygnatéw przez sygnalizatory drogowe zabraniajacych
wjazdu za te sygnalizatory, co doprowadzito do najechania pociaggu towarowego na samochod
osobowy.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 12.12.2022 r. 0 godz. 02:35, na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C, w torze
nr 2, zlokalizowanym na szlaku Koziegtowy — Poznan Pigtkowo, w km 11,788 linii kolejowej nr 395
Zieliniec - Kiekrz.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Przejazd kolejowy (zwany inaczej przejazdem kolejowo-drogowym), na ktoérym zaistnial wypadek,
potozony jest w ciagu drogi gminnej nr 877837P ul. Nad Rozanym Potokiem wykonanej z nawierzchni
bitumicznej z gruntowym poboczem. Szeroko$¢ jezdni na dojazdach wynosi 6,00 m. Dopuszczalna
predko$¢ pojazdow drogowych na drodze w rejonie przejazdu wedtug metryki przejazdowej wynosi
30 km/h.

Droga skrzyzowana jest z torem kolejowym pod katem 90°. Obszar skrzyzowania linii kolejowej
z droga znajduje si¢ w terenie zabudowanym. Droga gminna nr 877837P ul. Nad R6zanym Potokiem
od strony ulicy Strozynskiego po obu stronach jest oznakowana znakami ostrzegawczymi A-10 oraz
stupkiem wskaznikowym po stronie prawej, G-1c. Przed przejazdem, znajduje si¢ znak G-4 , Krzyz
Sw. Andrzeja” zastonicty przez sygnalizator drogowy samoczynnego systemu przejazdowego SSP.
Odlegtos¢ sygnalizatora drogowego od skrajnej szyny toru nr 2 wynosi: S2 — 8,5 m. Widocznos¢
sygnalow nadawanych przez sygnalizatory drogowe prawidtowa.

Na sygnalizatorach zawieszona byta tabliczka ,,Sygnalizacja uszkodzona” bez znaku B-20 ,,STOP”
(zdjecie nr 2).

Wspoétrzedne geograficzne przejazdu to 52°46°61”°N 16°91°30”E. Zdarzenie zaistnialo w porze ciemne;j
bez opadéw i mgly, temperatura otoczenia -3°C.

W rejonie przejazdu nie prowadzono zadnych prac majacych wptyw na zaistnienie zdarzenia.

Zdjecie 2 — Widok osygnalizowania przejazdu bezposrednio po wypadku (Zrodto: komisja kolejowa).
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Rysunek 1 - Szkic wypadku (opr. PKBWK)
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku wypadku obrazen doznat kierujacy pojazdem drogowym.

b) ladunki, bagaze i inne mienie

Wskutek wypadku zniszczony zostat pojazd drogowy (samochdd osobowy).
c) tabor kolejowy, infrastruktura i sSrodowisko

Tabor kolejowy

Pociag nie ulegt wykolejeniu.
Uszkodzenia lokomotywy ET22-1082:
- kurek hamulcowy strona pomocnika,
- urwany waz hamulcowy strona pomocnika,
- zgiety wspornik weza hamulcowego strona pomocnika,
- uszkodzony stopien wejSciowy na czolownice strona pomocnika,
- uszkodzona szyba reflektora sygnatowego dolnego strona maszynisty.
Infrastruktura
Nie stwierdzono uszkodzen w infrastrukturze kolejowe;.
Srodowisko
W wyniku zdarzenia nie wystgpito skazenie srodowiska.

1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow
Skutki zdarzenia spowodowaty konieczno$¢ wstrzymania ruchu pociagéw na szlaku Koziegtowy —
Poznan Pigtkowo linii 395 po torze nr 2 od godziny 02:45 do godziny 09:40 oraz po torze nr 1 od godz.

02:45 do godz. 06:40.
Podczas przerwy w ruchu op6znionych zostato 6 pociggdéw towarowych na 968 minut.

1.6. ldentyfikacja oséb, ich funkcji i zaangazowanych podmiotow, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio zwigzane ze zdarzeniem byly nast¢pujace osoby:
— maszynista prowadzacy pociag nr 872000 - pracownik przewoznika kolejowego PKP CARGO S.A.,
— kierujacy pojazdem drogowym (samochodem osobowym).
Dyzurny ruchu stacji Poznan Piatkowo byt zwigzany ze zdarzeniem posrednio.

1.7. Opis i identyfikatory pociagow oraz ich sklad, w tym powiazany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pociagg nr 872000 zestawiony byt z lokomotywy ET22-1082 oraz 29 wagondéw towarowych.
Lokomotywa ET22-1082 posiada Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego
nr COTO024/10/2020, na ktéry wydano $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego nr T/99/0043. Swiadectwo wazne od dnia 05.10.2020 r. do 29.06.2024 r. lub na przebieg
243 398 km liczony od 256 602 km. Przebieg w momencie zdarzenia zarejestrowany przez rejestrator
Hasler Bern Rt-9 na lokomotywie wynosit 448 921 km. Lokomotywa posiadata identyfikator PL- PKP
C 9151 3150 123-0.
Dane o pociagu 872000 — z karty proby hamulca:

— dlugo$¢ pociagu..........cceveeiiiiiiininnnnn. 190 m

— masa 0g6élna pociggu.............ceeviuininans 863 ton

— procent masy hamujgcej wymagany....... 57%

—  procent masy hamujacej rzeczywisty....... 95%
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— masa hamujgca wymagana.................. 492 tony
— masa hamujaca rzeczywista.................. 822 tony.

1.8. Opis odpowiednich czes$ci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznos$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

TSL;yny YU e — 60E1 (UIC60) — rok zabudowy 2010,
Podklady.......cooovniiiiii — strunobetonowe typu PS94,

Typ przytwierdzenia...........cooooiveeriiiiiiniiiiiiinns — sprezyste typ Sb3,

Rodzaj podsypKi.......coooeveiiiiiiii — thuczniowa grubos¢ 30 cm,
Najwicksza dozwolona predkos¢ pociaggdow na szlaku... — 90 km/h.

Przejazd kolejowo-drogowy:

— przejazd kat.C stanowi skrzyzowanie w jednym poziomie linii kolejowej nr 395 Zieliniec - Kiekrz

z drogg gminng ul. Nad Rozanym Potokiem, wyposazony w Samoczynny System Przejazdowy,

indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu (z6tta naklejka): 395 011 788,

— 0§ przejazdu - km 11,788,
kat skrzyzowania drogi z linig kolejowa — 90°,
nawierzchnia przejazdu zbudowana jest 4 kompletow (2 komplety na tor) ptyt przejazdowych typu
CBP,
nawierzchnia drogi na dojazdach - bitumiczna,
niweleta drogi dojazdowe;j:

— strona lewa +4,195% na dtugosci 17,5 m,

— strona prawa (kierunek wjazdu pojazdu drogowego na przejazd) +1,166% na dtugosci 30 m,
iloczyn ruchu na przejezdzie — 15158; ostatni pomiar dokonano w dniach 14-15 kwietnia 2021 r.,
ogo6lna dlugos¢ przejazdu - 13,8 m,
szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie — 6,0 m,
szeroko$¢ jezdni drogi na przejezdzie —5,7 m,
szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach strona lewa— 6,0 m,
szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach strona prawa — 6,0 m,
maksymalna predko$¢ pojazdéw drogowych przez przejazd — 30 km/h,
przejazd oswietlony — dwa stupy o$wietleniowe.

Samoczynny system przejazdowy (SSP):
— typ urzadzen samoczynnego systemu przejazdowego — SPA5,
— typ sygnalizatorow — EHZ-7 — 3 sztuki,
— generator dzwigku elektroniczny — 2 sztuki,
— typ traczy ostrzegawczej przejazdowej — EHZ-5 - 4 sztuki,
— typ urzadzenia zdalnej kontroli — ERP—7 zamontowany na stacji Pigtkowo,
— urzadzenia zabudowane dla predkosci 120 km/h.

Oznakowanie przejazdu w dniu zdarzenia:
Oznakowanie drogi do przejazdu
Na ulicy Nad Rozanym Potokiem na dojezdzie do przejazdu, po obu stronach drogi ustawiono znak
ostrzegawczy A-10 wraz ze stupkiem wskaznikowym G-1c. Przed przejazdem, po prawej stronie jest
ustawiony sygnalizator $wietlny SSP (S2), za ktorym postawiony jest znak G-4 — Krzyz §w. Andrzeja.
Sygnaly nadawane przez ten sygnalizator widoczne z ulicy Strézynskiego z odleglosci 60 metrow.
Na ul. Strozynskiego, przed skrzyzowaniem z ulica Nad Rézanym Potokiem, znajduja si¢ znaki
uzupetniajgce F-6a.
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Oznakowanie od strony toru
Wskazniki W6b:
— w kierunku rosnacej kilometracji linii kolejowej umieszczony w km 11,150, tj. 638 metréow od osi
przejazdu,
—  w kierunku malejacej kilometracji linii kolejowej umieszczony w km 12,400, tj. 412 metréw od 0si
przejazdu.

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontek$cie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Zespol badawczy nie zidentyfikowal innych istotnych informacji w konteks$cie opisu zdarzenia.
2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego.

W dniu 11 grudnia 2022 r. ok. godziny 11:40 na urzadzeniu zdalnej kontroli ERP-7 w nastawni dysponujace;j
stacji Poznan Pigtkowo wyswietlit si¢ komunikat o nastgpujace;j tresci: ,, Usterka komunikacji z czujnikiem
kola”. Usterka dotyczyta toru nr 1 Samoczynnego Systemu Przejazdowego (SSP) zlokalizowanego
w kilometrze 11,788 linii kolejowej nr 395. W zwigzku z tym na miejsce udat si¢ automatyk ISE Poznan
Franowo, ktory o godzinie 12:10 przystapit do sprawdzania urzadzen przejazdowych. O godzinie 16:00
automatyk przekazat telefonicznie dyzurnemu ruchu stacji Poznan Pigtkowo informacje o tresci: ,,Powodem
usterki na przejezdzie W kilometrze 11,788 jest uszkodzony, zdewastowany czujnik kota do czasu wymiany
czujnika usterka obowiqzuje. Przejazd osygnalizowany od strony drogi, z szafy aparatowej zgtosit automatyk
(...). Obowigzuje 20 km/h”, ktérg dyzurny ruchu odnotowat w ksigzce E1758. Po zgloszeniu automatyk
zakonczyt prace na tym przejezdzie. Po otrzymaniu zgtoszenia dyzurny ruchu wytaczyt czujniki z poziomu
urzadzen zdalnej kontroli (uzk). Brak adnotacji w dokumentacji ruchowej o wprowadzeniu ograniczenia
predkosci pociagéw do 20 km/h na tym przejezdzie.

Tego samego dnia o godzinie 19:42 ze stacji Szczecin Port Centralny wyjechal, pociagg towarowy
nr 872000 przewoznika PKP CARGO S.A. relacji Szczecin Port Centralny — Nowe Skalmierzyce. Pociag
byt zestawiony z lokomotywy ET22-1082 i 29 tadownych wagonow platform serii Sgs. Od stacji Szczecin
Port Centralny do stacji Poznan Pigtkowo jazda pociagu odbywata si¢ bez zaktocen.

O godzinie 02:17 dnia 12.12.2022 roku, ze stacji Kozieglowy po torze nr 1 w kierunku stacji Poznan
Piagtkowo wyjechat pociag towarowy nr 674015. W zwiazku z trwajaca usterka czujnikow w torze nr 1 byly
one wylgczone. Pomimo tej usterki dyzurny ruchu o godzinie 02:20 zalaczyt te czujniki dla przejazdu
pociagu nr 674015. Urzadzenia SSP wykryly usterke czujnika i przetaczyly sic w stan bezpieczny,
tj. w stan ostrzegania (dwa na przemian migajace czerwone $wiatla na sygnalizatorach drogowych i sygnat
dzwiekowy). Informacja o usterce czujnika kota ponownie zostata zarejestrowana i przekazana dyzurnemu
ruchu przez urzadzenie zdalnej kontroli ERP-7. Dyzurny ruchu przyjat to do wiadomosci i potwierdzit ten
fakt wykonujac odpowiednie czynnosci na urzadzeniu zdalnej kontroli ERP-7. System SSP pozostawat
w stanie ostrzegania i jednoczes$nie na tarczy ostrzegawczej przejazdowej Topll7 (tarcza ostrzegawcza
przejazdowa informujaca maszyniste jadacego torem nr 1 o sprawnosci SSP w km 11,788) wyswietlit sygnat
OSP1 (Sygnat Osp 1-,, Urzqdzenia sygnalizacji na przejezdzie, do ktorego sie tarcza odnosi, sq niesprawne,
Jjazda przez przejazd z predkoscig 20 km/h”"). O godz. 02:32 pociag nr 674015 jadacy torem nr 1, minat
przejazd kolejowo-drogowy w km 11,788. Zjazd pociagu z przejazdu, z powodu usterki czujnika kota, nie
wylaczyt urzadzen i pozostawil je w stanie ostrzegania. O godzinie 02:32 dyzurny ruchu stacji Poznan
Pigtkowo wyprawit pociag nr 872000 torem nr 2 w kierunku stacji Koziegtlowy. O godzinie 02:33 pociag
ten zalaczyl automatycznie SSP w km 11,788 po torze nr 2 i jednocze$nie na tarczy ostrzegawczej
przejazdowej Topll8 (tarcza ostrzegawcza przejazdowa informujgca maszyniste jadacego torem nr 2
o sprawno$ci SSP w km 11,788) wyswietlit sygnat OSP 2 (Sygnaf Osp 2 ,, Urzqdzenia sygnalizacji na
przejezdzie, do ktorego sie¢ tarcza odnosi, sq sprawne, jazda przez przejazd z najwigkszq dozwolong
predkoscig”). Z wyjasnien maszynisty pociggu nr 872000 wynika, ze zblizajac sie do przejazdu kolejowo-
drogowego, znajdujgcego sie w kilometrze 11,788 linii kolejowej nr 395, zauwazyl stojacy przed
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przejazdem samochod osobowy, ktory po chwili ruszyt. Maszynista wdrozyt nagte hamowanie pociaggu.
Pomimo tego doszto do najechania pociagu z predkoscig ok. 60 km/h na samochod osobowy. W wyniku
uderzenia pojazd drogowy obrocit si¢ 0 90 stopni, a nastepnie zostat odrzucony w migdzytorze toru nr 1i 2,
patrzac w kierunku jazdy pociggu. Czoto pociagu towarowego zatrzymato si¢ w Kilometrze 11,551
(237 metrow od przejazdu).

2.2. Cigg wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan stuzb ratowniczych,
w tym: $rodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysitki stuzb
ratowniczych i ratunkowych

Natychmiast po wypadku, maszynista pociggu nr 872000 zgtosit fakt najechania na samochod dyzurnemu
ruchu stacji Poznan Pigtkowo i udat si¢ oceni¢ skutki zdarzenia. W samochodzie znajdowata si¢ jedna ranna
osoba — kierujacy pojazdem. Drzwi od strony kierujacego byly zakleszczone i nie byto mozliwosci ich
otwarcia. Maszynista wrocit na lokomotywe 1 za pomoca urzadzen radiotacznosci pociggowej poinformowat
dyzurnego ruchu o skutkach zdarzenia i potrzebie wezwania stuzb ratunkowych.

Dyzurny ruchu stacji Poznan Pigtkowo, po otrzymaniu informacji o wypadku, nawigzal tgczno$é
z maszynistag Kolejnego pociagu jadacego od stacji Koziegtowy torem nr 1 w kierunku stacji Poznan
Pigtkowo, aby zatrzymat si¢ przed miejscem zdarzenia. Nastgpnie dyzurny ruchu zamknat tor nr 1 i 2 szlaku
Kozieglowy — Poznan Piagtkowo. Informacj¢ o zdarzeniu réwniez przekazat do dyspozytora zaktadowego,
ktory powiadomit odpowiednie stuzby oraz cztonkéw komisji kolejowej. Pogotowie ratunkowe, policja
i straz pozarna wedlug adnotacji dyspozytora, na miejsce wypadku dotarty o godzinie 02:45, natomiast
przedstawiciel zarzadcy infrastruktury o godzinie 03.30. Poszkodowany kierowca samochodu osobowego,
po uwolnieniu z samochodu przez straz pozarng, zastal przetransportowany do szpitala w Poznaniu.
O godzinie 06:37, zatrzymany przed miejscem zdarzenia pociag jadacy torem nr 1 ze stacji Koziegtowy,
wjechat do stacji Poznan Pigtkowo na tor stacyjny nr 3 i przywrdcono ruch pociagdéw po torze nr 1 szlaku
Kozieglowy — Poznan Pigtkowo. O godzinie 09:37 pociag biorgcy udziat w zdarzeniu (nr 872000), po
zakonczeniu dziatan stuzb ratunkowych wjechal do stacji Kozieglowy i przywrocono ruch pociagéw po
torze nr 2 na tym szlaku.

Ja wynika ze zgromadzonej dokumentacji prace komisji kolejowej zakonczyly si¢ o godzinie 9:40.
Dyzurny ruchu stacji Poznan Pigtkowo na polecenie kierownictwa ISE Poznan Franowo w dniu 12.12.2022
roku o godzinie 11:30 wprowadzil ograniczenie predkosci do 20 km/h na szlaku Poznan Piatkowo —
Koziegtowy po torze nr 1 i 2 linii kolejowej 395 z powodu usterki urzadzen srk. Po wymianie czujnika kota
w dniu 12.12.2022 roku o godzinie 17:00 przywrdcono sprawne dziatanie urzadzen zabezpieczenia ruchu
na przejezdzie w kilometrze 11,788 oraz zdj¢to oznakowanie od strony drogi.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Poznaniu

Zarzadca infrastruktury odpowiedzialny jest migdzy innymi za wtasciwe utrzymanie linii kolejowej w tym
przejazdow. Obowiazki zarzadcy infrastruktury okresla m.in. przepis art. 62 ustawy z dnia 07 lipca 1994 —
Prawo Budowlane. Przepis ten zobowigzuje zarzadcow do przeprowadzania przegladow rocznych
i piecioletnich obiektoéw budowlanych (w tym przejazdow wraz z urzadzeniami zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie). Instrukcja wewnetrzna zarzadcy infrastruktury Id-1 w §31 naklada obowiazek
przeprowadzenia badania diagnostycznego przejazdow (m.in. w zakresie nawierzchni kolejowej i drogowej,
warunkow widocznosci, oswietlenia). Dodatkowo w instrukcji le-7 (E-14) zawarto zakres, czasookresy,
metody badan dotyczace urzadzen sterowania ruchem kolejowym (w tym urzadzen zabezpieczenia ruchu
na przejezdzie). Czasookresy przegladow obiektow budowlanych zawarte w instrukcjach zgodne z art. 62
ustawy z dnia 07 lipca 1994 — Prawo Budowlane. Zespo6t badawczy nie wnosi zastrzezen, co do realizacji
w/w obowigzkow.

Na podstawie § 82 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (t.j. Dz.U. 2015 poz.1744 z po6zn. zm.) zwanego dalej
»~rozporzadzeniem 1744”, obowiazki prawidtowego oznakowania i utrzymania przejazdu naleza do zarzadcy
kolei.

W zwigzku z uszkodzeniem SSP na sygnalizatorach zostaly zawieszone tabliczki ,,Sygnalizacja
uszkodzona”. Obowigzkiem zarzadcy infrastruktury, w przypadku niedziatania urzadzen SSP, jest
oznakowanie przejazdu znakiem B-20 ,,STOP”. W chwili wypadku nie byto tego znaku (zdjgcie nr 3).

Zdjecie 3 — Oznakowanie przejazdu kolejowego bezposrednio po wypadku ( material od komisji kolejowej)
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Jak wynika z wystuchan pracownikow zarzadcy infrastruktury, powieszony po wystgpieniu usterki w dniu
11.12.2022 roku znak B-20 ,,STOP” zostat skradziony. Zesp6t badawczy po analizie zebranego materiatu
i sporzadzonej dokumentacji fotograficznej bezposrednio po wypadku, nie byt wstanie jednoznacznie
stwierdzi¢, czy przejazd zostal oznakowany znakiem B-20 ,,STOP” po wystapieniu usterki. Policja po
otrzymaniu zgloszenia o kradziezy poinformowata w dniu 22.12.2022 roku o nie wniesieniu wniosku
o ukaranie do sadu z powodu nie wykrycia sprawcy kradziezy. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami,
przejazd kolejowo-drogowy kategorii C powinien by¢ oznakowany miedzy innymi znakiem G-4 , Krzyz
Sw. Andrzeja”. Zarzadca kolei umiescit taki znak, jednak jego usytuowanie nie zapewnia dobrej
widocznosci dla uzytkownikow drogi, gdyz jest zastonigty przez sygnalizator drogowy S2 samoczynnego
systemu przejazdowego (zdjecie nr 4).

Znak B-20 ,,STOP” zostat zawieszony w dniu 12.12.2022 roku w godzinach porannych.

.........

= { S\/gnahzacja = s
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Zdjecie 4 — Oznakowanie przejazdu po przyjezdzie przedsawicieli PKBWK

Zgodnie z Instrukcjqg o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym Ir — 8, komisja kolejowa prowadzita badanie przyczyn zdarzenia kolejowego.
Analiza dokumentow zgromadzonych przez komisje¢ kolejowa oraz sposob prowadzenia postgpowania
wyjasniajacego przyczyny zdarzenia do czasu przejecia przez PKBWK, wykazata braki merytoryczne.
Zespotowi badawczemu przekazano trzy zdjecia, ktore przedstawialy skutki zdarzenia. Sporzadzona
dokumentacja fotograficzna nie obejmowata stanu urzadzen na przejezdzie i drogach dojazdowych do
przejazdu. Nie sporzadzono opisu stanu urzadzen w Ksigzce E-1758 bezposrednio po zdarzeniu.
W dokumentacji znajdujacej si¢ W kontenerze zabudowanym przy przejezdzie oraz u dyzurnego ruchu stacji
Poznan Pigtkowo brak adnotacji 0 przeprowadzonych na wniosek komisji kolejowej badaniach stanu
infrastruktury i urzadzen po wypadku oraz ich wynikach. Komisja kolejowa opuscita miejsce zdarzenia bez
poinformowania dyzurnego ruchu o zakonczeniu pracy i mozliwosci przywrocenia ruchu po zdarzeniu,
co skutkowato pozostawieniem urzadzen SSP w stanie ostrzegania (nie wydano polecenia dyzurnemu ruchu,
aby przywrécit urzadzenia SSP do stanu zasadniczego). W ,,Protokole ogledzin miejsca wypadku”,
w punkcie ,,V.3 Oznakowanie i osygnalizowanie od strony drogi” umieszczono wpis, ze na sygnalizatorach
wiszg tabliczki ,,Sygnalizacja uszkodzona”, a w punkcie VI tego samego dokumentu — ,.VI. Wyniki badan
urzqdzen przejazdowych”, komisja stwierdza, ze cyt: ,,urzqdzenia zabezpieczenia ruchu na przejezdzie
dzialy prawidlowo”. Brak rowniez informacji o trwajacej od dnia 11.12.2022 roku od godziny 11:40 usterce
czujnika kota w torze nr 1. Jak wynika z wystuchania, dyzurny ruchu 12.12.2022 roku o godzinie 11:30, na
polecenie zwierzchnika z Sekcji Eksploatacji Poznan Franowo, wprowadzit ograniczenie predkosci
pociagdow do 20 km/h na szlaku Poznan Pigtkowo — Koziegltowy po torze nr 1 i 2 na przejezdzie w kilometrze
11.788, pomimo, ze usterka trwata od dnia 11.12.2022 roku od godziny 16:00.

Urzadzenia na przejezdzie pozostawaly w stanie ostrzegania od chwili zdarzenia do czasu przybycia na
miejsce zdarzenia o godzinie 12:40 cztonkéw PKBWK. Cztonkowie PKBWK ustalili, ze do przejazdu nie
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zbliza sie zaden pociag i nie trwaja zadne prace W rejonie przejazdu. Po interwencji kierownictwa ISE
Poznan Franowo, dyzurny ruchu o godzinie 12:50 wykonat czynnosci zwigzane z przywrdceniem urzadzen
do stanu zasadniczego. Urzadzenia w torze nr 2 zostaly przywrocone do stanu zasadniczego, natomiast
urzadzenia w torze nr 1, z racji usterki czujnika kota trwajacej od dnia 11.12.2022 roku, zostaty wylaczone.
Na masztach sygnalizatoréw pozostaly tabliczki ,,Sygnalizacja uszkodzona” oraz znaki B-20 ,,STOP”.
O godzinie 17:00 dnia 12.12.2022 roku, po wymianie czujnika kota, przywrocono prawidtowe dziatanie
urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie.

Ruch kolejowy oraz drogowy zorganizowany jest na podstawie odpowiednich zasad. Za pomocg znakow,
sygnalow 1 wskaznikow s3 przekazywane informacje o obowigzujacej organizacji ruchu drogowego.
Zasadnicza roznica pomig¢dzy sposobem prowadzenia ruchu kolejowego, a prowadzeniem ruchu drogowego
polega na tym, ze w ruchu drogowym informacja o obowigzujacej organizacji ruchu jest przekazywana tylko
za pomocg znakow i sygnalow umieszczonych w pasie drogowym, lub w szczegoélnych przypadkach przez
uprawniong osobe do kierowania ruchem drogowym, natomiast dyzurny ruchu dodatkowo petni staty nadzor
nad prawidlowym przekazywaniem informacji za pomocg znakéw i sygnatéw Kkolejowych obstudze
pociaggow. W przypadku wystgpienia zaktocen w zakresie informacji przekazywanych druzynie pociggowej
przez znaki i sygnaly, dyzurny ruchu jest zobowigzany natychmiast przekaza¢ informacje o aktualnie
obowigzujacej organizacji ruchu kolejowego.

W przypadku niedziatania urzadzen SSP na przejezdzie, w celu zapewnienia bezpieczenstwa wszystkim
jego uzytkownikom, istota zmiany organizacji ruchu w rejonie przejazdu jest zmniejszenie predkosci
pociagow, dodatkowe oznakowanie znakami, dodatkowe podawanie sygnatow dzwigkowych. Informacja
0 zmianie organizacji ruchu w rejonie przejazdu powinna by¢ jak najszybciej przekazana jego
uzytkownikom. Uszkodzenie urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie wymaga zmiany organizacji
zaréwno ruchu kolejowego jak i drogowego. Dla uzytkownikéw drogi sposob organizacji ruchu drogowego
w rejonie przejazdu zmienia si¢ poprzez umieszczenie dodatkowego znaku B-20 ,,STOP” z tabliczka
»Sygnalizacja uszkodzona”. Sposob prowadzenia ruchu pociagéw w przypadku niedzialania urzadzen na
przejezdzie kolejowym okresla rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie, zwane dalej rozporzadzeniem ,,1744”. W zataczniku
nr 4 do tego rozporzadzenia zawarto zapisy:

.2 W przypadku niedziatania urzgdzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii A, (...) oraz na przejazdach kolejowo—drogowych kategorii B i C ruch pociggow mozna
prowadzi¢ po:

1) wprowadzeniu ograniczenia predkosci czota pociggow, na calej szerokosci przejazdu kolejowo-
drogowego, do 20 km/h;

2) zarzgdzeniu, w przypadku nieustawienia wskaznika W6b, dodatkowego podawania z pociggu
sygnatu dzwigkowego Rp 1 ,,Bacznos¢” na odcinku od wskaznika Wéa do przejazdu kolejowo-
drogowego, a w przypadku nieustawienia wskaznika W6a od km ustalonego przez zarzqdce kolei
indywidualnie dla kazdego przejazdu kolejowo-drogowego — zgodnie z § 84 ust.2.

Dodatkowo zawarto w punkcie 3 sposob oznakowania przejazdu kolejowego dla uzytkownikow drogi
z niedziatajacymi urzadzeniami zabezpieczenia ruchu :

.3 W przypadku, o ktorym mowa w punkcie 2, zarzqdca kolei niezwlocznie oznakowuje przejazd kolejowo-
drogowy znakiem drogowym B-20 ,,STOP”, a pod tym znakiem umieszcza tablice z napisem ,, rogatka
uszkodzona” lub ,, sygnalizacja uszkodzona”. Znaki te powinny by¢ ustawione z obu stron przejazdu
kolejowo-drogowego po prawej stronie drogi publicznej, bezposrednio przed rogatkq Ilub
sygnalizatorem drogowym w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni”.

Zarzadca infrastruktury te same zapisy umiescit w § 84 ust. 19 i 20 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw
Ir-1., ktore stanowia, ze:
,19. W przypadku niedzialania urzgdzen zabezpieczenia ruchu na obstugiwanych przejazdach kolejowo-
drogowych lub przejsciach, jezeli nie ma mozliwosci zapewnienia pracownika, o ktorym mowa w ust. 18,
oraz na przejazdach kolejowo-drogowych lub przejsciach wyposazonych w samoczynne systemy
przejazdowe (SSP), ruch pociggow mozna prowadzic¢ po:

1) wprowadzeniu ograniczenia predkosci czota pociggow na diugosci rownej szerokosci przejazdu

kolejowo-drogowego lub przejscia do 20 km/h,
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2) uprzedzaniu druzyn pociggowych rozkazem pisemnym o wielokrotnym podawaniu sygnatu
dzwigkowego Rp 1 , Bacznos¢” do czasu ustawienia wskaznika W6b, oraz niezwlocznym
oznakowaniu przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia znakiem B-20 ,,Stop”, a pod tym znakiem
umieszczeniu tablicy z napisem ,,rogatka uszkodzona” lub ,, sygnalizacja uszkodzona”.

20. Jezeli przed przejazdem kolejowo-drogowym lub przejsciem ustawiona jest tarcza ostrzegawcza
przejazdowa poprzedzona wskaznikiem W1 1p, powiadomienie przez dyzurnego ruchu prowadzgcego pojazd
kolejowy rozkazem pisemnym o usterce urzqdzen zabezpieczenia ruchu (rogatkowych, dodatkowych,
przekazu informacji itp.) i o potrzebie ograniczenia predkosci czola pociggu na catej szerokosci przejazdu
lub przejscia do 20 km/h nie jest wymagane.”

Jak wynika z ww. zapisow, funkcj¢ informowania druzyny pociagowej o zmianie organizacji ruchu na

przejezdzie kolejowym przejmuje tarcza ostrzegawcza przejazdowa TOP, gdy urzadzenia zabezpieczenia
ruchu na przejezdzie sg w nig wyposazone. W analizowanym przypadku doszto do niespdjnej informacji
0 sposobie organizacji ruchu kolejowego i drogowego w rejonie przejazdu kolejowego, tj.: dla ruchu
drogowego przekazana byta informacja o uszkodzeniu urzadzen na przejezdzie dla obu torow, natomiast dla
ruchu kolejowego przekazana byta informacja o uszkodzeniu urzadzen dla pociagéw jadacych po torze nr
1, a dla pociggow jadacych po torze nr 2, ze urzadzenia dziatajg prawidtowo.

Oznakowanie przejazdu znakiem B-20 ,.STOP” oraz tabliczkg o treSci ,,Sygnalizacja uszkodzona”
jednoznacznie informuje uzytkownikow drogi, Ze system ostrzegania na przejezdzie nie dziata. W takim
przypadku, zgodnie z pkt 2 zatacznika nr 4 do rozporzadzenia ,,1744”, ruch pociggoéw mozna prowadzi¢ po
wprowadzeniu ograniczenia predkosci czota pociggow na catej szerokosci przejazdu do 20 km/h.

Jak wynika z analizy dokumentacji oraz ztozonych wyjasnien, dlatego nie wprowadzono ograniczenia
predkosci pociggow do 20 km/h, poniewaz funkcje te zostaly przejete przez tarcze ostrzegawcze
przejazdowe TOP, ktore informujg maszynistow o sprawnosci urzadzen SSP i ograniczeniu predkosci
pociagow do 20 km/h. Taka interpretacja zapisu §84 ust. 20 instrukcji Ir-1, zdaniem Zespotu badawczego
jest btedna, poniewaz TOP rozgranicza i informuje o stanie sprawnos$ci urzadzen dla ruchu pociggdéw po
danym torze, a wprowadzenie ograniczenia predkosci pociggéw do 20 km/h powinno dotyczy¢ catego
przejazdu kolejowo-drogowego (wszystkich toréw).

Zdaniem Zespotu badawczego, w celu spelnienia wymagan okreslonych w rozporzadzeniu ,,1744”, i po
oznakowaniu przejazdu od strony drogi dojazdowej znakiem B-20 ,,STOP” oraz tabliczka ,,Sygnalizacja
uszkodzona”, tarcze ostrzegawcze przejazdowe TOP powinny informowaé o niedziataniu urzadzen na
przejezdzie dla jazdy wszystkich pociagdéw przez przejazd kolejowo-drogowy. Oznakowujac tylko przejazd
kolejowo-drogowy od strony drogi bez wprowadzenia ograniczenia predkos$ci wszystkich pociggdw
przejezdzajacych przez przejazd do 20 km/h, wybidrczo zastosowano zapisy rozporzadzenia dotyczace
niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie.

Dodatkowo dyzurny ruchu btgdnie zinterpretowat zapis dotyczacy wylaczania czujnikow w jednym torze,
ktory zgodnie § 28 Instrukcji Ir-7, pozwala wylaczy¢ czujniki tylko w przypadku wykonywania pracy
pociagu roboczego po torze zamknigtym. W rozpatrywanym przypadku po godzinie 16:00 dnia 11.12. 2022
roku, ruch pociggéow dla kazdego pociagu jadgcego po torze nr 1 prowadzono w nastepujgcy sposob:

1. Po otrzymaniu informacji ze stacji Kozieglowy o jezdzie pociagu, dyzurny ruchu r¢cznie zatgczat
czujniki, ktore wykrywaly usterke urzadzen zabezpieczenia ruchu i na tarczy ostrzegawczej
wyswietlony zostat sygnat Osp-1.

2. Po przejezdzie pociagu przez przejazd w km 11,788, dyzurny ruchu wytaczat czujniki w torze nr 1.
Takie niezgodne z instrukcjami postepowanie skutkowato przejezdzaniem pociagow przez przejazd po torze
nr 1 z predkoscia do 20 km/h, a po torze nr 2 z predkoscia rozktadowa.

Podczas trwania usterki dyzurny ruchu sterowat urzadzeniami na przejezdzie kat. C przeznaczonymi do
sterowania przez pociag, czym spowodowat dlugotrwate zataczenie sygnalizacji.
Takie prowadzenie ruchu jest wbrew postanowieniom § 69 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia 1744.
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Rozproszenie sposoboéw postepowania dyzurnych ruchu w przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia
ruchu na przejezdzie, wymaga przeprowadzenia ukierunkowanych szkolen dla tej grupy pracownikoéw do
czasu opracowania jednolitych i szczegotowych zasad postgpowania w przypadku niedziatania urzadzen
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu przedstawil protokoty z przeprowadzonych
przegladéw (kontroli) rocznych i pigcioletnich przejazdow w zakresie nawierzchni oraz w zakresie urzadzen
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie. Zespot badawczy dokonat analizy protokotow z kontroli pigcioletniej,
rocznej i doraznej przeprowadzonej w latach 2020 oraz 2021 dotyczacej utrzymania obiektu budowlanego
w zakresie sprawdzenia stanu technicznego urzadzen srk i ich przydatnosci do uzytkowania oraz z badania
diagnostycznego urzadzen srk. Diagnosta, po dokonaniu sprawdzenia urzadzen nie stwierdzit
nieprawidlowosci i1 okreslit ich stan techniczny, jako dobry. W zwigzku z tym nie zachodzita konieczno$é
wydawania zalecen i obiekt zostal dopuszczony do dalszej eksploatacji bez wydawania zalecen
wymagajacych podjecia dziatan naprawczych.

Przewoznik kolejowy PKP CARGO S.A.

Przewoznik do realizacji zadania przewozowego wyznaczyl pojazd kolejowy posiadajacy $wiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz §wiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu.
Wyznaczona druzyna pociggowa obstugujaca pociag posiadala wszystkie wymagane przepisami
uprawnienia i kwalifikacje. Pocigg prowadzony byt na podstawie rozktadu jazdy.

Obowigzki przewoznikow w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okresla instrukcja
zarzadey infrastruktury Ir-1 — O prowadzeniu ruchu pociagdéw, Ie-1(E-1) — Instrukcja sygnalizacji oraz
instrukcja wewnetrzna przewoznika Ct-1 — Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego. Na postawie
analizy zgromadzonego materiatu, Zespot badawczy nie stwierdzit nieprawidtowosci w postgpowaniu
druzyny pociggowej podczas prowadzenia pociagu, jak i po zaistnieniu zdarzenia.

Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
uslug utrzymania

Przewoznik kolejowy PKP CARGO S.A. dostarczajacy tabor odpowiada za jego sprawnos¢, stan techniczny
i przestrzeganie procesu utrzymania pojazdéow. Lokomotywa prowadzgca pociag posiada $wiadectwo typu
pojazdu kolejowego oraz aktualne $wiadectwo sprawnosci technicznej. Przewoznik przedstawit
dokumentacj¢ z ostatnich wykonanych przegladéw technicznych pojazdow kolejowych. Zespot badawczy
stwierdzit nieprawidtowosci w dokumentacji w zakresie utrzymania i eksploatacji taboru. Nieprawidtowosé
polegala na niezgodno$ci numeru urzadzenia rejestrujacego HASLER Bern RT9 na pojezdzie
z dokumentacjg techniczng utrzymania pojazdu. W dokumentacji zarejestrowany jest numer urzadzenia
RT9- 31524 natomiast na pojezdzie byt rejestrator nr RT9- 20627. Ponadto Zespot badawczy stwierdzit
nieprawidlowosci W przebiegu pojazdu kolejowego ET22-1082. Zarejestrowany w dokumentacji przebieg
wynosit 430 598 km., a rzeczywisty na pojezdzie zarejestrowany w rejestratorze 423 710 km.

Stan techniczny pojazdu kolejowego nie miat wptywu na zaistniate zdarzenie.

. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Zespo6l badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowal czynnikoéw
majacych wplyw producentow taboru i dostawcow produktéw kolejowych na zaistnienie zdarzenia.

. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zespét badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowat czynnikdw
majacych wptyw krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistnienie zdarzenia. Od 2021 roku do dnia
wypadku na terenie Zaktadu Linii Klejowych w Poznaniu, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego
przeprowadzit 14 kontroli w zakresie stanu technicznego i procesu utrzymania infrastruktury kolejowej
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oraz 4 kontrole w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego. Kontrolami zostato objetych 25 przejazdow
kolejowo- drogowych. Na przedmiotowym przejezdzie nie zostata przeprowadzona kontrola przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
majacych wplyw jednostek notyfikowanych oraz organdéw ds. oceny ryzyka na zaistnienie zdarzenia.

1.6. Jednostki certyfikujagce podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

PKP Cargo S.A. posiada wydany przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego certyfikat zgodnosci dla
podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie nr PL/31/0022/0098 obejmujacy kategorie pojazdow: wagony
towarowe (bez pojazdow specjalnych przystosowanych do przewozu towardow niebezpiecznych),
lokomotywy oraz pojazdy specjalne, wazny do 29 maja 2024 r., potwierdzajacy ustanowienie Systemu
Zarzadzania Utrzymaniem. Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie
zidentyfikowal czynnikow majacych wptyw jednostki certyfikujacej przewoznika kolejowego na zaistnienie
zdarzenia.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére maja zwiazek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systemow zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktérych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Nie dotyczy

2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazd kolejowy z napedem
Lokomotywa elektryczna ET22-1082 jest wyposazona przez producenta w system rejestracji parametréw jazdy
Hasler Bern RTO.
Zespot badawczy dokonat analizy tasmy predko$ciomierza.
Na ponizszych wykresach zostaty przestawione nastgpujace parametry jazdy pociggu 872000:
1) czas,
2) predkosé w km/h,
3) hamowanie pociagu - zatgczenie hamowania nagtego,
4) uzycie przycisku czujnosci CA i SHP,
5) jazda z poborem pradu,
6) sterowanie z kabiny B,
7) przebyta droga.

1
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Moment uderzenia-predkos¢ 60km/h

\ Miejsce zatrzymania pociggu
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Zdj(;cie 5 — Skan tasmy predko$ciomierza z zarejestrowana charakterystyka jazdy pociaggu nr 872000
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Opis rejestracji parametrow jazdy od godz. 02:20 do 05:00
— godz. 02:20,00 jazda poc. z predkoscia od 40 do 70 km/h
— godz. 02:24,00 zarejestrowano zalaczenie jazdy pradowe;j
— godz. 02:27,00 zarejestrowano jazda z predkoscig do 62 km/h, wytaczenie jazdy pradowe;j
— godz. 02:27,30 zarejestrowano zataczenie jazdy pradowe;j, jazda z predkoscia od 50 do 70 km/h
— godz. 02:30,00 zarejestrowano wytaczenie jazdy pradowej
— godz. 02:30,30 zarejestrowano uzycie przycisku czujnosci
— godz. 02:31,00 zarejestrowano uzycie przycisku czujnosci, spadek predkosci do 60 km/h
— godz. 02:31,30 zarejestrowano uzycie przycisku czujnosci
— godz. 02:32,30 zarejestrowano spadek predkosci, obecnos¢ cisnienia w cylindrach hamulcowych
lokomotywy
— godz. 02:33,00 zatrzymanie, od wdrozenia nagtego hamowania z predkosci ok.60 km/h pociag
przejechat ok.150 metrow.
Do godz. 05:00 zarejestrowano postoj, wyjecie taSmy z rejestratora.
Jazda odbywata si¢ kabing B.
Urzadzenia A.B.P. na lokomotywie - sprawne.
Tasma predkosciomierza z zakresem predkosci do 150 km/h.

Samoczynny system przejazdowy

Samoczynny System Przejazdowy (SSP) typu SPA-5 posiada rejestracje zdarzen i statusu pracy urzadzen
wchodzacych w sklad systemu. Czas rejestrowany przez system przejazdowy jest opdézniony o 3 minuty
wzgledem czasu wskazywanym przez Elektroniczny Dziennik Ruchu (EDR) na stacji Poznan Piatkowo.
Opdznienie jest takie samo wzgledem czasu zarejestrowanego w radiotelefonie typu Koliber zamontowanym na
lokomotywie ET22-1082. Jako czas rzeczywisty uznano, czas wskazywany w EDR i radiotelefonie Koliber.
Do czasu zarejestrowanego przez rejestrator systemu przejazdowego dla analizy dodano 3 minuty.

Dla pociagu nr 872000 dyzurny ruchu stacji Poznan Piatkowo o godz.02:32 podat sygnatl zezwalajacy na wyjazd
i zalagczone zostalo ostrzeganie na przejezdzie kat. B w km 12,640. Jest to pierwszy z pigciu przejazdow
w kierunku jazdy pociggu 872000 na szlaku Koziegtowy - Poznan Pigtkowo.

3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Zespot badawczy ustalit, ze kierujacy pojazdem drogowym w dniu zdarzenia jechat ulica Strozynskiego,
skrecit w ulice Nad Rozanym Potokiem.

Wedhug informacji przekazanej przez maszyniste pociggu nr 872000, przed przejazdem kolejowo-
drogowym samochod zatrzymat si¢ przed sygnalizatorem nadajagcym dwa na przemian migajace czerwone
$wiatla, a nastepnie ruszyl i wjechat bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag. Przebieg zdarzenia
przedstawiony przez maszynist¢ pociggu nr 872000 staje si¢ zatem wysoce prawdopodobny, ze tak
zachowat si¢ kierujacy pojazdem drogowym.

Prowadzone postgpowanie wyjasniajace przyczyny zdarzenia nie ujawnito wptywu cech indywidualnych
maszynisty na zaistniate zdarzenie.

3.2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy
Stanowisko pracy maszynisty nie byto czynnikiem przyczyniajacym si¢ do zaistnienia zdarzenia.
3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Ze zgromadzonego materiatu przez Zespdt badawczy wynika, Zze pracodawca zapewnit maszyniscie,

biorgcemu udziat w zdarzeniu, wymagany ustawowo czas wypoczynku. Czas pracy maszynisty zgodny

z obowigzujgcymi normami. Maszynista pociggu nr 872000 miat 21 godzin wypoczynku przed

rozpoczeciem pracy. Posiadal on wymagane przeszkolenie z zakresu eksploatacji pojazdow trakcyjnych

serii ET22 oraz inne szkolenia zwigzane ze stanowiskiem pracy. Maszynista posiadat wszystkie wymagane

przepisami i instrukcjami uprawnienia i autoryzacje zwigzane z wykonywanymi czynnosciami na danym
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stanowisku pracy. Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do czynnikow zwigzanych zadaniami
organizacyjnymi przewoznika.

Zasady prowadzenia ruchu kolejowego w rejonie przejazdéw kolejowo-drogowych wyposazonych
w systemy zabezpieczenia ruchu, zawarte sg w réznych miejscach (Instrukcja Ir-1, Ir-7, le-1; rozporzadzenie
1744).

3.4. Czynniki sSrodowiskowe

Zdarzenie mialo miejsce w porze nocnej, niecbo zachmurzone, bez opadoéw, temperatura okoto -3° C.
W rejonie przejazdu nie prowadzono zadnych prac.

Przejazd kolejowy na ulicy Nad Rézanym Potokiem jest na wzniesieniu wzgledem ulicy Stroézynskiego.
Dojazd do przejazdu od ulicy Strozynskiego jest pochylony o 4,195%, na dtugosci 17,5 metra. W punkcie
pomiaru trojkata widocznos$ei z 5 metrow, patrzac w lewa strone (z kierunku jadgcego samochodu), znajduje
si¢ kontener z masztem urzadzen GSM-R. Budowla ta ogranicza kierujacym pojazdami drogowymi
widoczno$¢ nadjezdzajacych pociagow z lewej strony. Budowla ta réwniez ogranicza widoczno$é
maszynistom prowadzacym pociagi podczas obserwacji drogi dojazdowej do przejazdu kolejowo-
drogowego. Na zdjeciach nr 6 i 7 przedstawiono widoczno$¢ z drogi na tor nr 2 z 5 metrow oraz z toru nr 2
na droge dojazdows i przejazd w km 11,788 z odlegtosci ok. 80 metréw przed przejazdem.

o s, e 2>
nr2

Zdjecie 6 — Widok na tor

Tia

ej szyn

droi z oaleglosci 5 etrw od skra]
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Zdjecie 7 — Widok z toru nr 2 na droge dojazdowa i przejazd w km.11,788 z odleglosci ok. 80 metrow

Poprzez zabudowg kontenera i masztu GSM-R w trojkacie widocznosci z 5 metrdéw, znaczaco pogorszono
widoczno$é¢ dla uzytkownikow drogi, co utrudnia dostrzezenie zblizajacego si¢ pociagu po torze nr 2 jak
roéwniez maszyniscie pozostawia niewiele czasu na reakcje w przypadku dostrzezenia nieprawidtowosci
w zachowaniu kierujacych pojazdami drogowymi. Pojazd drogowy stojacy przed przejazdem jest
praktycznie niewidoczny dla maszynisty z odleglosci ok. 80 metrow przed przejazdem. Zgodnie
zZ postanowieniami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz.1744 z pdzn. zm.) zalacznik nr 3 cz¢$¢ B ust. 15
. W obrebie trojkgtow widocznosci nie stosuje si¢ obiektow ograniczajgcych widocznosé, w szczegolnosci
obiektow budowlanych, drzew, krzewow i innych upraw wysokopiennych, reklam, elementow ochrony
akustycznej”. Zabudowe obiektu budowlanego w trojkacie widocznosei z 5 metrow rozpoczgto w 2019
roku. Inwestorem obiektu jest PKP PLK S.A. Na zdjeciu nr 8 przedstawiono tablice umieszczone na
obiekcie.

LANY[LJI0B P22l
: ITEL]

NWESTOR | PKP PLK SA WARSZAWA

[CA | HERKULES INFRASTRUKTURA SP. Z 0.0
UL ANNOPOL 5, 03-236 WARSZAWA | TEL, E
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3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

Po przyjezdzie na miejsce zdarzenia w dniu 12.12.2022 roku ok. godz. 12:30, cztonkowie Komisji zastali
urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejezdzie w stanie ostrzegania (dziatajaca sygnalizacja $wietlna
i dzwigkowa) oraz dodatkowe oznakowanie znakiem B-20,,STOP” z tabliczka ,,Sygnalizacja uszkodzona”.
Podczas ogledzin miejsca zdarzenia zaobserwowano dezorientacje uzytkownikow drogi chcacych
przekroczy¢ przejazd.

Niewielka cze$¢ kierowcow, widzac sytuacje na przejezdzie, wybierala inng droge, nie przejezdzajac przez
ten przejazd. Niektorzy uzytkownicy drogi zatrzymywali si¢ przed znakiem B-20 ,,STOP”, po krotkim
postoju i nie widzac pociagu przejezdzali przez przejazd pomimo nadawanych na sygnalizatorach sygnatow
zabraniajacych wjazdu za te sygnalizatory. Inni uzytkownicy catkowicie ignorowali nadawane sygnaly
$wietlne i przejezdzali przez przejazd bez zachowania ostroznosci, twierdzac, ze taki stan jest od wezesnych
godzin porannych, a pociagi nie jadg bo byt wypadek. Wsrod kierowcow pojawily si¢ glosy, ze oznakowanie
przejazdu jest nielogiczne, bo gdy jest znak B-20 ,,STOP” z tabliczkg ,,Sygnalizacja uszkodzona” po
upewnieniu sig, ze nie ma pociggu mozna przejechaé przez przejazd, a inny przepis zabrania wjazdu za
sygnalizatory nadajace czerwone $wiatlo. Jak wynika z obserwacji sposobu zachowania kierowcow
i przekazanych przez nich informacji, dtugotrwale pozostawanie systemu w stanie ostrzegania powoduje
zniecierpliwienie i ignorowanie nadawanych sygnatow.

W ocenie Zespotu badawczego po wystapieniu usterki sygnalizacja §wietlna na przejezdzie powinna zostac
wylaczona z rownoczesnym 0znakowaniem przejazdu znakiem B-20 ,,STOP” i tabliczka informacyjna
»Sygnalizacja uszkodzona”.

Dodatkowym czynnikiem powodujacym dezinformacje uzytkownikéw drogi, bylo prowadzenie ruchu
kolejowego po torze nr 1 z predkoscia do 20 km/h natomiast po torze nr 2 z pr¢dkoscia rozktadowa pomimo
osygnalizowania przejazdu od strony drogi, ze sygnalizacja jest uszkodzona.

Prawo o ruchu drogowym jest podstawowa regulacja dla uzytkownikow drog publicznych okreslane
mianem ,,Kodeksu drogowego”, czyli przepisow ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo 0 ruchu
drogowym.

Przepisy szczeg6lne, dotyczace przejazdéw kolejowych i odnoszace si¢ do kierujacych pojazdami
drogowymi zawarte sg w art. 28 tej ustawy i stanowig, ze:

., 1. Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejoweqo oraz przejezdzajqc przez przejazd, jest
obowigzany zachowa¢ szczegolng ostroznosé. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnic sie,
czy nie zbliza si¢ pojazd szynowy oraz przedsiewzig¢ odpowiednie Srodki ostroznosci, zwlaszcza, jezeli
wskutek mgly lub z innych powodow przejrzystos¢ powietrza jest zmniejszona.

2. Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takq predkoscig, aby mogt go zatrzymac w bezpiecznym
miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzqdzenie zabezpieczajqce albo dawany sygnat zabrania
wjazdu na przejazd.”

Dodatkowo rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U.2019 poz. 2310 z p6zn.zm.) w § 98 ust. 5
stanowi, ze:
wygnal czerwony migajgcy lub dwa na przemian migajgce sygnaly czerwone oznaczajq zakaz wjazdu za
sygnalizator lub inne urzgdzenie nadajgce te sygnaty”
oraz § 78 ust. 5 stanowi, ze:

wLl.Znak G-4 krzyz sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym — wyznacza miejsce

zatrzymania sig w zwigzku z ruchem pociggu lub innego pojazdu szynowego na przejezdzie kolejowym bez

zapor lub bez potzapor,...”
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4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli,
W tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Zespot badawczy nie zidentyfikowat czynnikow systemowych majacych wplyw na zaistniale zdarzenie.
Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w tym zarzadzanie ryzykiem
I bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania nie miaty wplywu na zaistnienie zdarzenia.

5. Wezesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespot badawczy w ramach prowadzonego postgpowania poddat analizie wybrane wypadki zaistniate
w podobnych okoliczno$ciach na przejazdach, ktore zaistniaty w latach 2019 - 2021.
Krétki opis zdarzen oraz ich skutkow.

1)

2)

3)

Zdarzenie zaistniato 15.06.2019 r., na szlaku Katy Wroctawskie — podg. Mietkoéw, na linii kolejowej
nr 274 Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec na przejezdzie — kolejowo drogowym kat. ,,C”
w km 22,788.

Podczas jazdy pociagu MOE 67900 relacji Szklarska Porgba Gorna — Lubon koto Poznania po torze nr
2 nastagpito najechanie na pojazd drogowy (samochdod osobowy Peugeot Partner), ktory nie zatrzymat
si¢ przed sygnalizatorem drogowym nadajagcym dwa naprzemienne migajace sygnaly czerwone
zabraniajace wjazdu na przejazd kolejowo — drogowy oraz znakiem ,,B-20”.

W wyniku zdarzenia $mieré poniosto pie¢ oséb znajdujacych si¢ w samochodzie osobowym.
Zniszczeniu ulegt samochdd osobowy oraz uszkodzona zostata lokomotywa prowadzaca pociag.
Zdarzenie zaistniato 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32, szlak Bolechowo — Murowana Goslina, tor
nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,,B” w km 15,753 linia kolejowa nr 356 Poznan Wschod —
Bydgoszcz Gtowna.

W dniu 29.04.2020 roku podczas jazdy pociagu nr 77472/3 (RZEPICHA) przewoznika kolejowego
Koleje Wielkopolskie Sp. z o. o., relacji Gotancz — Wolsztyn po torze nr 1, na szlaku Bolechowo —
Murowana Goslina, w km 15,753 linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz Glowna, na
przejezdzie kolejowym kat. ,,B” nastgpito najechanie pociggu osobowego na pojazd drogowy -
samochdd cigzarowy marki MAN z naczepa zatadowang torfem. Samochdd ci¢zarowy nie zatrzymat
si¢ za dwoma samochodami prawidlowo stojacymi przed przejazdem, omingt stojace samochody
z lewej strony, zignorowat sygnaty nadawane na sygnalizatorze drogowym dwa czerwone na przemian
migajagce Swiatta i wjechat na przejazd kolejowo-drogowy bezposrednio przed jadacy pociag.
W wyniku zdarzenia 16 osob zostato rannych, w tym 5 0sob ci¢zko rannych. Nastapily tez powazne
uszkodzenia pojazdu kolejowego, pojazdu drogowego oraz elementow infrastruktury kolejowej.

Zdarzenie zaistniato 29.07.2021 r. o godz. 06:15, na przejezdzie kat. C, szlak Szczecin Gumience —
Granica Panstwa (Tantow), tor nr 1, km 7,585, linii kolejowej nr 409 Szczecin Gumiefice — Granica
Panstwa (Tantow).

Podczas jazdy pociggu pasazerskiego RMM 80681/5801 przewoznika kolejowego DB Regio AG
(zestawionego z trzech trdjcztonowych spalinowych zespotow trakcyjnych typu VT646) relacji
Szczecin Glowny — Berlin Gesundbrunnen, na przejezdzie kat. C w kilometrze 7,585 linii kolejowej
nr 409 Szczecin Gumience — Granica Panstwa (Tantow), wjechat pojazd drogowy zatadowany zwirem
bezposrednio przed ten pocigg. Kierujacy pojazdem zignorowat sygnaly nadawane na sygnalizatorze
drogowym dwa czerwone na przemian migajace $wiatta i wjechat na przejazd kolejowo-drogowy
bezposrednio przed jadacy pociag. Pociag uderzyt w lewy bok naczepy pojazdu drogowego. W wyniku
tego uderzenia i dziatajacych sit nastgpito wykolejenie pierwszego trojczionowego spalinowego zespotu
trakcyjnego. Pojazd drogowy zostat odrzucony na lewa strong toru w taki sposob, iz kabina obrocita si¢
0 90 stopni w stosunku do kierunku jazdy samochodu, natomiast podwozie naczepy dostato si¢ pod
pierwszy czton zespotu trakcyjnego VT646. Pozostata cze¢$¢ pociagu, tj. dwa trojcztonowe spalinowe
zespoly trakcyjne typu VT646 nie ulegly wykolejeniu.
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Z analizy powyzszych zdarzen wynika, ze glowna przyczyng wypadkoéw byt wjazd pojazdoéw
drogowych na przejazd kolejowo-drogowy bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag przy sprawnie
dziatajacych urzadzeniach na przejazdach. Kierujacy pojazdami drogowymi nie zastosowali si¢ do
dwoch na przemian migajacych sygnatéw czerwonych nadawanych na sygnalizatorach drogowych
zakazujacych wjazdu za te sygnalizatory, o czym stanowi § 98 ust. 5 rozporzadzenia Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow
i sygnatow drogowych. Ponadto nie zachowali szczegodlnej ostroznosci podczas zblizania si¢ do
przejazdu kolejowo-drogowego, o czym stanowi art. 28 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku
Prawo o ruchu drogowym.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odnosnie przyczyn zdarzenia

Czynnikiem przyczynowym zdarzenia byt wjazd samochodu osobowego na przejazd kolejowo-drogowy
w trakcie zblizania si¢ pociggu do tego przejazdu.

Niezachowanie przez kierujgcego pojazdem drogowym szczegblnej ostroznosci przed i podczas przejazdu przez
przejazd kolejowo-drogowy w trakcie nadawania przez sygnalizatory drogowe sygnatéw zabraniajacych wjazdu
za te sygnalizatory i niezatrzymanie si¢, gdy zblizat si¢ pociag zostato uznane przez Zespot badawczy jako
czynnik przyczyniajacy si¢ do zaistnienia zdarzenia.

Przepisy okreslajace warunki jak nalezy organizowa¢ ruch na przejazdach kolejowo-drogowych podczas
uszkodzen urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie, sg zawarte w réznych dokumentach (m.in. Ir-1, Ir-7,
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie , zwane dalej rozporzadzeniem ,,1744”). Blednie zinterpretowano zapis z Instrukcji Ir-1.
Przepis ten mowi o nieinformowaniu druzyny pociagowej o usterce urzadzen zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie i ograniczeniu predkosci do 20 km/h, a zostat on zinterpretowany, jako brak potrzeby wprowadzania
ograniczenia predkosci pociggéw na przejezdzie do 20 km/h, gdy przejazd jest wyposazony w tarcze
ostrzegawcze przejazdowe TOP. Rozporzadzenie ,,1744” natomiast naktada obowigzek wprowadzenia
ograniczenia predkosci do 20 km/h dla wszystkich pociggdéw przejezdzajacych przez przejazd kolejowo-
drogowy, bez wzgledu czy przejazd jest wyposazony w tarcze ostrzegawcze przejazdowe TOP. Brak
wprowadzenia ograniczenia predkosci pociagéw na przejezdzie do 20 km/h zostalo uznane przez Zespot
badawczy jako czynnik przyczyniajacy si¢ do zaistnienia zdarzenia.

Dyzurny ruchu sterowat urzadzeniami na przejezdzie kat. C przeznaczonymi do sterowania przez pocigg, czym
spowodowal dtugotrwate zatgczenie sygnalizacji, whbrew postanowieniom § 69 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia
,»1744”. Oznakowanie przejazdu od strony drogi znakiem B-20 ,,STOP” oraz tabliczka ,,Sygnalizacja
uszkodzona” wraz z mozliwos$cig zalaczania uszkodzonych elementow systemu, skutkuje przekazaniem
btednej informacji dla uzytkownikoéw drogi o sprawnos$ci sygnalizatorow drogowych. Zalaczenie przez
dyzurnego ruchu urzadzen samoczynnego systemu przejazdowego na przejezdzie kat. C przeznaczonych do
sterowania przez pocigg, powodujgc dtugotrwale dziatanie sygnalizacji, trwajgce nieprzerwanie 9 godzin
30 minut zostato uznane przez Zespot badawczy, jako czynnik przyczyniajacy si¢ do zaistnienia zdarzenia.
Zapis W rozporzadzeniu ,,1744” zatacznik nr 3 czgs¢ B ust. 14 i 15 mowi o zakazie stosowania obiektow
ograniczajacych widoczno$¢é, mimo to zezwolono na zabudowe kontenera i wiezy GSMR w trojkacie
widoczno$ci, co znacznie wplyngto na pogorszenie widocznosci czota pociggdw z 5 metréw dla uzytkownikow
drogi. Ograniczenie widocznosci czota pociagoéw z 5 metrow dla uzytkownikow drogi w zwigzku z zabudowa
kontenera i wiezy GSMR w trojkacie widoczno$ci zostalo uznane przez Zespol badawczy, jako czynnik
przyczyniajacy si¢ do zaistnienia zdarzenia.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

Przedstawiciele Komisji po przybyciu na miejsce zdarzenia, zastali zalaczong sygnalizacje S$wietlng
i oznakowanie przejazdu znakiem B-20 ,,STOP” oraz tabliczka ,,Sygnalizacja uszkodzona”, skontaktowali si¢
Z zastepcg naczelnika Sekcji Eksploatacji Poznan Franowo, informujac go o sytuacji na przejezdzie. Zastepca
naczelnika Sekcji polecit dyzurnemu ruchu stacji Poznan Pigtkowo wytaczenie sygnalizacji na przejezdzie.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury podejma ukierunkowane dziatania dla grup pracownikdéw
(obstuga, naprawa konserwacja), majace na celu przypomnienie jednakowo brzmigcych zasad
postepowania w przypadku niedzialania urzadzen zabezpieczania ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych.

Zarzadcy infrastruktury, w przypadku wystapienia usterki urzadzen Samoczynnego systemu
przejazdowego, ktore powoduja wyswietlenie na tarczy TOP sygnatu Osp-1 dla jednego toru danego
przejazdu, spowoduja wyswietlenie sygnatu Osp-1 dla wszystkich torow w obrebie tego przejazdu.

W przypadku niedziatania samoczynnego systemu przejazdowego z powodu usterki jego elementow,
zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. po wytaczeniu sygnalizacji na sygnalizatorach drogowych przez
personel obstugi, zabroni ponownego zalaczania samoczynnego systemu przejazdowego z poziomu
urzadzenia zdalnej kontroli przez personel obstugi.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. przeprowadzi kontrole oraz wzmocni nadzér nad
prawidlowoscia i kompletnos$cig zapisow ksigzkach E1758.

Przewoznik PKP CARGO S.A. wzmocni nadzor nad prowadzeniem dokumentacji utrzymaniowej
pojazdow kolejowych, zwlaszcza jej zgodnos$ci ze stanem faktycznym na pojezdzie.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A podejmie skuteczne dziatania w zakresie synchronizacji czasu
w wykorzystywanych systemach elektronicznych rejestrujacych czas.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, ujma w rejestrze zagrozen zagrozenia zwigzane z dokonaniem
zabudowy obiektow w obrebie trojkatdow widocznosci. Na etapie projektowania zabudowy w poblizu
przejazddéw kolejowo-drogowych kazdorazowo begda przeprowadza¢ analizg ryzyka z uwzglednieniem
warunkéw miejscowych dla danego przejazdu kolejowo-drogowego.

Uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz zarzadcy infrastruktury
zwolnieni z obowiazku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci
na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa, przeprowadza kontrole w zakresie warunkow zabudowy
obiektow w obrebie trojkatow widocznosci z uwzglednieniem miedzy innymi postanowien zatgcznika
nr 3 czg$¢ B ust. 14 i 15 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015
roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz.1744 z p6zn. zm.).

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPA /9 KOW KOLEJOWYCH
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Wykaz skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 04/2023

Lp. Symbol (skrét) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych

3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4. 1z PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych

5. ISE Sekcja Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
»Ksiazka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym/ na

6. Ksigzka E1758 przejezdzie kolejowym oraz o wprowadzeniu i odwotaniu
obostrzen”

PKP CARGO . .
7. Przewoznik kolejowy
SA

8. RTPR Regulamin Techniczny Posterunku Ruchu

9. SSP Samoczynny System Przejazdowy

10. srk Sterowanie ruchem kolejowym
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