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Petycja

Niniejszym postulujemy o zliberalizowanie obowigzujacych przepiséw prawa w zakresie
wymagan medycznych dla pilotow posiadajgcych Swiadectwa kwalifikacji w celu dostosowania tychze
przepisow do realnych ryzyk zwigzanych z operowaniem urzadzeniami latajgcymi.
W zwigzku z powyzszym wnioskujemy o:

wprowadzenie deklaracji medycznych dla pilotow ultralekkich statkow powietrznych, zamiast

obowigzujacych obecnie obowigzkowych badan lotniczo-lekarskich;

zdefiniowanie kryteriow zdrowotnych, ktdére musza spetniaé piloci, aby skorzystaé z

uproszczonego systemu;

regularng ocene i aktualizacje przepiséw w oparciu o aktualizowane dane i do$wiadczenia

innych krajow.
W uzasadnieniu zatgczamy artykut publicystyczny pt. Medycyna lotnicza w lotnictwie ultralekkim,
opracowany w

Prosimy o odpowiedz tylko drogg elektroniczng. Nie wyrazamy zgody na podstawie Ustawy o
petycjach i Ustawie o dostepie do informacji publicznej na publikacje, udostepnienia, powielenia i
utrwalania danych i danej pojedynczej; imienia i nazwiska, loginu konta, adresu, adresu e-mailowego,
miejscowosci sporzadzenia.

Z powazaniem.

Zakgcznik;
Artykut: Medycyna lotnicza w lotnictwie ultralekkim, opra¢
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Medycyna lotnicza w lotnictwie ultralekkim
Czas zliberalizowa¢ wymagania medycyny lotniczej dla pilotéw rekreacyjnych

W krajach europejskich oraz w Stanach Zjednoczonych od kilkunastu lat istnieje
wyrazny trend zwigzany z redukcjg wymagan i uproszczeniem procedur niezbednych dla
uzyskania oraz utrzymania uprawnien dla rekreacyjnych pilotow ultralekkich statkow
powietrznych do 600 kg MTOM.

Wydaje sie, ze zrodiem tego zjawiska jest stale postepujacy proces upowszechnienia
lotnictwa rekreacyjnego UL.

Zapoczatkowany w latach osiemdziesigtych XX wieku intensywny rozwaj ultralekkich
samolotéw i innych ultralekkich statkbw powietrznych spowodowat, ze obecnie ten rodzaj
lotnictwa coraz wyrazniej dominuje w dziedzinach rekreacji, matej turystyki lotniczej,

a dyscypliny mikrolotowe majg swdj znaczacy udziat w sporcie lotniczym.

Od drugiej potowy lat siedemdziesigtych, kiedy Dick Eipper, bedacy jednym z wielu
zapalencow, dodat podwozie, maty silnik oraz fotel do lotni - szybowca Quicksilver Boba
Lovejoya i w ten sposob przenidst konstrukcje stynnego dzi$ Quiksilvera ze $wiata lotni do
wiasnie tworzgcego sie Swiata ultralekkich samolotéw, mineto juz blisko piecdziesiat lat.
Lotnictwo ultralekkie, jakie znamy dzisiaj - dojrzato i dawno juz wyszto z okresu
eksperymentalnego. Wspotcze$nie produkowane i uzytkowane popularne konstrukcje sg
wszechstronnie sprawdzone icatkowicie bezpieczne w swoim zakresie uzytkowym.
Dynamiczny rozw0j projektowania i produkcji ultralekkich statkow powietrznych w Europie
w okresie ostatnich okoto 20 lat spowodowal, ze obecnie koszty zakupu samolotu
ultralekkiego mozna poréwnac do kosztéw nabycia osobowego samochodu.

Nastepstwem rosngcej popularnosci i upowszechniania sprzetu ultralekkiego jest naturalny
proces redukcji wymagan, takze medycyny lotniczej, w celu dostosowania do
niewygorowanych wymogéw w tej kategorii lotnictwa.

Powszechna dostepnosé aktywnosci lotniczej, podobnie jak prowadzenie pojazdéw ladowych
i wodnych, nalezy do oczywistych praw i wolnosci obywatelskich.

Rekreacyjna eksploatacja ultralekkiego samolotu, szybowca, wiatrakowca, motolotni odbywa
sie w dobrych warunkach meteorologicznych, predkosci uzytkowe latajacego sprzetu
ultralekkiego sg poréwnywalne do predkosci, jakie osiggaja samochody i motocykle, a
przecigzenia w locie, jakim poddawany jest pilot oscylujg wokot 1- 1,5¢ irzadko
przekraczajg te wartosc.

Biorgc to pod uwage, po kilkudziesieciu latach doSwiadczen i eksploatacji lotniczych
konstrukcji ultralekkich zrozumiano, ze dla potrzeb latania rekreacyjnego wymagania
medyczne stawiane pilotowi sg bardzo podobne jak dla kierowcy samochodu osobowego lub
motocykla z amatorskim prawem jazdy. W zwigzku z tym w wielu krajach europejskich oraz
w USA wprowadzono ztagodzone wymagania dla rekreacyjnych pilotow UL.

Wymagania medycyny lotniczej stawiane rekreacyjnym pilotom UL rdznig sie w
poszczegolnych krajach, jednak mozna wskaza¢, ze wspélng cechg wszystkich rozwigzan jest



to, ze latanie z wykorzystaniem uproszczonych procedur nie pozwala na zarobkowanie w
jakiejkolwiek formie.

Rozwigzania w innych krajach

| tak na przyktad w Wielkiej Brytanii wymagana jest deklaracja medyczna PMD (Pilot Medical
Déclaration), ztozona przez pilota on-line na stronie urzedu lotnictwa cywilnego.

Dla zastosowania tej procedury wymaganie jest posiadanie pozytywnego badania dla
kierowcOw na amatorskie prawo jazdy.

Wytaczone z procedury PMD sa z niej nastepujace przypadki:

- przyjmowanie lekow na jakiekolwiek dolegliwos$ci psychiatryczne

- choroba dwubiegunows, psychozy, zaburzenia osobowosci

- uzaleznienie od narkotykéw, alkoholu, w tym orzeczenia sgdowe za jazde pod wptywem
alkoholu, narkotykow

- przyjmowanie lekow na aktualne leczenie dusznicy lub chorob serca

- leczenie kardiochirurgiczne w tym wszczepienie rozrusznika serca

- powtarzajgce sie omdlenia

- niewyjasnione utraty przytomnosci

- leczenie insuling

- przewlekta obturacyjna choroba ptuc ze skréconym oddechem podczas wysitku

- choroby neurologiczne wymagajgce statego przyjmowania lekow

- epilepsja lub drgawki

- znaczace fizyczne niesprawnosci, ktére uniemozliwiajg / ostabiajg mozliwos¢ bezpiecznego
kontrolowania lotu.

Istotne jest tez, ze co prawda powyzsza lista uniemozliwia wykorzystanie procedury
deklaracji PMD, ale nie eliminuje ze starania o dopuszczenie do latania. Po prostu, jezeli
ktorys z wyzej wymienionych punktéw wystepuje, konieczna jest wizyta w Aviation Medical
Examiner i wykonanie standardowych badan.

Dodac tez trzeba, ze w Wielkiej Brytanii piloci szybowcowi tradycyjnie nie byli i nie sg objeci
wymogiem badan lotniczo-lekarskich.

Ciekawag reforme - liberalizacje wprowadzono w USA w 2017 roku i dotyczy ona takze
pilotdbw maszyn ciezszych niz 600 kg. Reforme przepisdw dotyczacych tzw. trzeciej klasy
badan lotniczo-lekarskich wymaganej dla pilotéw GA, opublikowang przez organ nadzoru
lotniczego FAA w okdlniku AC No 68-1.

Reforma ta polega na wprowadzeniu poza istniejgcymi uregulowaniami, polegajgcymi na
wymogu badan tak zwanej kategorii 3, dodatkowej Sciezki nazywanej BasicMed.

Piloci moga samodzielnie wybraé, czy chcg podlega¢ dotychczasowym wymaganiom, czy
nowemu programowi BasicMed.

Warunki korzystania z BasicMed sg nastepujgce:

- nalezy conajmniej jeden raz pozytywnie przejs¢ badania kat. 3, przy czym honorowane sg
badania na 10 lat przed wprowadzeniem programu, czyli od 2006 r.

- wymagane jest posiadanie prawa jazdy USA, przy czym nalezy stosowac sie do jego
waunkOow w zakresie ew. ograniczenn medycznych



- raz na 4 lata nalezy wypetnic ankiete na temat stanu zdrowia. Ankieta ta posiada 2 czesci:
jedng wypetnia pilot, drugg czes¢ lekarz rodzinny.

- nalezy odby¢ kurs z zakresu medycyny lotniczej

- na podstawie BasicMed nie mozna prowadzi¢ jakiejkolwiek lotniczej dziatalnosci
komercyjnej.

- na podstawie BasicMed mozna wykonywac loty nad terytorium USA na nastepujgcych
warunkach:

- SP nie wiecej niz 7-miejscowymi, czyli z max 6 pasazerami

- SP 0 MTOM do 6000 funtéw (ca. 2700 kg)

- SP musi operowac ponizej 18 000ft MSL

- SP musi operowac z predkosciami mniejszymi niz 250kn IAS

- mozna wykonywac VFR lub IFR, majgc odpowiednie uprawnienia do wykonywania.

Analiza stanu istniejgcego

W Zespole UL wykonalismy analize dotyczacg wypadkdéw wszystkich rodzajow ultralekkich
statkbw powietrznych, ktore wydarzyty sie w latach 2010 - 2020 i byty badane przez
Panstwowa Komisje Badania Wypadkow Lotniczych. Na podstawie dostepnych danych
zebranych z raportéw PKBWL mozna stwierdzi¢, ze w lotnictwie UL w okresie ostatnich 10 lat
wystgpit jeden wypadek spowodowany przyczynami medycznymi, ktére sg okre$lone
badaniami dla uzyskania orzeczenia lekarskiego dopuszczajgcego do lotow.

Trzeba tu doda¢, ze w tym jedynym zaistniatym przypadku w organizmie pilota, ktory ulegt
wypadkowi z przyczyn medycznych nie wykryto wymaganych lekdw w stezeniu
terapeutycznym, co oznacza, ze nie przyjat on wymaganych lekdw.

Zestawienie wypadkéw UL 2010-2020 w zatgczeniu.

Przypomnijmy strukture macierzy oceny ryzyka i schemat tolerancji ryzyka wg ICAO:

1 Dotkliwos¢ ryzyka
Prawdopodobienstwo Katastrofalna Powa>na Niewielka Nieistotna
ryzyka
A C ¢} E
Creste s sc 50 _ 5F
€ Wysokie Umiarkowane  umiarkowane
S d 4B 4Cc 40 41
poradyczne 4 Wysokie Umiarkowane  Umiarkowane Niskie
. 3B 3C 30 3f
Dalekie 3 Umiarkowane  tMniaikdwatte Niskie Niskie
- ZA 2B ZC
Nieprawdopodobne 2 i Umiarkowane Umiarkowane Niskie
Skrajnie 1 1A 1B
nieprawdopodobne Umiarkowane Niskie



Znacznik oceny

oW Opis £wrBstne>»nigl Wymagane imatania
Ostreznle, Upewig sie, Zze ocena ryzyfca zostata
dokonana prawitBiw.it i ?c zatteWsrawiae Srodfci
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wysokie akteptacp zgod” ytiocyga przez wyzsze foeeoi  two (np.
3A, 4B, 5C " ; ryreWot oppowiedziainy, Dy jecor iura
ryzyko Wyzszego Operacyjnego Plsrtiar Dyn lor BliUe
ki efuwniciwa Jperacyjneg yn lor .
fiazpietzensbm Opetacji Loiiiiczyehj Dyrektor
Btaitti Tecia(licznego) przed rozpatzgoem ope igji
lufor procesu.
1A, 2A, 2B, 3B, . Opcjonalne tagodzenie ryzyka. Jezeli mozliwe /
. Umiarkowane . . .
3C, 4iC, 4D, SD, ryzyko Totarowalny potrzebne wykonaj lub sprawd? tagodzenie
5E ryzyka.
IB. 2C, 20, 30 I Opgonalne tagodzenie ryzyka. Nie ma obowigzku
3E, 4E Niskie ryzyko Akceptowalny dalszego tagodzeniai

Tolerancja ryzyka bezpieczenstwa
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Zrodio: Safety Management Manual ICAO

Zgodnie z powyzszym mozna przyjaé, ze prawdopodobienstwo wypadku spowodowanego
przyczynami medycznymi w lotnictwie UL jest okre$lone jako dalekie, a tolerancja takiego
wypadku znajduje sie obszarze akceptowalne przy tagodzeniu ryzyka.

Warto przypomnieé, ze obowigzujgca w naszym kraju Ustawa Prawo Lotnicze dopuszcza brak
wymogu badan lotniczo-lekarskich w przypadku pilotéw motolotni, pod warunkiem
wykonywania lotow solo.



W innych przypadkach - to znaczy: lotéw z pasazerem, uczestnictwa w zawodach, lotow
instruktorskich z uczniem, pozostaje wymaég posiadania pozytywnego orzeczenia lotniczo-
lekarskiego.

Warto zwrd6ci¢ uwage, ze parametry uzytkowe wspétczesnych motolotni dotyczace na
przykiad: zakresu predkosci uzytkowych poziomych i pionowych, manewrowosci generujgcej
przeciazenia, putapu czy zasiegu sg podobne jak innych najbardziej popularnych rodzajow
statkow UL do 600 kg, to znaczy samolotéw i wiatrakowcow.

W zwigzku z tym mozna przyjaé, ze regulacja dotyczaca pilotbw motolotni w zakresie
wymogow lotniczo-lekarskich jest dyskryminujgca dla uzytkownikéw UL innych kategorii.

Whnioski

Czesto podejmujgc dyskusje na tematy zwigzane z rozwigzaniami prawnymi dotyczacymi
lotnictwa ultralekkiego zderzamy sie z btednym zatozeniem naszych rozmoéwcéw, ze poziom
bezpieczenistwa postepuje liniowo w parze z restrykcyjnosciag prawa.

Powyzsza teza nie przyjmuje wielu istniejgcych, rzeczywistych aspektow takich jak na
przykiad:

- akceptacja spoteczna dla istniejgcego prawa - jak restrykcje wptywaja na stopien
przestrzegania prawa,;

- mozliwos$¢ egzekucji prawa - czy organ nadzorujacy dysponuje instrumentami do
wymuszenia stosowania prawa;

- statystyka wypadkdéw - materiat dotyczacy dotychczasowych zdarzen, czestos¢
wystepowania i dolegliwosg;

- czytelno$¢ prawa.

Biorgc pod uwage powyzsze wida¢ wyraznie, ze dla potrzeb bezpieczenstwa, takze w
zakresie wymagan medycznych dla pilotow w lotnictwie ultralekkim, nalezy bra¢ pod uwage
rézne czynniki i dazy¢ do reformowania przepiséw w taki sposob, aby optymalizowac relacje
poziomu bezpieczenstwa i kosztow.

Liberalizacja wymagan medycyny lotniczej dla pilotéw rekreacyjnych jest zgodna z aktualnie
przyjeta logika systemu zarzgdzania bezpieczenstwem (SMS) Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) ijest zwigzana z ewolucjg myslenia na temat
bezpieczeristwa lotniczego.

Jedna z przyjetych obecnie jest zasada réznych konsekwencji tego samego btedu
popetnianego w réznych rzeczywistosciach operacyjnych.

W tym kontekscie nalezy zauwazyé, ze obecne regulacje dotyczace wymagan zdrowotnych
dla uzytkownikéw UL sg wrecz dyskryminujace.






ZESTAWIENIE ZDARZEN ULTRALEKKICH STATKOW POWIETRZNYCH W LATACH 2010 - 2020

Opracowano na podstawie Raportow Koncowych Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

W zestawieniu uwzgledniono zdarzenia, w ktérych braty udziat nastepujgce ultralekkie statki powietrzne: szybowce, motolotnie, samoloty, wiatrakowce, $migtowce

Opracowanie: Zespét UL, luty 2022 r.

Liczba ofiar / rodzaj obrazen

Informacje dodatkowe

Rodzaj / symbol
Rok zdarzenia i /sy Rodzaj /typ SP Przyczyny zdarzenia (cytowane z tresci raportéw)
dokumentu
.. i i Bez i . . . L
Smiertelne Powazne Lekkie obrazer Informacje o przekroczeniu MTOM Informacje medyczne o stanie zdrowia pilota
Brak opublikowanych
2010 ,
raportow PKBWL
Brak opublikowanych
1011 ,
raportow PKBWL
Brak opublikowanych
2012 ,
raportow PKBWL
Brak opublikowanych
2013 ,
raportow PKBWL
Brak opublikowanych
2014 .
raportow PKBWL
Brak opublikowanych
2015 ,
raportow PKBWL
Raport koAcowy ] L , e . . .
2016 Samolot ultralekki / Topaz X 1 X X Przeciggnigcie w koncowej fazie lgdowania. nie ma nie ma
/Wypadek 1340/16
, Btad pilota polegajacy na przeciggnigciu samolotu w trakcie Przekroczony zostat ciezar dopuszczalny
Raport kohcowy i i | i
2017 Samolot ultralekki / Pelegrin Tarragon 2 X X X wykonywania zakretu w chmurze. samolotu do lotu 0 27,5 kg Nie ma
/Wypadek 1676/17
Raport koAcowy e . . . Utrata kontroli nad $migtowcem podczas wykonywania manewrdw |Przekroczenie maksymalnej masy do startu .
2017 Smigtowiec ultralekki / Dynali H3 X X X 2 i L L Nie ma
/Wypadek 3088/17 na matej wysokosci. sSmigtowca o 40 kg (8,93 %).
, Btad w technice pilotowania polegajacy na przeciggnigciu samolotu |Masa i wywazenie samolotu nie byty
Raport koncowy ] . ) .. ! , . .
2018 Samolot ultralekki / VL3 E-1 1 X X X w zakrecie na matej wysokosci w konfiguracji do Igdowania. przekroczone Nie ma
/Wypadek 1018/18
, Przyczyng wypadku lotniczego byto oderwanie sie prawego skrzydta |Maksymalny ciezar zatogi zostat Czynniki fizjologiczne nie miaty wptywu na
Raport koncowy . L N , . L . .
2018 Samolot ultralekki / QUALT 200 L 2 X X X na skutek wykonywania figur akrobacji, do ktorych samolot nie byt |przekroczony o minimum 4 kg. dziatania pilota.
/Wypadek 1393/18
dopuszczony.
1. Nieprzestrzeganie procedur tankowania samolotu. 2. Nie ma. Pilot samolotu w dniu wypadku nie
Niewykonanie petnej listy kontrolnej przed pierwszym lotem. 3. posiadat waznego orzeczenia lotniczo
Raport kofcow Rozpoczecie startu samolotu z potowy dtugosci pasa startowego. 4. —lekarskiego.
2018 P y Samolot ultralekki / 3Xtrim X X 1 1 ozpocz | 2 pofowy clUgosct pasa startowego. . Nie ma &
/Wypadek 1643/18 Nieprawidtowe postepowanie pilota w sytuacji awaryjnej, po utracie
mocy przez silnik zaraz po starcie.
, Utrata mocy po starcie. Poniewaz swiadectwo zdatnosci do lotu
Raport koAcowy / . . L, . Ry L .
2018 Samolot ultralekki / Moran 185 Replika X X X 2 samolotu (Technicky Priikaz) stracito waznosé komisja odstgpita od Brak danych Brak danych
Incydent 1720/18 )
badania.
Raport koicowy / 1. Wada konstrukeyjna uchwytu drazka sterowego. 2. Ztamanie
2018 Powazny incydent Samolot ultralekki / KR-030 Topaz X X X 2 uchwytu dragzka sterowego w trakcie startu. Nie ma Nie ma
2022/18
W trakcie wypadku zadna z oséb znajdujgcych sie na poktadzie nie
odniosta obrazen fizycznych. Smieré na miejscu ponidst mezczyzna
obserwujacy lot stojgc na poboczu drogi biegngcej wzdtuz pola
Raport kofcow wzlotéw. Panstwowa Komisja Wypadkdw Lotniczych postanowita
2018 P Y/ | samolot ultralekki / TECNAM 2002 1 X X 2 W 13 Wyp LnIczych postan Brak danych Brak danych
Wypadek 2632/18 odstgpic od dalszego badania wypadku lotniczego, poniewaz statek
powietrzny TECNAM 2002 (...) byt uzytkowany niezgodnie z
obowigzujgcymi przepisami prawa polskiego.
Raport korhcow Btad pilotazu wywotany chwilowa niedyspozycja fizyczng pilota, Pilot doznat silnego i bolesnego skurczu lewej
2018 P b4 Samolot ultralekki Aeropro Fox X X X 1 aap . _y y 3 yspozyda fizyczna p Nie ma i g g )
/Incydent 3071/18 utrudniajgcg pilotowanie samolotu. tydki




Raport koicowy /

1. Spadek obrotéw silnika tuz po starcie w trakcie wznoszenia. 2.
Przeciggniecie samolotu po wyprowadzeniu na prostg do lgdowania
w terenie przygodnym. P.S. Zdaniem Komisji niewtasciwa masa

2018 Samolot ultralekki / Mirage G-3 } s, i o, Nie ma Nie ma
Wypadek 4014/18 / & ptywakéw (gaznikéw - dopisek Artur Caban ) mogta mieé wptyw na
nieprawidtowg prace silnika.
Raport kofcow Przyczyna zdarzenia lotniczego byta utrata kontroli nad statkiem
2019 P Y/ | samolot ultralekki / TL-3000 Sirius yezyna 2 lothiczego by'a Utre' Nie ma Nie ma
Wypadek 800/2019 powietrznym w koncowej fazie lgdowania.
, Btad w technice pilotowania polegajgcy na utrzymaniu zbyt duzego
Raport koficowy / . . . . L. , . . .
2019 Wiatrakowiec ultralekki / J-RO 914 kata wznoszenia przy zmniejszonych obrotach smigta. Nie ma Nie ma
Wypadek 890/19
Raport koicowy / . Zablokowanie uktadu sterowania - prawego drgzka sterowego . .
2019 Samolot ultralekki / TL-96 STAR i i , Nie ma Nie ma
Wypadek 1816/19 pasami bezpieczenstwa fotela.
Przyczyng zdarzenia lotniczego byt btad pilota polegajacy na
Raport kofcow wykonaniu zbyt niskiego podejscia do lgdowania. P.S. Podczas
2019 P v/ Samolot ultralekki / CTLS 4 . Y g p_ ) 3 i B Nie ma Nie ma
Incydent 1952/19 podejscia do lgdowania, pilot zahaczyt podwoziem gtéwnym o
roshacy ha sgsiednim polu rzepak.
, 1. Niewtasciwa reakcja pilota na podmuch wiatru; 2. Nieprawidtowe
Raport koicowy / ] L i . . .
2019 Samolot ultralekki / VL-3 poprawianie bteddw przy lgdowaniu (kangur). Nie ma Nie ma
Wypadek 2249/19
Przyziemienie na trzy punkty spowodowane ptaskim profilem
podejscia do lgdowania. P.S. Po przyziemieniu pilot stwierdzit, ze
2019 Raport koicowy / | Samolot ultralekki / Pipistrel Virus SW- grunt lotniska jest mokry i samolot gwattownie opuszcza przednig Nie ma Nie ma
Wypadek 2292/2019 100 goleA. W wyniku uderzenia o ziemie przednia goler samolotu zostata
uszkodzona i oderwato sie przednie kétko.
Raport kofcow Btad pilota bezpieczenstwa polegajacy na spdznionej reakcji na
2019 P v/ Samolot ultralekki, Pipistrel Virus SW adp . P poleg !El 4 P ) ) Nie ma Nie ma
Wypadek 2937/2019 podmuch wiatru podczas lgdowania.
Utrata kontroli nad statkiem powietrznym spowodowana
prawdopodobnie zastabnieciem pilota. Pilot mégt doznaé nagtego pogorszenia stanu
zdrowia lub zastabniecia, ktére mogty mieé
wptyw na jego zdolnos$¢ do kontrolowania
samolotu podczas lotu. Pilot od okoto 10 lat
, leczyt sie miedzy innymi na serce i
Raport koicowy / . . . e o . .
2019 Urzadzenie latajgce, AE 209 Albatros Nie ma nadcisnienie, na co powinien byt przyjmowac
Wypadek 3815/2019 . . ;
leki codziennie. Sekcja zwtok wykazata,
bardzo niskg zawartosc¢ glukozy we krwi co
mogto doprowadzié do zastabnigcia pilota
podczas lotu. We krwi nie stwierdzono
zadnych lekéw w stezeniu terapeutycznym5.
Oderwanie w locie jednej ztopat wirnika nosnego wiatrakowca. Komisja oszacowata, ze masa statku Instruktor posiadat wtasciwe, wazne
Czynniki sprzyjajgce: 1.Eksploatacjatopat wirnika nosnego o powietrznego w chwili wypadku nie byta orzeczenie lotniczo-lekarskie; Podczas lotu
nieznanym, wysokim nalocie; 2. Nieprawidtowa obstuga techniczna |przekroczona; instruktor nie byt przypiety pasami
wiatrakowca; 3. Brak przegladu przed lotem w dniu wypadku; 4. bezpieczenstwa; Podczas lotu, uczen byt
Raport korhcow Konstrukcja tacznika topat wirnika sprzyjajgca tworzeniu sie stanu rzypiety pasami bezpieczenstwa;
2019 P v/ Wiatrakowiec ultralekki / ZEN1 ) 3 facznika fop przylajaca twor ¢ preypiety pa pre
Wypadek 5260/2019 spietrzenia naprezen wewngatrz montazowej czesci topat, co ma Okolicznosci wypadku nie dawaty zatodze
ujemny wptyw na trwatosé zmeczeniowg fopat wirnika nosnego oraz szans na przezycie; Zatoga nie byta pod
w przypadku btedéw obstugowych wirnika eskaluje proces niszczenia wpltywem alkoholu;
struktury wewnetrznej topaty.
, Prawdopodobng przyczyng zdarzenia byta utrata kierunku podczas
Raport koicowy / . ) . . ) . . . .
2020 Samolot ultralekki CTLS dobiegu spowodowana nieumiejetnym postugiwaniem sie hamulcem Nie ma Nie ma
Wypadek 419/20 o
podwozia gtéwnego.
Raport kofcow Btad pilota polegajgcy na zejsciu samolotu ponizej sciezki podejscia
2020 P Y/ | samolot ultralekki, KR-030 Topaz-XLS ad priota polegajacy na z€) molotu ponize] pocel Nie ma Nie ma
Wypadek 1093/20 przewidzianej w instrukcji operacyjnej lagdowiska.
, Peknigcie zmeczeniowe goleni podwozia przedniego na granicy
Raport koicowy / o ; . . .
2020 Samolot ultralekki Sirius TL-3000 potaczenia spawanego w okolicy gérnego mocowania.
Wypadek 1276/20
Przyczyng zdarzenia bylo pekniecie fopaty smigta samolotu o
. charakterze zmeczeniowym, ktére zostato spowodowane natozeniem
Raport koicowy / . . X S h Lo . .
2020 Samolot ultralekki / Tecnam P92 ECHO sie dwdch czynnikéw: nieprawidlowego wywazenia $migta oraz Nie ma Nie ma

Wypadek 1368/2020

wystepowanie w tym samym miejscu karbu geometrycznego i
najwiekszego momentu gngcego.




Raport koicowy /

Przyczyny zdarzenia: 1) Spdzniona reakcja ucznia na utrate kierunku
spowodowang dziataniem momentu zyroskopowego pochodzgcego

2020 Samolot ultralekki / Aeroprakt 22LS od zespotu $migto-silnik i odcigzeniem przedniego kota w pierwszej Nie ma Nie ma
Wypadek 1462/20 . . N . .
fazie rozbiegu. 2) Brak decyzji ucznia o przerwaniu startu.
1. Spézniona reakcja ucznia na utrate kierunku spowodowang
. dziataniem momentu zyroskopowego pochodzacego od zespolu
Raport koicowy / . - L o= A - o . .
2020 Samolot ultralekki / Aeroprakt 22LS Smigto-silnik i odcigzeniem przedniego kota w pierwszej fazie Nie ma Nie ma
Wypadek 1620/2020 rozbiegu. 2. Brak decyzji ucznia o przerwaniu startu. Okolicznosci
sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: 1. Brak komendy instruktora
, Nieprawidtowe przygotowanie statku powietrznego do lotu,
Raport koicowy / . . . . L. . .. . .
2020 Wiatrakowiec, XENON 2 RST polegajace na niewtasciwym umocowaniu balastu wywazajgcego Nie ma Nie ma
Wypadek 1621/2020 .
wewnatrz kabiny
Przyczyng zdarzenia byto pekniecie topaty smigta samolotu o
, charakterze zmeczeniowym, ktére zostato spowodowane
Raport koicowy / . .. . , S . . . . .
2020 Samolot ultralekki / Tecnam P92 ECHO natozeniem sig dwéch czynnikéw: nieprawidtowego wywazenia Nie ma Nie ma
Wypadek 1361/2021 L . .
Smigta oraz wystgpowanie w tym samym miejscu karbu
geometrycznego i najwiekszego momentu gnacego.
Samoczynne otwarcie pokrywy bagaznika w locie. Przyczyng W chwili zdarzenia, pilot nie posiadat
, zdarzenia bytfa niska jakosé potgczenia jednego z elementéw waznych badan lotniczo-lekarskich (ostatnie
Raport koicowy / . ) . . .
2020 Samolot ultralekki / KR-030 Topaz mocujgcych pokrywy schowka bagazu. Nie ma odnotowane przez Urzad Lotnictwa
Incydent 2097/2020 . . . .
Cywilnego orzeczenie lotniczo-lekarskie byto
negatywne).
Raport koicowy / . . Przyczyna zdarzenia: mate doswiadczenie pilota w lgdowaniu na i i
2020 Samolot ultralekki / Pipistrel Virus SW L . Nie ma Nie ma
Incydent 2899/2020 gorskich lgdowiskach.
Po przygotowaniu samolotu i wykonaniu préby silnika okoto godziny
17:30 czasu lokalnego pilot pokotowat do progu pasa 26 i rozpoczat
rozbieg do startu. Po rozpedzeniu samolotu do predkosci okoto 80
, km/h, kiedy préobowat oderwaé go od ziemi zorientowat sie, ze
Raport koicowy / . ) . . . .
2020 Samolot ultralekki / Aeroprakt 32L wolant jest zablokowany. (...) Po opuszczeniu kabiny samolotu Nie ma Nie ma
Wypadek 2919/2020 . L. i .
stwierdzit, ze na wolancie jest zatozona zawleczka blokady steru
gtebokosci. Przyczyna zdarzenia: Btgd pilota polegajgcy na
niewykonaniu list kontrolnych przed dniem lotnym i przed startem.
Przyczyny zdarzenia: Btad pilota polegajgcy na: 1. Niewtasciwym Samolot ultralekki byt zdatny do lotu.
2020 Raport koicowy / Samolot ultralekki / Pipistrel Taurus zaplanowaniu podejscia do Igdowania. 2. Doprowadzeniu do Komisja nie stwierdzita, aby sprawnosé Nie ma
Wypadek 3401/2020 503 nadmiernego spadku predkosci na prostej do lgdowania. samolotu miata wptyw na przebieg
zdarzenia.
Brak opublikowanych
2021
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