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Pytanie

Odpowied:

Rysunek/grafika lub uwagi

Kapitan zeglugi wielkiej-F2P3-prawo morskie (07.12.2020)

Abandon przedmiotu ubezpieczenia polega na:

a. |zrzeczeniu sie na rzecz ubezpieczyciela praw do przedmiotu ubezpieczenia za zaptatg petnej sumy ubezpieczenia
1 b. zwrocie ubezpieczajgcemu wszelkich niezbednych i celowych wydatkéw poniesionych w celu zachowania przedmiotu
ubezpieczenia A
c. [porzuceniu statku z zamiarem wyzbycia sig wtasnosci
Agent morski jest:
a. |petnomocnikiem armatora w okreslonym porcie lub na okreslonym obszarze
2. b. |osobg, ktéra nie moze dziata¢ jednoczesnie na rzecz drugiej strony zawieranej za jego posrednictwem umowy
c. |osobg dziatajgcg na podstawie kazdorazowego zlecenia A
Bare-boat czarter ma miejsce wtedy, gdy armator zobowigzuje si¢ odda¢ czarterujgcemu statek:
a. |obsadzony zatogg na czas oznaczony
3. b. |obsadzony zatogg na okres jednej podrézy
c. |bez zatogii wyposazenia ¢
Bilet pasazerski moze by¢:
a. |naokaziciela i imienny
4. b. |na zlecenie lub imienny
c. [tylkoimienny A
Btad nautyczny jest to btad:
a. |w zakresie nawigacji statku
5. b. |w zakresie nawigacji lub administracji statku
c. |przewoznika w zakresie nawigacji lub administracji statku 8
Certyfikat stwierdzajgcy zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci za szkode spowodowang zanieczyszczeniem olejami wydaje:
a. |ubezpieczyciel lub klub ubezpieczeniowy
6. b. |administracja panstwa bandery po przedstawieniu przez wtasciciela statku dokumentu zabezpieczenia finansowego
c. [nie jest wymagany, wystarczy oryginat polisy ubezpieczeniowej na statku 8
Certyfikat ubezpieczenia odpowiedzialno$ci za roszczenia morskie stanowi dokument, bez ktérego statek o polskiej przynaleznosci:
a. |moze by¢ uzywany w zegludze morskiej przez okres nie dtuzszy niz 3 miesigce
7. b. |moze by¢ uzywany w Zzegludze morskiej przez okres nie diuzszy niz 6 miesigcy
c. [nie moze by¢ uzywany w zegludze morskiej ¢
Czy statki podlegajgce zapisom konwencji mogg by¢ zwolnione z niektérych jej postanowien?
a. |nigdy nie moga by¢ zwolnione z postanowien konwencji
8. b. |moga by¢ zwolnione z postanowien, nie majgcych bezposredniego wptywu na bezpieczenstwo statku
c. [moga by¢ zwolnione ze wszystkich lub niektérych na podstawie Cetryfikatu Zwolnienia ¢
d. |moga byé¢ zwolnione tylko z niektdrych postanowien, wskazanych przez PSC
Czy ubezpieczenie P&l jest obowigzkowe dla armatoréw?
a. |jest obowigzkowe
9. b. |jest obowigzkowe w przypadku niektorych tadunkéw
c. [jestzalecane °
d. |nie jest, ale renomowani armatorzy nalezg do klubéw P&l
Do awarii wspdlnej zalicza sie wydatki:
a. |wynikajace z normalnej eksploatacji statku i przewozu tadunku
10. b. |dokonane rozmysinie i rozsgdnie przez dyspaszera
c. |poniesione w celu uniknigcia wspdlnego niebezpieczenstwa grozacego statkowi, tadunkowi i frachtowi ¢
Do okresu zatrudnienia marynarza zalicza sie:
a. |czas oczekiwania na repatriacje i czas repatriacji
11. b. |czas repatriacji, bez czasu oczekiwania na repatriacje
c. |czas repatriacji i polowe czasu oczekiwania na repatriacje A
Do postepowania przed izbami morskimi w sprawach wypadkéw morskich stosuje sig:
a. |odpowiednio przepisy kodeksu postepowania karnego
12. b. |odpowiednio przepisy kodeksu postepowania cywilnego
c. |wprost przepisy kodeksu morskiego A
Do rozliczania awarii wspélnej stosuje sie, w braku umowy stron:




a. |Reguly Yorku-Antwerpii
13. b. |Reguty Hasko-Visbijskie
c. [Reguty Hamburskie
Do zobowigzan z awarii wspdlnej stosuje sig:
a. |prawo panstwa sgdu rozpoznajgcego spor
14. . |prawo obowigzujgce w miejscu, w ktérym po awarii wspélnej zakoriczono podréz, a jezeli wszystkie zainteresowane strony w
awarii wspolnej sg przynaleznosci polskiej — prawo polskie
c. |prawo panstwa nadbrzeznego
Dyrektorzy urzedéw morskich majg prawo stanowi¢ prawo miejscowe w formie:
a. |zarzadzen i zarzadzen porzadkowych
15. b. |rozporzadzen i decyzji administracyjnych
c. [nie majg uprawnien do stanowienia prawa miejscowego
Fracht nie nalezy sie:
a. |zaprzewoz tadunku utraconego wskutek jego szczegdlnych naturalnych wiasciwosci
16. b. |od tadunku utraconego w czasie przewozu wskutek jakiegokolwiek wypadku
c. |zaprzewdz zwierzat, ktére padly w czasie przewozu
Frachtujacy moze odstgpi¢ swoje prawa z umowy przewozu osobie trzeciej:
a. |wylacznie za zgodg przewoznika
17. b. |bez zgody przewoznika
c. |jedynie przy przewozie na podstawie umowy bukingowej
Franszyza to:
a. |rodzaj ubezpieczen w przewozach morskich
18. b. |zastrzezenie, ze do pewnej granicy szkody nie bedzie wyptacane odszkodowanie
c. |przedawnienie roszczen morskich

19.

Gdzie miata miejsce w 2010 ostatnia duza zmiana do Konwencji STCW?

a. |w Londynie

b. |w Hamburgu
c. |w Manili

d.  [w Sztokholmie

Granice odpowiedzialnosci dla roszczen podlegajgcych ograniczeniu, zgodnie z postanowieniami Konwencji o ograniczeniu
odpowiedzialno$ci za roszczenia morskie z 1976 r. sg uzaleznione od:

a. |wagi lub ilosci sztuk przewozonego towaru
2. b.  [tonazu statku
c. |wartosci statku wyrazonej w jednostkach obliczeniowych SDR
lle anekséw zawiera Konwencja MARPOL?
a. |nie zawiera zadnych aneksow
21. b. |2
c. (4
d. |6
Instytucji aresztu statku w rozumieniu konwencji z 1952 r. w sprawie aresztu statkéw morskich nie stosuje sie do:
a. |statkow petnigcych specjalng stuzbe panstwowg
22. b. |statkéw tego samego wiasciciela innych niz statek, z ktérego eksploatacji wynikio roszczenie morskie objete konwencjg
c. [statkéw sportowych i rekreacyjnych
Jaka szerokos¢é moze mie¢ wytgczna strefa ekonomiczna?
a. [do12Mm
23. b. |do 200 Mm od tzw. linii bazowej
c. |do 100 Mm
d. |do 50 Mm od tzw. linii bazowej

Jakich statkéw dotyczy Konwencja Sztokholmska?

a. |statkéw rybackich w obszarach Europy pétnocno-zachodniej
24. b. |statkéw pasazerskich w obrebie Paris MoU
c. |jachtéw komercyjnych przewozacych wigcej niz 24 pasazeréw
d. |statkéw pasazerskich ro-ro na liniach regularnych w obszarze Morza Baltyckiego i Europy pétnocno-zachodniej
Jakie statki wytgczone sg spod zapiséw konwenc;ji?
a. |okrety wojenne, statki szkolne i badawcze, jednostki stuzby panstwowej
25. b. |okrety wojenne, statki rybackie oraz jednostki stuzby panstwowej
c. |statki sportowe i rekreacyjne, statki zaglowe
d. |nie ma wytgczen spod zapiséw konwencyjnych
Jakie statki wytaczone sg spod zapiséw Konwencji MARPOL?




a. |okrety wojenne, statki szkolne i badawcze, jednostki stuzby panstwowej
26. b. |okrety wojenne, statki rybackie oraz jednostki stuzby panstwowej
c. |okrety wojenne, jednostki pomocnicze marynarki wojennej i inne statki stuzby panstwowej
d. |zadne statki nie moga by¢ wytgczone z postanowien Konwencji MARPOL
Jakie towary transportowane morzem wytaczone sg spod Regut Hasko-Visbijskich?
a. |towary niebezpieczne
27. b. |ropa naftowa i produkty jej rafinacji
c. |zywe zwierzeta i zasadniczo towary przewozone na poktadzie
d. |towary przewozone w kontenerach
Jednolite reguty dotyczace awarii wspdlnej zawarte sg w:
a. |Regutach Hasko — Visbijskich
28. b. |konwencji miedzynarodowej o nazwie Reguty Yorku — Antwerpii
c. [Regutach Yorku — Antwerpii
Jezeli przewdz tadunku odbywa sig na podstawie umowy bukingowej, to:
a. |przewoznik ma zawsze obowigzek powiadomi¢ frachtujgcego o czasie i miejscu fadowania statku
29. b. przewoznik ma obowigzek powiadomi¢ frachtujgcego o czasie i miejscu tadowania statku, jednak zawiadomienie jest zbedne,
jezeli statek obstuguije linie regularng
c. |przewoznik ma obowigzek powiadomi¢ frachtujgcego o czasie i miejscu tadowania statku, jezeli zazada tego frachtujgcy
Jezeli w konosamencie nie wymieniono przewoznika, to:
a. |konosament jest bezwzglednie niewazny
30. b. |konosament traci walory dowodowe
c. |uwaza sie, ze przewoznik jest armatorem
Jezeli zderzenie statkéw nastgpito wskutek sity wyzszej szkode ponosi:
a. |ten, kto jej doznat
31. b. |kazdy ze statkéw w stosunku do stopnia swojej winy
c. |kazdy ze statkow w réwnych czesciach
Jezeli w chwili zawarcia umowy ubezpieczenia morskiego szkoda objeta ubezpieczeniem juz nastgpita:
a. |kazda ze stron moze zada¢ rozwigzania umowy przez sad
32. b. |kazda ze stron moze rozwigza¢ umowe na podstawie jednostronnego o$wiadczenia ztozonego drugiej stronie
c. |[umowa jest niewazna
Kapitan jest obowigzany nie$¢ wszelkg pomoc ludziom znajdujgcym sie na morzu w niebezpieczenstwie:
a.  [tylko w sytuacji, gdy zwréci sig o to centrum koordynacji ratownictwa
33. b. |w sytuacji, gdy wystepuije interes ekonomiczny armatora
C. |jezeli udzielenie tej pomocy nie naraza na powazne niebezpieczenstwo jego statku i 0séb znajdujgcych si¢ na nim
Kapitan statku:
a. [nie moze przeprowadza¢ kontroli pomieszczen mieszkalnych na statku, bez zgody cztonka zatogi
34. b. moze przeprowadzac¢ kontrole stanu pomieszczen mieszkalnych na statku w kazdym czasie, jedynie w przypadku zagrozenia
bezpieczenstwa statku
C. |ma obowigzek przeprowadzac kontrole stanu pomieszczen mieszkalnych na statku, co najmniej raz w miesigcu
Kapitan statku:
a. [nie posiada prawa zawarcia umowy o ratownictwo morskie
35. b. [posiada prawo zawarcia umowy o ratownictwo morskie jedynie w imieniu armatora
c posiada prawo zawarcia umowy o ratownictwo morskie w imieniu armatora oraz witasciciela mienia znajdujacego sie na
statku
Kapitan statku ma prawo zatrzymaé w osobnym pomieszczeniu:
a.  [wylacznie cztonka zatogi, ktérego zachowanie zagraza bezpieczenstwu statku
36. b. |wytacznie cztonka zatogi statku oraz inne osoby zatrudnione na statku, ktérych zachowanie zagraza bezpieczenistwu statku
c. |kazda osobe przebywajgca na statku, ktérej zachowanie zagraza bezpieczenstwu statku
Kapitan statku nakazujgc marynarzowi zejécie ze statku:
a. |informuje ustnie armatora i marynarza o wydanym poleceniu i jego przyczynie
37. b. wydaje polecenie marynarzowi na pi$mie, dokonuje o tym wpisu w dzienniku poktadowym i zawiadamia dyrektora urzedu
morskiego wiasciwego dla portu macierzystego statku
c. |wydaje polecenie marynarzowi na pismie i dokonuje o tym wpisu w dzienniku poktadowym
Kierownictwo nawigacyjne zespotu holowniczego (gdy jeden statek jest holowany przez inny statek) nalezy do:
a. |zawsze do kapitana statku $wiadczgcego ustugi holownicze
38. b. |zawsze do kapitana statku holowanego
c. [kapitana statku holowanego, chyba ze z umowy lub okolicznosci co innego wynika




Kluby P&I — armatorskie towarzystwa ubezpieczen wzajemnych oferujg swym cztonkom:

a. |ochrong ubezpieczeniows frachtéw i tadunkéw
39. b.  [ochrone ubezpieczeniowg od ryzyka odpowiedzialnosci cywilnej
c. |ochrone ubezpieczeniowg statkéw nalezgcych do armatora
Konosament imienny moze by¢ przeniesiony przez:
a. |wydanie dokumentu
40. b. |przelew wierzytelnosci
c. |indos
Konosament na zlecenie przenosi sig przez:
a. |przelew wierzytelnosci
41. b. [indos
c. |wreczenie konosamentu
Konosament stanowi o stosunku prawnym miedzy:
a. |frachtujgcym a przewoznikiem
42. b. |frachtujgcym a odbiorcg
c. |przewoznikiem a odbiorcg
Konosament zabrudzony to:
a. |konosament z uwagami dotyczgcymi stanu tadunku
43. b. |konosament dotyczgcy niewlasciwej partii tadunku
c. |konosament, ktéry zostat czesciowo zniszczony
Konwencja jest to:
a pisemny traktat miedzynarodowy pomiedzy dwoma lub wiekszg iloscig panstw, majgcy umocowanie w prawie
migdzynarodowym
44. b. |umowa wigzgca 2/3 panstw sygnatariuszy dotyczaca wszelkich aspektow bezpieczenstwa na morzu
c. rezolucja przygotowana przez Migdzynarodowg Organizacje Morska, ktéra w razie braku sprzeciwu panstw cztonkowskich
przez okreslony okres czasu staje sie obowigzujgcym prawem
d. |prawo "zwyczajowe", ktére reguluje obszary gospodarki morskiej nie uregulowane szczegdtowymi przepisami krajowymi
Korzystanie z ustug pilota:
a zwalnia kapitana statku pilotowanego od odpowiedzialno$ci za kierownictwo statku na akwenach, na ktérych korzystanie z
ustug pilota ma charakter obowigzkowy
45. b. zwalnia kapitana statku pilotowanego od odpowiedzialno$ci za szkody wyrzadzone w zwigzku z kierownictwem nawigacyjnym
statku, o ile kapitan wykaze, Ze nie ponosi winy w wyborze pilota
c. [nie zwalnia kapitana od odpowiedzialno$ci za kierownictwo nautyczne statku
Koszty postoju statku w porcie powstate w zwiazku z zatrzymaniem statku przez PSC pokrywa:
a. |kapitan statku
46. b. |cztonek zatogi, z ktérego winy doszto do zatrzymania statku
c. |armator statku
Ksiegi polskiego rejestru statkéw sa prowadzone przez:
a. [Polski Rejestr Statkow
47. b. |dyrektora urzedu morskiego
c. |izbe morskg
Kto odpowiada za egzekwowanie postanowien konwencji na statkach, podlegajacych ich zapisom?
a. |Port State Control
48. b. |instytucja klasyfikacyjna, pod nadzorem ktérej statek sie znajduje
c. [Migdzynarodowa Organizacja Morska (IMO)
d. |administracja panstwa bandery na statkach, noszacych bandere tego paristwa
Ktéra z konwencji dotyczy przewozu pasazeréw i bagazu morzem?
a. |Konwencja SOLAS
49. b. |Konwencja UNCLOS
c. |Konwencja Hasko-Visbijska
d. |Konwencja Ateriska
Ktéra z konwencji wprowadza ustalony zasigg morza terytorialnego wynoszacy 12 Mm?
a. |Konwencja SOLAS
50. b. |Konwencja UNCLOS
c. |Konwencja Atenska
d. |Konwencja LL
Ktérego z dziatan nie wykonuje Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich:
a. |badania incydentéw morskich
51. b. |rozstrzygania o winie lub o odpowiedzialno$ci
c. |wydawania zalecen dotyczacych bezpieczenstwa morskiego




Liste portéw zawinig¢ sporzadza:

kapitan statku lub oficer ochrony statku lub oficer ochrony armatora i powinna ona zawiera¢ wykaz ostatnich 5 portow

a zawinig¢ statku
52. b. |kapitan statku i powinna ona zawiera¢ wykaz ostatnich 10 portéw zawinie¢ statku
c. |kapitan statku lub oficer ochrony statku i powinna ona zawiera¢ wykaz ostatnich 5 portéw zawinig¢ statku
tadunek w porcie przeznaczenia moze by¢ wydany osobie, ktéra:
a. |przedstawi przekaz nadania tadunku
53. b. |posiada przynajmniej jeden egzemplarz konosamentu
c. [wymieniona jest w deklaracji tadunku jako odbiorca
Martwy fracht jest to nalezno$¢ przewoznika w sytuacji, gdy:
a. |frachtujacy po zatadowaniu tadunku odstepuje od umowy jeszcze przed rozpoczgciem podrozy
54. b. |frachtujgcy w czasie podrézy odstepuje od umowy i domaga si¢ wytadowania tadunku
c. [rozpoczyna on podréz bez tadunku po uptywie ustalonego w umowie bukingowej terminu jego dostarczenia
Martwy fracht to:
a. |wynagrodzenie przewoznika za ,przewéz” niezatadowanego nie z jego winy fadunku
55. b. |zaptata, ktora nie moze zosta¢ dokonana, bo tadunek zostat zniszczony
c. |zapfata, ktéra nie jest uiszczona w terminie
Morze terytorialne to pas wéd ustalony do granicy nie przekraczajgcej odlegtosci od linii podstawowej:
a. [6Mm
56. b. |12 Mm
c. |24 Mm
Na obcym morzu terytorialnym statek morski podlega:
a. |prawom panstwa nadbrzeznego lub prawu panstwa bandery, zaleznie od odlegtosci od ladu
57. b. |okreslonym prawom panstwa nadbrzeznego
c. [tylko migdzynarodowej konwencji o prawie morza
Okreslenie ,komisarz awaryjny” odnosi si¢ do:
a. |inspektora kapitanatu portu przygotowujacego postgpowanie dla Izby Morskiej
58. b. |pracownika klasyfikatora wydajacego zezwolenie na jednorazowg podréz po awarii statku
c. [instytucji pomocniczej w ubezpieczeniach morskich
Osoba uratowana nie jest zobowigzana do zaptaty za jej uratowanie. Wynagrodzenie za uratowanie osoby wyptaca:
a. |armator statku towarowego lub pasazerskiego
59. b. |ubezpieczyciel armatora lub czarterujgcego
c. [nikt nie jest zobowigzany do zaptaty za ratowanie zycia
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich dziata przy:
a. |Sadzie Okregowym w Gdyni i w Szczecinie
60. b. |ministrze wiasciwym do spraw gospodarki morskiej
c. [Prezesie Rady Ministrow
Pasazer:
a. |moze w kazdym czasie samodzielnie przenie$¢ imienny bilet pasazerski na osobe trzecig
61. b. |moze tylko przed rozpoczeciem podrézy samodzielnie przenies¢ imienny bilet pasazerski na osobe trzecig
c. [moze tylko za zgodg przewoznika przenies¢ imienny bilet pasazerski na osobe trzecig
Po zderzeniu statkéw, kapitan kazdego z nich obowigzany jest:
a nies¢ pomoc drugiemu statkowi bez wzgledu na okolicznosci oraz poda¢ drugiemu statkowi nazwe, sygnat rozpoznawczy i
port macierzysty swojego statku
62. b. nies¢ pomoc drugiemu statkowi, jezeli moze to uczyni¢ bez powaznego niebezpieczenstwa dla swojego statku oraz podac
drugiemu statkowi nazwe, sygnat rozpoznawczy i port macierzysty swojego statku
c nies¢ pomoc drugiemu statkowi, jezeli moze to uczyni¢ bez powaznego niebezpieczenstwa dla swojego statku oraz podac
drugiemu statkowi nazwe statku oraz siedzibg armatora
Pojecie bagazu w rozumieniu przepiséw Konwencji Aterskiej z 1974 r. nie obejmuje:
a. |pojazdow
63. b.  [kosztownosci
c. |zywych zwierzat
Pojecie ubezpieczenie generalne dotyczy ubezpieczenia:
a. |catego statku
64. b. |catego statku i tadunku




c. |tadunkéw, ktére ubezpieczajgcy wysyta lub otrzymuje w okreslonym czasie
Polisa to:
a. |umowa ubezpieczenia
65. b. |dowdd zawarcia umowy lub ubezpieczenia
c. [rodzaj ubezpieczen komunikacyjnych
Polska przynalezno$¢ statku stanowigcego polskg wtasno$¢ moze by¢ zawieszona na wniosek:
a. |tylko wiasciciela statku
66. b. [wiasciciela lub czarterujgcego statek na czas — Time Charterer
c. |wlasciciela lub czarterujgcego ,gotego” statku — Bare-Boat Charterer
Polska wytgczna strefa ekonomiczna jest:
a. |polskim obszarem morskim
67. b. |czescig terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
c. |czescig polskiego morza terytorialnego
Postanowienia umowy o ratownictwo:
a. |nigdy nie moga by¢ zmienione, jezeli osiggnieto pozytywny wynik ratownictwa
68. b.  |nie mogg by¢ zmienione jezeli zadziatata zasada ,bez uratowania nie ma wynagrodzenia” (no cure - no pay)
c. [moga by¢ zmienione, jezeli byly niestuszne
Postanowienie o zawieszeniu polskiej przynaleznosci statku wydaje:
a. |minister gospodarki morskiej i zeglugi srédladowej
69. b. [izba morska
c. |dyrektor urzedu morskiego wtasciwego dla portu macierzystego statku
Protest morski to dokument sporzadzony przez kapitana statku:
a. |w celu zwolnienia kapitana od odpowiedzialnosci za braki w tadunku
70. b. |jako odpowiedz na zatrzymanie statku
c. |w celu zwolnienia statku z odpowiedzialno$ci za szkode

Protest morski to oswiadczenie sktadane przez kapitana, dotyczace:

a. |sprzeciwu w przypadku zatrzymania statku
71. b. |sprzeciwu co do sytuacji pierwszenstwa w zatadunku
c. [prawdopodobienstwa szkody w tadunku
Przedmiotem dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich jest:
a. |badanie i ustalanie przyczyn powstawania wypadkéw morskich i incydentéw morskich
b ustalanie przyczyn powstawania wypadkéw morskich i incydentéw morskich oraz wskazywanie oséb, ktére przyczynity sie do
72. " |ich powstania
¢ badanie i ustalanie przyczyn powstawania wypadkéw morskich i incydentdw morskich oraz okreslania zakresu
" |odpowiedzialnosci osob, ktére przyczynity sig do ich powstania
Odpowiedzialno$¢ za szkody na osobie pasazera oraz za szkody w jego bagazu uregulowane sg przez jednolite przepisy o
charakterze miedzynarodowym zawarte w konwencji:
a.  |Hasko-Visbijskiej
73. L
b.  |Hamburskiej
c. |Atenskiej
Przewoznik moze odstgpi¢ od umowy przewozu tadunku przed rozpoczeciem podrézy, jezeli:
a. |[fracht nie zostat optacony z gory
b warto$¢ dostarczonej ilosci fadunku nie zabezpiecza frachtu i innych naleznosci przewoznika, mimo udzielonego przez
74. " |frachtujacego zabezpieczenia
¢ warto$¢ dostarczonej ilosci tadunku nie zabezpiecza frachtu i innych naleznosci przewoznika, a frachtujacy nie zaptaci z géry|
" |catego frachtu albo nie udzieli zabezpieczenia
Przewoznik zwalnia sie od odpowiedzialno$ci z tytutu wadliwego zasztauowania tadunku poprzez wykazanie, ze:
a. |dotozyt nalezytej starannosci przy zatadowaniu, rozmieszczeniu i zabezpieczeniu tadunku
75. b powierzyt dokonanie czynnosci tadunkowych osobie, przedsigbiorstwu lub zaktadowi, ktére w zakresie swej dziatalnosci
" |zawodowej trudnig sie wykonywaniem takich czynnosci
c. [wumowie zawartej z zatadowca wytgczyt w catosci swag odpowiedzialno$¢ tego tytutu
Reasekuracja to:
a. |odstgpienie przez ubezpieczyciela czesci ryzyka oraz czesci sktadki ubezpieczeniowej innemu ubezpieczycielowi
76. b.  [zabezpieczenie armatora przed szkodg
C. |préba podwdjnego ubezpieczenia w zakresie nawigaciji statku

Roszczenia z umowy przewozu przedawniajg sig z uptywem:




a. |1 roku od dnia wymagalnosci
77. b. |2 lat od dnia wymagalnosci
c. [3lat od dnia wymagalnosci
Rozprawa prowadzona przez Izbe Morska konczy sig:
a. |orzeczeniem
78. b. |wyrokiem skazujgcym
c. [wyrokiem i karg pienigzng
Sankcjami naktadanymi przez izby morskie sa:
a |pozbawienie prawa wykonywania uprawnien w zegludze morskiej w czgsciowym lub petnym zakresie na okres od roku do 5
at
I3 b. |pozbawienie na czas oznaczony lub na zawsze prawa wykonywania zawodu lub prawa wykonywania okreslonej funkcji
c. [pozbawienie na czas oznaczony lub na zawsze prawa wykonywania zawodu oraz tzw. wytknigcia
Standardowy formularz Lloyd’s Open Form dotyczy:
a. |umowy ubezpieczenia morskiego
80. b. |umowy reasekuracji
c. [umowy o ratownictwo morskie
Statek, ktérego kapitan sprawuje kierownictwo nawigacyjne zespotu holowniczego:
a odpowiada za szkode wyrzadzong innemu statkowi wchodzacemu w sktad zespotu oraz osobom i rzeczom znajdujgcym sie
na tym statku na zasadzie ryzyka
81. b. odpowiada za szkode wyrzadzong innemu statkowi wchodzacemu w sktad zespotu oraz osobom i rzeczom znajdujgcym sie
na tym statku chyba ze udowodni, iz szkoda jest nastgpstwem okolicznosci, za ktére nie ponosi odpowiedzialno$ci
c. [odpowiada w ograniczonym zakresie, gdyz wszyscy uczestnicy zespotu holowniczego ponosza solidarng odpowiedzialno$¢
Statek obowigzany jest posiada¢ swiadectwo pomiarowe. W Polsce organami pomiarowymi sg:
a. |towarzystwa klasyfikacyjne
82. b. |dyrektorzy urzedéw morskich
c. |izby morskie
Statek w budowie podlega:
a. |obligatoryjnemu wpisowi do rejestru statkéw w budowie
83. b. |fakultatywnemu wpisowi do rejestru statkéw w budowie
c. [fakultatywnemu wpisowi na wniosek wtasciciela — do rejestru tymczasowego
Stosunek pracy na statku moze by¢ zawarty z:
a. |z kazda osobg
84. b. |osobg, ktéra ukonczyta co najmniej 14 lat
c. |osobag petnoletnia, spetniajacag standardy zdrowotne
Straty wynikte z awarii wspdlnej rozdzielone sg na:
a. [statek i tadunek
85. b. [tadunek i fracht
c. |statek, fadunek i fracht
Strefa przylegta to obszar morski:
a. |stanowigcy terytorium Rzeczypospolitej Polskiej o szerokosci nie wigcej niz 3 mile morskie liczone od linii podstawowej
b. przylegly do morza terytorialnego Rzeczypospolitej Polskiej, ktérego zewnetrzna granica jest oddalona nie wiecej niz 3 mile
86. morskie od granicy morza terytorialnego
¢. |Przvlegly do morza terytorialnego Rzeczypospolitej Polskiej, ktorej zewnetrzna granica jest oddalona nie wigcej niz 24 mile
morskie od linii podstawowej
Szkoda wyrzgdzona przez statek zanieczyszczeniem to szkoda:
a. |powstata na skutek zanieczyszczenia wylgcznie olejem przewozonym jako tadunek
87. b. wyrzgdzona dziataniem réznych substancji zanieczyszczajacych, jak rowniez celowym uzyciem srodkéw zapobiegawczych
zastosowanych po zdarzeniu
c. |wyrzadzona jedynie dziataniem substancji zanieczyszczajgcych

88.

Swiadczenie ustugi pilotowej w pilotazu obowigzkowym nastepuje na podstawie:

a. |polecenia dyspozytora portu
b. |decyzji administracyjnej dyrektora urzedu morskiego
c. |umowy pilotowej zawartej przez armatora z przedsigbiorcg $wiadczacym ustugi pilotowe

89.

Tymczasowy Morski Certyfikat Pracy wystawia sie na okres:

dotarcia do portu macierzystego, nie diuzszy niz 6 miesigcy

niezbedny do uzyskania certyfikatu, nie diuzszy niz 6 miesigcy




c. [niezbedny do uzyskania certyfikatu, nie diuzszy niz 3 miesigce

Ustugi maklera morskiego w zakresie posredniczenia w zawieraniu uméw podejmowane sg na podstawie:

a. |statej umowy zawartej migdzy stronami

90. b. |umowy czasowej
c. |kazdorazowego zlecenia
Ustalenia, czy zachodzi awaria wspdlna, obliczenia wysokosci strat awarii wspélnej i ich rozdzielenia dokonuije:
a. |dyspaszer
91. b. |komisarz awaryjny

c. |makler morski

W celu zabezpieczenia roszczenia naleznego od statku z tytutu optat portowych, szkéd wyrzadzonych w urzadzeniach portowych,
dokach lub drogach zeglugowych oraz z tytutu zanieczyszczenia $rodowiska:

a. |dyrektor urzedu morskiego moze zatrzymac statek na okres nie dtuzszy niz 48 godzin

92. b. |kapitan portu moze zatrzymac tymczasowo statek na okres nie dtuzszy niz 72 godzin
c. [statek moze by¢ zatrzymany tylko na podstawie postanowienia sadu
W miare zatadunku przewoznik potwierdza przyjecie na statek partii tadunku podpisujgc dokument, ktéry nazywa sig:
a. [listatadunkowa
93. b. |manifest fadunkowy
c. |kwit sternika
W okresie trwania umowy czarteru na czas kapitan:
a. |pozostaje w stosunku pracy z czarterujgcym
94. b. |w zakresie eksploatacji statku jest przedstawicielem armatora i powinien wykonywac¢ jego polecania
c. |w zakresie eksploataciji statku jest przedstawicielem czarterujgcego i powinien stosowac¢ sie do jego polecen
W przypadku, gdy w okresie ostatnich 24 miesiecy statek polskiej bandery zostat dwukrotnie zatrzymany przez inspekcje panstwa
portu z przyczyn lezacych po stronie armatora, kapitana lub zatogi statku, dyrektor urzedu morskiego wiasciwy dla portu
macierzystego statku:
a.  [moze wystgpi¢ do Izby Morskiej z wnioskiem o wykreslenie statku z rejestru okretowego
9. b. |moze wystapi¢ do Izby Morskiej o czasowe zawieszenie polskiej przynaleznosci
.. nie ma prawa wnioskowa¢ o skreslanie lub zawieszanie w rejestrze, ale moze zarzadzi¢ dodatkowe audyty ISM w biurze
armatora i na statku lub przeprowadzi¢ inspekcje dorywczg na statku
W przypadku ratownictwa miedzy statkami tego samego armatora:
a. |statek ratujgcy nie ma w ogoéle prawa do wynagrodzenia
96. b. |wynagrodzenie nalezy sig, o ile ustugi ratownicze daty pozytywny rezultat
c wynagrodzenie nalezy sig, o ile kaptan statku ratowanego podpisat wzorcowy formularz umowy przed rozpoczeciem akcji
ratunkowej
W przypadku zatrzymania w obcym porcie statku o polskiej przynaleznosci przez inspekcje panstwa portu kapitan statku niezwtocznie
powiadamia o tym fakcie:
a. [tylko armatora statku
9. b.  |armatora statku i instytucje sprawujaca nad nim nadzor klasyfikacyjny
C. |dyrektora urzedu morskiego wtasciwego dla portu macierzystego statku
W przypadku zgtoszenia sie po odbior tadunku kilku posiadaczy konosamentu przewoznik wytaduje tadunek i:
a. |odda go na przechowanie w domu sktadowym na koszt odbiorcy
98. b. |odda go na przechowanie w domu sktadowym na swéj koszt
c. |wyda go posiadaczowi najwiekszej ilosci egzemplarzy konosamentu
W ramach inspekcji pafistwa bandery statek o polskiej przynaleznosci podlega audytowi:
a. [wstgpnemu, rocznemu, odnowieniowemu, doraznemu
99. b. |wstgpnemu, posredniemu, odnowieniowemu, dodatkowemu
c. |wstgpnemu, rocznemu, posredniemu, odnowieniowemu, doraznemu
W rozumieniu Ustawy o bezpieczenstwie morskim organami inspekcyjnymi statkéw sg:
a. |urzedy morskie
100. b. |dyrektorzy urzedéw morskich, a za granica konsulowie
c. |kapitanowie portow
W sprawach nalezgcych do wiasciwosci organéw administracji morskiej, decyzje w pierwszej instancji:
a. |wydajg dyrektorzy urzedéw morskich
101. b. [wydaje minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej

wydajg dyrektorzy urzedéw morskich, chyba ze w my$| przepisu szczegolnego organem wtasciwym w pierwszej instancji jest
minister wasciwy do spraw gospodarki morskiej




W sprawach o roszczenia odszkodowawcze z tytutu odpowiedzialno$ci za szkode wyrzadzong zanieczyszczeniem ze statkdw

wiasciwy jest:
a. |Sad Okregowy w Gdarsku
102. b.  [lzba Morska w Gdyni
C. |Sad Okregowy w Warszawie
W $wietle przepiséw prawa osoba odbywajgca podréz bez zgody kapitana statku tzw. ,$lepy pasazer”:
a. |jest pasazerem
103. b. |nie jest pasazerem
C. |jest zaliczana do sktadu zatogi, przy ktérej ta osoba dostata sie na statek
W ubezpieczeniach morskich, ubezpieczyciel:
a. |nie odpowiada tylko za szkody spowodowane z winy kapitana
104. b.  [nie odpowiada za szkody spowodowane z winy kapitana, innego cztonka zatogi lub pilota
C. |odpowiada za szkody spowodowane z winy kapitana, innego cztonka zatogi lub pilota
Wygasniecie umowy o przewoéz tadunku statkiem:
a. |zwalnia przewoznika z pieczy nad tadunkiem
105. b. |nie zwalnia przewoznika z pieczy nad fadunkiem
c. |zwalnia przewoznika z pieczy nad tadunkiem, jezeli w umowie nie okreslono inaczej
Wygodne bandery to:
a. [bandery, ktdre oferujg dobre warunki bytowe dla zatég
106. b. |bandery pozwalajgce odstepowac od obowigzkowych ubezpieczen odpowiedzialnosci armatora
c. przynaleznoéé¢ do panstw oferujgcych dogodne warunki prawne i eksploatacyjne oraz maksymalizacje zyskéw z Zeglugi
armatorowi
Wynagrodzenie za ratownictwo morskie nie przystuguje jezeli:
a. [ratownictwo morskie udzielone zostato przez statek morski statkowi zeglugi $rédlagdowej na wodach $rédigdowych
107. b. |ratowanie nastgpito pomigdzy statkami tego samego armatora
c. |ratownictwo nie dato pozytecznego wyniku
Za naruszenie porzadku i dyscypliny pracy oraz zasad przebywania na statku, kapitan statku moze zastosowa¢ wobec cztonka ztogi
statku kare porzadkowa:
a. [nie pézniej niz w terminie 3 dni od przyjecia wiadomosci o naruszeniu
108. b.  |nie p6zniej niz w terminie 7 dni od przyjecia wiadomosci o naruszeniu
c. |w kazdym czasie, az do czasu zakonczenia rejsu
Za naruszenie przez kapitana obowigzku niesienia wszelkiej pomocy ludziom znajdujgcym sie na morzu w niebezpieczenstwie
armator:
a. |nie odpowiada
109. b. |odpowiada jako pracodawca kapitana
c odpowiada jako pracodawca kapitana, chyba ze naruszenie tego obowigzku bylo skutkiem winy umysinej lub razgcego
niedbalstwa kapitana
Za szkode wyrzadzong przez pilota przy $wiadczeniu ustugi pilotowej wobec os6b trzecich odpowiada:
a. |armator
110. b. |pilot (stacja pilotowa)
c. |kapitan statku
Zakres ustawowego umocowania kapitana do reprezentowania armatora:
a. [nie moze zostac¢ ograniczony ze skutkiem wobec oséb trzecich
111 b. |moze zosta¢ ograniczony, przy czym wobec oséb trzecich ograniczenie jest skuteczne, jeZeli byto im znane
C. |moze zostac¢ ograniczony, z wytgczeniem czynnosci prawnych podejmowanych poza portem macierzystym
Zgodnie z Konwencjg o prawie morza z Montego Bay prawo nieszkodliwego przeptywu przystuguje wszystkim statkom przez:
a. |morskie wody wewnetrzne
112. b. |morze terytorialne
c. [morze terytorialne i morskie wody wewnetrzne
Zgodnie z konwencjg w sprawie przewozu morzem pasazeréw i ich bagazu, ,przewoznik” oznacza osobe, ktdra:
a. |zawarta umowe przewozu oraz faktycznie wykonuje przewéz
113. b. [zawarta umowe przewozu a przewoz jest faktycznie wykonywany przez wykonujacego przewoz
c. zawaﬂ'a umowe przewozu, bez wzgledu na to, czy przewdz jest faktycznie wykonywany przez nig czy przez wykonujgcego
przewoz
Zgodnie z Migdzynarodowa konwencjg w sprawie zajgcia (aresztu) statkéw morskich statek moze by¢ zajety tylko na podstawie:
a. |decyzji sadu lub innej wiasciwej wtadzy sadowej panstwa, w ktérym zajecie ma by¢ dokonane
114. b.  |decyzji sgdu lub wiadzy administracyjnej kazdego panstwa




C. |decyzji sadu lub wtadzy administracyjnej panstwa bandery statku

Zgodnie z polskim porzadkiem prawnym Kapitan Portu moze zatrzymac statek na wniosek wierzyciela na:

a. |72 godziny z wytgczeniem dni uznanych za ustawowo wolne od pracy

115. b. |56 godzin z wytgczeniem dni uznanych za ustawowo wolne od pracy
C. |48 godzin z wytgczeniem dni ustawowo wolnych od pracy
Zgodnie z przepisami Kodeksu morskiego dyspasze sporzadza sig:
a. |wytgcznie na zlecenie armatora
116. b.  [na zlecenie armatora, a w razie zwioki amatora na zlecenie innego uczestnika awarii wspdlnej

C. |na zlecenie kazdej osoby, ktéra ma w tym interes prawny




