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Kapitan zeglugi wielkiej-F1P1-nawigacja (07.12.2020)
Btad odwzorowania pozycji obiektu lub nanoszonej przez nawigatora wynika z:
a. |réznych elipsoid odniesienia (dla systemow satelitarnych i map nawigacyjnych)
1 b.  [pomylenia odczytu na skali szerokosci geograficznej A
C. |pomylenia odczytu na skali diugosci geograficznej
Btedy instrumentalne, powodujgce niedoktadno$¢ wskazan przyrzadéw pomiarowych, zaliczamy do:
a. |btedéw systematycznych
2. b. |btedow przypadkowych A
C. |btedéw grubych
Btedy, ktére powstaty podczas obserwacji nawigacyjnych jako wynik nieprawidtowego odczytu zaliczamy do:
a. |btedéw systematycznych
3. b.  |btedéw przypadkowych c
c. |btedéw grubych
Btedy przypadkowe w poszczegdlnych pomiarach nawigacyjnych:
a. [mozna wyeliminowaé poprzez zastosowanie poprawek
4. b.  |mozna zmniejszy¢ warto$¢ btedu w koricowym wyniku poprzez zastosowanie serii pomiarow s
c. |mozna wyeliminowa¢ poprzez poréwnanie pomiaréw
By wyr6zni¢ na ekranie wszystkie pojedyncze gtebokosci réwne lub mniejsze od zdefiniowanej wartosci, nalezy w systemie
wprowadzi¢ wartos¢:
a. [izobaty bezpieczenstwa (safety contour)
5 b. |zapasu wody pod stepkg UKC (under keel clearance ) c
c. |gtebokosci bezpiecznej (safety depth)
Celem prob przeprowadzanych na tzw. mili pomiarowej jest:
a. |okreslenie predkosci statku nad dnem i wyznaczenie wspétczynnika korekcyjnego logu
6. b. |okreslenie predkosci statku po wodzie i wyznaczenie wspétczynnika korekcyjnego logu s
c. |okreslenie predkosci statku po wodzie i wyznaczenie parametréw pradu (jego kierunku i predkosci)
Co oznacza skrét ECDIS?
a. |Electronic Chart Display
7. b. |Electronic Chart Display and Information System s
c.  |Electric Chart Data International Scheme
Dewiacja przechytowa zmienia sig:
a. |proporcjonalnie do cosinusa kursu
8. b.  |proporcjonalnie do predkosci statku A
c. |proporcjonalnie do cosinusa podwojonego kursu
Dla akwenu otwartego Rezolucja IMO A.529, Standardy dokfadnosci dla nawigacji okre$la wymagang doktadno$¢ biezacej pozyciji
statku jako:
a. |4% odlegtosci od niebezpieczenstwa, nie gorsza jednak niz 4 Mm
o b.  [1% odlegtosci od niebezpieczenstwa A
c. 10,5 Mm od niebezpieczenstwa
Doktadnos¢ pozycji okreslonej z dwéch namiaréw:
a. |nie zalezy od kata przeciecia sig linii pozycyjnych
10. b. |zalezy wytacznie od doktadnosci obu linii c
c. |zalezy migdzy innymi od kata przecigcia sig linii pozycyjnych
Fala ptywowa typu bore powstaje na rzekach i estuariach przy ptywach:
a. |kwadraturowych
11 b. |syzygijnych B
c. |przy kazdym typie plywow
Informacje o systemach rozgraniczenia ruchu, trasach gtgbokowodnych, obszarach ktérych nalezy unika¢ (area to be avoided), mozna
znalez¢ w publikacii:
a.  [IMO Guidelines for Voyage Planning
12. b. [Ocean Passages for the World c

c. |IMO Ships’ Routeing




Izobata wybierana przez operatora systemu ECDIS ze zbioru izobat wprowadzonych do SENC wchodzgca po wyborze w sktad

podstawy zobrazowania (Display Base) to:

a. |linia brzegowa (coastline)

. b. |izobata ptytkiej wody (shallow water contour)
C. |izobata bezpieczenstwa (safety contour)
Jaka jest wiasciwa kolejno$¢ dokonywania pomiaréw odlegtosci, jezeli pierwszy obiekt jest na trawersie, a drugi na prawym kacie
kursowym np. 20°?
a. |pierwsza odlegto$¢ odczytana dla obiektu na trawersie
14. b. [pierwsza odlegto$¢ odczytana dla obiektu na prawym kacie kursowym 20°
c. |kolejnos¢ pomiaru nie ma znaczenia dla doktadnosci pozycji
Jaka jest wiasciwa kolejno$¢ namierzania, jezeli pierwszy obiekt jest na trawersie, a drugi na prawym kacie kursowym, np. 20°?
a. |pierwszy namiar powinien by¢ odczytany dla obiektu na trawersie
15. b.  |pierwszy namiar powinien by¢ odczytany dla obiektu na prawym kacie kursowym 20°
c. |kolejno$¢ namiaréw nie ma znaczenia dla doktadno$ci pozycji
Jezeli inspektor PSC zazada okazania planu podrézy w wersji papierowej, kapitan statku:
a. [moze odmoéwi¢, zastaniajgc sie tajemnicg handlowg armatora lub czarterujgcego
16. b. |jest zobowigzany go okaza¢
C. |powinien go okazac, jezeli zezwalajg na to procedury ISPS
Jezeli z powodu ograniczen pogodowych lub wystepowania niebezpieczenstw nawigacyjnych na wyzszych szeroko$ciach
geograficznych nie mozna podja¢ zeglugi po ortodromie, nalezy:
a. [podja¢ zegluge po loksodromie
17 b. |podjg¢ zegluge mieszang
c. |podjgé zegluge po krzywej najbardziej zblizonej do ortodromy
Kalkulujgc czas przejscia i wyznaczajac ETA w poszczegoinych punktach, system ECDIS moze uwzglednic:
a. |dziatanie pradéw ptywowych i powierzchniowych
18. b. |charakterystyke predkosciowa/predkosé statku
c. |wydtuzenie trasy zwigzane z konieczno$cig ominigcia obszaréw zakazanych
Krzywa bedaca zbiorem wszystkich punktéw, w ktérych dany pomiar nawigacyjny ma stata warto$¢ nazywamy:
a. |gradientem izolinii
19. b. |linig nawigacyjng
c. [izolinig
Ktory z przyktadéw bedzie oznaczat statek niezdatny do zeglugi:
a. |statek z uszkodzonym kompasem magnetycznym
20. b. |statek z uszkodzong wciggarkg cumowniczg
c. [statek z nieszczelnymi pokrywami lukowymi tadowni
Ktoérych z ponizszych $wiatet nie obejmuje Morski System Oznakowania Nawigacyjnego IALA?
a. |Swiatet znakéw kardynalnych
21. b. |Swiatet znakéw specjalnych
c. [$wiatet sektorowych
Maksymalny odstep czasu miedzy pozycjami obserwowanymi, okreslony w rezolucji IMO A. 529, nie zalezy od:
a. |minimalnej odlegtosci do niebezpieczenstwa nawigacyjnego
22. b. |wymaganej doktadnosci okreslenia pozycji
c. |[warunkéw hydrometeorologicznych
Migdzynarodowe standardy doktadno$ci okreslania pozycji statku podane w rezolucji IMO 529 dzielg zegluge na:
a. |dwie fazy
23. b. |trzy fazy
c. |cztery fazy
Na ktérej z szerokosci geograficznych obserwator widzi Storice dwukrotnie w zenicie w ciggu roku?
a. [23°27'N
24. b. |00°
c. |23°27'S
Na rzekach, gdzie dziatajg prady ptywowe, najlepszym czasem na zacumowanie bez asysty holownikéw jest:
a. |czas wystgpienia wody wysokiej
25. b. |czas martwej wody




czas odptywu

Najbardziej precyzyjna metoda oceny doktadnosci pozyciji statku jest:

a. |btad kotowy — btad $redni pozycji statku
26. b. |elipsa btgdow
c. [réwnolegtobok btedow
Najblizej pozyciji zliczonej lezy zawsze:
a. |punkt wytyczny metody wysokosciowej
27. b. |punkt wytyczny metody szeroko$ciowej
c. [punkt wytyczny metody dtugosciowej
Najwiekszy zysk w zegludze po ortodromie osigga sie, gdy:
a. |punkt wyjscia i docelowy lezg na zblizonej szerokosci geograficznej
28. b. |punkt wyjscia i docelowy lezg na jednym kole wielkim
c. |punkt wyjscia i docelowy lezg na zblizonej, duzej szerokosci geograficznej
Obiekty naniesione przez uzytkownika w systemie ECDIS bedg generowaty alarm ,niebezpieczenstwo nawigacyjne”, jezeli:
a. |obiekt lezy na gtebokosci mniejszej od izobaty bezpieczenstwa
29. b. |obiekt lezy na gtebokosci wigkszej od izobaty bezpieczenstwa
C. |uzytkownik nadat obiektowi atrybut ,Danger”

30.

Obnizenie widnokregu powoduje:

a. |zanizenie pomiaru zmierzonej wysokosci ciata niebieskiego
b. |nie wptywa na warto$¢ zmierzonej wysokosci ciata niebieskiego
c. |zawyzenie pomiaru zmierzonej wysokosci ciata niebieskiego

Obserwator bedacy na biegunie potudniowym w dniu 23 grudnia widzi Storice w azymucie:

a. |poétnocnym
31. b. |potudniowym
c. |nie widzi Storca
Okreslajagc wymagana gtebokos¢ akwenu dla bezpiecznego postoju statku na kotwicy nalezy uwzglednic:
a. |$redni poziom morza
32. b. |poziom najnizszej wody niskiej
c. |poziom najwyzszej wody wysokiej

Optymalizacje pogodowg planowanej podrézy z uwzglednieniem kryterium bezpieczenstwa tadunku moze przeprowadzié:

kapitan statku korzystajgc z prognoz pogody, serwiséw pogodowego prowadzenia/doradztwa lub programéw do optymalizaciji

a trasy
33. b. |tylko o$rodek ladowy
c. [tylko czarterujgcy statek we wspodtpracy z osrodkiem pogodowego prowadzenia/doradztwa
Ptywy syzygijne sg ptywami, ktére:
a. |pojawiajg sie dwa razy do roku
34. b. |majg wody niskie nizsze niz $rednie wody niskie i wody wysokie wyzsze niz $rednie wody wysokie
c. [majg wody niskie wyzsze niz $rednie wody niskie i wody wysokie nizsze niz srednie wody wysokie
Po czynnosci kompensacji dewiacji kompasu magnetycznego nalezy:
a. |pozostawi¢ poprzednig tabele dewiacji
35. b. |ponownie okresli¢ tabele dewiacji
c. [nie nalezy okresla¢ tabeli dewiacji
Poszczegdlne wspétczynniki dewiacji kompensujemy:
a. |na kursach, gdzie przyjmujg one najwieksze wartosci
36. b. |na kursach, gdzie przyjmujg one najmniejsze wartosci
c. |nie jest istotny dobdr kurséw podczas kompensacji
Prowadzac statek kapitan obowigzany jest korzysta¢ z ustug pilota, gdy:
a. |wymagajg tego przepisy lub bezpieczenstwo statku
37. b. |uznato za wskazane
c. |obie odpowiedzi sg wtasciwe
Przyspieszenie ptywu wystepuije:
a. |w czasie, gdy Ksigzyc jest w nowiu lub petni
38. b. |gdy Ziemia, Ksiezyc i Storice znajdujg sie w przyblizeniu na jednej linii




gdy Ksiezyc znajduje sig¢ pomiedzy nowiem a pierwszg kwadrg lub pomiedzy petnig a trzecig kwadrg

Przyczyng nieréwnosci dobowych plywoéw jest:

a. |zmiana faz Ksiezyca
39. b. |zmiana odlegtosci Ksiezyca od Ziemi
c. [zmiana deklinacji Ksigzyca
Statek 5 czerwca znajduje sig na potkuli wschodniej; ptynac kursem wschodnim, o godz. 0900 czasu strefowego przekracza
Migdzynarodowq Linie Zmiany Daty (IDL). Prosze wskaza¢ date i godzine, ktéra jest w Greenwich, w momencie gdy statek mija
granice IDL:
a. (0900, 6 czerwca
40.
b. [2100, 5 czerwca
c. 2100, 4 czerwca

41.

Statek osiadt na mieliznie, rodzaj dna pozwala na prébe samodzielnego uwolnienia sie z mielizny. Najwieksza szansa na uwolnienie

sie z mielizny przy nastgpnym ptywie wystapi w przypadku, gdy statek wszedt na mielizne podczas:
a. |niskiej wody kwadraturowej
b. |niskiej wody syzygijnej
c. |wysokiej wody kwadraturowej

Statek powinien by¢ wyposazony obligatoryjnie w kompas magnetyczny, gdy:

a. |jego diugos¢ przekracza 12 m
42. b. |jego pojemnos¢ brutto przekracza 500
c. |niezaleznie od wielkosci
System ECDIS dokonujac wstepnej weryfikacji planowanej trasy analizuje:
a. |obszary o gtebokosciach wigkszych od ustawionej wartosci izobaty bezpieczenstwa
43. b. |tor ruchu statku wyznaczony limitem poprzecznego zej$cia z trasy na poszczegoélnych odcinkach
c. [planowana trase jako zestaw odcinkéw migdzy punktami zwrotéw
System ECDIS dokonuje kontroli planu podrézy statku w zakresie naruszenia przez planowang trase:
a. |domysinych parametréw bezpieczenstwa specyficznych dla systemu
44. b. parametréw bezpieczenstwa takich, jak: skala bezpieczenstwa, izobata bezpieczenstwa, gtebokos¢ bezpieczna, limit zej$cia
z trasy, okreslonych przez operatora
c. |parametréw bezpieczenstwa zakodowanych w poszczegdlnych komérkach map ENC
System ECDIS musi ostrzega¢ w przypadku:
a. |zblizenia sie do ladu
45, b. |zblizenia sie do izobaty bezpiecznej
c. |zblizenia sig do innego statku
System ECDIS posiada mozliwos¢:
a. |wyznaczenia trasy alternatywnej
46. b. |automatycznego ominigcia Iadu i obszaréw ptytkowodnych
c. |automatycznej korekty limitu zaj$cia z trasy, jezeli planowana trasa przebiega zbyt blisko niebezpieczenstw
Tidal window oznacza:
a. |przeswit pod/nad przeszkodami nawigacyjnymi
47. b. |przedziat czasu, w ktérym wystgpi zatozona wysoko$¢ ptywu
c. [|diagram z krzywa ptywow w granicy 5-7 godzin
Uczestnictwo w systemach zgtaszania na trasie podrozy jest:
a. |zawsze obowigzkowe
48. b. |dowolne, wedtug uznania kapitana statku i zalecen armatora
c. |zalezy od systemu, nalezy sprawdzi¢ w odpowiednich wydawnictwach (np. ALRS)
Uktad ptywowy, ktéry uksztattowuje sie w danym akwenie w wyniku oddziatywania sity Coriolisa, nazywa sie:
a. |barycentrum
49. b. [amfidroma
c. |falatypu bore

50.

W jakiej publikacji podane sg wskazowki dotyczace tresci ,Master’s standing orders”?

a. [The Mariner's Handbook
b. |SOLAS, ChV, Regulation14 — Ships’ Manning
c. |Bridge Procedures Guide

W niektdrych portach $wiata podczas wody wysokiej, w potowie czasu jej trwania, wystgpuje nieznaczne opadanie ptywu. Efekt ten
powoduje diuzszy bezruch ptywu podczas wody wysokiej. Zjawisko to okreslane jest mianem:




51.

a. |podwojnej wody wysokiej

b.  [ptywu typu bore

c. [ptywu mieszanego

52.

W planie podrézy nie ma obowigzku uwzgledniania:

a. |niezbednej zmiany predkosci na trasie zwigzanej z wystepowaniem pradéw ptywowych, wzrostem zanurzenia przy osiadaniu rf

b.  [punktow zgtaszania do ,Weather Routeing Service "

c. [wymagan dotyczacych ochrony $rodowiska morskiego

53.

W przypadku awarii urzadzen elektronicznych wspétrzedne punktéw zwrotu w zegludze po ortodromie mozna zawsze uzyskac z:

a. |publikacji ,Ocean Passages For the World”

b. |publikacji ,Routeing Chart”

c. [mapy gnomonicznej

54.

W przypadku wystapienia zlodzenia akwendw:

a. |niektore ptawy oznakowania nawigacyjnego moga by¢ czasowo zdejmowane z pozycji

b. |niektére SRR (Systemy Rozgraniczenia Ruchu) moga by¢ okresowo uniewazniane

c. |obie odpowiedzi sg wtasciwe

55.

Warto$¢ dewiacji magnetycznej mozna wyznaczyc:

a. |na podstawie informacji z rézy magnetycznej na mapie

b. |przez poréwnanie wskazan kompasu magnetycznego oraz kata drogi nad dnem

c. [napodstawie pomiaréw na nabiezniku

56.

Wstepna kontrola planu podrézy przez system ECDIS nie uwzglednia:

a. |zmiany dostepnej gtebokosci spowodowanej ptywami

b. |obszaréw specjalnych

c. |przecigcia izobaty bezpieczenstwa

57.

Wymagania w zakresie prowadzenia zapiséw dotyczacych nawigacji wprowadza:

a. |konwencja SOLAS 74, rozdziat V/28

b. |konwencja STCW, Kodeks A/ll.1

c. |konwencja MLC 2006, rozdziat Ill

58.

Zastosowanie techniki ,parallel indexing” w zegludze na wodach ograniczonych pozwala:

a. |utrzyma¢ wymagang minimalng odlegto$¢ od niebezpieczenstw nawigacyjnych

b. |wyznaczy¢ kolejny kurs po zwrocie

c. |oznaczy¢ miejsce wylozenia steru przy zwrocie w kolejnym punkcie trasy (WP)




