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WSTEP

Katalog uproszczonych schematow zostat sporzadzony na potrzeby wprowadzenia
czasowej organizacji ruchu w trakcie wykonywania dziatan (badan i pomiaréw) przez
pracownikow Wydziatéw Technologii - Laboratoriow Drogowych GDDKIA.

Dziatania wykonywane przez pracownikow Wydziatdw Technologii (Laboratoriéw
Drogowych) nie sg typowymi robotami drogowymi. Dziatania posiadajq charakter badan
i pomiaréw drogowych.

Przedstawione rysunki i schematy w zakresie stosowanych zabezpieczen, oznakowania
drogowego i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego uwzgledniajg specyficzny
charakter wykonywanych dziatan (w szczegdlnosci: koniecznoéci stosowania
specjalistycznego sprzetu).

1. POMIARY DIAGNOSTYCZNE - TYPY

TYP 1 - Badania wykonywane w sposdb dynamiczny, w czasie jazdy, z predkoscig co
najmniej 60-90 km/h, bez zatrzymywania pojazdu np. profilografy laserowe - pomiar
rownosci/makrotekstury.

Pomiar odbywa sie przy predkosci 60 - 90 km/h w sposéb ptynny.

TYP 2 - Badania wykonywane w sposob dynamiczny, w czasie jazdy, z predkoscig 20-60
km/h, bez zatrzymywania pojazdu i wysiadania pracownikéw np. pomiary specjalne -
inwentaryzacja uszkodzen nawierzchni/ pomiar dtugosci odcinkéw drog (bez opuszczania
pojazdu).

TYP 3 - Badania wykonywane z zatrzymaniem pojazdu bez wysiadania pracownikéw, lub
przy bardzo niskich predkosciach przejazdu (5-10 km/h). Przyktadowe dziatania: FWD -
pomiary ugie¢ (bez opuszczania pojazdu, z zatrzymaniem pojazdu). Czas trwania pomiaru
ugie¢ w jednym punkcie: okoto 2 minuty.

TYP 4 - Badania wykonywane z zatrzymaniem pojazdu, z koniecznoscig wysiadania
pracownikdw z pojazdu, badania trwajg powyzej 5 minut w danym miejscu np. wykonanie
odwiertéw w nawierzchni.

UWAGA: badania typu 4 nalezy oznakowac zgodnie z projektem organizacji ruchu pt.
Katalog typowych uproszczonych schematéw organizacji  ruchu dla  drdg
administrowanych przez Oddziat w Opolu Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad,
czes¢ 1, roboty krétko - trwajace”.

2. PODSTAWY PRAWNE

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U z 2021 r,,
poz. 450).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2021 r., poz. 2066).



e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r.,
poz. 2310).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r., poz. 784).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.,
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r., poz. 124).

e Zarzadzenie nr 52 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23
grudnia 2020 r.

2. WDRAZANIE ORGANIZACII RUCHU NA PODSTAWIE
UPROSZCZONYCH SCHEMATOW - WYMAGANIA

Wprowadzenie organizacji ruchu na podstawie uproszczonych schematow wigze sie
kazdorazowo =z analizg warunkow lokalnych na odcinku objetym utrudnieniem.
Przedstawiona na poszczegdlnych schematach organizacja ruchu zaktada sytuacje typowa,
nieuwzgledniajgca m.in. geometrii jezdni oraz istniejgcego oznakowania. Dlatego przed
przystgpieniem do wyniesienia przedmiotowej organizacji ruchu nalezy dokonac wizji
w terenie majacej na celu weryfikacje znakdw wynikajgcych ze statej organizacji ruchu:
np. istniejgce ograniczenie predkosci.

Oznakowanie istniejace, kolidujgce z oznakowaniem projektowanym na czas robét nalezy
bezwzglednie kazdorazowo zastania¢ w sposdéb nie powodujgcy uszkodzenia lica znaku.

2.1. WYMAGANIA WZGLEDEM OZNAKOWANIA I URZADZEN BRD

Dopuszcza sie stosowanie przyczep wyposazonych w tablice lub znaki zmiennej
tre$ci zamiast znakéw konwencjonalnych, o ile urzadzenie te posiada niezbedna ocene
techniczng wystawiong w kraju producenta przez akredytowang jednostkga badawczg
uznang w UE.

Przedstawione w projekcie tablice wczes$nie ostrzegajagce U-27 winne zostac
wykonane zgodnie z punktem 10.11 zatacznika nr 4 do rozporzadzenia! oraz posiadac
lampy wczesnego ostrzegania o S$rednicy 300 mm nadajace sygnat swietiny w postaci
btyskéw z czestotliwoscig 30+/-5 btyskéow na minute. Czas trwania btysku i natezenie
$wiatta powinno by¢ tak dobrane, aby sygnat byt widoczny z odlegtosci 1000 m zaréwno
w dzien, jak i w nocy.

Tablica zamykajaca duza U-26a stuzgca do zamykania pasu ruchu winna by¢
wykonana zgodnie z punktem 11.9. zatgcznika nr 4 do rozporzadzenia?. Na tablicy instaluje
sie strzaty Swietine wykonane z lamp ostrzegawczych, nadajace sygnaty nakazu
opuszczenia pasa ruchu zgodnie ze znakiem nakazu. W gérnej czesci tablicy znajdujg sie
dwie lampy wczesnego ostrzegania o S$rednicy soczewek 300 mm. Migajacy sygnat
ostrzegawczy w ksztatcie zéttej strzaty skierowanej odpowiednio do znaku nakazu powinien
by¢ nadawany z czestotliwoscig 2+/-0,25 Hz, przy czym czas wyswietlania sygnatu do
czasu braku sygnatu powinien by¢ jak 0,6:0,4.

! Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.
2 Tamze,



Lampy wczesnego ostrzegania o $rednicy 300 mm, umieszczone w gérnych narozach tablic,
powinny nadawac jednoczes$nie sygnat Swietiny w postaci btyskéw z czestotliwoscig
30+/-5 btyskdéw na minute, a czas trwania btysku i natezenie $wiatta tak dobrane, aby
sygnat byt widoczny zaréwno w dzien jak i w nocy z odlegtosci 1000 m.
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2.2. WYPOSAZENIE POJAZDOW

Pojazdy przystosowane do wykonania robdt na drodze (prac porzadkowych,
remontdw, itp.) powinny by¢ wyposazone w:
e Lampe ostrzegawczg ze Swiattem zottym btyskowym spetniajacq norme PN-EN
12352.
e Tablice U-26a lub U-26b, umieszczong z tytu pojazdu.

Wszystkie pojazdy w trakcie wykonywania prac na drodze winny mie¢ wtgczone lampy
ostrzegawcze. Dopuszcza sie dodatkowo uzywanie znakéw podnoszonych z pojazdu
pomiarowego.

Przy pomiarze typu 3 (pomiar ugiec¢ i planograf, predkos$¢ 5-10 km/h) oraz typu 4
(odwierty, reklektometry reczne) na drogach klasy A i S oraz GP dwujezdniowych nalezy
stosowac pojazdy (przyczepki) zabezpieczajgce na pasie ruchu wyposazone w elementy
energochtonne lub urzadzenia réwnowazne, zamontowane na nich lub doczepione jako
przyczepki posiadajace odpowiednig ocene techniczng wystawiong w kraju producenta
przez akredytowang jednostke badawczg uznang w UE. Z dniem 23 grudnia 2022 r. ww.
zabezpieczenia stajg_sie wyposazeniem obligatoryjnym dla robdét prowadzonych na
wskazanych powyzej drogach krajowych.

2.3. POZOSTALE WYMAGANIA

e Elementy oznakowania pionowego i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
nalezy stosowac zgodnie z zatgcznikami graficznymi.

e Dziatania nalezy wykonywac wytacznie w warunkach dobrej widocznosci na drodze.

e Wszystkie osoby uczestniczace w pracach (pomiarach, badaniach) muszg by¢
bezwzglednie wyposazone w odblaskowe kamizelki.

e W celu unikniecia ewentualnych kolizji czasowych organizacji ruchu Laboratoria
majq obowigzek informowania na co najmniej 24 godziny przed rozpoczeciem
dziatan wtasciwy Rejon GDDKIA.

Zawarte w niniejszym Katalogu schematy nie ograniczajg mozliwosci uzycia dodatkowych
urzadzen brd i pojazdéw do zabezpieczenia pomiaréw drogowych w przypadku, gdy
zarzadzajacy ruchem stwierdzi takg konieczno$¢ ze wzgledu na natezenie ruchu, jego
strukture rodzajowg lub inne czynniki majace wptyw na brd.

Niniejsze opracowanie nie zawiera zamknietego i skoficzonego katalogu dziatan i zachowan
na drogach oraz sposobdow ich oznakowania. W przypadkach, ktérych opracowanie nie
obejmuje sytuacji, ktéora wystapi na drodze, nalezy opracowac oddzielny projekt
oznakowania.



3. SIEC DROGOWA ODDZIALU W OPOLU GDDKiA

Sie¢ drogowa poszczegdlnych Oddziatu w Opolu GDDKIiA obejmuje nastepujace odcinki

drog krajowych:

Nr drogi Nr Od km. Do km.
jezdni
45d (Kluczbork) | 0 0,000 5,008
45 0 151,661 | 163,978
45 2 151,745 | 152,142
46 0 20,894 40,446
46¢ (Otmuchdéw) | 0 0,000 3,405
46 0 43,933 47,958
46g (Nysa) 0 0,000 7,368
1 0,000 7,368
46 0 56,325 79,031
46 0 88,596 97,966
46k (Niemodlin) | O 0,000 11,316
1 4,640 11,316
46 0 102,480 | 129,494
46j (Myslina) 0 0,000 2,983
46a 0 0,000 6,480
(Dobrodzien)
46 0 138,794 | 141,589
46i (Kamienica) 2 0,000 5,322
88 0 0,000 6,523
94 0 134,772 | 173,276
192,448 | 230,375
A4 0 193,965 | 281,686
1 193,965 | 281,686
DK 41b (,,2+1") | Lewa 3,125 2,675
(Nysa) Prawa 8,705 1,985
DK 46k (,,2+1") Lewa 4,640 1,210
(Niemodlin) Prawa 3,460 1,660

Nr drogi Nr Od km. Do km.
jezdni
11 0 466,309 | 522,306
38 0 0,000 14,573
38a (Gtubczyce) | O 0,000 0,538
2 0,083 0,256
38 0 15,493 41,987
39 0 40,542 91,544
40 0 0,000 20,245
40a (Lubrza) 0 0,000 3,321
40 0 24,156 39,608
40 0 39,608 59,304
40b (K-Kozle) 0 0,000 4,934
40 0 66,218 85,937
40 1 66,218 70,625
40 2 82,274 82,443
41 0 7,540 25,338
41a (Prudnik) 0 0,000 3,143
41 0 28,080 33,270
41b (Nysa) 0 0,000 9,126
1 0,000 0,450
42 0 0,000 32,935
42c (Kluczbork) | 0 0,000 3,341
42 0 36,310 73,197
42 2 21,819 22,077
43 0 16,026 23,261
45 0 34,785 57,911
45b 0 0,000 2,891
(Poborszéw)
45 0 61,099 93,885
45 0 108,265 | 144,699

4. SREDNI DOBOWY RUCH ROCZNY NA SIECI DROGOWEJ ODDZIALU
W OPOLU GDDKIiA (WG GPR 2020/2021)

Pikietaz

SDRR

Nr poj. silnik. ogdtem
drogi pocz. konc.
poj./dobe

A4 178,849 194,259 43026
A4 194,259 222,552 39976
A4 222,552 244,552 37904
A4 244,552 251,516 37266
A4 251,516 273,111 36224
A4 273,111 278,662 37181
A4 278,662 287,764 42104
11 462,009 474,720 6705




11 474,720 488,698 8361
11 488,698 492,654 6845
11 492,654 509,188 8323
11 509,188 510,001 15708
11 510,001 536,765 4318
38 0,000 14,458 4663
38 14,458 14,573
38a 0,000 0,538 2976
38 15,493 16,463
38 16,463 31,249 2888
38 31,249 41,087 5190
39 40,522 46,687 7279
39 46,687 49,290 15633
39 49,290 50,971 14595
39 50,971 57,350 5394
39 57,350 79,895 2432
39 79,895 81,591 9348
39 81,591 84,169 14837
39 84,169 107,367 3657
40 0,000 2,820 4494
40 2,820 3,247 11777
40 3,247 16,950 3601
40 16,950 18,952 17149
40 18,952 20,245 12938
t%a 204 ?10506 23é ,342214 4400
40 28,424 40,421 3306
40 40,421 40,785 9107
40 40,785 41,950 5150
40 41,950 59,304 3649
40b 0,000 1,578 6665
40b 1,578 4,934 14236
40 66,218 70,625 14251
40 70,625 79,686 11086
40 79,686 89,608 3732
41b 0,000 5,739 3945
41b 5,739 9,126 3427
41 7,540 25,338 5633
41a 0,000 3,143 5487
41 28,080 33,270 3275
42 0,000 21,617 4686
42 21,617 22,729 8251
42 22,729 32,935 6249
42¢ 0,000 3,341 5950
42 36,310 36,658 12966
42 36,658 49,002 4884
42 49,002 50,064 3359
42 50,064 52,322 8781
42 52,322 55,155 9442
42 55,155 66,318 4380
42 66,318 70,117 8495
42 70,117 77,877 1318
45 36,578 51,374 6130




45 51,374 52,285 5627
45 52,285 54,183 9923
45 54,183 57,911
45b 0,000 2,891 6764
45 61,099 73,266
45 73,266 74,251 8991
45 74,251 82,033 9109
45 82,033 86,760 9280
45 86,760 93,885 9446
45 108,265 111,219 16781
45 111,219 121,699 10521
45 121,699 130,629 9522
45 130,629 144,699 7171
45d 0,000 3,948 3949
45d 3,948 5,008 9276
45 151,661 168,617 4335
46 18,360 28,264 5385
46i 0,000 5,322 1447
46 28,264 40,446 9064
46¢ 0,000 3,405 8376
46 43,933 47,958 11869
469 0,000 3,164 6612
469 3,164 7,368 7343
46 56,325 62,150 15056
46 62,150 79,117 7959
46 79,117 82,632 11133
46 82,632 83,826 16568
46 83,826 88,400 14397
46 88,400 90,040 14293
46 90,040 97,066 16387
46 102,480 117,731 10033
46 117,731 129,494
46] 0,000 2,083 6209
46a 0,000 3,870 4761
Afea 12%8,384 1?1’7148138 6147
88 0,000 6,523 5112
94 127,780 138,229 9068
94 138,229 140,515 8797
94 140,515 141,312 11886
94 141,312 144,335 8300
94 144,335 152,163 8321
94 152,163 161,486 5751
94 161,486 172,963 7617
94 172,963 173,276 24107
94 192,448 198,306 12769
94 198,306 203,665 11461
94 203,665 215,834 9844
94 215,834 216,692 17356
94 216,692 219,093 13431
94 219,093 233,240 3973
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5. OPIS WYSTEPUJACYCH ZAGROZEN ORAZ UTRUDNIEN

Podczas prowadzenia pomiaréw diagnostycznych prowadzonych w pasie drogowym
mozna spodziewac sie zmniejszenia przepustowosci na danym odcinku drogi, szczegdlnie
gdy zakres badan wymaga redukcji pasa ruchu. W przypadku odcinkéw o wysokim SDRR
wystepowac bedg zatory drogowe.

Podczas prowadzenia pomiarédw diagnostycznych zagrozeni sg zaréwno pracownicy
Wydziatu Technologii - Laboratorium Drogowe GDDKIiA Oddziat w Opolu jak i uzytkownicy
drogi, szczegdlnie w przypadku:

¢ niedostosowania sie kierujacych do oznakowania badan oraz sygnatéw;

e btedny odczyt oznakowania badan oraz sygnatéw;

e niedostosowanie predkosci jazdy do warunkéw ruchowych, w szczegdélnosci na
drogach szybkiego ruchu w przypadku spowolnienia jazdy innych uczestnikéw ruchu
drogowego zwigzanego z zblizaniem sie do strefy robot.

6. SCHEMATY OZNAKOWANIA:

Zataczniki graficzne zostaty ponumerowane:

Rys. nr 1-6 - do oznakowania i zabezpieczenia wykonywanych badan typu 1.
Rys. nr 7-13 i 15-17 - do oznakowania i zabezpieczenia wykonywanych badan typu 2.
Rys. nr 7-16 i 18 - do oznakowania i zabezpieczenia wykonywanych badan typu 3.
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Rys. 1. Badania wykonywane w sposdb dynamiczny w trakcie jazdy z predkoscia 60-90 km/h
Autostrada, droga ekspresowa o przekroju 2x3, zajecie prawego pasa ruchu

TYP 1

pas awaryjny

A

A

A

pas dzielgcy

v

v

v

pas awaryjny

A7,

I 3MO90YA AUVINOD I

ejuepeq AdsefnuoxAm pzefod
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Rys. 2. Badania wykonywane w sposdb dynamiczny w trakcie jazdy z predkoscia 60-90 km/h
Autostrada, droga ekspresowa o przekroju 2x3, zajecie lewego pasa ruchu

TYP 1

pas awaryjny

<
<

A

A

pas dzielgcy

v

v

\4

pas awaryjny

3IMOD0YA AYVIWOA |
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Rys. 3. Badania wykonywane w spos6b dynamiczny w trakcie jazdy z predkoscia 60-90 km/h
Autostrada, droga ekspresowa, droga GP o przekroju 2x2, zajecie prawego pasa ruchu

TYP 1
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A

A

pas dzielgcy

v

v
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| 3MO9D0YA AUVIWO |
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Rys. 4. Badania wykonywane w sposdb dynamiczny w trakcie jazdy z predkoscia 60-90 km/h
Autostrada, droga ekspresowa o przekroju 2x3
Autostrada, droga ekspresowa, droga GP o przekroju 2x2
Zajecie pasa awaryjnego

TYP 1

pas awaryjny

A

A

pas dzielacy

v

v

pas awaryjny

| 3MOO0YA AYYIWOd |
eluepeq AdklnuoxAm pzefod
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TYP 1
Rys. 5. Badania wykonywane w sposob dynamiczny w trakcie jazdy z predkoscia 60-90 km/h

Autostrada, droga ekspresowa, droga GP o przekroju 2x2, zajecie lewego pasa ruchu

pas awaryjny

A

A

pas dzielgcy

v

v
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| 3MO90YA AYVIWO |

eluepeq AdklnuoxAm pzefod
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TYP 1

Rys. 6. Badania wykonywane w spos6b dynamiczny w trakcie jazdy z predkoscia 60-90 km/h
Droga GP, G o przekroju 1x2

| IMO90YA AUVIWOd |

ejuepeq AoefnuoxAm pzefod
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TYP 2
TYP 3

Rys. 7. Badania wykonywane w spos6éb dynamiczny w trakcie jazdy z predkoscia 20-60 km/h
Badania - zatrzymanie pojazdu bez wysiadania, lub badania przy predkosci 5-10 km/h
Autostrada o przekroju 2x3, zajecie prawego pasa ruchu

A
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TYP 2
TYP 3

Rys. 8. Badania wykonywane w sposdb dynamiczny w trakcie jazdy z predkoscia 20-60 km/h
Badania - zatrzymanie pojazdu bez wysiadania, lub badania z predkoscia 5-10 km/h
Autostrada o przekroju 2x3, zajecie lewego pasa ruchu
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A
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Rys. 9. Badania wykonywane w sposob dynamiczny w trakcie jazdy w predkoscia 20-60 km/h
Badania - zatrzymanie pojazdu bez wysiadania, lub badania przy predkosci 5-10 km/h
Autostrada, droga ekspresowa o przekroju 2x3, zajecie pasa awaryjnego
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TYP 3
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Rys. 10. Badania wykonywane w sposdb dynamiczny w trakcie jazdy z predkoscia 20-60 km/h
Badania - zatrzymanie pojazdu bez wysiadania, lub badania przy predkosci 5-10 km/h

Autostrada, droga ekspresowa o przekroju 2x2, zajecie prawego pasa ruchu
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TYP 3
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Rys. 11. Badania wykonywane w sposdb dynamiczny w trakcie jazdy z predkoscia 20-60 km/h
Badania - zatrzymanie pojazdu bez wysiadania, lub badania przy predkosci 5-10 km/h

Autostrada, droga ekspresowa o przekroju 2x2, zajecie lewego pasa ruchu
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Rys. 12. Badania wykonywane w sposdb dynamiczny w trakcie jazdy z predkoscia 20-60 km/h
Badania - zatrzymanie pojazdu bez wysiadania, lub badania przy predkosci 5-10 km/h
Autostrada, droga ekspresowa o przekroju 2x2, zajecie pasa awaryjnego
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Rys.13. Badania wykonywane w sposob dynamiczny w trakcie jazdy z predkoscia 20-60 km/h TYP 2

Droga G, GP o przekroju 2x2, zajecie prawego pasa

pas awaryjny

pas dzielgcy
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Rys. 14. Badania - zatrzymanie pojazdu bez wysiadania, lub badania przy predkosci 5-10 km/h

Droga GP o przekroju 2x2, zajecie prawego pasa
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Rys. 15. Badanie wykonywane w sposdb dynamiczny w trakcie jazdy z predkoscia 20-60 km/h
Badania - zatrzymanie pojazdu bez wysiadania, lub badania przy predkosci 5-10 km/h
Droga GP, GP o przekroju 2x2, zajecie lewego pasa ruchu
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Rys. 16. Badania wykonywane w sposdb dynamiczny w trakcie jazdy w predkoscia 20-60 km/h
Badania - zatrzymanie pojazdu bez wysiadania, lub badania przy predkosci 5-10 km/h
Droga GP, G o przekroju 2x2, zajecie pobocza bitumicznego
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Rys. 17. Badania wykonywane w spos6b dynamiczny w trakcie jazdy z predkoscia 20-60 km/h, droga G, GP o przekroju 1x2
Uwaga: w przypadku tworzenia sie zatoréw drogowych, nalezy czasowo przerwa¢ wykonywanie badan, w celu uptynnienia ruchu TYP 2
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v
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TYP 3

Rys. 18. Badania- zatrzymanie pojazdu bez wysiadania lub badania przy predkosci 5-10 km/h, droga G, GP o przekroju 1x2

Uwaga: w przypadku tworzenia sie zatorow drogowych, nalezy czasowo przerwaé¢ wykonywanie badan, w celu uptynnienia ruchu

20 m - 50 m (w trakcie jazdy)
~5m - 10 m (podczas zatrzymania zestawu pojazdév!)
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