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PETYCIA
dotyczgca przebiegu linii kolejowej i usytuowania przystanku koricowego
w rejonie ul. Moczydto i ul. Kolejowej w Niepotomicach

Powotujac sie na przepisy ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (tekst jednolity Dz. U. 2018
poz. 870), w imieniu mieszkaricéw osiedla Zagrody w Niepotomicach, a w szczegdinosci ul. Moczydto,
ul. Ogrodowej i ul. Kolejowej, a takze innych zainteresowanych projektowana na zlecenie Urzedu
Marszatkowskiego Wojewé6dztwa Matopolskiego przy udziale Infra — Centrum Doradztwa sp. z 0.0.
i Instytutu Kolejnictwa, zwracamy sie do Pana 2 prosba o interwencje w sprawie przebiegu wyzej
wymienionej linii kolejowej.

Wnosimy o zmiang przebiegu projektowanej linii w wariancie 1 i 2 wykluczajgea lokalizacje stacji
koricowej w rejonie ul. Moczydto | ul. Kolejowej oraz nie prowadzenia nowego torowiska w granicach
ul. Moczydto | ul. Kolejowe].

Podpis osoby reprezentujace] wnoszacych petycje
Na podstawie w art. 4 ust.3 Ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycfach (tekst jednolity Dz. U. 2018 poz. 870)
wyratam zgode na upublicznienie moich danych osobowych, ale przy zanominowaniu mojego adresu
zamieszkania, nrtelefonu oraz adresu email.

Zatacznik:
1. Petycja wraz z lista podmiotéw wnoszacych petycje ~ 191 podpiséw.
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Uzasadnienie

Podczas zdalnych konsultacji spotecznych studium wykonalno$ci Inwestycji, ktére odbyto sie
20 wrzesnia 2021 roku mieszkaricy mieli mozliwo$¢ zapoznania sie z zaproponowanymi wariantami
przeblegu planowanej linii kolejowe]. Chcemy wyrazi¢ swdj zdecydowany sprzeciw wobec
przedstawionych wariantéw 1 | 2 projektowanej linii. Realizacja Inwestycji w granicach ul. Moczydto
i ul. Kolejowej stanowi znaczacg ucigzliwosé | zagrozenie bezpleczeristwa zaréwno dla mieszkaricéw
wymienionych ulic, osdb korzystajacych z infrastruktury i waloréw tego obszaru, jak i srodowiska
przyrodniczego.

W ramach opracowania studium wykonalnoscl powinna zostaé przeprowadzona szczegétowa
i rzetelna analiza Srodowiska, powinny zosta¢ zebrane dostgpne informacje o stanie $rodowiska
na terenie przewidywanym pod budowe linii kolejowej oraz dokonana ich analiza pod wzgledem
sposobu oddziatywania na $rodowisko budowy i funkcjonowania kolei. Naszym zdaniem wyiej opisane
czynnoéci zostaty przeprowadzone w sposéb wysoce nierzetelny lub w ogéle pominigte. Konsultacje
spofeczne stuig tworzeniu lepszego prawa. Dlatego musza by¢ prowadzone wedtug zasad
akceptowanych przez uczestniczacych w nich obywateli i przedstawicieli administracji rzadowe;j.
Zeodnie z zasadami oraz rekomendac Ministerstwa Administrac i i ac ' celem konsultac



jest poprawa jakosci decyzji i legislacji. Wystuchanie racji réznych stron pozwala wezesnie wychwycié
btedy i stworzyé bardzie] wywatone rozwigzania. Decyzle mogy wtedy uwzgledniaé zréznicowane
potrzeby obywateli, grup, $rodowisk i instytucji spofeczefistwa obywatelskiego. Konsultacje stuig
artykulacji i wymianie pogladéw, a nie prowadzeniu sporéw. Dokumenty powinny by¢ dostepne
w Internecle dla kaidego zainteresowanego, tak, by kaidy mdgt zabraé glos. Sama dostepnosé
w Internecie nie zapewnia jednak, ze o konsultacjach dowiedzg si¢ podmioty szczegéinie danym aktem
prawnym zainteresowane, dlatego komérka merytoryczna odpowiedzialna za dokument powinna
przygotowac liste interesariuszy, do ktérych jest kierowany dokument do konsultacji. Dodatkowo,
szczegbinie w przypadku aktéw prawnych o duiym znaczeniu dla obywateli, zaleca sie korzystanie
z dostepnych portali stuzgcych prowadzaniu konsultacji oraz podejmowanie aktywnych dziatan,
by informowac i zachecat do udziatu w konsultacjach. Co do zasady czas zbierania opinii obywateli
to co najmniej 21 dni-tak, by obywatele mieli czas, by zaznajomic sie z konsultowanymi dokumentami.
W sytuacjach, gdzie dtuiszy termin wydaje si¢ wskazany ze wzgledu na wage dokumentu, zaleca sie
stosowanie termin6éw diuzszych niz 21 dni. Majac jednak na uwadze przypadki wyjatkowo pilne, a takze
techniczne lub rutynowe akty prawne, ktére nie majg wplywu na obywatela, przewidziano réwniei
wyjatkowy, skrécony tryb konsultacji, podczas ktérego dokument jest konsultowany nie mnie] niz
7 dni. Tymczasem Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Matopolskiego przy udziale firmy IntraCbD,
projektujace] lini¢ kolejowa, organizujgc konsultacje spoteczne nie zachowat zadnych termindw.
Zgodnie z przepisami o rozpoczeciu konsultacji spotecznych oraz formach ich prowadzenia powiadamia
sig nie pééniej niz 7 dni przed ich przeprowadzeniem. W omawianym przypadku bezpoéredni sasiedzi
dziatek, na ktérych zlokalizowana ma byé linia kolejowa, a tym samym interesariusze, nie otrzymali
Zadnych informacji na ten temat. Na stronie Urzedu Miasta i Gminy Niepotomice Informacja
o konsultacjach pojawita sig 16.09.2021 r. ze wskazaniem, ze zapisy na plerwsze | jedyne konsultacje
spoteczne (przeprowadzone w formie zdalnej), moiliwe sg tylko drogg elektroniczng do 17.09.2021 r.
Konsultacje odbyly sie 20.09.2021 r. Nadto termin na sktadanie uwag wynosi 7 dni od dnia konsultacji
tj. do 27.09.2021 r. Tymczasem zasady przeprowadzania konsultacji wskazujg, ze termin wyznaczony
na skiadanie uwag nie moze by¢ krétszy niz 30 dni, liczac od dnia powiadomienia o konsultacjach.
W terminie wyznaczonym przez organizatoréw konsultacji nie ma mozliwoéci dokfadnego zapoznania
sl¢ zprojektem, przeanalizowania go pod wszystkimi wzgledami, sformutowania racjonalnych
whnioskéw i wniesienia uwag. Wobec powyiszego sprzeciwiam sig uchwaleniu omawianego Studium.

Projektowane tory miatyby przebiegaé w bezposrednim sasiedztwie gestej wielorodzinnej
i jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej, ktérej intensywnoéé nie zostata uwzgledniona
w dokumentach planistycznych Inwestycji. Teren przeznaczony na budowe linii kolejowej jest terenem
zalewowym. Budowa kolei zaburzy stosunki wodne i spowoduje podniesienie poziomu wéd
gruntowych oraz problemy z odprowadzeniem wéd opadowych. Osiedle przyul. Moczydto
oraz budynek mieszkalny jednorodzinny nr 1 przy ul. Moczydto ziokalizowane s3 ponizej poziomu drogi
i terenéw zielonych (zalewowych), co spowoduje podtapianie osiedla i zagrozi bezpieczeristwu
mieszkaricow. Nazewnictwo ulic czesto wigie sie¢ z uwarunkowaniami $rodowiskowymi,
nie bez znaczenia zatem jest, ze ulica przy ktérej projektowana jest linia kolejowa nosi nazwe:
Moczydto.

W zwiazku z koniecznoscig stabilizacfi gruntu pod inwestycje spodziewat sie nalezy duiych
drgart towarzyszacych nie tylko budowie ale i eksploatacii linii kolejowej, ktére wplyna na konstrukcje
budynkéw mieszkalnych, powodujac niszczenie | pekanie $cian oraz ogdlng dewastacje terenu
i budynkéw na nim posadowionych. W znaczacy sposdb zagrozi to bezpieczeristwu mieszkancow.
Mieszkar' osiedla C odowe to w znaczne mierze ludzie miodzi irodz  z me mi dzieémi.



Lokalizacja kolei w tak bliskim sgsiedztwie miejsca zamieszkania nie tylko utrudni ale wrecz uniemoiliwi
spokojny byt. Plan zagospodarowania Gminy Niepotomice w 2adnej mierze nie przewiduje
analizowanych terenéw do jakiejkolwiek zabudowy. Tereny te sklasyfikowane sq jako tereny zieleni
o funkcjach ekologicznych. Osiedle Ogrodowe jest osiedlem bardzo miodym, zaledwie piecioletnim.
Mieszkaricy, wybierajac miejsce do Zycia kierowali sie przede wszystkim wzgledami zapewniajacymi
spokojne, godne Zycie i prawidiowy rozwéj ich dzieci. Po wybudowaniu kolei nie tylko pogorszy sig
jako$¢ 2ycia ale spowoduje to znaczny spadek wartosci rynkowe] nieruchomosci, ze wzgledu na bliskg
odlegto$¢ budowli kolejowej.

Projektowana linia koleJowa bedzie miata zdecydowanie negatywny wplyw na sposéb
zagospodarowania dziatek w sasiedztwie linii kolejowej. Oddziatywanie akustyczne uniemoiliwi
prawidlowe funkcjonowanie mieszkaricéw. Dodatkowo zamkniecie czy tez ograniczenie przejazdem
kolejowym drogi wjazdowej od ul. Kolejowej zagrozi bezpieczeristwu przeciwpozarowemu i znacznie
utrudni dojazd stuzb ratunkowych. Spowoduje to réwniez dodatkowe zwigkszenie ruchu drogowego,
a tym samym ograniczy przepustowos¢ drég dojazdowych do mojego miejsca zamieszkania, centrum
Niepotomic oraz okolicznych osiedli mieszkanlowych i doméw jednorodzinnych, w szczegélnosci ulic:
3 Maja, Ogrodowe], Batorego, Kolejowej, Moczydta, Targowej, Placu Kazimierza Wielkiego i Zamkowe].
Zamkniecie ulicy spowoduje, e caly ruch zostanie skierowany do centrum, ktére w godzinach szczytu
jest mocno nie przejezdne (zaréwno porannych jak i popotudniowych). Wiaczenie sig do ruchu z ul.
Ogrodowej w kierunku 3 Maja Jest prawie niemozliwe. Dodatkowym problemem w szczegdinosci
dla mieszkaricéw ul. Moczydto jest fakt, iz zamkniecie ulicy spowoduje brak przejécia dla pieszych,
gdzie przyktadowo na mapce widaé najkrétszq trase do najblizszego sklepu i taka trase po zamknigciu
przejécia przez ul. Moczyto. W okolicy sklepu ze zdjecia nr 1 zlokalizowany jest réwnieZ przestanek
buséw i MPK, do ktérych bedzie moina dojé¢ bardzo okrezna trasg. W takiej sytuacji tzw. wyskoczenie
po chleb czy jajka, bedzie niestety koriczylo sie wyjazdem samochodem. Dla bardziej odwainych
pozostaje przebieganie przez tory!l!l Ktadka nad przejazdem nie zatatwi tu sprawy, bo osiedle
zamleszkujg przede wszystkim rodziny z matymi dzieémi, a te poruszajg si¢ w woézkach..

Lokalizacja budowli kolejowej wigie sie z powstaniem trakcji elektrycznej, ktorej budowa
na moze nie speinia¢ przepiséw dotyczacymi odleglosci lokalizacji takich obiektéw od budynkéw
mieszkalnych. Przedstawiony projekt linli kolejowe] drastycznie ingeruje w tereny mieszkalne
i nie zapewnia zachowania wymaganych przepisami odlegtoéci dotyczacych usytuowania budynkow,
budowli, drzew i krzewéw. Budowle i budynki moga by¢ usytuowane w odlegtoscl nie mniejszej
niz 10m od granicy obszaru kolejowego i nie mniejszej niz 20m od osi skrajnego toru. Dla budynkéw
mieszkalnych odiegtosci te powinny by¢ zwigkszone celem zachowania norm dopuszczalnego hafasu
w érodowisku. Planowana budowa w 2adnym punkcie nie zachowuje tych przepiséw, a uksztattowanie
terenu uniemotliwia racjonalne i zgodne z przepisami zlokalizowanie budowli kolejowej. Nadto
obawiamy sie catkowitego wylaczenia ul. Moczydto iprzeksztalcenie je] w droge serwisowq
dla budowili i infrastruktury kolejowe;j.

W ramach planowanej budowy linii kolejowe] przewidziano likwidacje jedynego wjazdu
na teren dziatki, na ktérej zlokalizowany jest budynek mieszkalny jednorodzinny nr 1 przy ul. Moczydto.
Na dziatce tej prowadzona jest dziatalno$¢ gospodarcza — wypoiyczalnia przyczep. Likwidacja wjazdu,
przejazdu przez rzeke Drwinke, jak réwniez i zamknigcie terenu bezposrednio przylegajjcego
do budynku catkowicie uniemozliwi prowadzenie dziatalnosci przez wiasciciela na terenie wiasnej
nieruchomosci. Parking zielony przeznaczony dia przyczep znajduje sig w pasie dziatki pomigdzy rzekg
Drwir abt 1kiem mieszkalr. m jednorodzinnym nr 1 przy ul. Moczvdto 1.



Analizujac obcigzenia Srodowiskowe zwigzane z uciazliwoscia projektowanej linli kolejowej,
nalezy rozpatrywac oddzlatywanie zasiggu buforu utworzonego na szerokoscl 2 km po obu stronach
osi linii. Teren przeznaczony na budowe linii kolejowej to teren zieleni o funkcjach ekologicznych.
Budowa linil kolejowe] wymaga usunigcia catego drzewostanu wzdtuz ulicy Moczydio, co zaburzy
ekosystem i negatywnie wplynie na miejscowa faune i florg. Tereny te sg siedliskiem i miejscem
legowym stowika szarego objetego na terenie Polski écisty ochrong gatunkowa, skiasyfikowanego
na czerwone] liscie ptakdéw jako gatunku bliskiego zagrozeniu. Obszar przylegajacy do rzeki Drwinki jest
siedliskiem wielu gatunkéw ptazéw, ptakéw, ssakéw | gadéw. Projektowana inwestycja niesle ryzyko
zanieczyszczenla wéd. Splyw 2anieczyszczen, szczegbinie érodkéw chemicznych, mozliwy jest zaréwno
na etapie realizacji, jak i eksploatacji inwestycji. Lokalizacja linii kolejowe] i realizacja tej inwestycji
nie tylko zagrozi droznosci korytarzy migracyjnych wielu zwierzat wystepujacych na tym obszarze,
ale tez spowoduje catkowite wyginigcie wielu gatunkdw. Realizacja Inwestyc]i stanowitaby nadmierna
ingerencje w $rodowisko | mogloby spowodowaé trwate zmiany stosunkéw wodnych, a nawet
zagrozenie lokalnymi podtopieniami.

Proponowana lokalizacja linii kolejowe] oraz stacji koricowej w rejonie ul. Moczydio
i ul. Kolejowej w Niepotomicach jest bardzo problematyczna w wielu obszarach, poczawszy
od spowodowania nasilenia probleméw komunikacyjnych, przez degradacje $rodowiska naturalnego
po zagrozenie bezpieczeristwa mieszkaricéw terenéw potozonych bezposrednio przy biegu trakdji
koleJowe]. Lokallzacja dworca w tak newralgicznym miejscu pod wzgledem natezenia ruchu kotowego
nie rozwigie problemu dojazdu do Niepofomic. W tym rejonie znajduje sie juz dworzec P&R,
a charakter rozproszonej zabudowy Niepofomic sprawia, 2e wiekszos¢ mieszkaricéw i tak bedzle
musiata dojecha¢ samochodem do Dworca Kolejowego - szczegdinie z osiedli Jazy, Plaski, Pasternik
czy osciennych miejscowosci Woli Batorskie], Zabierzowa Bocheriskiego, Chobotu. Ze wzgledu
na likwidacje parkingu przy budynku Matopolskiego Centrum Diwigku | Stowa jedynym ogdlnie
dostepnym miejscem do parkowania jest P&R przy ulicy Kolejowej oraz czesciowo Plac Targowy.
Jednak w dnlach targowych tj. wtorki i pigtki miejsca parkingowe w okolicach P&R s3 czesto
niedostgpne ze wzgledu na handel na Placu Targowym. Brak wystarczajacej komunikacji wewnetrznej
w gminie nie pozwoll mieszkaricom na komfortowe dotarcie do Dworca KolejJowego w krétkim czasie
ze wigledu na czestotliwo$E przejazdu buséw na trasie Niepotomice - Chobot czy braku dojazdu
zosiedla Piaski czy terenéw w okolic ul. Sfonecznej, Wrzosowe], Powiéle. Czas jaki podaje sie
na potrzeby Studium Planistycznego, dotyczacy dojazdu do Krakowa, nie uwzglednia tez mozliwosci
przepustowych stacji docelowych dla kolei w Niepotomicach, dopasowania odjazdéw ze stacji,
istniejgcych potgczen, jak réwniez informacji, 2e poza pociagami podmiejskimi trasg Krakéw — Bochnia
jeidig jeszcze pociagi towarowe oraz pociagi dalekobieine, ktére majg pierwszerstwo przejazdu.
Wariant 3 trasy kolejowej do stacji Podieze nie jest konkurencyjny dla istniejgcego jui polaczenia
kolejowego na trasie Krakéw — Bochnia. W miejscowosciach Podieze oraz Stanlgtki powstaly parkingi
P&R z przeznaczeniem dla mieszkaricow podrézujacych koleja. W awiazku z powyiszym, aby umozliwié
dojazd wigkszej ilosci mieszkaricéw do tych przystankéw nalezatoby uruchomié przewéz mieszkaricéw
na trasie Chobot — Stanigtki lub Chobot — Podiete z odpowiednia czestotliwosclg. Jednoczesnie
usprawnifoby to komunikacje wewnetrzna mieszkaricéw w gminie przy duzo mniejszym nakiadzie
finansowym. Wariant 1,2 trasy kolejowej w kierunku Nowej Huty nie jest konkurencyjny dla autobusu
MPK linil 211, ktéry kursuje do bramy HTS. Nie rozwigzuje to problemu dojazdu do Nowe] Huty, nadal
konieczna jest komunikacja miejska. W tej kwestii wystarczytoby wydtuzyé trase linii 211 do Placu
Centralnego w Krakowie Nowe] Hucie oraz zwigkszy¢ czestotliwoéé kurséw. Tym bardziej, ze w dniu
24 sier ia od as 36. nad:z na ses a3 Ré  Mie skie w Nie micach  dczas, ktéref



poinformowano o planowanym zwiekszeniu czestotliwosci kursowania linii 301. Obecnie - $rednio
co 35 minut, od przysztego roku — co 15-20 minut. Autobus ma tez dojezdiaé blizej centrum Krakowa
(co najmniej do Nowego Kleparza). Od nowego roku maja réwniez zostaé uruchomione gminne linie
dowozace mieszkaricow do punktéw przesiadkowych do pociggédw w Podtezu i Stanigtkach
oraz autobuséw w Niepotomicach.

Projekt Kolej + zakladat budowe linii kolejowej wzdtuz Wisty po wale przeciwpowodziowym,
ktéra taczytaby sie z linig kolejowa w okolicach mostu zelaznego. Wiaczenie miato nastapié po dwéch
stronach rzeki - potudniowej i pétnocnej, w zaleznosci od kierunku jazdy. Dzieki temu obstuzone bylyby
potaczenia zaréwno w strone Krakowa, jak i Tarnowa.

Dtugosé odcinka nowej linii kolejowej liczyfaby okoto czterech kilometréw. Dzieki temu diugosé
trasy pomigdzy Niepotomicami, a dworcem Krakéw Giéwny wynositaby 23 kilometry, a czas przejazdu
oscylowatby w granicach 17 minut. Obecnie czas przejazdu jest szacowany ha 35 min. Na taki projekt
mieszkaricy byli przygotowani, a tu nagle plany kolei do $ciggajace centrum miasta. Dtugo$¢ odcinka
nowej linii kolejowej liczytaby okoto czterech kilometréw. Dzigki temu diugos$é trasy pomiedzy
Niepotomicami, a dworcem Krakéw Gtéwny wynositaby 23 kilometry, a czas przejazdu oscylowatby
wgranicach 17 minut. Obecnie czas przejazdu jest szacowany na 35 min. Wybudowanie
dworca kolejowego przy ul. Moczyto na pewno nie wyeliminuje samochodéw z centrum, lecz ten ruch
sie zwiekszy. W zwigzku z tym zlokalizowanie go na obrzezach jest bardziej korzystne, tym bardziej,
ze w ok. 44% oséb pracujacych w strefie przemystowej dojezdza do pracy z Krakowa.

W celu zapewnienia lepszej funkcjonalnosci i poprawy zycia wszystkich mieszkaricow Gminy
Niepotomice proponujemy zmiane lokalizacji stacji koficowej. Linie kolejowa moina zakoriczyé
w okolicach skrzyzowania ul. Wimmera i ul. Kolejowej, w rejonie zlikwidowanej stacji kolejowej dawnej
»Niepotomki”. Lokalizacja taka przekierowata by na obrzeia miasta wzmoiony ruch kotowy zwigzany
2 dojazdem do stacji, jednak dla wielu mieszkaricéw bytaby w zasiegu ruchu pieszego czy rowerowego.
Znacznie obnizylyby sie réwniez koszty budowy linii przez odej$cie od koniecznosci budowy wiaduktu
nad ul. Wimmera w planowanym wariancie 1 na wysokosci 4,8 — 4,9 km. Przy lokalizacji stacji kolei
w rejonie przeze mnie proponowanym wiadukt kolejowy mozna byloby zastgpi¢ ktadka dla pieszych.

Projektujac inwestycje nalezy pamigta¢ o zachowaniu réwnowagi pomiedzy elementami
$rodowiska naturalnego i stworzonego przez czlowieka. Zasada zréwnowazonego rozwoju jest
szczegbinie istotna w planowaniu przestrzennym.

Wyznaczajgc obszar planistyczny powinno sie dgzyé do minimalizowania konfliktéw. Projekt
tak wainej Inwestycji jak nowe linie kolejowe, powinien by¢ uzgodniony pomiedzy réznymi
interesariuszami w zakresie kluczowych kwestii, w szczegblnosci tak istotnych jak ich przebieg przez
obszary zabudowane. Szeroka i aktywna partycypacja spoteczna jest gwarantem praworzadnosci
i transparentnos$ci gospodarowania przestrzenia publiczng i procedur planistycznych.

Prosimy o pozytywne rozpatrzenie przedmiotowej sprawy.

Wyrazam zgode na ujawnienie na stronie internetowej podmiotu rozpatrujgcego petycje fub
urzedu go obstugujacego danych osobowych podmiotu wnoszacego petycje lub podmiotu, o ktérym
mowawart.S5ust.1Ustz zdnialll 212014r.0 ach tekst 2dnal. Dz.U.2018 2. 87C .



