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PETYCJA

Whnoszacy petycje:

Nizej podpisany od lat bedacy pasjonatem kolejnictwa i autorem licznych publikacji
Z historii i obecnym stanie kolei w Malopolsce, sktada niniejszg petycje, sktadajaca sie
. z dwoch zasadniczych czesci. Pierwsza czgs¢ dotyczy infrastruktury kolejowej i poprawy stanu
bezpieczenstwa na obszarze kolejowym, a druga potaczen kolejowych w Malopolsce. Niektore
z tez zawartych w mojej petycji dotyczace réwniez zakresu kompetencji resortow spraw

wewnetrznych oraz zdrowia.

LI.W zakresie zarzadzania infrastruktura kolejowg oraz poprawy bezpieczenstwa

i porzadku publicznego na obszarze kolejowym

1) Nalezy przeksztalci¢ spotke prawa handlowego - PKP Polskie Linie Kolejowe w
panstwowg osobe prawng pod nazwg: Generalna Dyrekcja Linii Kolejowych, z jej strukturami
terenowymi, podleglta bezposrednio ministrowi wlasciwemu do spraw transportu, bedaca
zarazem sukcesorem prawnym PLK. Obecnie wystepuje ,,asymetryczna” sytuacja w zakresie
zarzadzania podstawowg infrastrukturg drogowa i kolejowa. Siecig drogowa o szczegdlnym
znaczeniu zarzadza Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad bedaca panstwowa osoba
prawna, ktora jest beneficjentem funduszy krajowych i unijnych, a nikt nie rozwaza jej
komercjalizacji. Z perspektywy blisko 25 lat jednoznacznie wynika, ze za nadaniem PLK
formuty spoiki nastgpito nie tylko radykalne urynkowienie infrastruktury kolejowej, z zamiarem
Jjej przynajmniej czesciowej prywatyzacji, do czego nie doszto, gtdéwnie za sprawa kolejarskiej
»dolidarnosci”, ale przed wszystkim najwigksza, jak sie
okazalo, redukcja sieci kolejowej, w skali kontynentu europejskiego, powodujaca trwajace do
dzi$, wykluczenie kolejowe catych regionow kraju.

Za zmiang ustroju prawnego zarzadcy infrastruktury kolejowej przemawiajg takze inne
wazne argumenty. W kolejnictwie jeszcze w wigkszym stopniu niz w drogownictwie wystepuja
elementy tzw. infrastruktury krytycznej, waznej nie tylko ze wzgledow gospodarczych, ale

rowniez z przestanek bezpieczenstwa i obronnosci panstwa. Co wigcej, wobec nasilajacej sie



petnoskalowej wojny na Wschodzie oraz mozliwymi aktami przestgpczymi wobec kolei
(dywersji, sabotazu, szpiegostwa, terroryzmu), panstwo powinno przejac¢ bezposredni zarzad
nad tg dziedzing, ktéra z tychze wzgledow nie moze by¢ w petni poddana ,,grze rynkowe;j”.
Ponadto podniesienie rangi prawnej zarzadcy umozliwi lepsza komunikacje z wladzami
panstwowymi i samorzagdowymi, a takze podniesie efektywnos$¢ i skuteczno§¢ sprawowanego
zarzadu, cho¢by w kontekscie takich znanych wydarzen, jak wieloletnie wstrzymanie
przebudowy linii kolejowej nr 133 miedzy Krakowem i Katowicami, ponowny remont szlaku
Warszawa - Poznan, czy ostatnio, wedtug doniesien medialnych, stwierdzenie licznych
niedociggni¢¢ na wyremontowanym juz szlaku Poznan - Zielona Goéra. Sa takze liczne przypadki
op6znien w rewitalizacji linii kolejowych oraz ich jedynie czgsciowa i fragmentaryczna
naprawa.

Nalezy takze przypomnie¢, ze polski system prawny, a w szczegolnosci prawo cywilne
(gospodarcze) nie zabrania w drodze ustawy przeksztatca¢ spotki prawa handlowego w
niekomercyjne osoby prawne. Tak wigc proponowana zmiana wymagataby nowelizacji dwoch
ustaw: 1) o komercjalizacji i restrukturyzacji przedsigbiorstwa panstwowego PKP;

2) o transporcie kolejowym.

2) W obliczu zagrozen dziataniami wojennymi toczacymi si¢ za naszg wschodnig granicg
oraz elementami wojny hybrydowej przeciwko Polsce, majac na uwadze szczego6lnie znaczenie
ochrony infrastruktury krytycznej, waznej z punktu widzenia bezpieczenstwa i obronnosci
panstwa w transporcie kolejowym, nalezy, w mozliwie szybkim terminie, podja¢ prace
legislacyjne nad przerwanym przed 2019 r. w niezbyt transparentnych okolicznos$ciach,
projektem ustawy o Strazy Kolejowej, zastepujacej obecng Straz Ochrony Kolei (jest to nazwa
niepoprawna z semantycznego punktu widzenia, poniewaz zadaniem kazdej strazy jest ochrona
okreslonych wartosci). Wspomneg tu, iz taka formacja miata rozpocza¢ dziatalnos¢ juz w 1939 1.,
ale na przeszkodzie stangt wybuch II wojny swiatowej. Obecna SOK jest formacja hybrydowa,
usytuowana w strukturach spotki prawa handlowego (PKP PLK SA) a status prawny
funkcjonariuszy zbytnio nie r6zni si¢ od statusu prywatnych firm ochroniarskich wystepujacych
na dworcach. Nowa formacja powinna mie¢ odrgbng pragmatyke stuzbowa wraz z pelnymi
uprawnieniami policyjnymi, a takze ustawowe uprawnienie do przeprowadzania czynnoS$ci
o0 charakterze operacyjno-rozpoznawczym w okreslonych przypadkach. Jak dotad, jedynie
incydentalnie rozszerzano zakres uprawnien SOK (szczyt NATO w Warszawie, Euro 12’ czy
SDM 16°). Zwierzchnikiem Strazy Kolejowej winien by¢ minister whasciwy do spraw
wewnetrznych, wykonujacy swe uprawnienia w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw

transportu. Podobny model w panstwach UE wystepuje np. w Niemczech, gdzie te funkcje petni



straz o nazwie Bahnshutz.

Mozna rowniez przyjaé alternatywny model polegajacy na tym, ze w drodze nowelizacji
ustawy o Policji tworzy si¢ Policje Kolejowa w strukturach Komendy Gtownej Policji. Taki
model wystepuje np. we Wloszech w postaci tamtejszej policji kolejowej (Polizia Ferrovaria).
Do wykorzystania pozostajg lokale dworcowe zajmowane niegdys$ przez policyjne posterunki
I komisariaty. Do obu formacji mogliby po weryfikacji trafi¢ obecni funkcjonariusze SOK.
Dodam, ze w ostatnich kilku latach, bedac w potrzebie na obszarze kolejowym, pigciokrotnie
wzywalem pomocy SOK. Zaledwie w dwoch przypadkach taka pomoc zostata mi udzielona.

Do najczgstszych naruszen prawa na poziomie wykroczen, a nawet przestepstw na
obszarze kolejowym na przyktadzie dworca gtownego w Krakowie, z ktérego najczesciej
korzystam, oprocz dewastacji mienia w postaci tzw. grafitti nalezg: palenie tytoniu w miejscach
niedozwolonych, spozywanie napojow alkoholowych, najczesciej piwa, przejazdy na rowerach,
hulajnogach, desko i tyzworolkach po peronach z nadmierng predkoscia, tacznie z uprawianiem
na nich ,,akrobacji”, a takze uprawianie natarczywego zebractwa, réwniez z udzialem
cudzoziemcow. Zdarzaja si¢ rOwniez coraz czgstsze przypadki oszustwa w postaci wyludzania
pieniedzy od pasazeréw na przejazd pociagiem. Od kilku miesigcy taki proceder w sposob coraz
bardziej natarczywy uprawia pewien osobnik na dworcu gldéwnym w Krakowie oraz w
pociagach lokalnych i pozostatych odjezdzajacych z tego dworca. Tak wiec postulat
przeksztatcenia obecnego SOK w formacje¢ policyjna, wzglednie powotania Policji Kolejowej
jest w petni zasadny 1 bynajmniej nie ma na celu calkowitej eliminacji pracy dotychczasowych
firm ochroniarskich pracujacych na dworcach, a jedynie zwigkszenie skutecznosci dziatan
prewencyjnych 1 interwencyjnych przy zachowaniu wtasciwej hierarchii stuzbowe;.

3) Wnhnioskuje o zmiang tresci przepisu art. 14 ustawy z dnia 26 pazdziernika 1982 r.

0 wychowaniu w trzezwosci 1 przeciwdziataniu alkoholizmowi w ten sposob, aby przywrocic jej
pierwotng wersjg, obowigzujacg do 2016 r. Chodzi o to, aby wytacznie do spozycia w obrebie
wagonow barowych/restauracyjnych serwowano napoje alkoholowe o mocy nie przekraczajace;j
4,5% alkoholu etylowego, tacznie z piwem. Uwolnienie piwa i mozliwo$¢ przemieszczania si¢
Z nim po calym sktadzie pociagu spowodowata - i powoduje nadal - liczne ekscesy i burdy oraz
inne ucigzliwos$ci dla pasazerow, a wiele z nich nie jest zgltaszanych organom porzagdkowym.
Ponadto nierzadko bywaja sytuacje, w ktorych osoby nietrzezwe catymi godzinami blokuja
miejsca przeznaczone do konsumpcji pasazerom, ktorzy udajg si¢, aby spozy¢ positek. W
ostatnich latach dwukrotnie zdarzyto si¢, ze osoby nietrzezwe pod wptywem zbyt duzej ilosci
spozytego mocnego piwa omal nie wyrzadzity mi szkody w pociggu, rozlewajac piwo w poblizu

mojej garderoby. Zdarzyto si¢ rowniez, ze kompletnie pijany osobnik upadajac, prawie mnie



przygniott, siedzacego na wyznaczonym miejscu w wagonie.

Legalna sprzedaz piwa bez ograniczen mocy w pociggach znacznie ograniczyta, ale
zupetnie nie wyeliminowata przypadkow nielegalnego handlu tym napojem alkoholowym na
obszarze kolejowym, zwtaszcza na terenie aglomeracji goérnoslaskiej, na dworcu Wroctaw GL,
a ostatnio takze na dworcu Krakow Gt. Osoby uprawiajace taki proceder winny by¢ stanowczo
usuwane z pociggow wraz ze wszczeciem wobec nich postepowania karnego na podstawie
przepisu art. 43 cyt. wyzej ustawy, a takze postepowania karno-skarbowego prowadzonego
przez organy podlegte KAS.

W swietle powyzszych wywodow jest sprawg oczywista, ze pod pozorem tzw.
deregulacji nie mozna dopusci¢ do sprzedazy napojow alkoholowych, nawet niskoprocentowych
na dworcach kolejowych i autobusowych. Te miejsca winny nadal pozosta¢ strefami catkowicie
bezalkoholowymi. Specyfika wypadkéw na kolei polega na tym, ze sa one zazwyczaj $miertelne
albo cigzkie, skutkujace inwalidztwem na cate zycie. Nalezaloby zbada¢ poprzez kompetentne
organy, dlaczego na dworcu kolejowym w Nowym Saczu (woj. matopolskie) mimo
wspomnianego zakazu okre§lonego w przepisie art. 14, sprzedaje si¢ wysokoprocentowe napoje
alkoholowe.

Osobiscie uwazam, ze pasazer, ktory przebywa w pociagu, bedac w stanie nietrzezwym,
zachowujac si¢ przy tym agresywnie, winien by¢ usuniety z pociagu bez jakichkolwiek roszczen
z tego tytutu do przewoznika o niewykorzystany bilet. Pasazer ktory na obszarze kolejowym
spozywa napoje alkoholowe, tacznie z piwem, winien by¢ ukarany mandatem. Moze nalezatoby

wroci¢ do prowadzonej niegdy$ akcji plakatowej pt. Pijany nie jedzie?

4) Po ustaniu ograniczen w zakresie przemieszczania si¢ 0sob spowodowanym
pandemig COVID-19 na dworcach kolejowych, a szczego6lnie na peronach, w catym kraju
notuje si¢ znaczny wzrost tamania zakazu palenia wyrobow tytoniowych, okreslony
W przepisie art. 5 ustawy z dnia 9 listopada 1995 roku o ochronie zdrowia przed nastepstwami
uzywania tytoniu..., mimo widocznych znakoéw ostrzegawczych tzw. piktogramow. Ten
proceder uprawiany jest przy ogolnej biernosci organdéw porzadkowych. W ciaggu ostatnich lat
raz tylko zauwazytem, jak patrol SOK wymierzyt mandat za naruszenie tego zakazu. Natomiast
nieco wigckszg aktywno$¢ w tej kwestii wykazywaty prywatne firmy ochroniarskie wynajete do
pilnowania dworcow.

Dlatego tez, aby zmniejszy¢ zakres naruszen prawa, ograniczajac zarazem
oddziatywanie tzw. biernego palenia, rownie szkodliwego, co czynne palenie na pozostatych

pasazerow, nalezy w wytypowanych kilkudziesieciu albo co najmniej kilkunastu najwigkszych



dworcach kolejowych w Polsce zbudowac palarnie, spetniajace kryteria przytoczonej wyzej
ustawy. Dojscie do nich winno by¢ odpowiedni oznakowane, a lokalizacja tychze w miejscach
ogolnodostepnych. Te sprawy sg rowniez przedmiotem odrebnej petycji, ktora ostatnio
wystosowalem do Min. Zdrowia.

5) W zwiazku rosnaca liczbg pasazerow podrdzujacych z rowerami oraz hulajnogami
nalezatoby, wzorem kolei panstw o$ciennych (Czech, Stowacji) wprowadzi¢ przynajmniej
W pociggach miedzywojewodzkich zestawionych z tradycyjnych sktadow, tj. lokomotywy
1 wagonow, wagony bagazowe albo pasazersko-bagazowe. W obecnej sytuacji rowerzysci
czesto blokuja przej$cia w sktadach, utrudniajac a nawet uniemozliwiajac prace druzyn
konduktorskich, a takze wsiadanie, wysiadanie i poruszanie si¢ po pociggu pasazerom bez
rowerow. Czes$¢ rowerzystow zachowuje si¢ arogancko wobec pozostatych uzytkownikow
kolei, doprowadzajac niekiedy do op6znien w ruchu pociggdéw albo ich odwotania (ostatni
przyktadach w Kolejach Slaskich). Niedawno podrozujac w przepetnionym przedsionku
jednostki elektrycznej zostalem popchniety kotem roweru przez osobe, ktora za wszelka ceng
chciala wsigé¢ do tego cztonu jednostki. Upadtem na podloge, lecz nie doznatem obrazen,

a sprawca nie raczyt przeprosi¢ za ten incydent, ani tez nie pomogt mi wstac.



II.W zakresie poprawy infrastruktury i polaczen kolejowych w Malopolsce

Whioskuje o:

1) Odbudowe w catosci nieczynnej linii kolejowej nr 103 (Trzebinia-Spytkowice-
Wadowice). Zostata ona zbudowana w 1899 r., znacjonalizowana w 1936 r. Poza obsluga ruchu
lokalnego, w latach 1929-1939 kursowaty nig pociagi relacji Katowice - Zakopane, a w latach
1936-1939, 1946-1953, 1965-1973 réwniez w relacji Warszawa - Zakopane, w tym ekspres
,» Latry”. Natomiast w latach 1973-1977 kursowat ta linia pociag relacji Olsztyn/L.6dz -
Zakopane, a w latach 1992 - 2000 relacji £.6dz - Zakopane. Z dniem 7 pazdziernika 2002 .
bezterminowo zawieszono kursowanie pociggdw pasazerskich, a od 2010 r. skutek dewastacji
linii zawieszono kursowanie jakichkolwiek pociggdéw, z wyjatkiem odcinka Spytkowice -
Oklesna (Alwernia), traktujac ten odcinek jako bocznicg. Rownocze$nie zdemontowano sie¢
trakcyjna, zawieszong w tatach 1990-1991 podczas elektryfikacji linii. Przed zmiang wladzy
wykonawczej w 2023 r. wstepnie planowano odbudowac t¢ linie poczawszy od 2027 r. z
perspektywa do 2040 r.

W uzasadnieniu podaj¢, ze po odbudowie linia kolejowa nr 103 mogtaby przejaé czgsé
ruchu pasazerskiego miedzywojewoddzkiego z centralnej i $srodkowej Polski oraz ze Slaska w
kierunku Zakopanego, szczegolnie pociagi sezonowe, odcigzajac nadal zatloczony, mimo
przebudowy, wezet krakowski. W ruchu lokalnym, przy nalezytym skomunikowaniu pociggow
w Trzebini oraz Spytkowicach z pewnoscig ruch pasazerski byly wiekszy niz tysigc pasazeréw
na dobe, co stanowi obecnie decydujgce kryterium o odbudowie linii kolejowej. Ponadto
odcinek Spytkowice - Wadowice po jego uzdatnieniu do ruchu stanowitby alternatywe dla ruchu
pociggow w relacji Krakoéw - Zakopane w sytuacji, kiedy odcinek linii kolejowej nr 97 (Skawina
- Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona) jest zamkniety dla ruchu z powodu awarii czy klesk
zywiotowych (takie sytuacje zdarzaty si¢ dos¢ czgsto przed 2002 r.). Planujac odbudowe tej linii
nalezaloby uwzgledni¢ lokalizacje przystanku Tomice (jest to siedziba gminy) potozonego
migdzy Wadowicami 1 Radoczg.

2) Podjecie najpdzniej w drugim potroczu 2026 r., bezposrednio po zakonczeniu
rewitalizacji odcinka linii kolejowej nr 97 (Sucha Beskidzka - Zywiec) przerwanej rewitalizacji
linii kolejowej nr 117 (Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona - Wadowice - Bielsko Biata GL).
Jak wiadomo, w latach 2020-2022 zdotano zaledwie zrewitalizowa¢ krotki odcinek tej linii od
Wadowic po Andrychow o dtugosci 12 km. Nalezy te linie podda¢ generalnemu remontowi na
catej dtugosci, zarowno w wojewodztwie matopolskim, jak rowniez §laskim, a po rewitalizacji

okresli¢ na niej maksymalng predkos¢ nie nizszg niz 80



km/godz., wszgdzie tam, gdzie na to pozwala geometria toru. Ponadto w celu zwigkszenia
przepustowosci tej linii nalezatoby rowniez reaktywowac¢ mijanke (stacj¢) w Kalwarii
Zebrzydowskiej, ktora zlikwidowano w 1990 r. Jest nadal widoczny nasyp po torowisku,

a ponadto istnieja podpory (bramownice) trakcji elektrycznej nad tym torowiskiem. Nalezy tez
rozwazy¢ budowe jednej mijanki na odcinku pomi¢dzy Wadowicami i Andrychowem (np. w
Choczni Goérnej) albo pomigdzy Andrychowem i K¢tami (np. w Bulowicach).

3) Podczas rewitalizacji linii kolejowej nr 117 nalezy ostatecznie rozwigzac
wystepujacy od dziesigtek lat problem wiaduktu kolejowego na tej linii nad drogg krajowa nr 52
w miejscowosci Klecza Dolna (gmina i powiat wadowicki). Ow wiadukt ma przeswit 3,5 m
I mimo wyraznych znakow ostrzegawczych nakazujacych objazd dla wysokich pojazdow,
zakazy sg systematycznie famane przez kierowcoéw, niekiedy kilka razy w tygodniu.

Powoduje to nie tylko blokad¢ DK nr 52, ale przede wszystkim uszkodzenia konstrukcji
wiaduktu, skutkujgce okresowym wstrzymaniem ruchu pociggdéw, wzglednie ograniczeniem
predkosci na wiadukcie do 30 km/godz.

Poniewaz wspomniany wiadukt zostat zbudowany w 1888 r. i stanowi on zabytek sztuki
technicznej nalezatoby rozwigzaé jego problem poprzez ustanowienie przejazdu kolejowego
kat. ,,B” na DK nr 52 w poziomie, a przejazd pod wiaduktem ograniczy¢ jedynie do pojazdow
0 masie do 3,5 t. W nieduzej odleglosci od wiaduktu w kierunku wschodnim, w miejscowosci
Barwatd Sredni, od 2016 r. istnieje samoczynny przejazd kat. B” przy podobnym tzw. iloczynie
ruchu 1 to rozwigzanie na ogot zdaje egzamin.

4) Przynajmniej od letniej korekty rozktadu jazdy na lata 2024/25 nalezatoby wydtuzy¢
bieg pociagu Nr 31102/13103 ,,Marszatek Pilsudski” relacji Warszawa Wsch. - Krakow Gt. do
Bielska-Biatej Gt. z wykorzystaniem linii kolejowej nr 621 (Ygcznicy
w Kalwarii Zebrzydowskiej) z postojami w Skawinie, Kalwarii Zebrz., Wadowicach,
Andrychowie i1 Ketach. Z pewnoscig w Krakowie Gt. bylaby wymiana pasazeréw, a klientami
tego pociggu na odcinku Krakow - Bielsko, z czasem przejazdu w granicach 2 godz. 10 min.
byliby liczni studenci 1 pracownicy, studiujacy i1 pracujacy w Krakowie dojezdzajacy do miast
poludniowo-zachodniej Matopolski i samego Bielska-Bialej. Aby przyspieszy¢ jego kursowanie
po CMK moglby by¢ obstugiwany przez elektrowozy seriit EPO9/EU160, ktore osiagaja
predkos¢ 160 km/godz.

Wnoszacy petycje:



