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Zakres prac w ramach oceny przejsc dla pieszych

W 2020 roku, w kolejnym (drugim) etapie kontroli stanu bezpieczenstwa przejs¢ dla pieszych
na drogach krajowych poddano ocenie tgcznie 2578 przejsé dla pieszych, (w etapie pierwszym
w 2019r ocenie poddano 682 przejscia dla pieszych).

Zakresem oceny objeto przejscia na odcinkach niebezpiecznych wedtug klasyfikacji drog
i wstepnie ocenione w oddziatach jako zlokalizowane w miejscach niebezpiecznych, przy czym
z oceny wylfgczono przejscia dla pieszych, gdzie ze wzgledu na trwajgce przebudowy i zmiany
przebiegu drég, w tym wynikajagce z budowy autostrad , drég ekspresowych i obwodnic,
wystepuje znaczna zmiennos$¢ ruchu, zmiennos¢ oznakowania lub odcinki niebawem zostang
przekazane do samorzgddéw (nastgpi zmiana kategorii drogi, zmiana struktury i natezenia
ruchu). W Oddziale Bydgoszcz podjeto dziatania do oceny wszystkich przejsc.

Ocenie nie poddano przejs¢ dla pieszych na obszarze dziatania Oddziatu w Krakowie, gdzie
wykonano jg pilotazowo w 2015r z uzupetnieniem w roku 2019.

Liczbe przejs¢ dla pieszych skontrolowanych w 2020r w poszczegdlnych Oddziatach GDDKIA
przedstawia wykres ponizej.

Liczba skontrolowanych przejs¢ dla pieszych w
poszczegdlnych Oddziatach GDDKiA w 2020r

900

800

700

600

500

400

300

200

100

Opole
Poznan
Szczecin

54
2
XS]
&
8
@

Wroctaw -

Bydgoszcz
Katowice
Warszawa
Zielona Géra

Wykres 1 Liczba skontrolowanych przejsc dla pieszych w poszczegdlnych oddziatach GDDKIA



Kazde przejscie dla pieszych zostato ocenione w skali od 1 do 5 wedtug ponizej przedstawionej
zasady:

Ocena | Opis

Bardzo duze ryzyko niechronionych uzytkownikéw ruchu — powazne ryzyko
Smierci w przypadku wystgpienia zdarzenia drogowego.

Duze ryzyko niechronionych uzytkownikdw ruchu — ryzyko smierci w przypadku
wystgpienia zdarzenia drogowego.

Przecietne ryzyko niechronionych uzytkownikéw ruchu — ryzyko $Smierci lub
urazéw w przypadku wystgpienia zdarzenia drogowego.

Przecietne ryzyko niechronionych uzytkownikdw ruchu — ryzyko urazéw w
przypadku wystgpienia zdarzenia drogowego.

4 Niskie ryzyko powstawania zdarzen drogowych
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Ranking przejs¢ dla pieszych
W wyniku przeprowadzonej oceny przejs¢ dla pieszych, analogicznie jak w 2019r dla
kontynuacji i mozliwosci pordwnawczych, powstat ranking przejs¢ dla pieszych, wedtug skali
mozliwych do wystgpienia zagrozen.

Ponizsza tabela przedstawia ogdlne zestawienie ocen, na jakie zostaty ocenione przejscia dla
pieszych w poszczegdlnych oddziatach wedtug przyjetej klasyfikacji, wraz z ogdlnym
podsumowaniem ilosci przejs¢ o danej ocenie dla catego kraju.



Liczba
Oddziat skontrolowanych Liczba skontrolowanych przejs¢ o danej ocenie
przejsc
Ocena B - 3 4+ [ 5 ]
Biatystok 19 0 0 3 7 9 0
Bydgoszcz 766 1 40 141 318 226 40
Gdarisk 259 0 1 10 45 173 30
Katowice 191 3 34 109 42 3 0
Kielce 210 7 42 66 79 7
Krakow 0 0 0 0
Lublin 56 0 0 41 0
todz 270 3 33 85 100 48 1
Olsztyn 69 0 6 9 33 21 0
Opole 307 1 7 42 132 110 15
Poznan 65 1 0 13 49 2 0
Rzeszéw 54 0 5 28 21 0 0
Szczecin 50 0 0 23 15 10 2
Warszawa 85 5 47 30 3 0 0
Wroctaw 129 0 19 34 45 23 8
Zielona Géra 48 0 2 8 29 9 0
Ogétem 2578 54| 946 721|103
Dane sumaryczne przedstawione w powyzszej tabeli przedstawiajg wykresy:
Liczba przejs¢ dla pieszych o danej ocenie wedtug przyjetej
klasyfikacji
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Wykres 2 Liczba przejs¢ dla pieszych o danej ocenie



Udziat procentowy w ogdlnej ilosci ocenionych
przejsc dla pieszych i liczba przejs¢ o danej ocenie wedtug przyjetej
klasyfikacji
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Wykres 3 Wartos¢ procentowa w ogdlnej ilosci ocenianych przejsc i liczba przejsc¢ o danej ocenie

Na 224 (8,7 %) skontrolowanych przejsciach stwierdzono duze lub bardzo duze ryzyko niechronionych
uczestnikdw ruchu.

Rankingi przejs¢ w oddziatach przedstawione sg w zatagczonych, stanowigcych zatacznik do niniejszego
opracowania, Ocenach bezpieczeristwa ruchu drogowego na przejsciach dla pieszych
w poszczegdlnych oddziatach (wojewddztwach).



Zagrozenia na kontrolowanych przejsciach

Zidentyfikowane przez inspektordow zagrozenia przedstawia tabela i wykresy ponizej.

Liczba przejs¢ dla

pieszych ze
Zagrozenie wskazanym

danym

zagrozeniem
Brak lub niewystarczajgce urzadzenia dla niepetnosprawnych - niewidomi 2317
Oznakowanie poziome - brak, niepetne 368
Bardzo wysoka/wysoka predkos$é pojazdéw 726
Niechroniony pieszy na krawedzi przejscia 528
Zjazdy w sgsiedztwie przejsc 576
Inne nietypowe opisane w tekscie 543
Brak ciggtosci trasy pieszych przed / za przejsciem 328
Whpusty w obszarze przejscia dla pieszych, najnizszy punkt zlewni 165
Zagrozenia wynikajace z geometrii wlotéw jezdni kotowych 267
Widocznos¢ - zielen 139
Brak odpowiedniej powierzchni akumulacji dla pojazdéw skrecajgcych 72
Widoczno$¢ - parkowanie 174
Widocznos¢ - wygrodzenia/stupy 135
Zty stan techniczny nawierzchni jezdni 174
Widocznos¢ - przystanki TZ 156
Zbyt dtugie przejscie dla pieszych 188
Widocznos$¢ - inne, przeszkody duze, budynki 186
Przejscie wrazliwe na zastawianie i ograniczenia widocznosci (niestwierdzone
w czasie inspekc;ji) 77
Brak lub niewystarczajgce urzadzenia dla niepetnosprawnych - rampa 500
Powierzchnia malowana, ktéra nie zabezpiecza pieszych 81
Oznakowanie pionowe - brak, niepetne, w ztym stanie 186
Widoczno$¢ - parkowanie poza bezposrednim sgsiedztwem przejscia 134
Przejscie przez min 3 pasy w jednym kierunku 40
Oznakowanie pionowe - przystoniete 41
Zbyt szerokie pasy ruchu 31
Zbyt mata szerokos¢ azylu 63
Brak uwag 422
Brak konsekwencji rozwigzan w stosunku do przejs¢ sgsiednich 16
Parkowanie na przejsciu dla pieszych 30
Przejscie "niepotrzebne" - dublujgce sgsiednie 40
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Wykres 4 Zidentyfikowane zagrozenia na przejsciach dla pieszych.
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Wykres 5 Zidentyfikowane zagrozenia na przejsciach dla pieszych z pominieciem zagrozer wynikajgcych z braku urzqdzen dla niewidomych i niedowidzgcych.
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Wykres 5 przedstawia zidentyfikowane zagrozenia z pominieciem braku lub
niewystarczajgcych udogodnien dla niewidomych i niedowidzgcych.

Pominiecie najczesciej pojawiajgcego sie zagrozenia (2317 skontrolowanych przejsé
z niewystarczajgcymi zabezpieczeniami dla niewidomych) pojawiajgcego sie na prawie 90%
skontrolowanych przejs$é dla pieszych pozwala na uwidocznienie skali pozostatych zagrozen.

Najczesciej pojawiajgce sie zagrozenia to:

1. Brak lub niewystarczajgce urzadzenia dla niepetnosprawnych — niewidomi (2317 przejs¢ -
89,8% skontrolowanych przejsé),

2. Bardzo wysoka/wysoka predkos¢ pojazdéw (726 przejs¢ — 28,1% skontrolowanych
przejsc),

3. Zjazdy w sgsiedztwie przejs¢ (576 przejs¢ —22,3% skontrolowanych przejs¢) ograniczajgce
widocznosé.

4. Niechroniony pieszy na krawedzi przejscia (528 przejsé¢ — 20,5% skontrolowanych przejsc),

5. Oznakowanie poziome - brak, niepetne (368 przejs¢ — 14,3% skontrolowanych przejsc),

Jak z powyzszego wynika, zagrozenia zidentyfikowane w 2019r na przejsciach dla pieszych
zlokalizowanych na odcinkach najbardziej niebezpiecznych, potwierdzajg sie réwniez na
pozostatych przejsciach ocenionych w 2020r.

Nalezy zwrdci¢ uwage na koniecznos¢ sukcesywnego wprowadzania ograniczen dopuszczalnej
predkosci na odcinkach dojazdowych do przejs¢, zwtaszcza w konteks$cie wprowadzanych
zmian w ustawie ,Prawo o ruchu drogowym”, ograniczania dostepnosci do drég (zjazdy) czy
koniecznosc¢ uzupetnienia infrastruktury o bezpieczne dojscia do wyznaczonych przejsc.

Wybrane przyktady przejs¢ dla pieszych, na ktorych zdiagnozowano powyzsze zagrozenia:

Zdjecie 1 - brak oswietlenia, mozliwosc rozwijania duzych predkosci przed przejsciem, brak dojs¢ (chodnikéw),
staba postrzegalnos¢ miejsca przejscia, btedy w oznakowaniu.



Zdjecie 2 i 3 - brak wtasciwego oswietlenia, mozliwosc¢ rozwijania duzych predkosci przed przejsciem, brak dojs¢
(chodnikow), staba postrzegalnosc¢ miejsca przejscia, btedy w oznakowaniu, parkowanie w strefie
przejscia.
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Zdjecie 4 — przejscie przez droge dwujezdniowq, brak dostatecznego oswietlenia, mozliwos¢ rozwijania duzych
predkosci przed przejsciem mata postrzegalnos¢ przejscia, brak bezpiecznych dojs¢ (chodnikdw),
btedy w oznakowaniu.

Zdjecie 5 - Staba postrzegalnosc przejscia dla pieszych. stabo widoczne oznakowanie ,brak doswietlenia
przejscia, brak dojs¢ do przejscia (pieszy wprowadzany w bariery), ograniczenia widocznosci, brak
skutecznej redukcji predkosci.
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Zdjecie 6 - Staba postrzegalnosc¢ przejscia dla pieszych. Niewidoczne oznakowanie (Brak znaku D-6 nad jezdnig).
Brak doswietlenia przejscia oraz dojscia do przejscia, nie jest zapewniona odpowiednia
dostrzegalnos¢ w porach ograniczonej widocznosci (od zmierzchu do Switu). Przed przejsciem dla
pieszych brak elementdw ostrzegawczych dla niewidomych i niedowidzgcych. Zbyt mata szerokos¢
wyniesionego azylu w osi drogi (niechroniony pieszy).

Wykaz przejs¢ dla pieszych o najnizszym poziomie bezpieczeristwa ruchu drogowego (ocena 0
lub 1) zawiera Zatacznik nr 1.

Opisy zagrozen i zalecenia dziatan na tych przejsciach na obszarze dziatania poszczegdlnych
oddziatéw przedstawione sg w Ocenach bezpieczenstwa ruchu drogowego na przejsciach dla
pieszych dla poszczegdlnych wojewddztw.

Zalecenia sformutowane dla przej$¢ dla pieszych ocenianych w ramach pierwszego etapu
oceny (w 2019r) sg nadal aktualne, zarowno w zakresie doboru miejsca i typu przejscia jak
i jego oznakowania i wyposazenia (szczegdlnie w zakresie oswietlenia).

Wytyczne doboru typu przejscia dla pieszych

W aktualnie opublikowanych przez Ministerstwo Infrastruktury wytycznych w grupie
tematycznej oznaczonej jako ,, WR-D-40 Infrastruktura dla pieszych, roweréw oraz transportu
zbiorowego” (WR-D - Ministerstwo Infrastruktury - Portal Gov.pl (www.gov.pl)), znajdujg sie
rekomendowane zasady projektowania omawianej infrastruktury dotyczacej ruchu pieszego,
tj.:

WR-D-41-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes$¢ 3: Projektowanie
przej$¢ dla pieszych

WR-D-41-4 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes$¢ 4: Projektowanie
oswietlenia przej$¢ dla pieszych

13



Jednoczesnie w przygotowaniu sg kolejne zasady jako wytyczne planowania i projektowania
tras dla ruchu pieszego i rowerowego, co powinno stanowi¢ znaczng pomoc dla
projektantow, zarzadcow drog i zarzadzajacych ruchem do podejmowania kluczowych
decyzji w tym zakresie. Sg to m.in.:

WR-D-41-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 1: Planowanie tras dla
pieszych (w przygotowaniu);

WR-D-41-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie drég
dla pieszych (w przygotowaniu);

WR-D-42-1

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes¢ 1: Planowanie tras dla rowerow
(w przygotowaniu)

WR-D-42-2

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes¢ 2: Projektowanie drég dla
rowerdw, drog dla pieszych i roweréw oraz paséw i kontrapasow ruchu dla roweréw (w
przygotowaniu)

WR-D-42-3

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdow. Czes¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach (w przygotowaniu)

Oswietlenie przejs¢ dla pieszych

Zgodnie z zapisami § 109, ust. 1 punkt 12 Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U.2016 poz.124 oraz Dz.U.2019 poz.1643):

,Droga powinna byc¢ oswietlona ze wzgledow bezpieczeristwa ruchu, w szczegolnosci:

w obrebie przejscia dla pieszych, przejazdu dla rowerzystow i dojscia do przystankow
komunikacji zbiorowej na terenie zabudowy.”

Zgodnie z Art. 18 Ustawy Prawo energetyczne (tekst jednolity Dz.U. 2019 poz. 755)
»planowanie oswietlenia znajdujgcych sie na terenie gminy - nalezy do zadan wiasnych gminy.

W wyniku kontroli stanu bezpieczenstwa przejs¢ dla pieszych stwierdzono, ze ponad potowa
istniejagcych przejs¢ wymaga wykonania oswietlenia, jego poprawy lub zastosowania
dodatkowego oswietlenia dedykowanego. tgcznie zdiagnozowano 1586 przejs¢ (61,4%)
wymagajgcych dziatan w tym zakresie. Wykaz przejs¢ stanowi Zatgcznik nr 2.

W przypadku podjecia decyzji o doswietleniu wytypowanych przejs¢ dla pieszych na drogach
krajowych konieczne bedzie jednoznaczne docelowe rozwigzanie kwestii kompetencji w tym
obszarze.

Podjete w ostatnim czasie dziatania, w tym w zakresie w ramach przyjetego programu

poprawy bezpieczeAstwa ruchu na przejsciach dla pieszych, dajgce mozliwosé realizacji zadan
przez zarzadcéw poszczegdlnych drég (w tym GDDKiA) umozliwiajg znacznie szybsze
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wykonanie dziatan, réwniez przy dziataniach kompleksowych zwigzanych z przebudowa drog,
przy czym obserwowane s3 trudnosci w przekazywaniu wykonanej infrastruktury dla gmin,
celem ich dalszego utrzymania (w tym w zakresie kosztow dostarczania energii i zapewnienia
ciggtosci dziatania oswietlenia).

Dziatania na przejsciach dla pieszych na odcinkach drog krajowych,
ktore bedg zastgpione przez nowo wybudowane odcinki drog

Wsrod wstepnie wytypowanych do kontroli przejs¢ dla pieszych znajdujg sie rowniez przejscia
zlokalizowane na odcinkach drég krajowych, ktére w zwigzku z budowg nowych drég
autostrady, (drogi ekspresowe, obwodnice miejscowosci) wkrétce zostang przekazane innym
zarzagdcom na mocy Art. 10. Ust. 5. Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(tekst jednolity Dz.U. 2018 poz. 2068 z pdzniejszymi zmianami). Wsrdd tych przejs¢ sg réwniez
przejscia o najnizszym poziomie bezpieczenstwa (wstepnie ocenione na ocene 0 lub 1). Na
tych przejsciach nalezy w zaleznosci od sytuacji podja¢ dziatania poprawiajace bezpieczenstwo
pieszych. Ze wzgledu na koniecznos¢ unikania robét traconych na tego typu przejsciach nalezy
prowadzi¢ w pierwszej kolejnosci zadania niskokosztowe w miare mozliwosci
w przewidywanym uktadzie docelowym przekroju drogi. Ostateczne wyposazenie
i oznakowanie takich przejs¢ powinno nastgpi¢ po zmianie kategorii drogi, w dostosowaniu do
zmienionego natezenia ruchu i nowych wymagan technicznych dla docelowej klasy.

Opisy zagrozen i zalecenia dziatan przedstawione s3 w Ocenach bezpieczenstwa ruchu
drogowego na przejsciach dla pieszych w poszczegdlnych wojewddztwach.

Likwidacja przejs¢ dla pieszych

Wséréd kontrolowanych przejsé¢ sg przejscia zlokalizowane w miejscach niebezpiecznych,
gtéwnie na odcinkach zamiejskich, np. w miejscach niezapewniajgcych wymaganej
widocznosé, gdzie kierowcy rozwijajg duze predkosci. Ograniczenie widocznosci w potgczeniu
z duzg predkoscig pojazdow stanowi duze zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Jednoczesnie znikomy, sporadyczny poprzeczny ruch pieszych powoduje, ze kierujacy
pojazdami nie widzgc na nich pieszych (duza czes$¢ kierowcow jest statymi uzytkownikami
takich tras) ignorujg takie miejsca, przez co nagte, nieoczekiwane pojawienie sie pieszego
powoduje powstanie zagrozen, zarowno dla pieszych jak i kierujgcych.

Jest to bardzo istotne w sSwietle zmienionych przepisbw w zakresie bezwzglednego
pierwszenstwa pieszych juz na dojsciu do przejscia.

Inspektorzy zalecili w tych przypadkach jako rozwigzanie zalecane lub alternatywne likwidacje
przejscia, jako oznakowanego miejsca przekraczanie jezdni na rzecz miejsca sugerowanego
(koniecznos$¢ wtasciwej lokalizacji, wykonania odpowiednich dojs¢ dla mozliwosci bezpiecznej
obserwacji i zapewnienia wymaganej widocznosci w relacji kierujgcy — pieszy).

Tego typu rozwigzane zostaty przewidziane w przytoczonych wytycznych WR-D.
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Na tym etapie oceny zidentyfikowano 61 przejs¢ proponowanych do likwidacji.
Liste zawiera Zatacznik nr 3.

Pozostate dziatania poprawiajgce bezpieczenstwo

Pozostate dziatania dotyczg gtéwnie wiasciwie i terminowo wykonywanych robét
utrzymaniowych, wsrod ktérych wymieniono m.in.:
1. Realizacje, uzupetnienie lub odtworzenie oznakowania poziomego
2. Realizacje, uzupetnienie oraz wymiane nie spetniajgcego wymagan lub poprawe
widocznosci oznakowania pionowego
Usuniecie zieleni ograniczajgcej widocznos¢
Poprawe widocznosci oznakowania pionowego

Jednoczesnie dla zapewnienia wfasciwej widocznosci pieszego przy przekraczaniu jezdni
istotna jest prawidtowa lokalizacja przystankdow autobusowych. Przy takich przejsciach dla
pieszych, gdzie nastepujg ograniczenia widocznosci spowodowane lokalizacjg przystankow,
nalezy zmieni¢ lokalizacje przystankow.

Dziatania te, zgodnie z dokonang oceng dotyczg 154 przejs¢ dla pieszych

Wykaz przejs¢ dla pieszych wymagajgcych podanych powyzej dziatan zawierajg Zataczniki nr
4-8.

Analizujgc przeprowadzone oceny przej$¢ dla pieszych nalezy zwrdci¢ uwage, ze sg to
dziatania zaradcze, niejednokrotnie wynikajagce z niewtasciwego zagospodarowania
terendw przylegtych do drogi.

Btedy w planowaniu przestrzennym, bez uwzglednienia lokalizacji zrédet i celéw ruchu
pieszego, beda jedynie potegowaty wskazywane niekorzystne zjawiska, nie przynoszac
trwatych efektow w zakresie bezpiecznego ruchu niechronionych uzytkownikéw drég
(w tym pieszych).

Osiggniecie trwatej poprawy bezpieczenstwa ruchu, oprdécz wlasciwego projektowania drég
z bezwzglednym przestrzeganiem zasad lokalizacji i wyposazenia przejs¢ dla pieszych,
wymaga podjecia przez wiladze ustawodawcze dziatan ograniczajgcych dowolnosé
ksztattowania tadu przestrzennego przez jednoznaczne zapisy do studium i planéow
zagospodarowania przestrzennego lub co najmniej poddanie takich planéw obowigzkowi
opiniowania przez audytorow brd.

Opracowanie:

Zdzistaw Tworek

Gitéwny Audytir BRD
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Wykaz zatgcznikow

Zatacznik nr 1 — Wykaz przejsé dla pieszych o najnizszym poziomie bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Zatgcznik nr 2 — Wykaz przejsé¢ dla pieszych wskazanych do os$wietlenia (doswietlenia).

Zatgcznik nr 3 — Wykaz przejs¢ dla pieszych wskazanych do likwidacji.

Zatgcznik nr 4 - Wykaz przejsc dla pieszych, na ktérych konieczna jest realizacja, uzupetnienie lub

odtworzenie oznakowania pionowego.

5. Zatgcznik nr 5 — Wykaz przejsé dla pieszych, na ktérych konieczna jest realizacja, uzupetnienie lub
odtworzenie oznakowania poziomego.

6. Zatgcznik nr 6 — Wykaz przejs¢ dla pieszych, na ktérych lokalizacja przystankéw autobusowych ogranicza

widocznosé.

Hwn e

7. Zatacznik nr 7 — Wykaz przejsé dla pieszych, na ktérych zielen ogranicza widocznosé.
8. Zatacznik nr 8 — Wykaz przejs¢ dla pieszych, na ktérych konieczna jest poprawa widocznosci oznakowania
pionowego.

Oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego na przejsciach dla pieszych w poszczegdlnych wojewddztwach

1. Wojewddztwo podlaskie

2. Wojewddztwo kujawsko-pomorskie
3. Wojewddztwo pomorskie

4. Wojewddztwo swietokrzyskie

5. Wojewddztwo matopolskie

6. Wojewoddztwo lubelskie

7. Wojewddztwo todzkie

8. Wojewddztwo warminsko-mazurskie
9. Wojewddztwo opolskie

10. Wojewddztwo wielkopolskie

11. Wojewddztwo podkarpackie

12. Wojewddztwo zachodniopomorskie
13. Wojewddztwo mazowieckie

14. Wojewddztwo dolnoslgskie

15. Wojewddztwo lubuskie
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