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PETYCJA

w sprawie sprzeciwu wzgledem budowy by-passa dla linii Kolei Duzych
Predkosci przebiegajgcej przez Kalisz oraz realizacji inwestycji zgodnie zwariantem

9wraz z uwzglednieniem potgczen KDP Kalisz-Warszawa i Kalisz-CPK

Dziatajgc w interesie publicznym, na podstawie art. 63 Konstytucji
Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r. (Dz. U. z 1997 r. Nr 78, poz. 483 z p6zn.
zm,), w zw. z art. 2 ust. 1, art. 2 ust. 2 pkt 1iart. 2 ust. 3 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o
petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870), wnosimy petycje dotyczacg sprzeciwu wzgledem
ogtaszanych publicznie planéw budowy by-passa, pozwalajgcego oming¢ kaliski
dworzec kolejowy przez pociagi Kolei Duzych Predkosci. Wnosimy orealizacje inwestycji
zgodnie z wariantem 9, ogtoszonym jako wariant inwestorski 11 maja 2023 roku przez
spotke Centralny Port Komunikacyjny. Apelujemy réwniez o uwzglednienie w
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Horyzontalnym Rozktadzie Jazdy linii KDP z Kalisza do Warszawy oraz z Kalisza na

lotnisko CPK,

UZASADNIENIE

Aglomeracja Kalisko-Ostrowska (dalej takze jako AKO) liczy sobie ok. 400 000
mieszkancow. To pozycjonuje ja jako wazny punkt na mapie osadniczej Polski. Jest
to najwiekszy osrodek cigzenia spoteczno-gospodarczego w obrebie ponad 100 km.
Rozwoj catej Aglomeraciji tylko w ograniczonym stopniu zalezy zatem od powodzenia
duzych miast, lecz jest scisle powigzany z wynikami gospodarczymi wewnetrznych
liderow wzrostu. Zapewnienie im mozliwosci rozwojowych, do ktérych bez watpienia
nalezy dostep do sieci transportowej kraju, pozwoli na ograniczanie dystansu spoteczno-

gospodarczego AKO wzgledem metropolii.

Kalisz, jako najwieksze miasto AKO, jest najwazniejszym biegunem wzrostu
dla calego regionu. Dostep do sieci Kolei Duzych Predkosci pozwoli kaliszanom
i mieszkancom AKO na szybkie dotarcie do duzych miast Polski oraz na lotnisko CPK,
otwierajgce na swiat. Umozliwi intensywniejszy kontakt z duzymi miastami, wzmacniajgc
efekt dyfuzji rozwoju. Bedzie to mozliwe dzieki zwiekszeniu mozliwosci kontaktow
biznesowych oraz pracy hybrydowej dla firm z najwiekszych miast. Przede wszystkim
jednak, podtaczenie do sieci Kolei Duzych Predkosci umozliwi mieszkancom Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej zycie jako ,,obywatele | kategorii”, ktérzy maja takie same mozliwosci,

jak mieszkancy metropolii.

Z perspektywy interesu Polski zrGwnowazony rozwdéj, oparty o wiele biegunow
wzrostu na terenie calego kraju, jest gwarancjg stabilnosci spoteczno-ekonomicznej.
To zapewnienie odpornosci na ewentualne zewnetrzne szoki gospodarcze, srodowiskowe
badz polityczne. Umozliwienie szerokich mozliwosci rozwoju w regionach
niemetropolitalnych pozwoli na ograniczenie migracji z catej Polski do najwiekszych
miast, ktérej konsekwencjg sa wzrastajgce koszty zycia w najwiekszych miastach.
Sa to przede wszystkim wysokie ceny nieruchomosci, ale takze dlugi czas transportu
wewnatrz metropolii czy koszty dostepnosci do podstawowych ustug, takich jak stuzba

zdrowia badz placéwki opiekuricze i edukacyjne. Miasta Srednie i ich otoczenie, dzieki



rozwojowi technologii komunikacyjnych, mogg by¢ funkcjonalnym substytutem
dla najwiekszych aglomeracji. Warunkiem do tego jest jednak podtgczenie ich do sieci

transportowej.

Nalezy postawi¢ na rozwdéj tych obszarow, ktére ze wzgledu na swojg odlegtosé
od duzych miast, sg waznymi osrodkami cigzenia w sieci osadniczej Polski. Szczegdlnie
wymaga tego Aglomeracja Kalisko-Ostrowska, ktéra przez wielu badaczy (jak np. prof.
Przemystaw Sleszynski czy drtukasz Zaborowski) jest wskazywana jako wazny regionalny
biegun wzrostu. To Kalisz z Ostrowem sg centrami zycia dla obywateli mieszkajgcych
w obrebie najblizszych 50 kilometréw. Nieuwzglednienie AKO w polityce transportowej
kraju zaburzy przestrzenny rozwdj Polski, drenujac zasoby AKO na rzecz najwiekszych
metropolii i powodujgc problemy natury spoteczno-gospodarczej, a w konsekwencji

takze i politycznej.

Wczesniejsze zalozenia budowy sieci Kolei Duzych Predkosci zaktadaty,
ze w Kaliszu zatrzymywac sie beda pociagi jadace do Poznania, todzi, CPK i Warszawy.
W toku konsultacji spotecznych, kiedy to mieszkancy i samorzad Kalisza wyrazili otwarty
sprzeciw wzgledem wariantéw 1, 2,3, 4, wypracowano wariant 9, zaakceptowany przez
znaczng wiekszos$¢€ interesariuszy. Byt to przebieg zaproponowany pierwotnie przez osoby
zaangazowane w zycie spotecznosci lokalnej, ktéry ulegt lekkim modyfikacjom
dokonanym przez spotke CPK. Stworzenie i przeforsowanie wariantu 9 byto dowodem
na oddolng site lokalnej spotecznosci, ktéra nie tylko chce dbaé¢ o wiasny interes,

ale takze o interes catego regionu.

Jestesmy przekonani, ze pojawiajace sie w dyskursie publicznym pomysty,
aby przebieg Kolei Duzych Predkosci przez Kalisz ulegt modyfikacji poprzez dodanie
kolejowego by-passa, umozliwiajacego omijanie przystanku w Kaliszu, to wielkie
zagrozenie dla rozwoju catej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. Podjecie takiej decyzji,
wbrew dotychczasowej woli mieszkancéw wyrazonej w aprobacie dla wariantu 9, bytoby
zignorowaniem spotecznosci lokalnej, pragngcej mozliwosci rozwoju regionu.
Oznaczatloby koszty po stronie Miasta i mieszkancow (linie kolejowe zaburzg uktad
przestrzenny Kalisza; beda sie wigza¢ zapewne takze z wyburzeniami),

przyjednoczesnym braku jakichkolwiek profitow.



Budowa linii KDP zgodnie z wariantem inwestorskim (nr 9), ogtoszonym 11 maja
2023 roku, oznaczataby, ze wszystkie pociagi przejadg przez kaliskg stacje. Zdajemy sobie
sprawe, ze pojedyncze z nich mogtyby sie na niej nie zatrzymywac, jednak dla wiekszosci
z nich zatrzymanie na stacji byloby zwyczajnie optacalne (ze wzgledu na to,
ze przejezdzalyby przez stacje). Alternatywg jest budowa by-passa, w wyniku czego
wszystkie najszybsze pociggi oming Kalisz. Horyzontalny Rozktad Jazdy zaprezentowany
w lipcu 2024 roku zaktada, ze Kalisz nie bedzie potgczony Kolejg Duzych Predkosci z
Warszawg oraz lotniskiem CPK, a linie KDP nie zatrzymaja sie w miescie. Nie ma na to

naszej zgody.

Budowa by-passa to takze dodatkowy koszt, znacznie zwiekszajgcy srodki
przeznaczane na calg inwestycje. Mowa o dodatkowych miliardach ztotych, ktérych
efektem bedzie zysk na poziomie 5 minut na trasie Poznah-Warszawa. Brak
zatrzymywania sie w Kaliszu to utracone korzysci w postaci kupowanych przez pasazeréw
biletow. Brak potgczenia z Kaliszem bedzie oznacza¢ utrate tych pasazeréw na rzecz
transportu samochodowego. Zwieksza to koszty srodowiskowe, ktére sg wieksze w

przypadku transportu kotowego.

Bioragc pod uwage wszystkie powyzsze argumenty, chcemy zaapelowa¢ o to,
aby porzuci¢ bezsensowny pomyst budowy by-passa, umozliwiajgcego omijanie Kalisza
przez pociagi KDP, na rzecz realizacji wybranego w wyniku konsultacji spotecznych
wariantu 9, czyli ogtoszonego 11 maja 2023 roku wariantu inwestorskiego. Chcemy takze,
aby Kalisz byt potaczony linig KDP z Warszawg oraz Centralnym Portem Komunikacyjnym,

czego nie uwzgledniono w lipcowym Horyzontalnym Rozkiadzie Jazdy.

Z powazaniem



