Generalna Dyrekcja :
7 Drog Krajowych i Autostrad







RUCH DROGOWY
2020/2021

Warszawa, 2022 r.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad



Heller Consult sp. z o.0.
ul. Chatubinskiego 8

00-613 Warszawa

tel. +48 22 501 45 10
www.heller-consult.pl

Sktad autorski:

Zespot pod kierownictwem Jana Zielinskiego
Pawet Tutka

Piotr Kunikowski

Andrzej Szyszto

Opracowanie wykonane na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad



SPIS TRESCI

OKRESLENIA | SYMBOLE 4
CZESC | - OGOLNE INFORMACJE 7
1. Wprowadzenie 8

2. Rys historyczny 9

3. Metoda i zakres przeprowadzenia GPR 2020/21 1
CZESC Il - CHARAKTERYSTYKA RUCHU DROGOWEGO 21
4. Obcigzenie ruchem sieci drog krajowych w GPR 2020/21 22
4.1.  Sredni dobowy ruch roczny na sieci drég krajowych 22
4.2. Struktura rodzajowa ruchu 27
4.3. Dlugosc¢ drog w przedziatach SDRR 28
4.4. Sredni dobowy ruch w miesigcach letnich 32
4.5.  Sredni dobowy ruch w okresie zimowym 34
4.6. Ruch w typowe dni robocze 35

5. Rozktad ruchu w ciggu doby 37
5.1. Ruch nocny 40
5.2.  SRN w strukturze rodzajowej pomiaru podstawowego GPR 41
5.3.  SRN w strukturze rodzajowej Dyrektywy Hatasowej KE 43

6. Zmiany w wielkosciach ruchu drogowego 46

7. Charakter ruchu 50

8. Pomiar dodatkowy 53

9. Podsumowanie 55
CZESC 11l - TABLICE WYNIKOWE 57
CZESC IV - RYSUNKI 91
Spis tabel 98

Spis rysunkéw 103

Spis map 104



Ponizej przedstawiono znaczenie podstawowych pojec i skrotdw stosowanych w niniejszej publikacji:

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) - liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany przekréj drogi w ciggu
24 kolejnych godzin - $rednio w okresie jednego roku.

Sredni dobowy ruch w miesiagcach letnich (SDRL) - liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany przekrdj
drogi w ciagu 24 kolejnych godzin - srednio w okresie dwdch miesiecy letnich: lipca i sierpnia.

Sredni dobowy ruch w okresie zimowym (SDRZ) - liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany przekrdj
drogi w ciagu 24 kolejnych godzin - $rednio w okresie miesiecy zimowych: od grudnia do marca wigcznie.

Sredni dobowy ruch w typowe dni robocze (SDRDR) - liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany przekroj
drogi w ciaggu 24 kolejnych godzin - Srednio od wtorku do czwartku w okresach marzec-maj oraz wrzesien-listopad,

z wyjatkiem tygodni, w ktérych dni Swigteczne wypadaja w dni robocze.

Sredni ruch dzienny (SRD) - liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany przekréj drogi w ciggu 12 kolejnych
godzin (w godzinach 6°°-18%) - $rednio w okresie jednego roku.

Sredni ruch wieczorny (SRW) - liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany przekroj drogi w ciagu 4 kolejnych
godzin (w godzinach 18%-22%) - §rednio w okresie jednego roku.

Sredni ruch nocny (SRN) - liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany przekréj drogi w ciggu 8 kolejnych
godzin (w godzinach 22%°-6%) - srednio w okresie jednego roku.

Praca przewozowa - iloczyn liczby pojazdéw przejezdzajacych przez dany odcinek drogi w danym czasie oraz
dtugosci tego odcinka.

Obciazenie ruchem - liczba pojazddéw przejezdzajacych przez 1 km drogi w jednostce czasu - srednio dla drogi
lub sieci drég. lloraz sumarycznej pracy przewozowej na danej drodze i dtugosci tej drogi.

Natezenie ruchu - liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany przekréj drogi w jednostce czasu.

Wspotczynnik ruchu wakacyjnego - iloraz sredniego dobowego ruchu w miesigcach letnich (SDRL) i sredniego
dobowego ruchu rocznego (SDRR).

Wspotczynnik ruchu niedzielnego - iloraz sredniego dobowego ruchu w niedziele i sredniego dobowego
ruchu w dni robocze, obliczany dla miesiecy wakacyjnych (lipiec i sierpien).

Odcinki drég o gospodarczym charakterze ruchu - odcinki drég krajowych, dla ktérych wspétczynnik

ruchu wakacyjnego i wspétczynnik ruchu niedzielnego sa réwne 1,40 badz mniejsze lub SDRR jest mniejszy od
3000 poj./dobe.
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Odcinki drég o turystyczno-rekreacyjnym charakterze ruchu - odcinki drég krajowych, dla ktérych
wspotczynnik ruchu wakacyjnego lub wspétczynnik ruchu niedzielnego jest wiekszy niz 1,40 i SDRR jest réwny
3000 poj./dobe lub wiekszy.

Podziat funkcjonalny drég krajowych — podziat drég krajowych na drogi miedzynarodowe i pozostate drogi
krajowe.

Klasa techniczna drogi — okreslenie zbioru wymagan technicznych i uzytkowych dla drogi. Na drogach krajowych
wystepuja drogi nastepujacych klas technicznych:

autostrady (oznaczane symbolem A),

drogi ekspresowe (oznaczane symbolem S),

drogi gtéwne ruchu przyspieszonego (oznaczane symbolem GP),
drogi gtéwne (oznaczane symbolem G).
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CZESC |
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1. Wprowadzenie

Generalne Pomiary Ruchu (GPR) sg podstawowym zrédtem informacji o ruchu drogowym w Polsce. Ich gtéwnym
celem jest uzyskanie podstawowych parametréw i charakterystyk ruchu dla sieci drég krajowych i wojewddzkich
na podstawie bezposrednich pomiaréw ruchu zorganizowanych w terenie przez oddziaty GDDKIA i wtasciwych
terytorialnie zarzadcéw drég wojewddzkich. Administracja drogowa wykorzystuje wyniki GPR przede wszystkim
w projektowaniu, planowaniu, utrzymywaniu sieci drogowej i zarzadzaniu nig oraz analizach jej wptywu na
Srodowisko i bezpieczenstwo ruchu. Na podstawie wynikéw pomiaréw ruchu podejmowane sg decyzje dotyczace
budowy nowych drég (m.in. ich przekroju, konstrukgcji nawierzchni, geometrii i typu skrzyzowan itd.) oraz okreslane s
wskazniki ekonomiczne decydujace o realizacji inwestycji lub jej zaniechaniu. Podejmowane sg réwniez decyzje
zwiazane z klasyfikacja drég, ustalaniem ciggéw drég oraz ich priorytetéw w sieci drogowej na poziomie zaréwno
krajowym, jak i miedzynarodowym. Dane o ruchu drogowym sg takze szeroko wykorzystywane przez jednostki
projektowe i badawcze w prowadzonych przez nie pracach studialnych i projektowych z zakresu drogownictwa.
Inng grupe uzytkownikéw wynikéw GPR stanowia instytucje i jednostki, dla ktérych dane o ruchu drogowym
sq cennym uzupetnieniem ich biezacej dziatalnosci, jak GITD, GUS, jednostki samorzadowe, wyzsze uczelnie,
jednostki policji, biura planowania przestrzennego, firmy paliwowe, firmy przewozowe, firmy reklamowe itp.

Niniejsza publikacja stanowi podsumowanie wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu w latach 2020-2021
(oznaczanego dalej jako ,GPR 2020/21") przeprowadzonego na sieci drég krajowych z wyjatkiem tych odcinkéw,
ktorych zarzadcami sg prezydenci miast na prawach powiatu. Podstawa wykonania GPR byto Zarzadzenie
nr 12 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 28 marca 2019 roku, zawierajace ,Wytyczne
organizacji i przeprowadzenia Generalnego Pomiaru Ruchu w 2020 roku na drogach krajowych” (dalej zwane
réwniez ,Wytycznymi GPR 2020").

Celem publikacji jest przedstawienie uzytkownikom obszernego zbioru informacji o ruchu drogowym na drogach
krajowych w réoznym ukfadzie, m.in. wedtug: podziatu administracyjnego kraju, funkcjonalnego podziatu drog,
struktury rodzajowej, sezonowosci, przedziatéw natezen ruchu itp. Zbior ten moze stanowi¢ podstawe do:

analiz rozkfadu przestrzennego ruchu,
analiz rozwoju ruchu w czasie,

oceny pracy sieci drogowej,

oceny potrzeb remontéw i inwestycji,
prac planistycznych i projektowych.

Dane o ruchu zostaty przedstawione w formie tablic, rysunkéw i map. Z uwagi na zbyt obszerny materiat w publikacji
nie zamieszczono tablicy przedstawiajacej wielkosci natezen ruchu w poszczegolnych punktach pomiarowych.
Dane te zostaty zaprezentowane jedynie w formie graficznej na mapach. Tablica zawierajgca wielkosci sredniego
dobowego ruchu rocznego (SDRR) w GPR 2020/21 wraz z rodzajowg strukturg ruchu dla poszczegdlnych punktéw
pomiarowych jest dostepna na stronie internetowej GDDKiA (www.gddkia.gov.pl).

Realizacja GPR 2020/21 przypadta na okres, w ktdrym Polska i swiat znajdowaty sie pod wptywem pandemii

COVID-19 i zwigzanych z nig ograniczen w przemieszczaniu sie ludnosci, co w oczywisty sposéb wptywato
na wielko$¢ natezenia ruchu na drogach krajowych. Niemniej dzieki odpowiedniej organizacji pomiaréw oraz
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metodom zastosowanym w procesie przetwarzania i obliczania wynikéw zminimalizowano wptyw okreséw,
w ktoérych wystapity najwieksze ograniczenia w mobilnosci uczestnikéw ruchu drogowego spowodowane pandemia
COVID-19. Uzyskane wyniki mogg by¢ wykorzystywane m.in. do: podejmowania decyzji o budowie nowych
drég, oceny potrzeb modernizacji istniejgcej sieci drég krajowych, zarzadzania ruchem, analiz ekonomicznych

i srodowiskowych oraz analiz bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2. Rys historyczny

Za prekursora pomiaréw ruchu drogowego przyjmuje sie Francje, ktéra juz w 1844 roku rozpoczeta pierwsze
pomiary tego typu i powtarzata je pdzniej co kilka lat. Pierwsza stosowang jednostka pomiarowa ruchu drogowego
byta liczba pojazdéw zaprzegowych na dobe. W Polsce pierwsze pomiary ruchu wykonywano w miastach, gdzie
mierzono ruch na gtéwnych traktach miejskich w okresach wzmozonej aktywnosci ludnosci, takich jak: zjazdy
sejmikéw, targi i odpusty. Regularne pomiary ruchu miejskiego zaczeto organizowac w okresie miedzywojennym
XX wieku.

Na drogach zamiejskich pierwszy kompleksowy pomiar ruchu wykonano w 1926 roku na podstawie rozporzadzenia
Ministerstwa Robét Publicznych z dnia 4 listopada 1925 roku. Pomiar ten zostat przeprowadzony na sieci drég
panstwowych z nawierzchnia twarda o tacznej dtugosci 12 839 km, podzielonej na 2100 odcinkéw pomiarowych
o sredniej dtugosci ok. 6,1 km. Roczny cykl pomiarowy obejmowat 14 pomiaréw 24-godzinnych, wykonywanych
we wskazanych z géry dniach (co 26 dni) jednoczesnie w catej Polsce. W trakcie pomiaréw rejestrowano niezaleznie
pojazdy silnikowe oraz pojazdy zaprzegowe. Na podstawie uzyskanych danych obliczono $redni dobowy ruch
roczny na poszczegdélnych odcinkach drég, na obszarach poszczegélnych wojewddztw oraz obszarze catego
kraju. Obcigzenie ruchem w pojazdach na dobe przeliczono réwniez na obcigzenie wyrazone w tonach na dobe.
Wedtug zblizonych zasad wykonano pomiary ruchu takze na drogach panstwowych o nawierzchni twardej
w latach: 1930, 1934 i 1938. W tym czasie pojawity sie réwniez pierwsze wydawnictwa zawierajace podsumowania
wynikow pomiaréw i podstawowe charakterystyki ruchu drogowego. W kolejnych latach, ze wzgledu na Il wojne
Swiatowa, nie przeprowadzano pomiaréw ruchu o tak szerokim zakresie. Kompleksowe pomiary ruchu wznowiono
dopiero w 1954 roku, ale publikacje wynikéw ograniczono do zamieszczenia dwoch tablic w Drogowym Roczniku
Statystycznym. Ujednolicony system pomiaréw na zamiejskiej sieci drogowej zostat wprowadzony w Polsce
w 1965 roku. Od tego czasu co piec lat na drogach panstwowych, a nastepnie na drogach krajowych o nawierzchni
twardej, wykonywane sa generalne pomiary ruchu. Do 1980 roku byty one wykonywane $cisle wedtug wytycznych
opracowanych przez grupe ekspertéw Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ. Wytyczne te okreslaty wzory
do obliczenia podstawowych parametréw ruchu, z ktérych najwazniejszy byt sredni dobowy ruch roczny. Metoda
obliczen zaktadata, ze dane z wybranych 14 dni pomiarowych w roku umozliwiaja obliczenie wynikéw w sposéb
bezposredni, bez koniecznosci stosowania tzw. statystycznego rozszerzenia proby. Od 1985 roku zaistniata
koniecznos¢ ograniczenia zakresu pomiaréw ze wzgledéw ekonomicznych. Na podstawie szczegbétowej analizy
statystycznej zbioréw wynikowych z poprzednich pomiaréw generalnych oraz danych ze Stacji Ciggtych Pomiaréw
Ruchu (SCPR) skrécono roczny cykl pomiarowy z 14 do 9 dni pomiarowych, z zachowaniem poréwnywalnego
btedu szacowania $redniego dobowego ruchu rocznego. Okreslona wéwczas dtugosé cyklu pomiarowego jest

stosowana z pewnymi zmianami do dzis.
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W generalnych pomiarach ruchu wykonywanych do 2015 roku rejestracja ruchu pojazdéw byta przeprowadzana
gtéwnie sposobem recznym przez przeszkolonych obserwatoréw. Rejestracji podlegaty wszystkie korzystajace
z drég publicznych pojazdy, przy czym stosowany w poszczegdlnych pomiarach podziat na kategorie ulegat
nieznacznym zmianom w ciggu lat. Dotyczyto to przede wszystkim samochodéw ciezarowych, ktére do 1985 roku
dzielono na samochody ciezarowe o nacisku ponizej oraz powyzej 80 kN/o$, a od 1990 roku - na samochody
ciezarowe bez przyczep oraz samochody ciezarowe z przyczepami. Z kolei w pomiarze wykonywanym w 2005 roku
na drogach krajowych po raz pierwszy w historii, z uwagi na bardzo mata liczebnos¢, zrezygnowano ze zliczania
pojazddéw zaprzegowych. W GPR 2010 po raz pierwszy zastosowano metode wideorejestracji w pomiarach ruchu.
W roku 2015 udziat takich pomiaréw wynosit juz ok. 14%. Pomiary realizowane metoda wideorejestracji cechuja
sie o wiele wyzszg jakosciag od pomiaréw z udziatem obserwatoréw, a jednoczesnie pozwalajg na drobiazgowa
kontrole zarejestrowanych danych. W konsekwencji w GPR 2020/21 na drogach krajowych wszystkie punkty
pomiarowe zostaty objete pomiarem z wykorzystaniem wideorejestracji.

Po zakoniczeniu kazdego generalnego pomiaru ruchu wykonywane sg szczeg6towe obliczenia i zestawienia
wynikowe na potrzeby administracji drogowej. Dla szerszego grona odbiorcéw, poczawszy od 1970 roku,
wydawane sg kolejne publikacje pt. ,Ruch drogowy”. Celem tych opracowan jest przedstawienie mozliwie
obszernej charakterystyki ruchu na drogach panstwowych i krajowych.

Od 1970 roku wyniki wszystkich generalnych pomiaréw ruchu sa dostepne i archiwizowane. Pomimo to poréwnanie
wynikéw pomiaréw ruchu w okresie od 1970 roku do dzi$ jest utrudnione. Kolejne generalne pomiary ruchu byty
bowiem wykonywane na réznych sieciach drég. W latach 1970, 1975 i 1980 byta to zamiejska sie¢ drég panstwowych
o dtugosci ok. 65 000 km, w latach 1985, 1990 i 1995 — zamiejska sie¢ drég krajowych o dtugosci ok. 42 500 km,
a od 2000 roku, po zmianach administracyjnych — zamiejska sie¢ drég krajowych o dtugosci ok. 16 600-18 000 km.

W ostatnich kilku pomiarach generalnych, do GPR 2015, obserwowano stabnaca dynamike wzrostu ruchu
W ujeciu procentowym. Biorgc pod uwage, ze procentowy wzrost ruchu odnoszony jest w kolejnych okresach
piecioletnich do coraz wiekszych wielkosci liczbowych SDRR, rzeczywisty przyrost ruchu na drogach krajowych,
wyrazony w liczbie pojazdéw na dobe, utrzymywat sie w latach 2000-2015 na poréwnywalnym poziomie
(1289-1590 poj./dobe). W GPR 2020/21, w stosunku do GPR 2015, wzrost ruchu byt bardzo wyrazny, zaréwno
procentowo (21%), jak i liczbowo (2389 poj./dobe).

Zmiany w wielkos$ciach ruchu drogowego zarejestrowane pomiedzy GPR 2015 a GPR 2020/21 omoéwiono
szczegotowo w dalszej czesci niniejszej publikacji.
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3. Metoda i zakres przeprowadzenia GPR 2020/21

Metoda przeprowadzenia GPR 2020/21 zostata opracowana przez Wydziat Sieci Drogowej i Analiz Ruchu
Departamentu Strategii i Studiéw (DSS) GDDKIA i wprowadzona Zarzadzeniem nr 12 Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad z dnia 28 marca 2019 roku w ramach ,Wytycznych organizacji i przeprowadzenia
Generalnego Pomiaru Ruchu w 2020 roku na drogach krajowych”. W metodzie przyjeto, ze GPR 2020/21 w zakresie
drég krajowych zostanie wykonany na istniejacej sieci tych drég (w tym takze na odcinkach koncesyjnych),
z wyjatkiem tych odcinkéw drég, ktére znajdujg sie w miastach na prawach powiatu i nie sg administrowane
przez GDDKIA. Zatozono, ze w obliczeniach wykorzystywany bedzie aktualny system referencyjny, dzieki czemu
zapewniona bedzie mozliwos¢ obliczenia podstawowych wynikéw w dowolnym ukfadzie liniowym, obszarowym,

funkcjonalnym oraz technicznym.
Przy opracowywaniu metody przeprowadzenia GPR 2020/21 brano pod uwage nastepujace czynniki:

mozliwos¢ uzyskania wszystkich niezbednych danych wynikowych przy akceptowalnym koszcie,
zapewnienie poréwnywalnosci z wynikami poprzednich pomiaréw i spetnienie zobowigzan w zakresie
wspotpracy miedzynarodowej,

mozliwie najwyzsza doktadno$¢ oszacowania wynikéw,

stopien ryzyka na poziomie umozliwiajgcym uzyskanie miarodajnych wynikéw, nawet w przypadku
wystapienia nietypowych zjawisk w niektorych dniach pomiarowych,

ograniczenie pomiardéw prowadzonych metodg tradycyjna, przez obserwatoréw znajdujacych sie przy
drodze (metoda ta byta bardzo ucigzliwa i trudna do kontrolowania),

zwiekszenie udziatu pomiaréw bezposrednich realizowanych za pomoca metody wideorejestracji,

wprowadzenie utatwien w organizacji pomiaréw w terenie.
Najwieksze zmiany w metodzie i organizacji pomiaru GPR 2020/21 w stosunku do poprzednich pomiaréw to:

maksymalne ograniczenie w pomiarach bezposrednich udziatu obserwatoréw znajdujacych sie przy drodze
i wprowadzenie szeregu utatwien, ktérych celem byto zachecenie wykonawcoéw do realizacji pomiaréw
metoda wideorejestracji (m.in. dodano do kalendarza pomiaru trzeci, rezerwowy termin w ramach
kazdego pomiaru). W rezultacie na drogach krajowych catkowicie wyeliminowane zostaty pomiary
prowadzone w sposéb reczny, a udziat pomiaréw wykonywanych metoda wideorejestracji osiagnat
poziom 99% (pozostate to pomiary realizowane w sposéb automatyczny). Technologia wideorejestracji
zapewnia mozliwos¢ bardzo doktadnej weryfikacji danych i pozwala udokumentowac pomiar, a takze
odnosic sie do materiatu wideo w trakcie procesu p6zniejszej analizy wynikow;

wprowadzenie dwoch réznych wzordw dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw, tak aby lepiej opisa¢
ruch pojazdéw lekkich i ciezkich.
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Pozostate istotne zmiany w metodzie pomiarowe;j:

rozszerzenie kalendarza pomiaru o dodatkowe pomiary nocne w niedziele i dzier roboczy w lipcu (facznie
w GPR 2020/21 przeprowadzono pie¢ pomiaréw 24-godzinnych w stosunku do dwdéch w GPR 2015),
m.in. w celu zwiekszenia doktadnosci oszacowania ruchu w okresie letnim, kiedy czesto wystepuja
duze obciagzenia sieci drogowej;

wprowadzenie nowego typu odcinkéw pomiarowych (EV) o skréconym cyklu pomiarowym;
zapewnienie wielostopniowej kontroli prawidtowosci wynikéw po zakonczeniu pomiaréw
w poszczegdlnych dniach pomiarowych prowadzonej przez rejony i oddziaty GDDKiA, GDDKIA DSS oraz
podmiot opracowujacy wyniki pomiaru. Kontrola obejmowata sprawdzenie kompletnosci i prawidtowosci
wynikéw, w tym weryfikacje nagran wideo oraz sprawdzenie uzyskanych rozktadéw ruchu;
zaplanowanie pomiaru uzupetniajagcego na wybranych odcinkach drég krajowych oddanych do
uzytkowania po 31 lipca 2020 roku, ktére mogg mie¢ duze znaczenie dla rozktadéw ruchu na catej
sieci drogowej oraz dla interpretacji wynikéw pomiaru generalnego. Z uwagi na zmiany harmonogramu
GPR 2020/21, opisane w dalszej czesci dokumentu, ostatecznie zrezygnowano z przeprowadzenia pomiaru
uzupetniajacego;

rozszerzenie podziatu na kategorie pojazdéw w pomiarze dodatkowym, prowadzonym dwukrotnie w ciggu
GPR 2020/21 na wybranych odcinkach drég. Oprécz stosowanej w poprzednich pomiarach generalnych
szczegodtowej klasyfikacji pojazdow ciezarowych w zaleznosci od typu ich podwozia wprowadzono
dodatkowy podziat na kategorie uwzgledniajacy aktualne i przyszte potrzeby administracji drogowej;
opracowanie i wprowadzenie uniwersalnego formatu danych (UFD) stuzacego wszystkim wykonawcom
do przekazywania wynikéw pomiaréw w jednolitej formie elektronicznej;

opracowanie i udostepnienie wszystkim uczestnikom GPR 2020/21 internetowej platformy do planowania
pomiaréw oraz wprowadzania, prezentowania i oceny uzyskanych wynikow;

opracowanie i udostepnienie mobilnej aplikacji wspomagajacej przebieg kontroli pomiaru w terenie.
Aplikacja zapewniata mozliwos¢ planowania trasy kontroli, wsparcie nawigacji satelitarnej, wprowadzanie

wynikéw i generowanie raportéw z kontroli.

Wynikiem GPR 2020/21 jest baza danych zawierajaca niezbedne dla administracji drogowej wielkosci opisujace
ruch drogowy, potagczona z wykazem odcinkéw referencyjnych sieci drég krajowych oraz wykazem odcinkéw
pomiarowych (umozliwiajgca dokonywanie analiz przestrzennych), a takze opracowania statystyczne, zestawienia,
tabele, mapy i zbiory informatyczne umozliwiajace uzytkownikom dostep do wynikéw, w zaleznosci od potrzeb
i wymaganego stopnia szczegétowosci.

W celu przeprowadzenia pomiaru ruchu sie¢ drég krajowych zostata podzielona na odcinki pomiarowe.
Podstawowym kryterium podziatu sieci na odcinki pomiarowe byto zachowanie jednorodnosci ilosciowej ruchu na
danym odcinku. Przyjeto, ze kryterium to jest zachowane, jezeli zmiany spowodowane doptywem lub odptywem
ruchu miedzy poczatkiem i koricem odcinka sg mniejsze niz 1000 poj./dobe. W zwigzku z tym granice odcinkéw
pomiarowych byty w wiekszosci lokalizowane na skrzyzowaniach i weztach, gdzie takie zmiany ruchu sg mozliwe.
Ponadto granice odcinkéw pomiarowych znajdowaty sie rowniez w innych punktach, w ktérych ruch nie zawsze
ulega znaczacym zmianom. Byto to niezbedne z innych wzgledéw, takich jak np. poczatek lub koniec drogi, granica
panstwa, miejsce zmiany zarzadcy drogi itp. Jako zasade przyjeto lokalizowanie granic odcinkéw w punktach
referencyjnych, a odstepstwa od tej zasady dopuszczono jedynie w nielicznych, uzasadnionych przypadkach,
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po kazdorazowym uzgodnieniu przez GDDKIiA DSS. W rezultacie w GPR 2020/21 pomiarem zostata objeta sie¢
drég krajowych o dtugosci 18 256 km (wedtug stanu na 31 maja 2021 roku), podzielona na 2290 odcinkéw
pomiarowych. Ze wzgleddw organizacyjnych oraz z uwagi na znaczenie odcinkdédw w sieci drogowej zostaty one
podzielone na kilka typéw, réznigcych sie m.in. liczba przeprowadzanych pomiaréw:

A - 31 odcinkéw pomiarowych, na ktérych pomiar zostat wykonany w catosci w sposéb automatyczny,
z wykorzystaniem urzadzen o wysokiej doktadnosci. Pomiar miat charakter ciagty, catoroczny;

FV — 92 odcinki pomiarowe, na ktérych pomiar zostat wykonany w sposéb pétautomatyczny. Sa to
odcinki, na ktérych byty zlokalizowane Stacje Ciggtych Pomiaréw Ruchu (SCPR) lub punkty poboru optat
na autostradach (panstwowych i koncesyjnych). Wielko$¢ ruchu pojazdéw ogétem zostata ustalona
na podstawie pomiaru ciggtego, a podziat na kategorie pochodzit z pomiaru prowadzonego metoda
wideorejestracji. Na kazdym takim odcinku wykonano pie¢ pomiaréw 16-godzinnych i cztery pomiary
catodobowe;

H/HV - 1540 odcinkéw pomiarowych, na ktérych SDRR w 2015 roku byt wiekszy niz 6000 poj./dobe
(ewentualnie wybrane nowe odcinki drég krajowych) i na ktérych nie byty zlokalizowane urzadzenia
do pomiaru automatycznego. Pomiary na tych odcinkach przeprowadzono wedtug podstawowego
cyklu - wykonano pie¢ pomiaréw 16-godzinnych i cztery pomiary catodobowe;

G/GV - 483 odcinki pomiarowe, na ktérych SDRR w 2015 roku byt réwny 6000 poj./dobe lub mniejszy
i na ktérych nie byty zlokalizowane urzadzenia do pomiaru automatycznego. Pomiary na tych odcinkach
zostaty przeprowadzone wedtug skréconego cyklu — wykonano dwa pomiary 16-godzinne i trzy pomiary
catodobowe;

EV - 144 odcinki pomiarowe na autostradach i drogach ekspresowych o charakterze uzupetniajacym,
a takze wybrane krétkie odcinki na drogach innych klas technicznych. Pomiar przeprowadzono
w ograniczonym zakresie — wykonano trzy pomiary catodobowe.

Korzystajac z doswiadczen zdobytych podczas GPR 2015 oraz majac na uwadze jak najwyzszg jakos¢ wynikéw
pomiaru, GDDKIA na etapie tworzenia wytycznych duza uwage poswiecita zaleceniom dotyczacym pomiaru
metoda wideorejestracji. W rezultacie GPR 2020/21 zostat przeprowadzony w cato$ci metoda wideorejestracji,
bez jakiegokolwiek udziatu obserwatoréw znajdujacych sie przy drodze. Wymusito to na wszystkich uczestnikach
pomiaru zupetnie nowe podejscie do archiwizacji, weryfikacji i przetwarzania danych oraz zapewnito mozliwos¢
tatwej weryfikacji potencjalnych btedéw.

W pomiarze rejestracji podlegaty wszystkie pojazdy silnikowe oraz rowery korzystajace z drég publicznych.
Kategorie pojazdow rejestrowanych w GPR 2020/21 zostaty przedstawione w tabeli 1.
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Tabela 1. Kategorie pojazdéw rejestrowanych w GPR 2020/21

Symbol kategorii | Grupa pojazdow

rowery

b motocykle

c samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowcg), mikrobusy, pick-upy i samochody
kempingowe, z przyczepa lub bez

d lekkie samochody ciezarowe (dostawcze) o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t,
z przyczepa lub bez

o samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t bez przyczep,

samochody specjalne, ciagniki siodtowe bez naczep

samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t z co najmniej
f jedna przyczepa, ciagniki siodtowe z naczepami, ciggniki balastowe z przyczepami
standardowymi lub niskopodwoziowymi

g autobusy, trolejbusy

ciagniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny samobiezne (np. walce drogowe,
koparki itp.)

Pojazdy oznaczone symbolami b—h tworzg grupe pojazdéw silnikowych, wsréd ktérych wyrdznia sie:

* pojazdy lekkie (suma kategorii: b, ¢, d oraz h),
+ pojazdy ciezkie (suma kategorii: e, f oraz g).

Ponadto w 175 wybranych punktach pomiarowych, dwukrotnie w catym okresie prowadzenia pomiaru,
przeprowadzono pomiar dodatkowy pojazdéw. Oprécz stosowanej w poprzednich pomiarach generalnych
szczegotowej klasyfikacji pojazdéw ciezarowych w zaleznosci od typu ich podwozia wprowadzono dodatkowy
podziat na kategorie, uwzgledniajacy aktualne i przyszte potrzeby administracji drogowej.

Podstawowy podziat na kategorie w pomiarze dodatkowym byt nastepujacy:

« samochody ciezarowe sztywne 2-osiowe bez przyczep,

« samochody ciezarowe sztywne 3-osiowe i 4-osiowe bez przyczep,
 ciagniki siodtowe z naczepami 1-osiowymi i 2-osiowymi,
 ciagniki siodtowe z naczepami 3-osiowymi,

« samochody ciezarowe sztywne z przyczepami.
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Ponadto w ramach pomiaru dodatkowego wyodrebniono ponizsze kategorie pojazdéw:

samochody elektryczne, hybrydowe i inne o napedzie alternatywnym (o ile byty mozliwe do
zidentyfikowania),

samochody ciezarowe przewozace kontenery,

autocysterny,

mikrobusy posiadajgce od 9 do 24 miejsc z kierowca,

autobusy i autokary 2-osiowe,

autobusy i autokary posiadajace co najmniej 3 osie.

Szczegdtowe informacje o typach odcinkdw pomiarowych, rejestrowanych kategoriach pojazdéw, harmonogramie
pomiarow itp. dostepne sg w Wytycznych GPR 2020'.

Pomiary ruchu drogowego zaplanowano pierwotnie na wybrane dni 2020 roku, wedtug kalendarza przedstawionego
w tabeli 2. Pomiary zaczynaty sie o godzinie 6% i trwaty ciggle przez 16 kolejnych godzin lub 24 kolejne godziny,
w zaleznosci od typu odcinka pomiarowego. Wyjatkiem byt 8-godzinny pomiar dodatkowy na wybranych odcinkach
pomiarowych, ktéry rozpoczat sie o godzinie 8.

1 https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu-20202021 (dostep: 11.01.2022).
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Tabela 2. Kalendarz pomiaru na rok 2020 w zaleznosci od typu punktu

Czas trwania pomiaru (h)

Numer Dat Dzien Pomiar podstawowy .
pomiaru y tygodnia Pomiar
Punkty Punkty Punkty dodatkowy
FV,H,HA, HV | G, GA, GV EV
23.01.2020
X1 30.01.2020 czwartek 16 - - -
6.02.2020
17.03.2020
X2 24.03.2020 wtorek 16 16 - -
31.03.2020
13/14.05.2020 ,
X3/10 | 27/28.05.2020 sroda/ 24 - 24 8
czwartek
3/4.06.2020
9/10.07.2020
Xa/12 | 16/17.07.2020 | <Zwartek/ 24 24 - _
piatek
23/24.07.2020
12/13.07.2020 o
X5/13 | 19/20.07.2020 | niedziela/ 24 24 - -
poniedziatek
26/27.07.2020
11/12.08.2020
X6/14 | 18/19.08.2020 | torek/ 16 - 24 _
Sroda
25/26.08.2020
16/17.08.2020 |
x7/15 | 23/24.08.2020 | niedziela/ 16 - 24 -
poniedziatek
30/31.08.2020
7/8.10.2020 ,
X8/11 | 14/15.10.2020 ey 24 24 - 8
czwartek
21/22.10.2020
29.11.2020
X9 6.12.2020 niedziela 16 16 - -
13.12.2020

Najwiekszy wptyw na organizacje GPR miata pandemia COVID-19, a w szczegdlnosci wprowadzone w marcu
2020 roku okresowe ograniczenia w poruszaniu sie ludnosci, m.in.: zamkniecie przejs¢ granicznych, praca
i nauka zdalna, ograniczenie zgromadzen, turystyki i rekreacji. Utrudnienia te wymusity zmiany w pierwotnie
planowanym harmonogramie pomiaréw. Pomiary planowane na marzec i maj 2020 roku zostaty przeniesione
na marzec i maj 2021 roku. Ponadto kalendarz pomiaru zostat uzupetniony o dodatkowy termin pomiarowy:
X1A, w styczniu 2021 roku. Wprowadzenie tego terminu miato przede wszystkim na celu zmierzenie ruchu
w warunkach poréwnywalnych do pozostatych terminéw pomiarowych GPR 2020/21, tj. w okresie ograniczen
zwigzanych z pandemig, i zestawienie wyniku z sytuacjg sprzed pandemii. Kalendarz pomiaru GPR 2020/21
z opisem potencjalnego wptywu pandemii COVID-19 na ruch drogowy zawiera tabela 3.
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Tabela 3.

Kalendarz pomiaru GPR 2020/21 z opisem potencjalnego wptywu pandemii COVID-19 na ruch

drogowy

Numer Dat Dzien Ograniczenia pandemiczne mogace mie¢ wptyw na ruch
pomiaru y tygodnia | drogowy
23.01.2020
X1 30.01.2020 roboczy Pomiar przed pandemia
6.02.2020
17.03.2020 . o .
X2 24.03.2020 roboczy Pomiar p‘rzen|<.25|ony na marzec 2021 roku z uwagi
na ograniczenia pandemiczne
31.03.2020
13/14.05.2020 ' o ‘ . ' _
X3/X10 | 27/28.05.2020 roboczy Pomiar przenlesmny na maj 2021 roku z uwagi na ograniczenia
pandemiczne
3/4.06.2020
9/10.07.2020 ' ‘ . ' _ o
X4/X12 | 16/17.07.2020 ey Nie Yvy§tepowa’ry |st‘c_>tne ograniczenia w przemieszczaniu sig
wynikajace z sytuacji pandemicznej
23/24.07.2020
12/13.07.2020 ‘ ‘ ' ‘ ‘ o
X5/X13 19/20.07.2020 niedziela Nie \(vys?tepowa’ry |st‘c‘)tne ograrnczerna W przemieszczaniu sie
wynikajace z sytuacji pandemicznej
26/27.07.2020
11/12.08.2020 ' ‘ . ' _ o
X6/X14 | 18/19.08.2020 ey Nie \{vy§tepowa’fy |st‘c_>tne ograniczenia w przemieszczaniu sig
wynikajace z sytuacji pandemicznej
25/26.08.2020
16/17.08.2020 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ o
X7/X15 23/24.08.2020 niedziela Nie \{vy.?tepowa’ry lst‘(')tne ograrnczerna W przemieszczaniu sie
wynikajace z sytuacji pandemicznej
30/31.08.2020
17 pazdziernika zostat wprowadzony rezim sanitarny
7/8.10.2020 z podziatem na strefy zétte i czerwone. Zastosowano
nastepujace obostrzenia:
+ ograniczenie dziatalnosci lokali gastronomicznych,
14/15.10.2020 + ograniczenie liczby os6b na uroczystosciach
X8/X11 roboczy i zgromadzeniach,
* nauczanie hybrydowe/zdalne w szkotach wyzszych oraz
ponadpodstawowych,
21/22.10.2020 + wydarzenia sportowe bez udziatu publicznosci,
+ zawieszona dziatalnos¢ basenéw, aquaparkéw i sitowni,
+ limity klientéw w sklepach
29.11.2020 Jak w pomiarze X8/X11, a ponadto:
o + nauka zdalna w klasach 1-3 w szkotach podstawowych,
+ przedtuzenie nauki zdalnej w klasach 4-8 w szkotach
6.12.2020 ;
X9 niedziela podstayvquch |Iponadpodstawowych, . ,
« zamkniecie placowek kultury: teatréw, kin, muzedw,
* hotele dostepne tylko dla gosci przebywajacych
13.12.2020 stuzbowo,
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Numer Dat Dzien Ograniczenia pandemiczne mogace mie¢ wptyw na ruch
pomiaru y tygodnia | drogowy
21.01.2021 Jak w pomiarze X9, a ponadto:
zamkniecie stokéw narciarskich,
Y1A 28.01.2021 robocz infrastruktura sportowa dostepna tylko w ramach sportu
Y zawodowego,
10-dniowa kwarantanna dla przyjezdzajacych do Polski
4.02.2021 .
transportem zorganizowanym
16.03.2021 13-20 marca w woj. pomorskim i warminsko-mazurskim
23.03.2021 ograniczenia jak w pomiarze X9.
X2 roboczy 15 marca identyczne ograniczenia w woj. mazowieckim
20 marca powyzsze ograniczenia rozszerzono na cata Polske.
19/20.05.2021 . ‘ ‘ ‘ ‘
X3/X10 | 26/27.05.2021 elhaEsy Pomlar w rie5|e, gdy Znoszono k.olejne ograniczenia, ‘
a wielkosci ruchu powrécity do rejestrowanych przed pandemia
9/10.06.2021

Biorac powyzsze pod uwage, w procesie przetwarzania danych pomiarowych konieczne byto zminimalizowanie
wptywu okreséw, w ktérych wystapity najwieksze ograniczenia w mobilnosci uczestnikéw ruchu drogowego.
Osiagnieto to poprzez zastosowanie odpowiednich wspétczynnikéw modyfikujacych we wzorach obliczeniowych,
stuzacych do szacowania parametréw ruchu drogowego, wyznaczonych na podstawie wynikéw z sieci Stacji
Ciagtych Pomiaréw Ruchu. Wspétczynnikéw tych celowo nie zastosowano do odcinkéw przygranicznych,
znajdujacych sie gtéwnie na wschodzie kraju. Ruch na tego typu odcinkach jest uzalezniony od wielu czynnikéw
zewnetrznych, czesto niezwigzanych z sytuacjg drogowa. Przykfadem takich czynnikéw zewnetrznych moga by¢
decyzje polityczne (np. ograniczenie matego ruchu granicznego z obwodem kaliningradzkim) czy dziatania stuzb
po obu stronach granicy (wzmozone kontrole, szczegdlne postepowanie z okreslonymi kategoriami pojazdéw).
W przypadku analiz ruchu dotyczacych tych odcinkéw nalezy uwzglednia¢ aktualne uwarunkowania pozaruchowe
oraz wykorzystywac dane o ruchu zbierane przez Stacje Ciggtych Pomiaréw Ruchu (SCPR) lub podawane przez
Straz Graniczna.

Systematyczna rozbudowa systemu Stacji Ciggtych Pomiaréw Ruchu w ostatnich latach oraz poprawa jakosci
uzyskiwanych z nich wynikéw umozliwity zmodyfikowanie wzoréw stuzacych do obliczenia $redniego dobowego
ruchu rocznego (SDRR) w GPR 2020/21. W poprzednich pomiarach stosowany byt jeden wspoélny wzér na obliczenie
SDRR dla wszystkich rejestrowanych w pomiarze kategorii pojazdéw. W GPR 2020/21 zmodyfikowano wzory stuzace
do obliczania SDRR tak, aby lepiej opisywaty ruch pojazdéw lekkich i ciezkich. Z tego wzgledu w przypadku bardziej
szczego6towych analiz zmian ruchu miedzy GPR 2020/21 a GPR 2015 zalecane jest przeliczenie wielkosci GPR 2015
wedtug nowych wzoréw, wprowadzonych w Wytycznych GPR 2020. Na potrzeby niniejszego opracowania do
poréwnan przyjeto jednak wielkosci z GPR 2015, bez ich przeliczenia wedtug wzoréw z 2020 roku. Podejscie to
pokazuje zmiany miedzy wynikami poszczegélnych pomiaréw generalnych, uwzgledniajac doktadnos¢ stosowanych
wowczas wzordw obliczeniowych. Nalezy jednocze$nie zaznaczy¢, ze zmodyfikowany przez GDDKiA wzér zapewnia
petng poréwnywalnos¢ parametréow ruchu obliczonych dla pojazdéw ogétem.

18 GDDKiA



Na podstawie danych uzyskanych z pomiaréw bezposrednich wykonanych na potrzeby GPR 2020/21 przeprowadzono

obliczenia oraz okreslono nastepujace podstawowe parametry ruchu drogowego:

$redni dobowy ruch roczny i strukture rodzajowg ruchu w punktach pomiarowych,

obcigzenie ruchem sieci drég krajowych w kraju i poszczegélnych wojewddztwach z uwzglednieniem
podziatu funkcjonalnego drég,

obciazenie ruchem sieci drég krajowych z uwzglednieniem podziatu drég na klasy techniczne.

Poza obliczeniem podstawowych wielkosci ruchu drogowego wykonano réwniez obliczenia analityczne dotyczace

m.in.:

dtugosci drég w przedziatach obcigzen srednim dobowym ruchem rocznym,
zmian wielkosci ruchu drogowego,

charakteru ruchu,

ruchu w typowe dni robocze,

wielkosci i struktury rodzajowej ruchu nocnego.

Ze wzgledu na ztozony proces przetwarzania i analizy wynikéw oraz szeroki zakres danych wynikowych wyniki

GPR 2020/21 opracowywano i prezentowano etapami, w postaci syntetycznych opracowan dotyczacych

poszczegdlnych zagadnien. W ramach prac analitycznych prowadzonych na kolejnych etapach, a takze dzieki

szerokiemu zastosowaniu pomiaréw metoda wideorejestracji mozliwe byto przeprowadzenie bardziej szczegdtowej

weryfikacji wynikéw dla poszczegdlnych odcinkéw pomiarowych i ewentualne podjecie decyzji o wprowadzeniu

pewnych korekt w uzyskanych wynikach. Tego typu podejscie stosowane byto réwniez w przypadku poprzednich

pomiaréw generalnych. W wyniku tych analiz za zasadne uznano wprowadzenie nastepujacych modyfikacji:

na skutek zmian ukfadu drogowego A2 i S2 na wschéd od Warszawy, zwigzanych z oddaniem do
uzytkowania Potudniowej Obwodnicy Warszawy oraz budowa kolejnych odcinkéw drogi ekspresowej S17,
wykluczono z obliczer dane z pewnych dni pomiarowych dla wybranych odcinkéw DK17 i DK92 i dokonano
przeliczenia wynikéw. Koniecznych do wykonania wykluczen i przeliczenia wynikéw w zakresie drég A2
i 52 dokonano juz na etapie wczesniejszym, w trakcie przygotowywania dokumentéw syntetycznych;
uznano za znaczacy wptyw awaryjnego zamkniecia mostu w ciggu ul. 3 Maja w Ciechanowie i dokonano
ponownego przeliczenia wynikéw dla réwnolegtego do niej odcinka drogi krajowej nr 60 (odcinek
nr 10504);

dokonano ponownego przeliczenia wynikéw dla fragmentu Potudniowej Obwodnicy Bydgoszczy w ciggu
drogi ekspresowej S10 (odcinek nr 70809), ze wzgledu na niewfasciwe zakodowanie danych z jezdni
dodatkowej przez wykonawce pomiaru;

dokonano ponownego przeliczenia wynikéw dla odcinka drogi krajowej nr 17 w Sanoku (odcinek
nr 80213), ze wzgledu na niewtasciwe zakodowanie danych przez wykonawce pomiaruy;

wydzielono dodatkowy odcinek pomiarowy w ciggu drogi krajowej nr 42 (podziat odcinka nr 91504
Pajeczno—Nowa BrzezZnica) i zaktualizowano wykazy odcinkéw pomiarowych oraz odpowiednio

przeliczono wyniki pomiaru;
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dla odcinkéw pomiarowych typu A oraz dla FV zlokalizowanych przy punktach poboru optat na
autostradach ptatnych uwzgledniono petne dane miesieczne w miejsce danych z poszczegdlnych dni
pomiarowych i odpowiednio przeliczono wyniki dla tych odcinkow.

Wprowadzone zmiany nie wptynety w stopniu istotnym na podstawowe parametry ruchu wyznaczone
w GPR 2020/21, niemniej ich uwzglednienie byto niezbedne dla zapewnienia odpowiedniej uzytecznosci wynikéw
pomiaru generalnego. W rezultacie wprowadzonych zmian SDRR pojazdéw silnikowych dla kraju zmienit sie
z 13 574 na 13 568 poj./dobe.

Wyniki prezentowane w niniejszej pracy sg ostatecznym podsumowaniem analiz i przetwarzania danych
pozyskanych w ramach GPR 2020/21. Przetworzenie danych zebranych w trakcie GPR 2020/21 zostato wykonane
przez Heller Consult sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie. Petny materiat zrédtowy oraz wszystkie opracowane
na jego podstawie materiaty znajduja sie w Departamencie Strategii i Studiéw GDDKIiA. W niniejszej publikacji
przedstawiono dane o ruchu drogowym uznane za najwazniejsze i najbardziej przydatne uzytkownikom.
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4. Obcigzenie ruchem sieci drog krajowych w GPR 2020/21
Dane statystyczne zawarte w niniejszym dziale dotycza nastepujacych zagadnien:

+ $redniego dobowego ruchu rocznego na sieci drég krajowych,
 struktury rodzajowej ruchu,

« dtugosci drég w przedziatach natezen ruchu,

< wielkosci ruchu w miesigcach letnich,

« wielkosci ruchu w okresie zimowym,

» ruchu w typowe dni robocze.

4.1. Sredni dobowy ruch roczny na sieci drég krajowych

Sredni dobowy ruch roczny (oznaczany dalej jako ,SDRR 2020/21” lub ,SDRR”) byt podstawowym parametrem
obliczanym dla wszystkich odcinkéw sieci drég krajowych objetych pomiarem GPR 2020/21. W tabeli 4
przedstawiono dane dotyczace obcigzenia ruchem pojazdéw silnikowych i zmian wielkosci ruchu na sieci drég
krajowych w GPR 2015 i GPR 2020/21, z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég.

Tabela 4. Obciazenie ruchem i zmiany jego wielkosci w GPR 2015 i GPR 2020/21

SDRR (poj./dobe) Wskaznik zmian ruchu
Drogi Pojazdy silnikowe Pojazdy silnikowe
GPR 2015 GPR 2020/21 2010-2015 2015-2020/21
krajowe 11 178 13 568 1,14 1,21
w tym:
miedzynarodowe 20 067 25 489 117 1,27
pozostate 7 614 8 737 1,12 1,15

SDRR 2020/21 na sieci drog krajowych wyniost 13 568 poj./dobe. Obcigzenie ruchem pojazddw silnikowych nie
byto rownomierne dla catej sieci drég krajowych i byto uzaleznione od znaczenia poszczegélnych odcinkéw drég
w sieci drogowej. Na drogach miedzynarodowych SDRR 2020/21 wynosit 25 489 poj./dobe, a na pozostatych
drogach krajowych - 8737 poj./dobe.

W GPR 2020/21 na sieci drég krajowych objetej pomiarem zanotowano wzrost ruchu $rednio o 21% wzgledem roku
2015. Dynamika wzrostu ruchu na catej sieci drég krajowych byta wyzsza niz w poprzednim okresie piecioletnim,
nie byta jednak rownomierna: na drogach miedzynarodowych zarejestrowano 27% wzrostu, a na pozostatych
drogach krajowych — 15%. Dane dotyczace obcigzenia ruchem sieci drég krajowych z uwzglednieniem podziatu
administracyjnego kraju przedstawiono w tabeli 5.
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Tabela 5. SDRR 2020/21 z podziatem na wojewddztwa, z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég

SDRR (poj./dobe)
Lp. | Wojewoédztwo w tym:
krajowe
miedzynarodowe pozostate
1 dolnoslaskie 16 954 27 012 8 312
2 kujawsko-pomorskie 12 300 20 668 9151
3 lubelskie 9 882 14 102 7 693
4 lubuskie 10 595 18 395 6 230
5 todzkie 15 980 29 459 8 880
6 matopolskie 18 918 35082 12 201
7 mazowieckie 16 423 35 059 8 665
8 opolskie 10 611 38 246 6 943
9 podkarpackie 10 786 13 790 9138
10 podlaskie 8 125 14 569 6 093
11 pomorskie 15 277 30780 8 444
12 $laskie 22 619 38 931 16 463
13 Swietokrzyskie 10 353 17 972 7 872
14 warminsko-mazurskie 7 560 20 810 5 852
15 wielkopolskie 14 615 26 183 11 001
16 zachodniopomorskie 9413 16 581 6 025
Kraj 13 568 25489 8737

W poszczegdinych kolumnach tabeli wyrézniono wartosci maksymalne oraz minimalne.

Obcigzenie sieci drég krajowych w poszczegoélnych wojewddztwach byto zréznicowane. Najwieksze obcigzenie
ruchem wystapito w wojewoddztwie slaskim i wynosito 22 619 poj./dobe. Wzglednie duze obcigzenie ruchem,
wynoszace $rednio ponad 16 000 poj./dobe, zarejestrowano réwniez w wojewddztwach: matopolskim, dolnoslaskim
oraz mazowieckim. Najmniejsze obcigzenie ruchem sieci drég krajowych, ponizej 8000 poj./dobe, wystgpito
w wojewodztwie warminsko-mazurskim.

Na rysunku 1 przedstawiono uszeregowane malejagco wartosci SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych ogoétem
na sieci drég poszczegdlnych wojewddztw objetych pomiarem oraz wartos¢ SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych

ogotem dla catego kraju.
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SDRR 2020/21 (kraj) - 13 568 poj./dobe

Rysunek 1. SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych na sieci drég krajowych w kraju i w poszczegélnych

wojewodztwach

Na drogach miedzynarodowych, z uwzglednieniem podziatu administracyjnego kraju, najwiekszy ruch roczny,
na poziomie prawie 39 000 poj./dobe, wystepowat w wojewddztwie $laskim. Duze obcigzenie sieci drég
miedzynarodowych, wynoszace powyzej 30 000 poj./dobe, wystepowato takze w wojewddztwach: opolskim,
mazowieckim, matopolskim oraz pomorskim. Najmniejsze obcigzenie ruchem sieci drég miedzynarodowych,
wynoszace $rednio ponizej 15 000 poj./dobe, zarejestrowano w wojewo6dztwach: podlaskim, lubelskim oraz
podkarpackim.

Na pozostatych drogach krajowych najwieksze obcigzenie sieci, wynoszace srednio powyzej 10 000 poj./dobe,
wystepowato w wojewddztwach: $laskim, matopolskim oraz wielkopolskim, a najmniejsze, wynoszace Srednio
ponizej 6000 poj./dobe — w wojewddztwie warminsko-mazurskim.

W tabeli 6 przedstawiono dane dotyczace wielkosci sredniego dobowego ruchu rocznego pojazdéw silnikowych
w GPR 2020/21 na poszczegélnych drogach miedzynarodowych. W tabeli nie wyodrebniono drogi miedzynarodowej
E462, ktdra na terenie Polski na catej swej dtugosci ma przebieg wspélny z drogami E40 i E75.
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Tabela 6. SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych na poszczegdlnych drogach miedzynarodowych

Numer drogi E SDRR (poj./dobe)
E28 22 245
E30 28 460
E36 16 972
E40 37 916
E65 18 700
E67 28 517
E75 29777
E77 30450
E261 23458
E371 10 235
E372 18 933
E373 13 188

Drogi E 25489

W poszczegdlnych kolumnach tabeli wyrézniono wartosci maksymalne oraz minimalne.

Najbardziej obcigzona ruchem droga miedzynarodowa byta droga E40, na ktérej SDRR 2020/21 wyniodst prawie
38 000 poj./dobe. Nalezy zwréci¢ uwage, ze wielkosci ruchu podane w tabeli sa wielkosciami usrednionymi dla
catych ciggédw drég miedzynarodowych, z kolei SDRR 2020/21 na poszczegélnych odcinkach tych drég mogt
by¢ bardzo zréznicowany. Przyktadowo na najbardziej obcigzonej ruchem w kraju drodze miedzynarodowej E40
wystepowaty w GPR 2020/21 takze pojedyncze odcinki, na ktérych SDRR 2020/21 wynidst ponizej 2000 poj./dobe.
Najmniej obcigzone byty drogi E371 i E373, ze srednim dobowym ruchem rocznym ponizej 15 000 poj./dobe.
Drogami miedzynarodowymi, na ktérych SDRR 2020/21 przekraczat 25 489 poj./dobe (tj. wielkos¢ $rednig dla
catej sieci drég miedzynarodowych), byty: E30, E40, E67, E75 oraz E77.

Na rysunku 2 przedstawiono mape z przebiegiem poszczegdlnych drég miedzynarodowych.
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W tabeli 7 zestawiono dane dotyczace obcigzenia ruchem sieci drég krajowych w GPR 2015 i GPR 2020/21,

z uwzglednieniem podziatu drég na klasy techniczne.

Tabela 7. SDRR na sieci drég krajowych w GPR 2015 i GPR 2020/21 z uwzglednieniem podziatu drég

na klasy techniczne

GPR 2015 GPR 2020/21
Klasy techniczne drog Dtugosé SDRR Dtugosé SDRR
(km) (poj./dobe) (km) (poj./dobe)
A - autostrady 1556 26 509 1712 33765
S - ekspresowe 1484 21 232 2 567 25 164
GP - gtéwne ruchu przyspieszonego 10 536 9 995 9 645 10 347
G - gtéwne 4 446 5 260 4332 5 884
Drogi krajowe 18 022 11 178 18 256 13 568
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Rozpatrujac obcigzenie ruchem sieci drég krajowych w podziale na klasy techniczne drég, najwieksze wartosci
SDRR 2020/21 obliczono dla drég szybkiego ruchu, tj. autostrad (A) oraz drég ekspresowych (S). Na drogach klasy
technicznej A SDRR 2020/21 byt ponad dwukrotnie wiekszy, a na drogach klasy technicznej S prawie dwukrotnie
wiekszy od SDRR 2020/21 obliczonego dla catej sieci drég krajowych (tj. 13 568 poj./dobe). Drogi krajowe klasy
technicznej G, na ktérych SDRR 2020/21 wynosit 5900 poj./dobe, stanowity mniej niz potowe wartosci SDRR
2020/21 dla catej sieci drég krajowych i byty najmniej obcigzonymi drogami krajowymi. Podobne zaleznosci
byty widoczne takze w wynikach GPR 2015. Poréwnanie z rokiem 2015 wskazuje réwniez, ze coraz wigksza cze$¢
pracy przewozowej przenoszg autostrady i drogi ekspresowe. Wzrost SDRR na autostradach, wynoszacy ponad
27%, w pofaczeniu ze wzrostem dtugosci drég ekspresowych, bliskim 73%, sprawit, ze obecnie prawie 50% pracy
przewozowej na drogach krajowych przenosza te dwie klasy techniczne drég, stanowiace niespetna 24% sieci
drog krajowych. Z kolei ruch na drogach klasy GP wzrést w nieznacznym stopniu, z 9995 poj./dobe w GPR 2015
do 10 347 poj./dobe w GPR 2020/21, przy czym jednoczesnie o prawie 1000 km zmniejszyta sie dtugos¢ tego
typu drég w zarzadzie GDDKIA.

4.2, Struktura rodzajowa ruchu

Dane prezentujace udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych, zarejestrowanych na drogach krajowych
w GPR 2020/21, w podziale funkcjonalnym przedstawiono w tabeli 8.

Tabela 8. Udziat poszczegolnych kategorii pojazdéw silnikowych w GPR 2020/21 z uwzglednieniem

podziatu funkcjonalnego drég

Udziat w SDRR
w tym:
. e s krajowe

Kategorie pojazdow miedzynarodowe pozostate

S'DRR % SPRR % S.DRR %

(poj./dobe) (poj./dobe) (poj./dobe)

Motocykle 48 04 59 0,2 43 0,5
Samochody osobowe 9799 72,1 17 786 69,8 6 565 75,3
Lekkie samochody ciezarowe 1379 10,2 2 641 10,4 868 9.9
(dostawcze)
Samochody ciezarowe bez przyczep 303 2,2 525 2,1 212 2,4
Samochody ciezarowe z przyczepami 1990 14,7 4412 17,3 1008 11,5
Autobusy 40 0,3 63 0,2 31 0,3
Ciggniki rolnicze 9 0,1 3 0,0 12 0,1
Pojazdy silnikowe ogoétem 13 568 100,0 25489 100,0 8737 100,0

W GPR 2020/21 wraz ze wzrostem znaczenia drég w uktadzie funkcjonalnym zwigkszat sie procentowy udziat
w ruchu kategorii samochodéw ciezarowych z przyczepami (obejmujacej takze ciggniki siodtowe z naczepami)
oraz kategorii lekkich samochodoéw ciezarowych (pojazdéw dostawczych).
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Dane dotyczace udziatu poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych zarejestrowanych na drogach krajowych,

w GPR 2020/21, w podziale na klasy techniczne przedstawiono w tabeli 9.

Tabela 9.

techniczne drég

Udziat w SDRR

Udziat poszczegolnych kategorii pojazdéw silnikowych w GPR 2020/21 w podziale na klasy

Kategorie A S GP G

pojazdow SDRR o SDRR o SDRR o SDRR o
(poj./dobe) ? (poj./dobe) ? (poj./dobe) ? (poj./dobe) °

Motocykle 48 0,1 67 0,3 47 0,5 36 0,6

Samochody 22250 | 660 | 18390 | 73,0 7 639 738 | 4604 | 782

osobowe

Lekkie samochody

ciezarowe 3679 10,9 2 541 10,1 1021 99 577 9,8

(dostawcze)

Samochody

ciezarowe 673 2,0 525 2,1 253 2,4 134 2,3

bez przyczep

Samochody

ciezarowe 7 036 20,8 3589 14,3 1338 12,9 498 8,5

Z przyczepami

Autobusy 79 0,2 52 0,2 38 04 21 04

Ciagniki rolnicze - - - - 11 01 14 0,2

Pojazdy silnikowe | 55,00 | 1000 25164 |100,0 10347 |100,0] 5884 | 100,0

ogétem

Analiza udziatu poszczegdlnych kategorii pojazdéw w ruchu ogétem pokazuje zaleznos¢ od klasy technicznej

drog. Najwiekszy udziat samochodéw ciezarowych z przyczepami oraz lekkich samochodéw ciezarowych w ruchu

ogoétem wystepuje na autostradach, gdzie stanowia one odpowiednio 20,8% oraz 10,9% wszystkich pojazddw,

a najmniejszy na drogach klasy G — odpowiednio 8,5% i 9,8%. Odwrotna zaleznos¢ mozna zauwazy¢ w przypadku

samochodéw osobowych oraz motocykli, dla ktérych najwieksze procentowe wartosci udziatu w ruchu odnotowano

na drogach klasy technicznej G, a najmniejsze na autostradach.

4.3. Dtugosc drog w przedziatach SDRR

Dane okreslajace dtugosci drég krajowych, w podziale funkcjonalnym w przedziatach obcigzenia ruchem pojazdéw

silnikowych, zestawiono w tabeli 10.
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Tabela 10. Dtugos¢ drég w przedziatach obcigzenia ruchem w podziale funkcjonalnym drég

Dtugosc drog
SDRR 2020/21 krajowe wtym:
(poj./dobe) miedzynarodowe pozostate
km % km % km %
<2000 366 2,0 34 0,6 332 2,6
2000-3999 1874 10,3 9 0,2 1 865 14,4
4000-5999 2 859 15,7 74 1,4 2785 21,4
6000-9999 4777 26,1 488 9,2 4 289 33,0
10 000-14 999 3109 17,0 826 15,7 2283 17,6
15 000-19 999 1625 8,9 824 15,7 801 6,2
20 000-24 999 1239 6,8 897 17,0 342 2,6
25 000-29 999 914 5,0 793 15,1 121 0,9
30 000-39 999 673 3,7 584 11,1 89 0,7
40 000-49 999 384 2,1 340 6,5 44 0,3
50 000-74 999 304 1,7 271 5,2 33 0,3
75 000-99 999 94 0,5 91 1,7 3 0,0
=100 000 38 0,2 34 0,6 4 0,0
Suma 18 256 100,0 5265 100,0 12 991 100,0

W GPR 2020/21 13 157 km drég krajowych (72%) obcigzonych byto ruchem powyzej 6000 poj./dobe, z czego
3646 km drég (20,0%) - ruchem powyzej 20 000 poj./dobe. Ruch ponizej 2000 poj./dobe wystepowat tylko
na 366 km drég krajowych, co stanowito 2% tacznej dtugosci drég krajowych objetych pomiarem. Najwieksze

obciagzenie ruchem wystepowato na sieci drog miedzynarodowych. Prawie 98% z nich byto obcigzonych ruchem

powyzej 6000 poj./dobe, z czego prawie 73% - ruchem powyzej 15 000 poj./dobe. Na drogach miedzynarodowych
wystapity tylko nieliczne odcinki drég obcigzone ruchem ponizej 4000 poj./dobe, stanowigce 0,8% dtugosci

tych drég - wszystkie byty odcinkami granicznymi. Na sieci pozostatych drég krajowych obcigzenie ruchem

byto odwrotne niz w przypadku drég miedzynarodowych — ponad 89% stanowity odcinki, na ktérych SDRR
2020/21 wynosit ponizej 15 000 poj./dobe. Dla drég miedzynarodowych odsetek ten wynosit nieco ponad 27%.

Najbardziej obcigzonymi odcinkami drég krajowych, na ktérych SDRR 2020/21 wyniést ponad 100 000 poj./dobe, byty:

+ droga ekspresowa S8, odcinki od wezta Konotopa do wezta Gtebocka, SDRR: 104 620-197 813 poj./dobe,
« droga ekspresowa S8, odcinki od wezta Janki do wezta Opacz, SDRR: 104 869-114 959 poj./dobe,
< droga ekspresowa S2, odcinki od wezta Al. Jerozolimskie do wezta al. Krakowska, SDRR: 100 461

i 114 288 poj./dobe,

« droga ekspresowa $86, odcinek od wezta z ul. Pitsudskiego w Sosnowcu do wezta z Drogowg Trasa

Srednicowg w Katowicach, SDRR: 112 736 poj./dobe,

+ autostrada A4, odcinek od wezta Katowice Mikotowska do wezta Katowice Murckowska, SDRR:

105 033 poj./dobe.

RUCH DROGOWY 2020/21

29



W tabeli 11 przedstawiono dtugos¢ drég krajowych w przedziatach obcigzenia ruchem w zaleznosci od liczby

jezdni.

Tabela 11. Dtugos¢ drog krajowych w przedziatach obcigzenia ruchem w zaleznosci od liczby jezdni

Dtugosc drog
SDRR 2020/21 . w tym:
(poj./dobg) ogotem jednojezdniowe dwujezdniowe
km % km % km %
<2000 366 2,0 337 2,5 29 0,6
2000-3999 1874 10,3 1 860 13,9 14 0,3
4000-5999 2 859 15,7 2833 21,2 26 0,5
6000-9999 4777 26,1 4 515 33,6 262 5,4
10 000-14 999 3109 17,0 2715 20,3 394 8,1
15 000-19 999 1625 8,9 879 6,6 746 15,3
20 000-24 999 1239 6,8 208 1,6 1 031 21,2
25 000-29 999 914 5,0 34 0,3 880 18,1
30 000-39 999 673 3,7 1* 0,0 672 13,8
40 000-49 999 384 2,1 2 0,0 382 7,8
50 000-74 999 304 1,7 - - 304 6,2
75 000-99 999 94 0,5 = = 94 19
=100 000 38 0,2 = = 38 0,8
Suma 18 256 100,0 13 384 100,0 4872 100,0

* Odcinek krétszy niz 500 m, liczbe kilometréw w dokumencie zaokrgglono do liczby catkowitej.

Najwiecej drog krajowych ogoétem (4777 km) byto obcigzonych ruchem w przedziale 6000-10 000 poj./dobe,
a na 12 985 km drég (tj. 71,1% sieci) ruch nie przekraczat 15 000 poj./dobe. W poréwnaniu z GPR 2015 znacznie
wzrosta dtugos¢ drég obcigzonych ruchem powyzej 40 000 poj./dobe — w GPR 2015 byto 391 km takich drég,
a w GPR 2020/21 - 820 km. W tej grupie nalezy wyrdzni¢ drogi, na ktérych natezenie ruchu przekroczyto
100 000 poj./dobe — byty to odcinki o tacznej dtugosci ok. 40 km, podczas gdy w GPR 2015 dtugos¢ ta byta

0 potowe mniejsza.

Z analizy rozktadu natezenia ruchu z uwzglednieniem przekroju poprzecznego drég wynika, ze na 12 260 km drog
jednojezdniowych (91,6%) ruch nie przekraczat 15 000 poj./dobe, w tym na 9545 km (71,3%) ruch byt mniejszy
niz 10 000 poj./dobe. To oznacza, ze na zdecydowanej wiekszosci drég jednojezdniowych warunki ruchu byty
akceptowalne lub bardzo dobre. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze dtugos¢ drog krajowych jednojezdniowych
obcigzonych ruchem s$rednio powyzej 15 000 poj./dobe wzrosta w poréwnaniu z GPR 2015 i wynosita 1124 km
(8,4%), co jest zjawiskiem niepozadanym, poniewaz powoduje pogorszenie warunkéw ruchu i komfortu jazdy
kierowcow. Gtéwnie bylty to jednak odcinki drég stanowiace dojazd do aglomeracji miejskich, a takze odcinki
drogi krajowej nr 7 w wojewdédztwach mazowieckim oraz matopolskim bedace kontynuacja drogi ekspresowej S7.
Do 2010 roku, pomimo sukcesywnego oddawania do eksploatacji wielu nowych odcinkéw drég szybkiego ruchu,
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inwestycje nie nadazaty za wzrostem ruchu, przez co dtugos¢ drég jednojezdniowych obcigzonych ruchem
powyzej 15 000 poj./dobe stale sie zwiekszata. W 2000 roku takich odcinkéw byto 497 km, w 2005 roku — 861 km,
a w 2010 roku — 1389 km. W 2015 roku tendencja ta sie odwrdcita i dtugo$¢ drég jednojezdniowych obcigzonych
ruchem powyzej 15 000 poj./dobe zmalata o 433 km, do 956 km. W GPR 2020/21 dtugos$¢ ta zndw wzrosta,
0 168 km, osiggajac wspomniane wyzej 1124 km. Nalezy jednak zauwazy¢, ze wskutek systematycznej rozbudowy
sieci oraz przekazywania czesci odcinkow drég jednostkom samorzadu terytorialnego dtugos¢ krajowych drog
jednojezdniowych maleje — w GPR 2020/21 wyniosta 13 384 km wobec 14 419 km w GPR 2015. Jednoczesnie
stale ro$nie dtugos¢ drég krajowych dwujezdniowych, ktéra w GPR 2020/21 wyniosta 4872 km wobec 3603 km
w GPR 2015, co oznacza wzrost o 35,2%. Na prawie 70% dtugosci sieci drég dwujezdniowych zarejestrowano
natezenie ruchu powyzej 20 000 poj./dobe, przy czym najwiecej drog dwujezdniowych, tj. 1031 km (21,2% catej
sieci), byto obcigzonych ruchem w przedziale 20 000-25 000 poj./dobe. Jest to istotny wzrost w poréwnaniu
z GPR 2015, kiedy ruch powyzej 20 000 poj./dobe zarejestrowano na 2014 km drég dwujezdniowych (tj. 55,9%
sieci tych drég), a najwiecej drég dwujezdniowych (tj. 789 km, 21,9%) przenosito ruch w przedziale 15 000-
-20 000 poj./dobe.

W tabeli 12 przedstawiono dtugos¢ drég krajowych w przedziatach obcigzenia ruchem, w zaleznosci od klasy
technicznej drég.

Tabela 12. Dtugos¢ drég krajowych w przedziatach obcigzenia ruchem w zaleznosci od klasy technicznej

drég
Dtugos¢ drog
oo ; o e
km % km % km % km %
<2000 22 1,3 28 1,1 152 1,6 164 3,8
2000-3999 0 0,0 M 04 600 6,2 1263 29,2
4000-5999 0 0,0 41 1,6 1677 17,4 1141 26,3
6000-9999 25 1,5 134 52 3294 34,2 1324 30,6
10 000-14 999 19 1,1 332 12,9 2399 24,9 359 8,3
15 000-19 999 162 9,5 555 21,8 842 8,7 66 1,4
20 000-24 999 391 22,8 473 18,4 366 3,8 9 0,2
25 000-29 999 318 18,6 458 17,8 135 1,4 3 0,1
30 000-39 999 289 16,9 298 1,6 86 09 0 0,0
40 000-49 999 213 12,4 100 39 71 0,7 0 0,0
50 000-74 999 218 12,7 60 2,3 23 0,2 3 0,1
75 000-99 999 51 3,0 43 1,7 0 0,0 0 0,0
>100 000 4 0,2 34 1,3 0 0,0 0 0,0
Suma 1712 100,0 2567 100,0 9 645 100,0 4332 100,0

Na rysunku 3 przedstawiono rozktad obcigzenia ruchem na sieci drég krajowych wedtug odcinkéw drég

uszeregowanych od najwiekszej do najmniejszej wartosci SDRR 2020/21. W okresie realizacji GPR 2020/21
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wystepowata duza koncentracja ruchu na wybranych drogach krajowych. Drogi o dtugosci 3680 km (w tym
prawie 2972 km drég klasy A i S), stanowiace tylko 20% sieci drég krajowych, przenosity ponad 50% pracy
przewozowej na catej sieci drég krajowych.
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Rysunek 3.

Rozktad obcigzenia ruchem na sieci drég krajowych wg odcinkéw drég uszeregowanych

od najwiekszego do najmniejszego SDRR 2020/21

4.4. Sredni dobowy ruch w miesiacach letnich

W GPR 2020/21 dla kazdego odcinka sieci drég krajowych obliczono wielko$¢ sredniego dobowego ruchu
w miesigcach letnich (SDRL 2020/21). Dane dotyczace obcigzenia sieci drég krajowych w okresie letnim
w GPR 2020/21 z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég przedstawiono w tabeli 13. Dla poréwnania
w tabeli podano réwniez srednie wielkosci ruchu w ciggu catego roku oraz analogiczne wyniki z GPR 2015.

Tabela 13. Obcigzenie sieci drég krajowych w okresie letnim w pomiarach generalnych 2015 i 2020/21

z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drog

GPR 2015 GPR 2020/21
Drogi SDRL SDRR SDRL/SDRR SDRL SDRR SDRL/SDRR
(poj./dobe) | (poj./dobe) (%) (poj./dobe) | (poj./dobe) (%)
krajowe 12 350 11 178 110,5 14 830 13 568 109,3
w tym:
miedzynarodowe 22 592 20 067 112,6 28 821 25 489 113,1
pozostate 8 244 7 614 108,3 9160 8 737 104,8

SDRL 2020/21 na drogach krajowych wyniost 14 830 poj./dobe i byt 0 9,3% wiekszy niz SDRR 2020/21. Jednoczesnie
byt to poziom nizszy niz w poprzednim pomiarze generalnym, kiedy ruch letni byt wiekszy od ruchu rocznego
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0 10,5%. Obciagzenie ruchem pojazdéw silnikowych w okresie letnim nie byto réwnomierne dla catej sieci drog
krajowych i bylo uzaleznione od znaczenia poszczegélnych odcinkéw drég w sieci drogowej. Na drogach
miedzynarodowych SDRL wyniést 28 821 poj./dobe, a na pozostatych drogach krajowych - 9160 poj./dobe.
Rozpatrujac stosunek ruchu letniego do ruchu rocznego w podziale funkcjonalnym, mozna zauwazyg, ze ruch letni
na drogach miedzynarodowych byt wiekszy o ponad 13% od ruchu rocznego. Z kolei w przypadku pozostatych
drég krajowych ruch letni byt wiekszy o prawie 5% od ruchu rocznego, co stanowi spadek w stosunku do
wynikéw GPR 2015, kiedy ruch letni na tego typu drogach krajowych byt wiekszy o ponad 8% od ruchu rocznego.
Najprawdopodobniej wynika to z systematycznego rozwoju sieci drég o lepszych parametrach, zapewniajacych
kierowcom wiekszy komfort przemieszczania sie, co powoduje spadek natezenia ruchu na drogach o gorszych
parametrach. Z kolei w ujeciu liczbowym wzrost ruchu w okresie letnim wynosi 20% dla wszystkich drég krajowych,
w tym 28% dla drég miedzynarodowych i 11% dla pozostatych drég krajowych. Potwierdza to wczesniejsze
spostrzezenie dotyczace wiekszej atrakcyjnosci drog miedzynarodowych w okresie letnim, szczegélnie w podrézach
o charakterze turystyczno-rekreacyjnym.

Dane dotyczace obcigzenia ruchem letnim sieci drég krajowych z uwzglednieniem podziatu administracyjnego

kraju przedstawiono w tabeli 14.

Tabela 14. SDRL 2020/21 na drogach krajowych z podziatem na wojewddztwa

Lp. | Wojewddztwo SDRL (poj./dobe) SDRR (poj./dobeg) SDRL/SDRR (%)
1 dolnoslaskie 18 429 16 954 108,7
2 kujawsko-pomorskie 14 498 12 300 1179
3 lubelskie 10 356 9 882 104,8
4 lubuskie 12 192 10 595 115,1
5 tédzkie 17 189 15 980 107,6
6 matopolskie 20 376 18 918 107,7
7 mazowieckie 17 364 16 423 105,7
8 opolskie 11 529 10 611 108,7
9 podkarpackie 11 167 10 786 103,5
10 podlaskie 8917 8125 109,7
M pomorskie 17 708 15 277 115,9
12 $laskie 23388 22 619 103,4
13 Swietokrzyskie 11 348 10 353 109,6
14 warminsko-mazurskie 9411 7 560 124,5
15 wielkopolskie 15 358 14 615 105,1
16 zachodniopomorskie 11 650 9 413 123,8

Kraj 14 830 13 568 109,3

W poszczegdlnych kolumnach tabeli wyrézniono wartosci maksymalne oraz minimalne.

Obciazenie sieci drog krajowych ruchem letnim w poszczegélnych wojewddztwach byto zréznicowane. Najwieksze
wystapito w wojewddztwie $laskim i wynosito 23 388 poj./dobe. Réwnie duze obcigzenie ruchem, wynoszace
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$rednio ponad 20 000 poj./dobe, zarejestrowano w wojewddztwie matopolskim. Najmniejsze obcigzenie ruchem
letnim sieci drég krajowych, wynoszace 8917 poj./dobe, wystgpito w wojewédztwie podlaskim.

We wszystkich wojewddztwach stosunek ruchu letniego do ruchu ogétem byt wiekszy od jednosci.
Najwiekszy zanotowano w wojewdédztwie warminsko-mazurskim, gdzie SDRL byt wiekszy od SDRR o 24,5%,
i zachodniopomorskim — 0 23,8%, co swiadczy o duzej sezonowosci ruchu na drogach krajowych w tych
wojewddztwach. Najmniejszy stosunek odnotowano w wojewédztwie $laskim, gdzie SDRL byt wiekszy od
SDRR o0 3,4%.

4.5. Sredni dobowy ruch w okresie zimowym

Dla wszystkich odcinkéw sieci drég krajowych okreslono wielko$¢ sredniego dobowego ruchu w okresie zimowym
(SDRZ 2020/21), ktéry obliczono na podstawie pomiaréw wykonanych w styczniu i grudniu 2020 roku oraz
styczniu i marcu 2021 roku.

Dane dotyczace obcigzenia sieci drég krajowych w okresie zimowym w GPR 2020/21, z uwzglednieniem podziatu
funkcjonalnego drog, przedstawiono w tabeli 15. Dla poréwnania w tabeli podano réwniez srednie wielkosci

ruchu w ciggu catego roku oraz analogiczne wyniki z 2015 roku.

Tabela 15. Obcigzenie sieci drég krajowych w okresie zimowym w pomiarach generalnych 2015 i 2020/21

z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drog

GPR 2015 GPR 2020/21
Drogi SDRZ SDRR SDRZ/SDRR SDRz SDRR SDRZ/SDRR
(poj./dobe) | (poj./dobe) (%) (poj./dobe) | (poj./dobe) (%)
krajowe 9973 11 178 89,2 12 044 13 568 88,8
w tym:
miedzynarodowe 17 818 20 067 88,8 22 635 25 489 88,8
pozostate 6 828 7 614 89,7 7 752 8 737 88,7

SDRZ na drogach krajowych ogétem wynidst 12 044 poj./dobe i byt 0 11,2% mniejszy od SDRR. Jest to poziom
zblizony do zarejestrowanego w poprzednim pomiarze generalnym, kiedy SDRZ byt nizszy od SDRR o 10,8%.
Obciagzenie ruchem pojazdoéw silnikowych w okresie zimowym nie byto réwnomierne dla catej sieci drég krajowych
i byto uzaleznione od znaczenia poszczegdlnych odcinkéw drég w sieci drogowej. Na drogach miedzynarodowych
SDRZ wyniost 22 635 poj./dobe, a na pozostatych drogach krajowych - 7752 poj./dobe, przy czym, niezaleznie
od znaczenia poszczegdlnych odcinkéw w sieci, SDRZ byt na nich mniejszy o mniej wiecej 11% od SDRR 2020/21.
Z kolei w poréwnaniu uzyskanych w GPR 2020/21 wielko$ci SDRZ z tymi z GPR 2015 zanotowano wzrost ruchu
zimowego wynoszacy 21%, w tym 27% dla drég miedzynarodowych i 14% dla pozostatych drég krajowych.

Dane dotyczace obcigzenia ruchem zimowym sieci drég krajowych, z uwzglednieniem podziatu administracyjnego
kraju, przedstawiono w tabeli 16.
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Tabela 16. SDRZ 2020/21 na drogach krajowych z podziatem na wojewddztwa

Lp. | Wojewédztwo SDRZ (poj./dobe) SDRR (poj./dobe) SDRZ/SDRR (%)
1 dolnoslaskie 15 553 16 954 91,7
2 kujawsko-pomorskie 10 336 12 300 84,0
3 lubelskie 8 832 9 882 89,4
4 lubuskie 9181 10 595 86,7
5 todzkie 14 519 15 980 90,9
6 matopolskie 17 149 18 918 90,6
7 mazowieckie 14 857 16 423 90,5
8 opolskie 951 10 611 89,6
9 podkarpackie 9 595 10 786 89,0
10 podlaskie 7 196 8 125 88,6
1 pomorskie 12 819 15 277 83,9
12 $laskie 20 887 22 619 92,3
13 Swietokrzyskie 9 021 10 353 87,1
14 warminsko-mazurskie 5997 7 560 79,3
15 wielkopolskie 13 201 14 615 90,3
16 zachodniopomorskie 7 480 9413 79,5

Kraj 12 044 13 568 88,8

W poszczegdlnych kolumnach tabeli wyrdézniono wartosci maksymalne oraz minimalne.

Obciazenie sieci drég krajowych w okresie zimowym byto zréznicowane w poszczegdlnych wojewddztwach.
Najwieksze wystapito w wojewodztwie slaskim i wynosito 20 887 poj./dobe. W tym wojewddztwie odnotowano
réwniez najwiekszy w Polsce stosunek SDRZ do SDRR 2020/21, wynoszacy 92,3%. Najmniejsze obcigzenie ruchem
zimowym, wynoszace 5997 poj./dobe, wystapito w wojewodztwie warminsko-mazurskim — SDRZ byt o prawie
21% mniejszy od SDRR 2020/21. We wszystkich wojewddztwach stosunek ruchu zimowego do ruchu ogétem
byt mniejszy od jednosci oraz zwiekszat sie wraz ze wzrostem SDRR. Najwiekszy obliczono dla wojewédztwa
slaskiego (najwyzszy SDRR i SDRZ w kraju), najmniejszy za$ dla wojewédztw warminsko-mazurskiego
(najnizszy SDRR i SDRZ w kraju) i zachodniopomorskiego. Jednoczesnie dla wojewddztw zachodniopomorskiego
i warminsko-mazurskiego odnotowano najwiekszy w kraju stosunek SDRL do SDRR w okresie letnim. Swiadczy to
o duzej sezonowosci ruchu drogowego w tych regionach, ktére rejestrujg wieksze obcigzenie ruchem w okresach

letnich, a mniejsze w pozostatych miesigcach roku.
4.6. Ruch w typowe dni robocze
Sredni dobowy ruch w typowe dni robocze (SDRDR) jest parametrem obliczanym w okresach marzec-maj oraz

wrzesien-listopad. Analizujac uzyskane w GPR 2020/21 wyniki pomiaréw, obliczono wartos¢ SDRDR 2020/21
oraz strukture rodzajowa ruchu dla kazdego odcinka sieci drég krajowych.
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W tabeli 17 przedstawiono dane charakteryzujgce SDRDR na drogach krajowych w podziale funkcjonalnym drég
w GPR 2015 i GPR 2020/21.

Tabela 17. SDRDR 2020/21 na drogach krajowych w podziale funkcjonalnym drég

. SDRDR (poj./dobe) SDRDR/SDRR (%)
Prog! 2015 2020/21 2015 2020/21
krajowe 11 351 13711 101,5 1011

w tym:
miedzynarodowe 20 030 25 252 99,8 99,1
pozostate 7 872 9 034 103,4 103,4

SDRDR na sieci drég krajowych wynosit 13 711 poj./dobe, a jego stosunek do SDRR - 101,1%. Pomimo wzrostu
w wartosciach bezwzglednych w stosunku do poprzedniego pomiaru generalnego o 2360 poj./dobe stosunek
SDRDR do SDRR nieco zmalat — ze 101,5% na 101,1%. W przypadku drég miedzynarodowych zaobserwowano
podobng zaleznos$¢: wzrost w stosunku do poprzedniego pomiaru generalnego o 5222 poj./dobe oraz spadek
stosunku SDRDR do SDRR z 99,8% na 99,1%. Dla pozostatych drég krajowych wartos¢ ruchu wzrosta o 1162 poj./dobe,
z kolei stosunek SDRDR do SDRR pozostat bez zmian.

W tabeli 18 przedstawiono dane charakteryzujace strukture rodzajowa ruchu w typowe dni robocze na drogach
krajowych w podziale funkcjonalnym drég.

Tabela 18. Struktura rodzajowa ruchu w typowe dni robocze w podziale funkcjonalnym drég

Udziat w SDRDR (%)
Kategorie pojazdow w tym:
krajowe
miedzynarodowe pozostate
Motocykle 0,2 0,1 0,2
Samochody osobowe 66,4 62,8 70,7
Lekkie samochody ciezarowe 11,6 12,0 11,1
Samochody ciezarowe bez przyczep 29 2,7 31
Samochody ciezarowe z przyczepami 18,5 22,2 14,3
Autobusy 0,3 0,2 04
Ciggniki rolnicze 0,1 0,0 0,2
Pojazdy silnikowe ogétem 100,0 100,0 100,0

Analizujac przedstawione wyniki, mozna zauwazy¢, ze wraz ze wzrostem znaczenia drég w uktadzie funkcjonalnym
zwiekszat sie procentowy udziat samochodéw ciezarowych z przyczepami i lekkich samochodéw ciezarowych
(dostawczych) w ruchu dnia roboczego, przy jednoczesnym spadku udziatu wszystkich pozostatych kategorii
pojazdéw silnikowych. Na drogach miedzynarodowych taczny udziat ruchu samochodéw ciezarowych w GPR 2020/21
w ruchu dnia roboczego wynosit 24,9%, a na pozostatych drogach krajowych — 17,4%, przy sredniej dla catej sieci
drég krajowych wynoszacej 21,4%. Wyraznie wida¢d, ze w typowy dzien roboczy na drogach krajowych udziat
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pojazdow ciezarowych w ruchu jest wyzszy niz w SDRR i wynosi 21,4% w stosunku do 16,9% w SDRR. W zwigzku
z tym w typowy dzienh roboczy po drogach krajowych porusza sie znacznie wiecej pojazdéw ciezarowych, niz
wynika to z udziatéw w SDRR.

5. Rozkiad ruchu w ciagu doby

Dane dotyczace wielkosci ruchu w réznych okresach doby na drogach krajowych w GPR 2020/21, z uwzglednieniem
podziatu funkcjonalnego drég, przedstawiono w tabeli 19.

Tabela 19. Wielkos¢ ruchu w réznych okresach doby na drogach krajowych w GPR 2020/21

z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég

SDRR SRD SRW SRN
Drogi oi./ suma udziat suma udziat suma udziat
(';’o"" pojazdéw | wSDRR| pojazdéw |wSDRR| pojazdéw | w SDRR
€ | od 6% do 18 (%) |od18°°do22°°| (%) od 22° do 6°° (%)
krajowe 13 568 9796 72,2 2 245 16,5 1527 11,3
w tym:
miedzynarodowe | 25 489 17 894 70,2 4 410 17,3 3185 12,5
pozostate 8 737 6 513 74,5 1368 15,7 856 9,8

W GPR 2020/21 procentowy rozktad ruchu w poszczegélnych okresach doby byt nastepujacy:

+ $redni ruch dzienny (SRD) w godzinach 6%°-18% - 72,2%,
 $redni ruch wieczorny (SRW) w godzinach 18%-22% — 16,5%,
« $redni ruch nocny (SRN) w godzinach 22°°-6° - 11,3%.

Udziat ruchu w réznych okresach doby byt zalezny od funkgji drogi. Wraz ze wzrostem znaczenia drég w uktadzie
funkcjonalnym zwiekszat sie udziat ruchu wieczornego oraz nocnego, przy jednoczesnym spadku udziatu ruchu
dziennego. Udziat SRD w SDRR na drogach miedzynarodowych wynosit 70,2%, a na pozostatych drogach krajowych
byt wyzszy i wynosit 74,5%. Udziat SRN w SDRR na drogach miedzynarodowych wynosit natomiast 12,5%, podczas
gdy na pozostatych drogach krajowych byt nizszy i wynosit 9,8%.

Dane dotyczace wielkosci ruchu w réznych okresach doby na drogach krajowych w GPR 2020/21, w podziale
na klasy techniczne drég, przedstawiono w tabeli 20.

RUCH DROGOWY 2020/21 37



Tabela 20. Wielkos¢ ruchu w réznych okresach doby na drogach krajowych w GPR 2020/21

z uwzglednieniem podziatu na klasy techniczne drég

SDRR SRD SRW SRN

Klasy ) ] oi./ suma udziat suma udziat suma udziat
techniczne drég 30:)' pojazdéw | wSDRR | pojazdéw |wSDRR| pojazdéw | w SDRR

¢ od 6°° do 18°° (%) od 18°° do 22°° (%) od 22° do 6°° (%)
krajowe 13 568 9796 72,2 2 245 16,5 1527 11,3
w tym:
A - autostrady 33 765 23 190 68,7 5 878 17,4 4 697 13,9
S - ekspresowe 25 164 18 052 71,8 4 313 17,1 2799 11,1
GP - gtéwne
ruchu 10 347 7 608 73,5 1652 16,0 1087 10,5
przyspieszonego
G - gtéwne 5 884 4 479 76,1 905 15,4 500 8,5

Podobnie jak w przypadku analizy z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég, wraz ze wzrostem ich klasy

technicznej zwiekszat sie udziat ruchu wieczornego i nocnego w SDRR, przy jednoczesnym spadku udziatu ruchu
dziennego. Najwiekszy udziat SRD w SDRR odnotowano na drogach klasy technicznej G (76,1%), a najmniejszy
na autostradach (68,7%). W przypadku SRN najwiekszy udziat w SDRR wystgpit natomiast na autostradach (13,9%),
a najmniejszy na drogach klasy technicznej G (8,5%). Na drogach ekspresowych udziat SRN w SDRR (11,1%) byt
zblizony do udziatu SRN w SDRR na wszystkich drogach krajowych (11,3%), podobnie jak na drogach gtéwnych
ruchu przyspieszonego (10,5%).

Dane charakteryzujace procentowy udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych w SDRR oraz w SRD,
SRW i SRN na drogach krajowych w GPR 2020/21 zestawiono w tabeli 21.
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Tabela 21. Udziat poszczegélnych kategorii pojazdéw silnikowych w SDRR oraz w SRD, SRW, SRN na

drogach krajowych w GPR 2020/21

Udziat w okresie doby

Kategorie pojazdow SDRR SRD SRW SRN

poj./dobe| (%) | poj./12h | (%) poj./4 h (%) poj./8 h (%)
Motocykle 48 04 37 04 9 04 2 0,1
Samochody osobowe 9 799 72,1 7 277 74,2 1730 77,1 792 52,0
Lekkie samochody 1379 | 102 | 989 10,1 174 7,8 216 14,1
ciezarowe (dostawcze)
SEITEENSE)) CF £ 303 2,2 227 2,3 28 1,2 48 3,1
bez przyczep
>amochody cigzarowe 1990 | 147 | 1232 | 126 297 132 | 461 30,2
Z przyczepami
Autobusy 40 0,3 26 0,3 6 0,3 8 0,5
Ciagniki rolnicze 9 0,1 8 0,1 1 0,0 0 0,0
Pojazdy silnikowe 13568 | 100,0 | 9796 | 100,0 | 2245 |100,0 1527 | 100,0
ogotem

Struktura rodzajowa ruchu w poszczegdlnych okresach doby rézni sie od sredniej struktury rodzajowej
zarejestrowanej w ciggu catej doby. Najwieksze rdéznice wystepuja w ruchu w godzinach nocnych (SRN), w przypadku
ktoérego obserwuje sie wyrazny wzrost udziatu ruchu samochodoéw ciezarowych z przyczepami: 30,2% w SRN
i 14,7% w SDRR oraz wzrost udziatu lekkich samochodéw ciezarowych (dostawczych): 14,1% w SRN i 10,2%
w SDRR. Jednocze$nie w ruchu nocnym znacznie zmniejsza sie udziat samochodéw osobowych: 52% w SRN
i 72,1% w SDRR. Inne ujecie tych samych danych o liczbach pojazdéw, pozwalajace przesledzi¢ dobowe zmiany
struktury rodzajowej ruchu, pokazano w tabeli 22, zawierajacej rozkfad ruchu pojazdéw silnikowych poszczegdlnych
kategorii w ciggu doby. Warto zwréci¢ uwage na pojazdy ciezkie: wida¢, ze 23,2% wszystkich pojazdow ciezarowych
z przyczepami i 15,8% pojazddéw ciezarowych bez przyczep porusza sie w godzinach nocnych. Szerszg analize

ruchu nocnego zawarto w podrozdziale 5.1.
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Tabela 22. Rozkfad ruchu pojazdéw silnikowych w poszczegélnych okresach doby w GPR 2020/21

Rozktad ruchu w okresie doby

Kategorie pojazdow SDRR SRD SRW SRN

poj./dobe | poj./12 h (%) poj./4 h (%) poj./8 h (%)
Motocykle 48 37 77,0 9 18,8 2 4,2
Samochody osobowe 9799 7 277 74,2 1730 17,7 792 8,1
Lekkie samochody 1379 989 71,7 174 12,6 216 15,7
ciezarowe (dostawcze)
SN Gl EITE 303 227 75,0 28 9,2 48 15,8
bez przyczep
>amochody cigzarowe 1990 | 1232 61,9 297 14,9 461 23,2
Z przyczepami
Autobusy 40 26 65,0 6 15,0 8 20,0
Ciggniki rolnicze 9 8 88,9 1 11,1 0 0,0
Pojazdy silnikowe 13568 | 9796 72,2 2245 16,5 1527 1,3
ogotem

5.1. Ruch nocny

Szczeg6lnej uwagi wymaga zréznicowanie udziatu w SDRR $redniego ruchu nocnego (SRN), podstawowego

parametru w obliczeniach hatasu na drogach krajowych.

W tabeli 23 przedstawiono dane charakteryzujace SRN na drogach krajowych w podziale funkcjonalnym drég

w GPR 2015 i GPR 2020/21.

Tabela 23. SRN na drogach krajowych w podziale funkcjonalnym wraz z procentowym udziatem w SDRR

. SRN (poj./8 h) Udziat w SDRR (%)
Prog! 2015 2020/21 2015 2020/21
krajowe 1354 1527 12,1 11,3

w tym:
miedzynarodowe 2707 3185 13,5 12,5
pozostate 811 856 10,7 9,8

SRN 2020/21 na sieci drog krajowych wynosit 1527 poj./8 h, a jego udziat w SDRR stanowit 11,3%. Wartos¢ i udziat
ruchu nocnego w SDRR zwigkszaty sie wraz ze wzrostem znaczenia drég w uktadzie funkcjonalnym. Na drogach
miedzynarodowych SRN wynosit 3185 poj./8 h, a jego udziat w SDRR - 12,5%. Na pozostatych drogach krajowych
SRN byt znacznie mniejszy i wynosit 856 poj./8 h. Jego udziat w SDRR na pozostatych drogach krajowych byt
réwniez mniejszy i wynosit 9,8%. W poréwnaniu z 2015 rokiem na catej sieci, niezaleznie od znaczenia drég
w uktadzie funkcjonalnym, nastapit spadek o mniej wiecej 8,4% udziatu ruchu nocnego w ruchu dobowym.
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W tabeli 24 przedstawiono dane o wielkosci SRN i jego udziale w ruchu dobowym w GPR 2015 i GPR 2020/21

na sieci drég krajowych w podziale na klasy techniczne.

Tabela 24. SRN na drogach krajowych w podziale na klasy techniczne drég wraz z procentowym udziatem

w SDRR
SRN (poj./8 h) Udziat w SDRR (%)
Klasy techniczne drég
2015 2020/21 2015 2020/21
krajowe 1354 1527 12,1 1,3
w tym:

A - autostrady 3 851 4 697 14,5 13,9
S - ekspresowe 2 625 2799 12,4 11,1
GP - gtéwne ruchu przyspieszonego 1176 1087 11,8 10,5
G - gtéwne 476 500 9,0 8,5

Najwiekszy ruch nocny, wynoszacy $rednio 4697 poj./8 h, zarejestrowano w GPR 2020/21 na drogach klasy
technicznej A - autostradach. Udziat ruchu nocnego na tych drogach w odniesieniu do ruchu dobowego byt
takze najwiekszy i wynosit srednio 13,9%. Dla poréwnania sredni ruch nocny na drogach klasy G byt ponad
dziewieciokrotnie mniejszy od ruchu na autostradach i stanowit srednio 8,5% ruchu dobowego. W poréwnaniu
z GPR 2015 odnotowano spadek udziatu ruchu nocnego w ruchu dobowym na drogach wszystkich klas technicznych.
SRN w GPR 2020/21 byt wiekszy od SRN w GPR 2015 na drogach wszystkich klas technicznych poza drogami
gtéwnymi ruchu przyspieszonego - klasy technicznej GP — na ktérych zarejestrowano sredni spadek o 89 poj./8 h.

5.2. SRN w strukturze rodzajowej pomiaru podstawowego GPR

W tabeli 25 przedstawiono dane charakteryzujace strukture rodzajowa ruchu w ruchu nocnym na drogach

krajowych w podziale funkcjonalnym.

Tabela 25. Udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych w SRN z uwzglednieniem podziatu

funkcjonalnego drég

Udziat w SRN (%)

Kategorie pojazdow w tym:
krajowe

miedzynarodowe pozostate
Motocykle 0,1 0,1 0,2
Samochody osobowe 52,0 47,5 58,3
Lekkie samochody ciezarowe 14,1 14,6 13,4
Samochody ciezarowe bez przyczep 3,1 3,0 34
Samochody ciezarowe z przyczepami 30,2 34,3 24,1
Autobusy 0,5 0,5 0,6
Ciggniki rolnicze 0,0 0,0 0,0
Pojazdy silnikowe ogétem 100,0 100,0 100,0
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Wraz ze wzrostem znaczenia drég w uktadzie funkcjonalnym zwiekszat sie procentowy udziat samochodéw
ciezarowych z przyczepami i samochodéw dostawczych w ruchu nocnym, przy jednoczesnym spadku udziatu
wszystkich pozostatych kategorii pojazdéw silnikowych. Na drogach miedzynarodowych tagczny udziat samochodéw
ciezarowych w GPR 2020/21 w ruchu nocnym wynosit 37,3%, a na pozostatych drogach krajowych - 27,5%, przy
sredniej dla catej sieci drog krajowych wynoszacej 33,3%. Dla poréwnania w GPR 2015 udziat samochodow
ciezarowych w ruchu nocnym na drogach miedzynarodowych wynosit 39,1%, na pozostatych drogach krajowych
- 33,6%, a na catej sieci drég krajowych - 36,8%.

Dane dotyczace udziatu SRN w SDRR 2020/21 dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych w zaleznosci

od funkgcji drog przedstawiono w tabeli 26.

Tabela 26. Udziat SRN w SDRR 2020/21 dla poszczegélnych kategorii pojazdéw silnikowych

z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drog

Udziat SRN w SDRR (%)

Kategorie pojazdow w tym:

krajowe

miedzynarodowe pozostate

Motocykle 4,2 34 4,7
Samochody osobowe 8,1 8,5 7,6
Lekkie samochody ciezarowe 157 176 13.2
(dostawcze)
Samochody ciezarowe bez przyczep 15,8 18,1 13,7
Samochody ciezarowe z przyczepami 23,2 24,8 20,4
Autobusy 20,0 23,8 16,1
Ciagniki rolnicze 0,0 0,0 0,0
Pojazdy silnikowe ogétem 11,3 12,5 9,8

Wraz ze wzrostem znaczenia drég w ukfadzie funkcjonalnym zwieksza sie udziat prawie wszystkich kategorii
pojazdoéw silnikowych. Wyjatek stanowi udziat ruchu nocnego motocykli w SDRR, dla ktérego wieksze wartosci
odnotowano na drogach krajowych innych niz miedzynarodowe. Nalezy zauwazy¢, ze 23,2% wszystkich
samochodéw ciezarowych z przyczepami i 15,8% samochodéw ciezarowych bez przyczep poruszajacych
sie w ciaggu doby po drogach krajowych jezdzito noca. Dla samochodéw ciezarowych z przyczepami oraz
autobusow zarejestrowano najwieksze udziaty SRN w SDRR. Na drogach miedzynarodowych wynosity one 24,8%
dla samochodéw ciezarowych z przyczepami i 23,8% dla autobuséw, a na pozostatych drogach — 20,4% dla
samochodoéw ciezarowych z przyczepami i 16,1% dla autobuséw. Wzgledem GPR 2015, niezaleznie od funkgji
drogi, zarejestrowano spadki udziatu SRN w SDRR dla wszystkich kategorii pojazdéw oprécz autobuséw. Mozliwa
przyczyna wzrostu ruchu nocnego autobuséw, wynikajaca z pandemii COVID-19, jest ograniczenie przewozow
w transporcie zbiorowym, prowadzace do spadku udziatu SRD w SDRR i wzrostu udziatu SRN w SDRR.

W tabeli 27 przedstawiono dane charakteryzujace strukture rodzajowa ruchu w ruchu nocnym na drogach

krajowych w podziale na klasy techniczne drég.
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Tabela 27. Udziat poszczegélnych kategorii pojazdéw w SRN w podziale na klasy techniczne drég

Udziat w SRN (%)
Kategorie pojazdow w tym:
krajowe
A S GP G

Motocykle 0,1 0,0 0,1 0,2 0,2
Samochody osobowe 52,0 44,7 50,8 55,4 65,2
'(‘j(')‘l‘t'ae Vjizr:;’ChOdy cigzarowe 14,1 15,1 14,4 13,4 13,2
Samochody ciezarowe bez przyczep 3,1 2,7 33 34 3,0
Samochody ciezarowe z przyczepami 30,2 371 31,0 27,0 17,8
Autobusy 0,5 04 04 0,6 0,6
Ciggniki rolnicze 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Pojazdy silnikowe ogétem 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Najwiekszy taczny udziat samochodoéw ciezarowych w ruchu nocnym, wynoszacy 39,8%, zarejestrowano na drogach
klasy technicznej A, najmniejszy za$, wynoszacy 20,8% — na drogach gtéwnych. Z kolei w przypadku samochodéw
osobowych najwiekszy udziat w ruchu nocnym, wynoszacy 65,2%, odnotowano na drogach gtéwnych, a najmniejszy,
wynoszacy 44,7% — na drogach klasy technicznej A. Sredni udziat wszystkich samochodéw ciezarowych w ruchu
nocnym w GPR 2020/21 na wszystkich drogach krajowych wynidst 33,3%, przy $rednim udziale samochodéw
osobowych na poziomie 52%. W poréwnaniu z samochodami ciezarowymi oraz osobowymi pozostate kategorie
pojazdéw charakteryzowaty sie mniejszym wahaniem procentowych udziatéw w ruchu nocnym w zaleznosci
od klasy technicznej drogi.

5.3. SRN w strukturze rodzajowej Dyrektywy Hatasowej KE

Zgodnie z Dyrektywg Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 roku ustanawiajgcg wspdlne metody oceny
hatasu zgodnie z dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (dalej zwana ,Dyrektywa Hatasowg")
pojazdy uczestniczace w ruchu dzieli sie na pie¢ kategorii z uwzglednieniem wtasciwosci pojazdéw w kategoriach
emisji hatasu (tabela 28).
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Tabela 28. Podziat kategorii pojazdéw wg Dyrektywy Hatasowej

Kategoria Opis

Lekkie pojazdy samochody osobowe, samochody dostawcze <3,5 t, samochody typu SUV, pojazdy
silnikowe wielofunkcyjne (MPV), wiacznie z przyczepami i przyczepami turystycznymi
Srednie pojazdy Srednie pojazdy ciezarowe, samochody dostawcze >3,5 t, autobusy, samochody
silnikowe kempingowe itp., 2-osiowe i posiadajagce opony blizniacze na tylnej osi

Pojazdy ciezarowe pojazdy ciezarowe, autokary turystyczne, autobusy, z 3 lub wiecej niz 3 osiami

Dwukotowe pojazdy | motorowery dwu-, trzy- i czterokotowe

silnikowe motocykle z przyczepa boczng i bez, motocykle trzy- i czterokotowe
kategoria opcjonalna, uwzgledniajaca pojazdy nowego typu, niewyodrebniana

Kategoria otwarta w GPR

W tabeli 29 przedstawiono dane charakteryzujace strukture rodzajowg ruchu wedtug Dyrektywy Hatasowej
w ciggu catej doby.

Tabela 29. Udziat poszczegoélnych kategorii pojazdéw silnikowych wg Dyrektywy Hatasowej w SDRR oraz

w SRD, SRW, SRN na drogach krajowych w GPR 2020/21

Udziat w okresie doby
Kategorie pojazdow SDRR SRD SRW SRN

poj./dobe| (%) |poj./12h | (%) poj./4 h (%) poj./8 h (%)
Lekkie pojazdy silnikowe 11 179 82,3 8 267 84,4 1904 84,8 1008 65,9
Srednie pojazdy silnikowe 347 2,6 258 2,6 34 1,5 55 3,6
Pojazdy ciezarowe 1994 14,7 1234 12,6 298 13,3 462 30,3
Dwukolowe Motorowery 14 0,1 11 0,1 2 0,1 1 0,1
pojazdy Motocykle 34 0,3 26 0,3 7 0,3 1 0,1
SITEHE | oo 48 0,4 36 04 9 0,4 2 0,2
Pojazdy silnikowe 13568 | 100,0 | 9796 |100,0 2245 |100,0 1527 | 100,0
ogoétem

Podobnie jak w przypadku struktury rodzajowej ruchu okreslanej w pomiarze podstawowym GPR 2020/21, struktura
rodzajowa ruchu wedtug Dyrektywy Hatasowej rézni sie w poszczegdlnych okresach doby od sredniej struktury
rodzajowej zarejestrowanej w ciggu catej doby. Tu takze najwieksze réznice w udziatach poszczegdinych kategorii
pojazdow w stosunku do SDRR wystepujg w ruchu nocnym (SRN), w przypadku ktérego obserwuje sie wyrazny
wzrost udziatu pojazdéw ciezarowych (30,3% w SRN i 14,7% w SDRR), przy znacznie mniejszym udziale lekkich
pojazdéw silnikowych (65,9% w SRN i 82,3% w SDRR). Dla srednich pojazdéw silnikowych najwieksza wartos¢
udziatu w ruchu uzyskano w ruchu nocnym (3,6%), a najmniejszg — w ruchu wieczornym (1,5%). Dla dwukotowych
pojazdoéw silnikowych najwieksze wartosci udziatu w ruchu zarejestrowano w ruchu dziennym i wieczornym
(obie réwne 0,4%).
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W tabeli 30 zebrano dane prezentujace zmienno$¢ struktury rodzajowej ruchu nocnego w zaleznosci od funkgji
drogi.

Tabela 30. Udziat poszczegodlnych kategorii pojazdéw silnikowych wg Dyrektywy Hatasowej w SRN na

drogach krajowych z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég

Udziat w SRN (%)

Kategorie pojazdow w tym:
krajowe

miedzynarodowe pozostate
Lekkie pojazdy silnikowe 65,9 62,2 71,7
Srednie pojazdy silnikowe 3,6 34 4,0
Pojazdy ciezarowe 30,3 34,3 24,1
Dwukolowe Motorowery 0,1 0,0 0,1
pojazdy Motocykle 0,1 0,1 0,1
Sl Ogotem 0,2 0,1 0,2
Pojazdy silnikowe 100,0 100,0 100,0
ogotem

Wraz ze wzrostem znaczenia drog w ukfadzie funkcjonalnym zwiekszat sie udziat kategorii pojazdéw ciezarowych,
przy jednoczesnym spadku udziatu pozostatych kategorii pojazdéw. Na drogach miedzynarodowych udziat
pojazdow ciezarowych wynidst 34,3%, a na pozostatych drogach - 24,1%. Udziat lekkich pojazdéw silnikowych
na drogach miedzynarodowych wynidst 62,2%, a na pozostatych drogach - 71,7%, przy sredniej dla catej sieci
drég krajowych wynoszacej 65,9%. Udziat motorowerédw na drogach miedzynarodowych wynosit 0%, poniewaz
wiekszos¢ z nich stanowig drogi szybkiego ruchu, na ktérych, zgodnie z aktualnymi przepisami ruchu drogowego,
obowiazuje zakaz poruszania sie takimi pojazdami.

W tabeli 31 przedstawiono dane dotyczace udziatu poszczegolnych kategorii pojazdow silnikowych w ruchu
nocnym na drogach krajowych w podziale na klasy techniczne drég.
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Tabela 31. Udziat pojazddw silnikowych wg Dyrektywy Hatasowej w SRN na drogach krajowych

z uwzglednieniem podziatu na klasy techniczne drég

Udziat w SRN (%)
Kategorie pojazdow w tym:
krajowe

A S GP G
Lekkie pojazdy silnikowe 67,3 60,3 66,5 70,2 79,0
Srednie pojazdy silnikowe 3,6 3,1 3,6 4,0 3,7
Pojazdy ciezarowe 29,0 36,6 29,8 25,6 17,0
Dwukolowe Motorowery 0,0 = = 0,1 0,1
pojazdy Motocykle 0,1 0,0 0,1 0,1 0,2
SITLEOTE 0,1 0,0 0,1 0,2 0,3
Pojazdy silnikowe 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
ogétem

Z przedstawionych powyzej danych dla ruchu nocnego wynika obserwacja podobna do tej z analizy danych
z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég. Wraz ze wzrostem klasy technicznej zwiekszat sie udziat pojazdow
ciezarowych, przy jednoczesnym spadku udziatu pozostatych kategorii pojazdow silnikowych. Udziat pojazdow
ciezarowych w ruchu nocnym na autostradach wynidst 36,6% i byt ponad dwukrotnie wiekszy niz na drogach
klasy G, na ktérych wyniost 17%. Odwrotna tendencje wykazuje ruch nocny pojazddéw lekkich, ktérego udziat
w ruchu na autostradach wynosit 60,3% i byt wyraznie nizszy od udziatu w ruchu na drogach klasy G (79,0%).

6. Zmiany w wielkosciach ruchu drogowego

W GPR 2020/21 w poréwnaniu z GPR 2015 sie¢ drog krajowych ulegta zmianie. Oddano do uzytkowania wiele
nowych odcinkéw autostrad i drog ekspresowych, domkniete zostaty wybrane ciagi drég szybkiego ruchu.
W rezultacie w GPR 2020/21 dtugos¢ sieci drég krajowych objetych pomiarem wzrosta o prawie 250 km wzgledem
GPR 2015. Rozwoj sieci drogowej wptywat na zmiany w rozktadach ruchu dobowego pomiedzy poszczegdlnymi
odcinkami drég. Z tego powodu bezposrednie poréwnanie wielkosci SDRR z GPR 2015 i GPR 2020/21 w celu
okreslenia zmian, jakie zaistniaty w wielkosci ruchu drogowego na sieci drég krajowych w ciggu ostatnich pieciu
lat, nie jest wtasciwe i moze by¢ przyczyng btednych interpretacji. Do poréwnania wielkosci ruchu pomiedzy
poszczegdlnymi pomiarami generalnymi od wielu lat stosuje sie SDRR liczony jako $rednia wazona, w ktorej
wagami sg dtugosci odcinkéw pomiarowych, co odpowiada pracy przewozowej na jednostke dtugosci drogi.

Poréwnujac ze sobg wyniki GPR 2020/21 i GPR 2015, nalezy mie¢ réwniez na uwadze kwestie modyfikacji wzoréw
obliczeniowych, opisang szerzej w rozdziale 3 niniejszego opracowania, przedstawiajgcym metode i zakres pomiaru.
Zmiany w wielkosciach ruchu drogowego w podziale funkcjonalnym drég scharakteryzowano poprzez obliczenie
wskaznikéw zmian ruchu na sieci drogowej dla pojazdéw silnikowych ogétem oraz dla poszczegélnych wojewddztw.
W tabeli 32 zestawiono wskazniki zmian ruchu pojazdéw silnikowych ogétem na sieci drég krajowych pomiedzy
GPR 2015 a GPR 2020/21 oraz, dla poréwnania, wskazniki zmian ruchu pomiedzy GPR 2010 a GPR 2015.
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Tabela 32. Wskazniki zmian ruchu pomiedzy GPR 2010 i GPR 2015 oraz GPR 2015 i GPR 2020/21

z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég

Wskaznik zmian ruchu
Drogi
2010-2015 2015-2020/21
krajowe 1,14 1,21
w tym:
miedzynarodowe 1,17 1,27
pozostate 1,12 1,15

W GPR 2020/21 na sieci drog krajowych objetej pomiarem ruchu zanotowano wzrost ruchu $rednio o 21%
wzgledem 2015 roku. Dynamika wzrostu ruchu na catej sieci drég krajowych byta wyzsza niz w poprzednim
okresie piecioletnim, nie byta jednak réwnomierna: na drogach miedzynarodowych zarejestrowano 27% wzrostu,
a na pozostatych drogach krajowych - 15%.

W tabeli 33 przedstawiono wskazniki zmian ruchu miedzy GPR 2015 a GPR 2020/21 w poszczegdlnych
wojewodztwach z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drog.
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Tabela 33. Wskazniki zmian ruchu pomiedzy GPR 2015 a GPR 2020/21 z uwzglednieniem podziatu

funkcjonalnego drég w podziale na wojewodztwa

Wskaznik zmian ruchu
Lp. Wojewédztwo w tym:
krajowe
miedzynarodowe pozostate

1 dolnoslaskie 1,29 1,35 1,18
2 kujawsko-pomorskie 1,17 1,22 1,12
3 lubelskie 1,22 1,32 1,13
4 lubuskie 1,20 1,27 1,08
5 tédzkie 1,19 1,17 1,23
6 matopolskie 1,30 1,39 1,21
7 mazowieckie 1,24 1,31 1,14
8 opolskie 1,14 1,27 1,07
9 podkarpackie 1,17 1,22 1,14
10 podlaskie 1,15 1,33 1,03
1 pomorskie 1,24 1,32 1,12
12 $laskie 1,13 1,00 1,23
13 Swietokrzyskie 117 1,33 1,07
14 warminsko-mazurskie 1,23 1,53 1,14
15 wielkopolskie 1,20 1,26 1,16
16 zachodniopomorskie 1,18 1,26 1,09
Kraj 1,21 1,27 1,15

W poszczegdlnych kolumnach tabeli wyrézniono wartosci maksymalne oraz minimalne.

Pomiedzy GPR 2015 a GPR 2020/21 zaobserwowano wzrost ruchu na drogach krajowych w kazdym wojewdédztwie,
mieszczacy sie w granicach 13-30%. Najwieksze wzrosty ruchu zarejestrowano w wojewodztwach matopolskim
oraz dolnoslaskim, a najmniejsze w wojewddztwach: $laskim, opolskim oraz podlaskim. Analiza wzrostéw ruchu
w poszczegdlnych wojewddztwach wykazata duze zréznicowanie wskaznikéw na drogach miedzynarodowych
i pozostatej sieci drog krajowych. Wystepowanie réznic we wskaznikach odbiegajacych od $rednich wynikéw jest
rezultatem nie tylko realnej zmiany ruchu, lecz takze duzych zmian w dtugosci sieci drég krajowych pomiedzy
GPR 2015 a GPR 2020/21, wynikajacych z wybudowania nowych odcinkdw (m.in.: autostrada A4 w wojewddztwie
podkarpackim, droga ekspresowa S7 w wojewddztwach: matopolskim, swietokrzyskim, mazowieckim, warminsko-
-mazurskim, pomorskim itd.). Ze wzgledu na powyzsze stosowanie podanych wskaznikéw kazdorazowo powinno
by¢ poprzedzone dodatkowa analiza.

W tabeli 34 zestawiono ze sobg wskazniki zmian ruchu miedzy pomiarami generalnymi w podziale na kategorie
pojazdéw.
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Tabela 34. Wskazniki zmian ruchu pomiedzy GPR 2010 a GPR 2015 oraz GPR 2015 a GPR 2020/21

w podziale na kategorie pojazdéw

o SDRR2015 | SDRR 2020/21 | _ \WskaZnik Wskaznik
Kategorie pojazdow (poj./dobe) (poj./dobe) zmian ruchu | zmian ruchu
poj./dobe poj./dobe 2010-2015 | 2015-2020/21
Motocykle 46 48 1,15 1,04
Samochody osobowe 8 015 9799 1,17 1,22
Lekkie samochody ciezarowe 972 1379 1.05 142
(dostawcze)
Samochody ciezarowe bez przyczep 367 303 0,87 0,83
Samochody ciezarowe z przyczepami 1687 1990 1,18 1,18
Autobusy 82 40 0,90 0,49
Ciagniki rolnicze 9 9 0,81 1,00
Pojazdy silnikowe 11 178 13 568 1,14 1,21

Najwiekszy wzrost ruchu w GPR 2020/21 zanotowano dla lekkich samochodéw ciezarowych — wynosit on 42%.
Wzrost ruchu samochodéw osobowych wyniést 22%. W przypadku pojazdéw ciezarowych z przyczepami lub
naczepami ruch zwiekszyt sie o mniej wiecej 18%. Dla autobuséw i samochodéw ciezarowych bez przyczep
zarejestrowano spadki ruchu wynoszace odpowiednio 51% i 17%.

Prawdopodobna przyczyna znaczaco wiekszego ruchu samochodéw dostawczych sg zmiany w strukturze handlu
(w tym wzrost e-zakupdéw) wynikajace z pandemii COVID-19 oraz zachodzace od 2015 roku zmiany w branzy
transportowej. Podobnie jest w przypadku spadku ruchu autobuséw (w poréwnaniu z poprzednim Generalnym
Pomiarem Ruchu), ktéry moze by¢ efektem ograniczen w przewozie oséb w transporcie zbiorowym. Jednocze$nie
nalezy zaznaczy¢, ze tendencje spadkowe ruchu autobusowego byty obserwowane juz w poprzednich pomiarach
(spadek o 10% w latach 2010-2015). Ruch samochodéw ciezarowych bez przyczep utrzymat tendencje spadkowa
z GPR 2015.

Na rysunku 4 przedstawiono dynamike wzrostu ruchu samochodéw ciezarowych z przyczepami, samochodéw
osobowych oraz pojazdéw ogdtem pomiedzy poszczegdlnymi pomiarami generalnymi — od GPR 2000.
Wzrost ruchu samochodéw osobowych jest zblizony w ciggu 20 lat do wzrostu ruchu pojazdéw ogétem,
z kolei wzrost ruchu samochodéw ciezarowych z przyczepami jest znacznie wiekszy i mniej rownomierny

niz wzrost ruchu pojazdéw ogdétem.
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Rysunek 4. Dynamika wzrostu ruchu samochodoéw ciezarowych z przyczepami w kolejnych GPR

- od GPR 2000 do GPR 2020/21 - na tle wzrostu ruchu samochodéw osobowych i pojazdéw

silnikowych ogotem

7. Charakter ruchu

Na podstawie wynikéw uzyskanych w GPR 2020/21 dla kazdego odcinka sieci drég krajowych okreslono
charakter ruchu, ktéry jest wykorzystywany do obliczenia miarodajnego ruchu godzinowego. Do roku 2010 na
drogach krajowych wyrézniano trzy charaktery ruchu: gospodarczy, turystyczny i rekreacyjny. Zmiany zachowan
komunikacyjnych uzytkownikéw drog spowodowaty, ze w wiekszosci przypadkéw odcinki o turystycznym
i rekreacyjnym charakterze ruchu zaczety sie wzajemnie pokrywac. Dlatego tez juz podczas analizy wynikéw
GPR 2015 zdecydowano o ich potgczeniu w jedna grupe odcinkéw o turystyczno-rekreacyjnym charakterze ruchu.
Zauwazone woéwczas tendencje nadal sg obserwowane, stad w GPR 2020/21 zastosowano tozsame podejscie.

Charakter ruchu zostat okreslony dla wszystkich odcinkéw pomiarowych w GPR 2020/21 na podstawie wielkosci
wspotczynnikow ruchu wakacyjnego K, oraz ruchu niedzielnego K.. Charakter ruchu na odcinku drogi ustalono

wedtug nastepujacych zasad:

a) jezeliK < 1,40iK; < 1,40 lub SDRR < 3000 poj./dobe - odcinek drogi przenosi ruch o charakterze
gospodarczym (G),

b) jezeli K. > 1,40 lub K> 1,40 i SDRR > 3000 poj./dobe - odcinek drogi przenosi ruch o charakterze
turystyczno-rekreacyjnym (T-R).

Dtugos¢ drog krajowych w podziale na ich funkcje oraz charakter ruchu w GPR 2020/21 przedstawiono w tabeli 35.
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Tabela 35. Dtugos¢ drég krajowych w podziale na ich funkcje oraz charakter ruchu w GPR 2020/21

Dtugos¢ drog
w tym:
Charakter ruchu krajowe
miedzynarodowe pozostate
km % km % km %
Gospodarczy 16 717 91,6 4 246 80,6 12 471 96,0
Turystyczno-rekreacyjny 1539 84 1020 19,4 519 4,0

W GPR 2020/21 16 717 km drég krajowych (91,6%) przenosito ruch o charakterze gospodarczym, a 1539 km
drog (8,4%) - ruch o charakterze turystyczno-rekreacyjnym. Dtugo$é drég miedzynarodowych obcigzonych
ruchem gospodarczym stanowita 80,6% dtugosci wszystkich drég krajowych, a dtugos¢ drég przenoszacych
ruch turystyczno-rekreacyjny — 19,4%. W odniesieniu do 2015 roku zwiekszyta sie dtugos¢ drég krajowych
wykorzystywanych w celach turystyczno-rekreacyjnych. Sezonowe i tygodniowe wahania w ruchu w GPR 2020/21
byty wieksze niz w GPR 2015. Dtugosc¢ drog krajowych w podziale na klasy techniczne i charakter ruchu pokazano
w tabeli 36.

Tabela 36. Dtugos¢ drog krajowych w podziale na charakter ruchu i klasy techniczne w GPR 2020/21

Dtugosc drog
Charakter ruchu w tym:
krajowe
A S GP G
Gospodarczy 16 717 1448 1910 9242 4117
Turystyczno-rekreacyjny 1539 264 657 403 215

Jak wida¢, wsréd odcinkéw o turystyczno-rekreacyjnym charakterze ruchu znajduje sie takze wiele kilometréw
autostrad i drég ekspresowych przenoszacych duzy ruch ciezki (np. prawie 262 km autostrady Al o charakterze
ruchu turystyczno-rekreacyjnym przenosza ponad 23% ruchu ciezkiego, a prawie 282 km drogi ekspresowej S3
o charakterze ruchu turystyczno-rekreacyjnym przenosza ponad 17% ruchu ciezkiego).

W tabeli 37 zestawiono udziaty procentowe poszczegdlnych kategorii pojazdéw w SDRR w podziale na charakter
ruchu obserwowany na drodze.
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Tabela 37. Udziat poszczegélnych kategorii pojazdéw w SDRR z uwzglednieniem charakteru ruchu

na drodze

Udziat w SDRR (%)

Kategorie pojazdow w tym drogi o charakterze ruchu:

krajowe

gospodarczym | turystyczno-rekreacyjnym

Motocykle 04 04 0,3
Samochody osobowe 72,1 72,1 72,8
Lekkie samochody ciezarowe 10,2 10,3 89
(dostawcze)
Samochody ciezarowe bez przyczep 2,2 2,3 1,8
Samochody ciezarowe z przyczepami 14,7 14,5 16,0
Autobusy 0,3 0,3 0,2
Ciagniki rolnicze 0,1 0,1 0,0
Pojazdy silnikowe ogoétem 100,0 100,0 100,0

Niezaleznie od charakteru ruchu na drodze wielkosci udziatéw w ruchu dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw
s zblizone. Jedynie w przypadku pojazdéw ciezarowych z przyczepami oraz lekkich samochodéw ciezarowych
(dostawczych) widoczne sg wieksze réznice w udziale procentowym pomiedzy drogami o réznym charakterze
ruchu. Na drogach o gospodarczym charakterze ruchu udziat pojazdéw ciezarowych z przyczepami wynosit
14,5%, a na drogach o charakterze turystyczno-rekreacyjnym — 16%. Dla lekkich samochodoéw ciezarowych udziat
w SDRR wynosit natomiast odpowiednio 10,3% i 8,9%, w zaleznosci od charakteru ruchu.

W tabeli 38 zaprezentowano wartosci ruchu letniego w podziale na drogi o r6znym charakterze ruchu.

Tabela 38. SDRL z uwzglednieniem charakteru ruchu na drodze

. SDRL (poj./dobe) SDRL/SDRR (%)
Prog! 2015 2020/21 2015 2020/21
krajowe 12 350 14 830 110,5 109,3

o charakterze ruchu:
gospodarczym 12 269 14 253 108,9 106,6
turystyczno-rekreacyjnym 13 658 21 100 140,8 134,6

W GPR 2020/21 ruch letni na drogach krajowych o gospodarczym charakterze ruchu wynosit 14 253 poj./dobe
w stosunku do 12 269 poj./dobe w GPR 2015. Na drogach o turystyczno-rekreacyjnym charakterze ruchu SDRL
wynosit w pomiarze GPR 2020/21 21 100 poj./dobe w stosunku do 13 658 poj./dobe w roku 2015. Stosunki SDRL
do SDRR miedzy GPR 2015 i GPR 2020/21 dla drég o charakterze gospodarczym ruchu sg zblizone i wynosza
108,9% oraz 106,6%, dla drég o turystycznym charakterze ruchu réznig sie natomiast dos¢ wyraznie: 140,8%
do 134,6%. Tym samym stosunek ruchu letniego do rocznego na drogach o charakterze gospodarczym byt
zdecydowanie mniejszy niz dla drég o turystyczno-rekreacyjnym charakterze ruchu.
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W tabeli 39 przygotowano takze zestawienie zawierajgce wartosci Sredniego dobowego ruchu w dni robocze,
w podziale na drogi o ré6znym charakterze ruchu.

Tabela 39. Ruch w typowe dni robocze w podziale na drogi o r6znym charakterze ruchu

. SDRDR (poj./dobe) SDRDR/SDRR (%)
Drog! 2015 2020/21 2015 2020/21
krajowe 11 351 1371 101,5 101,1

o charakterze ruchu:
gospodarczym 11 534 13 692 102,3 102,4
turystyczno-rekreacyjnym 8 423 13 914 86,8 88,8

SDRR 2020/21 na drogach krajowych o gospodarczym charakterze ruchu wynosit 13 692 poj./dobe w stosunku do
11 534 poj./dobe w GPR 2015. Na drogach o charakterze turystyczno-rekreacyjnym SDRDR wynosit 13 914 poj./dobe
w poréwnaniu z 8423 poj./dobe w roku 2015. Z kolei ilorazy SDRDR i SDRR sg zblizone i wynosza: 102,3% i 102,4%
dla drég o charakterze gospodarczym oraz 86,8% i 88,8% dla drdg o charakterze turystyczno-rekreacyjnym. Mozna
zatem zauwazy¢, ze mimo wyraznych wzrostéw w liczbach bezwzglednych stosunki SDRDR do SDRR s3 zblizone
do tych zanotowanych w GPR 2015. Wida¢ takze, ze stosunek SDRDR do SDRR rézni sie wyraznie w zaleznosci
od charakteru ruchu na drodze i dla drég o charakterze gospodarczym jest zdecydowanie wiekszy.

8. Pomiar dodatkowy

Pomiar dodatkowy zostat przeprowadzony w dwéch terminach w 175 wybranych punktach pomiarowych. Oprécz
stosowanej w poprzednich pomiarach generalnych szczegétowej klasyfikacji pojazdéw ciezarowych w zaleznosci
od typu ich podwozia wprowadzono dodatkowy podziat na kategorie uwzgledniajacy aktualne i przyszte potrzeby
administracji drogowej.

Na podstawie zarejestrowanych danych podzielono samochody ciezarowe na grupy odpowiadajace europejskiej
specyfikacji wazenia pojazdéw w ruchu. Udziat procentowy poszczegdlnych grup samochodéw ciezarowych
w catkowitym ruchu tych pojazdéw w podziale na klasy techniczne drég przedstawia tabela 40.
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Tabela 40. Udziat poszczeg6lnych grup samochodoéw ciezarowych w ruchu tych pojazdéw ogétem wg

pomiaru dodatkowego w podziale na klasy techniczne drég

Udziat (%)
Kategorie pojazdow w tym:
krajowe
A S GP G
Samochody ciezarowe sztywne 2-osiowe 9,3 6.6 9,8 5 121
bez przyczep
fSamo'chody ciezarowe sztywne 3-osiowe 42 24 39 58 8,4
i 4-osiowe bez przyczep
'Clqgn.lkl SIOC!’(OWG z naczepami 1-osiowymi 10 . 10 0,9 12
i 2-osiowymi
Ciggniki siodtowe z naczepami 3-osiowymi 75,7 79,3 75,8 72,5 69,4
Samochody ciezarowe sztywne z przyczepami 7,5 8,4 7,2 6,9 7,7
Inne nietypowe samochody ciezarowe 2,3 2,2 2,3 24 1,2
Pojazdy ciezarowe ogétem 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

W GPR 2020/21 w ruchu samochodéw ciezarowych na sieci drég krajowych zdecydowanie przewazat ruch ciggnikéw
siodtowych z naczepami 3-osiowymi, ktérych udziat w ruchu samochodéw ciezarowych ogétem wynosit 75,7%.
Udziaty procentowe pozostatych grup samochodoéw ciezarowych w ruchu samochodéw ciezarowych ogdtem byty
znacznie mniejsze i zawieraty sie w granicach 1,0-9,3%. W poréwnaniu z 2015 rokiem odnotowano nastepujace
znaczace zmiany w wielkosci ruchu samochodoéw ciezarowych:

« zwiekszyl sie z 67,6% na 75,7% udziat ciaggnikéw siodtowych z naczepami 3-osiowymi,
* zmniejszyt sie z 15,2% na 9,3% udziat samochodéw ciezarowych sztywnych 2-osiowych bez przyczep.

Wyzej wymienione zmiany w stosunku do wynikéw GPR 2015 sg kontynuacja trendu zaobserwowanego w latach
2010-2015. Dla pozostatych grup pojazdéw ciezarowych zmiany zaobserwowane miedzy GPR 2015 i GPR 2020/21
nie byty znaczace.

W pomiarze dodatkowym rejestracji podlegaty takze inne kategorie pojazdéw, wydzielone z uwagi na swoje
przeznaczenie. Zestawienie wynikéw tego pomiaru zawiera tabela 41.
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Tabela 41. Udziat szczegélnych kategorii pojazdéw na podstawie pomiaru dodatkowego

Udziat (%)
Kategorie pojazdow w tym:
krajowe

A S GP G
Autocysterny 1,7 2,0 1,7 1,6 1,5
Samochody ciezarowe przewozace kontenery 0,8 1,2 0,7 0,6 0,5
Samochody elektryczne i hybrydowe 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Mikrobusy 0,3 0,2 0,3 04 0,3
Autobusy i autokary 2-osiowe 0,2 0,1 0,1 0,3 0,4
?lgt§§usy i autokary posiadajace co najmniej 01 01 01 01 0,0

9. Podsumowanie

Generalny Pomiar Ruchu 2020/21 na drogach krajowych to pierwszy pomiar generalny przeprowadzony catkowicie
bez udziatu obserwatoréw, ktérych jeszcze w 2015 roku byto ok. 10 000-15 000, w zaleznosci od dnia pomiarowego.
Jest to efekt wprowadzonych przez GDDKiA zmian w metodzie pomiarowej, ktérych priorytetem byto zwiekszenie
udziatu pomiaréw realizowanych metoda wideorejestracji. Taka metoda wymusita na wszystkich uczestnikach
pomiaru zupetnie nowe podejscie do proceséw archiwizacji, weryfikacji i przetwarzania danych. Staty nadzér nad
realizacja pomiaru, w tym bezposrednie kontrole w terenie przeprowadzane przez centrale i oddziaty GDDKIA oraz
firme Heller Consult sp. z 0.0. opracowujaca wyniki pomiaru, a takze przyjeta organizacja pomiaréw zapewnity
uzyskanie wynikéw, ktére moga by¢ wykorzystywane m.in. do: podejmowania decyzji o budowie nowych
drég, oceny potrzeb modernizacji istniejacej sieci drog krajowych, zarzadzania ruchem, analiz ekonomicznych

i srodowiskowych oraz analiz bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Ogromnym wyzwaniem zaréwno dla organizatora pomiaru, jak i dla jego wykonawcow stata sie pandemia
COVID-19. Byto to zdarzenie catkowicie nieprzewidywalne, o globalnym zasiegu, ktérego czasu trwania ani sity
oddziatywania nie mozna byto w zadnym momencie przewidzie¢. Wptyw pandemii COVID-19 na ruch drogowy
wymagat wprowadzenia wielu dziatah zaradczych, polegajacych np. na zmianie zatozonego harmonogramu
prac i modyfikacji kalendarza GPR 2020/21. Ponadto niezbedne byto zmodyfikowanie wzoréw obliczeniowych
wykorzystywanych do obliczania parametréow ruchu drogowego, tak aby odpowiednio skorygowac¢ ewentualny

wptyw pandemii na uzyskane wartosci.

Pomiedzy GPR 2015 a GPR 2020/21 dtugos¢ sieci drog szybkiego ruchu zwiekszyta sie o 1239 km, z kolei SDRR
2020/21 pojazddw ogdtem wzrdst o 21%. Pomimo sukcesywnego oddawania do eksploatacji drég szybkiego ruchu
dtugos¢ drég jednojezdniowych obcigzonych ruchem powyzej 15 000 poj./dobe wzrosta o 168 km. Gtéwnie byty
to odcinki drég stanowiace dojazd do aglomeracji miejskich, a takze odcinki drég, dla ktérych realizowane byty
inwestycje drogowe majace na celu polepszenie warunkéw ruchu (odcinki drogi krajowej nr 7 w wojewddztwach
mazowieckim oraz matopolskim bedace kontynuacjg drogi ekspresowej S7). Jednoczesnie stwierdzono wzrost
obcigzenia ruchem drég o lepszych parametrach technicznych, zwfaszcza drég dwujezdniowych. Na autostradach
SDRR 2020/21 byt ponad dwukrotnie wiekszy (33 765 poj./dobe), a na drogach ekspresowych prawie dwukrotnie
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wiekszy (25 164 poj./dobe) od SDRR 2020/21 dla catej sieci drég krajowych (13 568 poj./dobe). Nalezy zauwazy¢,
ze drogi o dtugosci 3680 km (w tym przede wszystkim 2972 km drég klasy A i S), stanowiace tylko 20% sieci
drog krajowych, przenosity ponad 50% pracy przewozowej na catej sieci drég krajowych.

Najwiekszy wzrost ruchu w poréwnaniu z GPR 2015 odnotowano dla lekkich samochodéw ciezarowych
(dostawczych) i wynidst on 42%. Prawdopodobng przyczyna takiego wzrostu sg zmiany zachodzgce od 2015 roku
w strukturze handlu (w tym wzrost popularnosci e-zakupéw). Dodatkowo nie bez znaczenia byty pandemia
COVID-19 i ograniczenia w handlu bezposrednim. Najliczniejsze kategorie pojazddw, tj. samochody osobowe
oraz samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami, utrzymaty tendencje wzrostowa z lat 2010-2015 - ruch
samochodéw osobowych wzrést o 22%, a ruch samochodéw ciezarowych z przyczepami — o 18%. Dla kategorii
samochodow ciezarowych bez przyczep i autobuséw odnotowano natomiast spadki wielkosci ruchu wynoszace
odpowiednio 17% i 51%. Tendencja spadkowa dotyczaca ruchu autobuséw byta juz obserwowana w poprzednim
pomiarze, a w GPR 2020/21 zostata dodatkowo wzmocniona przez ograniczenia zwigzane z pandemig COVID-19
i 0ogo6lny spadek zainteresowania transportem zbiorowym w tym okresie. Spadek udziatu w ruchu samochodéw
ciezarowych bez przyczep takze byt obserwowany w GPR 2015 i moze by¢ zwigzany z przejmowaniem zadan
przewozowych tych pojazdéw przez auta dostawcze. Zaobserwowane duze zmiany w wielkosciach ruchu
wspomnianych kategorii pojazdéw - lekkich samochodéw ciezarowych (dostawczych), samochoddéw ciezarowych
bez przyczep oraz autobuséw - bedg szczegétowo analizowane w najblizszych latach z wykorzystaniem danych
ze Stacji Ciggtych Pomiaréw Ruchu.

W wynikach wida¢ takze kontynuacje pozytywnego, z uwagi na warunki ruchu oraz na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, trendu zmniejszania sie udziatu ruchu nocnego w ruchu dobowym na drogach krajowych - $rednio
0 6,6% w poréwnaniu z poprzednim pomiarem generalnym. Podobna zmiana widoczna byta miedzy GPR 2010
a GPR 2015. Zapewne wynika to z ciggtej poprawy warunkéw ruchu na sieci drég krajowych. Wieksza dostepnos$¢
i dtuzsza sie¢ drég szybkiego ruchu moga powodowac zmniejszenie odsetka kierowcéw podrézujacych noca

w celu unikniecia ewentualnych utrudnien w ruchu.
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Rysunek 7. SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych na sieci pozostatych drég w kraju i poszczegdlnych

wojewdédztwach

RUCH DROGOWY 2020/21 93



72,1 W samochody osobowe
14,7 [ samochody ciezarowe z przyczepami
10,2 lekkie samochody ciezarowe
2,2 samochody ciezarowe bez przyczep
0,3 W autobusy
04 [ motocykle

01 ciagniki rolnicze

Rysunek 8. Struktura rodzajowa ruchu na sieci drég krajowych w GPR 2020/21

69,8 M samochody osobowe
173 1 samochody ciezarowe z przyczepami
104 lekkie samochody ciezarowe
21 samochody ciezarowe bez przyczep
0,3 W autobusy
0,2 I motocykle

0,0 ciagniki rolnicze

Rysunek 9. Struktura rodzajowa ruchu na sieci dr6g miedzynarodowych w GPR 2020/21

75,3 MW samochody osobowe

11,5 B samochody ciezarowe z przyczepami
99 lekkie samochody ciezarowe
2,4 samochody ciezarowe bez przyczep
0,3 W autobusy
0,5 I motocykle

0,1 ciaggniki rolnicze

Rysunek 10. Struktura rodzajowa ruchu na sieci pozostatych drég krajowych w GPR 2020/21
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74,5 M Sredniruch dzienny (SRD) - w godzinach 6°°-18°°
15,7 1 Sredni ruch wieczorny (SRW) — w godzinach 18°°-22°°

98 Sredni ruch nocny (SRN) - w godzinach 22°°-6°°

Rysunek 11. Rozktad ruchu w poszczegdlnych okresach doby na sieci drog krajowych w GPR 2020/21

72,2 M Sredniruch dzienny (SRD) - w godzinach 6°°-18%°
16,5 [ Sredni ruch wieczorny (SRW) - w godzinach 18°°-22°°

1.3 Sredni ruch nocny (SRN) - w godzinach 22°°-6°°

Rysunek 12. Rozktad ruchu w poszczegolnych okresach doby na sieci drog miedzynarodowych w GPR 2020/21

70,2 M Sredniruch dzienny (SRD) - w godzinach 6°°-18°°
17,3 [ Sredni ruch wieczorny (SRW) - w godzinach 18°°-22%°

12,5 Sredni ruch nocny (SRN) - w godzinach 22°°-6°°

Rysunek 13. Rozktad ruchu w poszczegélnych okresach doby na sieci pozostatych drég krajowych w GPR 2020/21
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Rysunek 14. Dtugos¢ drog w przedziatach SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych na drogach krajowych
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Rysunek 15. Dtugos¢ drog w przedziatach SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych na drogach
miedzynarodowych
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Rysunek 16. Dtugos¢ drog w przedziatach SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych na pozostatych drogach

krajowych
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Rysunek 17. Rozktad obcigzenia ruchem na sieci drég krajowych w GPR 2020/21
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Rysunek 18. Zmiany w strukturze rodzajowej ruchu na sieci drég krajowych miedzy GPR 2015

a GPR 2020/21
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w SDRR oraz w SRD, SRW, SRN na drogach krajowych w GPR 2020/21

Udziat poszczegélnych kategorii pojazdéw silnikowych wg Dyrektywy Hatasowej
w SRN na drogach krajowych z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég

Udziat pojazdow silnikowych wg Dyrektywy Hatasowej w SRN na drogach krajowych

z uwzglednieniem podziatu na klasy techniczne drég

Wskazniki zmian ruchu pomiedzy GPR 2010 i GPR 2015 oraz GPR 2015 i GPR 2020/21

z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drog

Wskazniki zmian ruchu pomiedzy GPR 2015 a GPR 2020/21 z uwzglednieniem
podziatu funkcjonalnego drég w podziale na wojewddztwa

Wskazniki zmian ruchu pomiedzy GPR 2010 a GPR 2015 oraz GPR 2015 a GPR 2020/21

w podziale na kategorie pojazdéw

Dtugos¢ drég krajowych w podziale na ich funkcje oraz charakter ruchu
w GPR 2020/21

Dtugos¢ drég krajowych w podziale na charakter ruchu i klasy techniczne
w GPR 2020/21
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Udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw w SDRR z uwzglednieniem charakteru
ruchu na drodze

SDRL z uwzglednieniem charakteru ruchu na drodze

Ruch w typowe dni robocze w podziale na drogi o réznym charakterze ruchu

Udziat poszczeg6lnych grup samochodoéw ciezarowych w ruchu tych pojazdow
ogdétem wg pomiaru dodatkowego w podziale na klasy techniczne drég

Udziat szczegolnych kategorii pojazdéw na podstawie pomiaru dodatkowego

SDRR 2020/21 na sieci drég krajowych w podziale funkcjonalnym w kraju
i poszczegdlnych wojewddztwach

Struktura SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych na sieci drog krajowych w kraju
i poszczegdlnych wojewddztwach

Struktura SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych na sieci drég miedzynarodowych
w kraju i poszczegolnych wojewdédztwach

Struktura SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych na sieci pozostatych drog krajowych
w kraju i poszczegolnych wojewdédztwach

Struktura SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych w okresie letnim na sieci drég
krajowych w kraju i poszczegdlnych wojewddztwach

Struktura SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych w okresie zimowym na sieci drég
krajowych w kraju i poszczegoélnych wojewédztwach

Struktura SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych na sieci drég krajowych w podziale
na klasy techniczne drég

Struktura SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych na sieci drég krajowych wraz
z dtugoscia drég miedzynarodowych

Udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych w SDRR 2020/21 na drogach
krajowych wg klas technicznych

Dtugos¢ drég krajowych w przedziatach SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych
w kraju i poszczeg6lnych wojewddztwach

Dtugos¢ drég miedzynarodowych w przedziatach SDRR 2020/21 pojazdéw
silnikowych w kraju i poszczegélnych wojewddztwach

Dtugos¢ pozostatych drég krajowych w przedziatach SDRR 2020/21 pojazdéw
silnikowych w kraju i poszczegélnych wojewddztwach

Dtugos¢ poszczegolnych drég miedzynarodowych w przedziatach SDRR 2020/21
pojazdow silnikowych
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Dtugos¢ drog krajowych w podziale na klasy techniczne drég, funkcje drég oraz na
liczbe jezdni w kraju w GPR 2020/21

Dtugos¢ drég krajowych w przedziatach obcigzern SDRR 2020/21 pojazdéw
silnikowych z uwzglednieniem szerokosci jezdni

Procentowy rozktad obcigzenia SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych na sieci drég
krajowych w kraju i poszczegélnych wojewddztwach

Procentowy rozktad obcigzenia ruchem pojazdéw silnikowych na sieci drég
krajowych w kraju i poszczegélnych wojewddztwach

Dtugos¢ drog w przedziatach SDRR 2020/21 pojazddw silnikowych w kraju
w podziale na klasy techniczne

Stosunek SDRDR do SDRR w zaleznosci od charakteru ruchu w podziale
funkcjonalnym w GPR 2020/21

Struktura SDRDR pojazdéw silnikowych na sieci drég krajowych w kraju
i w poszczegdlnych wojewddztwach

Struktura SDRDR pojazdéw silnikowych na sieci drog miedzynarodowych w kraju
i w poszczegolnych wojewddztwach

Struktura SDRDR pojazdéw silnikowych na sieci pozostatych drég krajowych w kraju
i w poszczegolnych wojewddztwach

SDRDR w podziale funkcjonalnym w GPR 2020/21

Procentowy udziat poszczegolnych kategorii pojazdéw silnikowych w SDRDR
w podziale funkcjonalnym w GPR 2020/21

Rozktad ruchu w poszczegolnych okresach doby na sieci drég krajowych w kraju
i poszczegdlnych wojewddztwach w GPR 2020/21

Struktura SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych wg Dyrektywy Hatasowej na sieci
drog krajowych w podziale na klasy techniczne

Udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych wg Dyrektywy Hatasowej
w ruchu na drogach krajowych w ciaggu doby w GPR 2020/21

Procentowy udziat poszczegdlnych kategorii pojazdow silnikowych wg Dyrektywy
Hatasowej w SRN

Procentowy udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw ciezarowych wg Dyrektywy
Hatasowej w SRN w podziale na klasy techniczne

Wskazniki zmian ruchu pojazdéw silnikowych miedzy GPR 2015 a GPR 2020/21
na sieci drog krajowych w podziale funkcjonalnym w kraju i poszczegolnych
wojewoddztwach
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Dtugos¢ drég krajowych w podziale na klasy techniczne oraz na charakter ruchu
w GPR 2020/21

SDRL w zaleznosci od charakteru ruchu w GPR 2020/21

SDRDR w zaleznosci od charakteru ruchu w GPR 2020/21

SDRDR w podziale na kategorie pojazdéw i charakter ruchu w GPR 2020/21

Stosunek SDRDR do SDRR 2020/21 w podziale funkcjonalnym drég oraz w podziale
na charakter ruchu

Liczba pojazdéw silnikowych w pomiarze dodatkowym 2020/21 na sieci drog
krajowych w podziale na klasy techniczne

Procentowy udziat poszczegolnych kategorii pojazdéw ciezarowych na podstawie
pomiaru dodatkowego w podziale na klasy techniczne w GPR 2020/21

Liczba pojazdéw ciezarowych w pomiarze dodatkowym 2020/21 na sieci drog
krajowych w podziale na klasy techniczne

Procentowy udziat poszczegolnych kategorii pojazdéw ciezarowych na podstawie
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85

85

85

86

87

88

88

89

89

GDDKiA



Spis rysunkéow
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Rysunek 11.

Rysunek 12.

Rysunek 13.

Rysunek 14.

Rysunek 15.

Rysunek 16.

Rysunek 17.

Rysunek 18.

SDRR 2020/21 pojazddéw silnikowych na sieci drég krajowych w kraju
i w poszczegolnych wojewddztwach

Mapa sieci drég miedzynarodowych

Rozktad obcigzenia ruchem na sieci drég krajowych wg odcinkéw drég
uszeregowanych od najwiekszego do najmniejszego SDRR 2020/21

Dynamika wzrostu ruchu samochodoéw ciezarowych z przyczepami w kolejnych GPR
- od GPR 2000 do GPR 2020/21 - na tle wzrostu ruchu samochodéw osobowych

i pojazdéw silnikowych ogétem

SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych na sieci drog krajowych w kraju
i poszczegdlnych wojewddztwach

SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych na sieci drog miedzynarodowych w kraju
i poszczegdélnych wojewddztwach

SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych na sieci pozostatych drég w kraju
i poszczegdblnych wojewddztwach

Struktura rodzajowa ruchu na sieci drég krajowych w GPR 2020/21

Struktura rodzajowa ruchu na sieci drég miedzynarodowych w GPR 2020/21

Struktura rodzajowa ruchu na sieci pozostatych drég krajowych w GPR 2020/21

Rozktad ruchu w poszczegdlnych okresach doby na sieci drég krajowych
w GPR 2020/21

Rozktad ruchu w poszczegolnych okresach doby na sieci drég miedzynarodowych
w GPR 2020/21

Rozktad ruchu w poszczegdlnych okresach doby na sieci pozostatych drég
krajowych w GPR 2020/21

Dtugos¢ drég w przedziatach SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych na drogach
krajowych

Dtugos¢ drég w przedziatach SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych na drogach
miedzynarodowych

Dtugos¢ drog w przedziatach SDRR 2020/21 pojazdéw silnikowych na pozostatych
drogach krajowych

Rozktad obcigzenia ruchem na sieci drég krajowych w GPR 2020/21

Zmiany w strukturze rodzajowej ruchu na sieci drég krajowych miedzy GPR 2015
a GPR 2020/21
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Spis map

1.  Charakter ruchu i ruch dojazdowy na sieci drég krajowych w GPR 2020/21 roku

2. Sredni dobowy ruch pojazdéw samochodowych na sieci drog krajowych w miesigcach lipiec i sierpien
w GPR 2020/21

3. Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw samochodowych na sieci drég krajowych w GPR 2020/21

4. Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw ciezarowych na sieci drog krajowych w GPR 2020/21

5. Zmiana wielkosci sredniego dobowego ruchu rocznego pojazdéw samochodowych na sieci drég
krajowych pomiedzy GPR 2015 a GPR 2020/21
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