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I. STRESZCZENIE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek.

Opis zdarzenia: Podczas jazdy pociagu ROM 88628/9 (POLREGIO Spotka Akcyjna) relacji
Szczecin Gtowny - Kotobrzeg torem nr 2 ze stacji Szczecin Port Centralny SPA w
kierunku posterunku odgaleZznego Szczecin Zdroje, na posterunku odgateznym
Regalica w ukresie rozjazdu nr 3 doszto do kolizji z pociggiem sieciowym Rob.1,
stojacym na rozjezdzie nr 1.

Data zdarzenia: 20.06.2022 r., godzina 12:55.

Miejsce zdarzenia: Linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny POD — Szczecin Gloéwny, posterunek
odgalezny Regalica tor nr 2, km 204,079, potozenie geograficzne: 53°22°30.1”N,
14°35°41.5”E.

Skutki zdarzenia: W wyniku zdarzenia uszkodzone zostaty dwa pojazdy kolejowe: pociagg ROM
88628/9 prowadzony autobusem szynowym typu 219M i pociag sieciowy Rob.1
prowadzony wozkiem motorowym WM15P.00/HB-19.

Czynnik przyczynowy: Przygotowanie drogi przebiegu przez dyzurnego ruchu bez sprawdzenia, czy droga
przebiegu dla pociagu ROM 88628/9 jest prawidtowo utozona i nie ma przeszkod
do jazdy.

Czynniki przyczyniajace sie: 1) Rozpoczecie kolejnego etapu przebudowy urzadzen srk na posterunku SPA bez
przywrdcenia pelnej dotychczasowej funkcjonalnosci posterunku odgateznego
Regalica, tj. przywrdcenia uzaleznienia potozenia zwrotnicy nr 1 w potozeniu
minus dla przebiegu B22, ,,z SPA torem nr 2 do Szczecin Zdroje torem nr 2”,
co spowodowato brak ochrony bocznej dla tego przebiegu.

2) Umozliwione nadanie sygnatu zezwalajgcego S10 na semaforze B2 przy braku
ochrony bocznej dla przebiegu B22, ,,z SPA torem nr 2 do Szczecin Zdroje
torem nr 2”.

3) Podczas wjazdu na tor szlakowy nr 2 linii kolejowej nr 351, zatrzymanie si¢
pociaggu Rob.1, w ukresie zwrotnicy nr 3c/d, w ktorym nie powinien si¢
zatrzymac, W wyniku ustnego polecenia dyzurnego ruchu.

4) Niezgodna z obowigzujgcymi przepisami organizacja ruchu pociggdéw na
posterunku odgateznym (podg.) Regalica nie posiadajacym semaforow
wyjazdowych.

5) Brak obserwacji przez dyzurnego ruchu podg. Regalica przejezdzajgcych
pociggow z miejsca wyznaczonego regulaminem technicznym.

6) Dokonanie odbioru technicznego urzadzen srk i przekazanie ich do eksploatacji
na post. odgateznym Regalica przez komisje odbioru w dniu 03.09.2021 r.
w sposob niezapewniajacy ujawnienia braku uzaleznienia wskazan semafora
B2 od potozenia zwrotnicy rozjazdu nr 1.

7) Nieujawnienie braku uzaleznienia wskazan semafora B2 od potozenia
zwrotnicy rozjazdu nr 1 w trakcie badania diagnostycznego przeprowadzonego
15.11.2021r.

Czynniki systemowe: Ztagodzenie przepisOw wewnetrznych zarzadcy infrastruktury w stosunku do
postanowien przepisow krajowych, co doprowadzilo do nieprzeprowadzania
autoryzacji po zmianach technicznych.

Zalecenia i ich adresaci:
1) Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. zapewni nadzor nad jakoscig realizacji
procesu inwestycyjnego w Spotce oraz procesu diagnostycznego.
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2) Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wzmochi system nadzoru nad szkoleniem
i autoryzacja pracownikow w zwigzku ze zmianami organizacyjnymi lub
technicznymi majacymi wptyw na sposdb wykonywania przez nich czynnosci.

3) Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dostosuje przepisy wewnetrzne do
postanowien rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r.
w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
z prowadzeniem okre$lonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz.U. z 2021 r.
poz. 101) w zakresie autoryzacji.

Zdjecie 1. Widok pojazdow po zdarzeniu (zrodto: materiaty przekazane przez komisje kolejowa)
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Zdjecie 2. Widok miejsca starcia pojazdow (zrodto: materiaty przekazane przez komisje kolejowa)
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Zdjecie 4. Oznaczenie miejsca zdarzenia (zrodto: System Informacji Przestrzénnej). R
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
»Komisja”) Tadeusz Ry$ wydat decyzje nr PKBWK.4631.3.2022 z dnia 29 czerwca 2022 r. 0o podjeciu
postgpowania w sprawie wyjasnienia przyczyn i okolicznosci wypadku kolejowego zaistnialego w dniu
20 czerwca 2022 r. 0 godz. 12:55 na posterunku odgateznym Regalica w torze nr 2, km 204.079 linii kolejowej
nr 351 Poznan Gloéwny - Szczecin Glowny. Uwzgledniajac ten fakt oraz postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1984, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o transporcie
kolejowym”, w dniu 1 lipca 2022 r. zdarzenie zostalo zgloszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
i zostato zarejestrowane w jej bazie danych pod numerem PL-10248.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okoliczno$ci tego zdarzenia, bioragc pod uwage, ze zdarzenie byto wypadkiem, ktory
w nieznacznie zmienionych warunkach bylby powaznym wypadkiem powodujagcym zaprzestanie
funkcjonowania podsystemoéw strukturalnych lub sktadnikow interoperacyjnosci i tworzy serie wypadkow
odnoszacych sie¢ do systemu jako catosci, zgodnie z art. 28e ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym,
Przewodniczagcy PKBWK podjat decyzje 0 podjeciu postgpowania przez Zespot badawczy Komis;ji.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze wyjasnienie
wszelkich opoznien, ktére uznaje si¢ za ryzyko lub inne oddzialywanie na przebieg
postepowania lub wnioski z post¢epowania
Podczas prowadzonego postgpowania nie wystapily ograniczenia, ktore wptynetyby negatywnie na jego

przebieg.

4. Zagregowany opis zdolnos$ci technicznych funkcji w zespole oséb prowadzacych
postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyl sposrdd cztonkéw statych Komisji Zesp6t badawczy, spehniajacy
wymagania techniczne w zakresie prowadzonego postepowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub podmiotami,
bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas post¢epowania oraz w zwigzku z
przedstawionymi informacjami

Przewodniczacy PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, zobowigzat wskazane
osoby sposrod cztonkow komisji kolejowej do statej wspolpracy z Zespolem badawczym na podstawie
pisemnego zobowigzania skierowanego do ich pracodawcow pismem nr PKBWK.4631.3.1.2022 z dnia
29.06.2022 r. oraz do przekazania zgromadzonych dokumentéw z postepowania.

W dniu 11.07.2022 r. w siedzibie Zaktadu Linii Kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w Szczecinie,
nastgpito protokolarne przekazanie zgromadzonej dokumentacji przez komisje kolejowa.

W ramach prowadzonego postgpowania Przewodniczacy Komisji wystapit o wspotprace do podmiotow,
zwigzanych z zaistniatym zdarzeniem, objetym prowadzonym postepowaniem, tj. do:
- zarzadcy infrastruktury kolejowej — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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przewoznika kolejowego — POLREGIO S.A.
przewoznika kolejowego — PKP Energetyka S.A.

Zgodnie z postanowieniami art. 28k ustawy o transporcie kolejowym Komisja umozliwita podmiotom
zwigzanym z zaistniatym wypadkiem zapoznanie si¢ z przebiegiem postgpowania z mozliwosciag wgladu do
projektu raportu w celu wniesienia ewentualnych uwag.

. Opis poziomu wspoélpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postepowania wyjasniajagcego poziom wspolpracy z przedstawicielami podmiotow
powigzanych z okoliczno$ciami zdarzenia byt standardowy i nie budzit zastrzezen Zespotu badawczego.

. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktorych mowa w
raporcie

W trakcie catego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okolicznosci zaistniatego zdarzenia, Zespot
badawczy opierat si¢ na wlasnej wiedzy, doswiadczeniu oraz poczynionych ustaleniach.

Korzystano z wlasnej dokumentacji oraz dokumentacji zgromadzonej przez komisje¢ kolejowa.

W ramach badania zdarzenia Zesp6t badawczy stosowatl miedzy innymi nastgpujace metody:

ogledziny miejsca zdarzenia po wypadku,

wizje lokalne w miejscu zdarzenia,

przeprowadzenie wystuchan dyzurnego ruchu, maszynistow i kierownikow pociagdéw, projektanta
1 kierownika robot,

analiza zgromadzonej dokumentacji,

analiza zapisow rejestratora parametréw jazdy pociagu,

analiza zarejestrowanego obrazu przedpola jazdy pociagu,

analiza czynnikéw przyczynowych metoda 5 Why.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewngtrzne wykorzystane
w trakcie prowadzonego postepowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1)

2)

3)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 2 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony os6b fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie
danych (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016 r. str. 1. z p6zn. zm.)) oraz zwigzanej z tym rozporzadzeniem
ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U. poz. 1000).

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentow kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).

Przepisy krajowe:

1)
2)

3)

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U z 2021 r. poz. 1984 z p6zn. zm.),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz.U. z 2021 r. poz.
101),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz.U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.),
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ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 2351 z p6zn zm.),
rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r., w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 151 poz. 987 z p6ézn. zm.).

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

9)

le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji,

le-4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

le-5 (E-11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia rob6t w urzadzeniach sterowania ruchem
kolejowym,

le-6 (WOT-E12) Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urzadzen
sterowania ruchem kolejowym,

le-7(E-14) Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym,

le-10 (E-18) Instrukcja obstugi przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow,

Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow
w transporcie kolejowym,

Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,

10) Ik-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
11) la-5 Instrukcja o przygotowaniu i doskonaleniu zawodowym pracownikéw PKP Polskie Linie Kolejowe

S.A,

12) Warunki i zasady odbioréw robdt budowlanych na liniach kolejowych.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego POLREGIO S.A.

1)
2)

Pt-2 Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego,
Pt-5 Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw kolejowych z napedem.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego PKP Energetyka S.A.

1)
2)

Et-11 Instrukcja dla maszynisty i prowadzacego pojazd kolejowy,
Et-17 Instrukcja dla kierownika pociagu.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Cztonkowie Zespotu badawczego nie napotkali trudno$ci ani problemow, ktére mogtyby wptynaé na przebieg
postepowania, terminowos¢ lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci.

W badanym wypadku nie zachodzita potrzeba wspotpracy z organami wymiaru sprawiedliwosci.

10. Inne informacje istotne w kontekscie postepowania

W oparciu o analiz¢ Prawa Budowlanego oraz wyrokow z 1 grudnia 2016 r. GSK 1224/15 i 1 grudnia 2016 r.
Il GSK 1233/15, Naczelnego Sadu Administracyjnego dotyczacych nadzoru autorskiego, nadzor autorski moze
by¢ sprawowany tylko i wytgcznie przez autora projektu.
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III. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje
1.1. Opis typu zdarzenia

Zdarzenie na posterunku odgaleznym Regalica. W zdarzeniu braty udzial pociagi: pasazerski ROM
88628/9/9 relacji Szczecin Glowny - Kotobrzeg (autobus szynowy typu 219M) przewoznika kolejowego
POLREGIO S.A. oraz pociag sieciowy Rob.1 (WM15P.00/HB-19) PKP Energetyka S.A.

Podczas przejazdu pociggu ROM 88628/9 torem nr 2 doszto do kolizji polegajacej na starciu bocznym
w ukresie rozjazdu nr 3 z pociaggiem sieciowym Rob.1, stojacym na torze nr 1. Koniec pociagu Rob.1
znajdowat si¢ w ukresie rozjazdu nr 3, zajmujgc skrajni¢ dla jadgcego pociggu ROM 88628/9.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 20.06.2022 r., 0 godz. 12:55 na posterunku odgat¢znym Regalica potozonym na linii
kolejowej nr 351 Poznan Gtowny POD — Szczecin Gtéwny, tor nr 2, km 204,079, potozenie geograficzne:
53°22°30.1”N, 14°35°41.5”E. Posterunek odgalezny znajduje si¢ w miejscu potaczenia linii kolejowej
nr 351 z linig kolejowa nr 855 Regalica - Szczecin Port Centralny SPA.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, z uwzglednieniem warunkow meteorologicznych i geograficznych
w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na miejscu zdarzenia
lub w poblizu miejsca zdarzenia

Posterunek odgatezny Regalica usytuowany jest w km 204,079 dwutorowej zelektryfikowanej linii
kolejowej nr 351 Poznan Gtowny — Szczecin Gtowny. W torach gtownych zabudowane sa trzy rozjazdy:
rozjazdy zwyczajne nr 1 i 2 oraz rozjazd krzyzowy podwojny nr 3. Posterunek ten stanowi odgalezienie
linii nr 855 Regalica — Szczecin Port Centralny SPA. Poczatek linii znajduje si¢ w km -0,023 na rozjezdzie
nr 1, co odpowiada kilometrowi 204,055 linii 351.

Tor nr 2 linii nr 855 potozony w tuku, ograniczajgcym widocznos$¢ pociggu sieciowego stojacego na rozjezdzie nr 1
w skrajni taboru przejezdzajacego pociagu.

Zdarzenie zaistniato w porze dziennej, przejrzystos¢ powietrza dobra, bez mgty, opady deszczu, temperatura
otoczenia +15°C.

W dniu zdarzenia w zakresie prowadzenia ruchu pociggéw po torze nr 1 i 2 linii nr 855 Regalica — Szczecin Port
Centralny SPA, obowigzywaly postanowienia regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robot nr 47/2020 (tekst jednolity na dzien 17.03.2022 r.).

Pociag sieciowy wykonywat pracg na linii nr 273 na torze nr 1 szlaku Dziewoklicz — Regalica, na zlecenie Zaktadu
Linii Kolejowych w Szczecinie, zgodnie z pismem Nr IZ18ES.606.302.2022.E6 z dn.15.06.2022 .

W czasie kolizji w miejscu i w jej poblizu, nie prowadzono zadnych prac w infrastrukturze kolejowej.

12
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Pawinskiego 17/21, 02-106 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postgpowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego dnia 20 czerwca 2022 r. 0 godz. 12:55 na posterunku odgat¢znym Regalica, linii kolejowej Poznan Gtéwny POD — Szczecin Glowny nr
351 w km 204,079

Rysunek 1 - Szkic wypadku (opr. PKBWK)

Budynek dyzurnego ruchu

Pocigg sieciowy Rob1 (WM15P.00/HB19)
zatrzymany przez dyzurnego ruchu na rozjezdzie nr 1
przed realizacja przebiegu
dla pociagu 88628/9

Koniec taboru

Poczatek taboru

Uszkodzone poszycie boczne pociggu 88628/9
Wskaznik W17 - "wskaznik ukresu" -

- miejsce bezpieczne dla korica taboru(pociggu sieciowego)
dla realizacji przebiegu dla pociagu 88628/9

podg Dziewoklicz
- podg Szczecin Zdroje
EE——
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku zdarzenia nie byto 0séb poszkodowanych.

b) ladunki, bagaze i inne mienie

Nie doszto do uszkodzenia rzeczy i bagazy przewozonych W pociagu.
c) tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

Autobus szynowy serii SA136, typu 219M doznat uszkodzen w postaci zarysowan i perforacji poszycia lewej
Sciany bocznej, lewego skrzydta drzwiowego pierwszych drzwi pierwszego wagonu. Zniszczone i wyrwane
zostato prawe skrzydto drzwiowe pierwszych drzwi pierwszego wagonu.

Pociag sieciowy typu WM15P.00/HB-19, w wyniku starcia urwany zostat lewy hak holowniczy od strony
kabiny A.

Nie doszto do uszkodzen infrastruktury kolejowej oraz zanieczyszczenia srodowiska naturalnego.

1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

W wyniku zdarzenia nastgpita przerwa w ruchu pociaggéw na nastgpujacych torach i szlakach:

- szlak Regalica - Szczecin Zdroje tor nr 1 zamknigty od 13:00 do 14:51, tor 2 zamkniety od 13:05 do 14:16;
- szlak Regalica - Dziewoklicz tor nr 1 zamknigty od 13:00 do 14:14, tor nr 2 od 13:05 do 14:14;

- szlak Regalica - Szczecin Port Centralny SPA tor nr 1 zamknigty od 13:00 do 14:55, tor nr 2 zamknigty
13:05-14:17.

W wyniku zdarzenia wystapity opdznienia pociaggow tacznie na sume¢ 3101 minut.

1.6. Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Zesp6t badawcezy zidentyfikowatl nastepujgce osoby i podmioty zwigzane ze zdarzeniem:

— dyzurny ruchu podg. Regalica — pracownik zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.,

— maszynista prowadzacy pociag ROM 88628/9 - pracownik przewoznika kolejowego POLREGIO
SA,

— kierownik pociggu ROM 88628/9 - pracownik przewoznika kolejowego POLREGIO S.A.,

— maszynista prowadzacy pociag Rob.1 - pracownik przewoznika kolejowego PKP Energetyka S.A.,

— kierownik pociggu Rob.1 - pracownik przewoznika kolejowego PKP Energetyka S.A.,

— projektant urzadzen srk — pracownik Biura Projektow Kolejowych S.A. w Lublinie, nie petniacy
funkcji nadzoru autorskiego, brak jego zaangazowania w tej funkcji ze wzgledu na nie informowanie
go przez inwestora o procesiec zmiany etapéw kolejnosci budowy, co bylo niezgodne
z postanowieniami Procedury SMS-PW-09 ,Bezpieczne projektowanie infrastruktury kolejowej
1 zasady wspoOlpracy z projektantami”,

— kierownicy roboét branzy stk — pracownicy firmy KOMBUD S.A. Radom,

— kierownik budowy — pracownik firmy TORPOL S.A. w Poznaniu,

— komisja odbiorowa — pracownicy PKP PLK S.A.,

— inspektor nadzoru inwestycyjnego firmy BBF Sp. z 0. 0. w Poznaniu,

— wykonawca robot — TORPOL S.A. wraz z podwykonawcami — Zaktady Automatyki ,,KOMBUD”
S.A. w Radomiu, Trans-Tel Sp. z 0. 0. w Pobiedziskach oraz JAKS Sp. z 0. 0. w Szczecinie,

—  zespOt diagnostyczny ds. automatyki - pracownicy PKP PLK S.A.
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1.7. Opis i identyfikatory pociagow oraz ich sklad, w tym powiazany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

POLREGIO S.A.

Pociag pasazerski ROM 88628/9 zestawiony byt z autobusu szynowego serii SA136-010 eksploatowanego
przez przewoznika kolejowego POLREGIO S.A. Zachodniopomorski Zaktad w Szczecinie.

Pojazd posiadat Swiadectwo nr PBU1/4-36/219 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego — autobus
szynowy typ 219M, rok budowy 2010, numer fabryczny A631BNA010 219M 010 wyprodukowany
przez PESA Bydgoszcz S.A., wydane na podstawie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu
pojazdu kolejowego nr T/2011/0845, identyfikator pojazdu kolejowego PL-PREG EVN
9551 2 820 096-6; 95 51 2 820 097-4; 95 51 2 820 098-2.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego wydane w dniu 04.06.2019 r. w Inowroctawiu

i wazne do dnia 28.12.2026 r., lub na przebieg 1 200 000 km liczony od stanu licznika przebiegu 111
km. Przebieg w momencie zdarzenia wynosit 473 455 km. Przeglad poziomu P2 wykonano w dniu
20.05.2022 r. przy przebiegu 460 451 km. Przeglad poziomu P1 wykonano w dniu 19.06.2022 r. przy
przebiegu 473134 km.

Dane o pociggu ROM 88628/9 na podstawie Wykazu pojazdéw kolejowych w sktadzie pociagu (R-7)
z dnia 20.06.2022 r. oraz Karty proby hamulca:

—  dlugos$¢ pociagu 56 m

— masa ogolna pociagu 123 tony
— procent masy hamujacej wymagane;j 105 %

— masa hamujaca wymagana 130 ton
— masa hamujaca rzeczywista 212 ton

PKP ENERGETYKA S.A.

Pociag roboczy Rob.1 zestawiony byt z pociggu sieciowego typu WM 15P.00/HB-19 eksploatowanego
przez przewoznika kolejowego PKP Energetyka S.A.

Pojazd posiadat Swiadectwo nr EUWT/02/2020 egz. A sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego —

pociag sieciowy typu WM 15P.00/HB-19, rok budowy 2013, wyprodukowany przez ZPS Sp. z 0.0. Stargard
Szczecinski, wydane na podstawie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
nr T/2010/0177, identyfikator pojazdu kolejowego PL-PKPE 92 51 9 431 067-9. Swiadectwo sprawnosci
technicznej pojazdu kolejowego wydane w dniu 02.03.2020 r. w Dabrowie Gorniczej 1 wazne do dnia
01.03.2026 r., lub na przebieg 300 000 km liczony od stanu licznika przebiegu 85 154 km. Przebieg
w momencie zdarzenia wynosit 191 916 km. Przeglad poziomu P2 wykonano w dniu 06.06.2022 r. przy
przebiegu 191 272 km. Przeglad poziomu P1 wykonano w dniu 20.06.2022 r.

1.8. Opis odpowiednich czesci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznos$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

1) Nawierzchnia torowa:

Szyny typu — 60E1

Podktady - strunobetonowe typu PS94

Typ przytwierdzenia — typu SB4

Rodzaj podsypki - thuczniowa

Rozjazd nr 1 — zwyczajny prawy, R300, 1:9, 60E1
Rozjazd nr 3 - krzyzowy podwdjny, R190, 1:9, UIC60

Rozjazdy z roku 2014, na podrozjazdnicach drewnianych twardych, podsypka thuczniowa.

2) Urzadzenia srk:
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Na posterunku odgateznym Regalica zabudowano urzadzenia przekaznikowe typu E z kostkowym pulpitem
nastawczym, rok budowy 1967, napedy zwrotnicowe Siemens S700K — 3 szt., EEA4 — 1 szt. zabudowane
w2019 .

Kontrola toréw i rozjazdow realizowana jest w oparciu o klasyczne obwody kontroli niezajgtosci toréw
i rozjazdow. Na posterunku zabudowane sa semafory wjazdowe $wietlne.

Samoczynna blokada liniowa typu Eac, trzystawna wieloodstepowa po torze nr 1 i 2 szlaku Regalica —
Szczecin Zdroje.

Potsamoczynna blokada liniowa typu Eap z kontrolg niezajetosci toru szlakowego, po torze nr 1 i 2 szlaku
Regalica — Dziewoklicz.

Potsamoczynna blokada liniowa typu C po torze nr 1 i 2 szlaku Regalica — Szczecin Port Centralny SPA.

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontekscie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Zalozenia projektowe:

Przebudowa urzadzen srk na podg. Regalica realizowana byta w 3 etapach w zakresie:

e wymiana semaforow C1 i C2 wraz ze zmiang ich lokalizacji,

e dobudowa sygnatow powtarzajacych ISpC1 i ISpC2,

e wymiana semaforow B1 i B2 wraz ze zmiang ich lokalizacji,

e wymiana sygnatow powtarzajacych ISpB1, IISpB1, IIISpB1, ISPB2, IISpB2 i IIISpB2 wraz ze zmiang ich
lokalizacji,

e zmiana lokalizacji ztaczy izolowanych przy semaforach B1, B2, C1i C2,

¢ dostosowanie i rozbudowa sieci kablowej,

¢ przebudowa pulpitu nastawczego kostkowego.

W etapie 1 zostal zamkniety tor 1 do stacji Szczecin Port Centralny SPA, co wymagato zamknigcia na podg.
Regalica rozjazdu nr 1 w potozeniu plus (+) i dla umozliwienia jazd pociggowych na sygnat zezwalajacy na
semaforze B2, zgodnie z zaprojektowang dokumentacja zabudowano mostki uchylajace zaleznosci zwrotnicy
nr 1 w przebiegu b%2,.

Do dokumentacji tej, zostaty sporzadzone arkusze obwodéw sygnatowych Sla, S2 i S3 z zaprojektowanymi
tymczasowymi potaczeniami (m.in. mostkami), bez naniesienia informacji 0 znaczeniu zmian, sposobu, terminu
ich wykonania i obowigzywania. Zaprojektowano tymczasowa tablice zaleznosci dla klucza zwrotnicy nr 1
z wylaczonymi przebiegami, ktora nie zawierata takich uwag.

Po zakonczeniu 1 etapu, pomijajac etap 2, przystapiono do prac zwigzanych z realizacja pierwszej czesci etapu
3, ktora przewidywata po zakonczeniu prac wiaczenie do eksploatacji toru 1 do st. Szczecin Port Centralny SPA.
Arkusze obwodow sygnalowych sporzadzone dla czgsci pierwszej etapu 3, uwzglednialy m.in. usunigcie
zabudowanych mostkoéw na zestykach przekaznikow 2PKn-, a tym samym przywrdcenie zalezno$ci zwrotnicy
nr 1 w przebiegu pociggowym b%2,

Realizacja inwestycji:

- W dniu zdarzenia w zakresie prowadzenia ruchu pociaggéw po torze nr 1 i 2 linii nr 855 Regalica — Szczecin
Port Centralny SPA, obowigzywaly postanowienia regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robot nr 47/2020 (tekst jednolity na dzien 17.03.2022 r.). Prace wykonywane byly w ramach
projektu ,,Poprawa dostepu kolejowego do portow morskich w Szczecinie i Swinoujsciu”.

- Wykonawca na czas trwania robot poszczeg6lnych faz, zgodnie z projektem wykonawczym na podg. Regalica
zamknat ochronnie zwrotnice rozjazdu nr 1 w polozeniu plus (+) dla przebiegu b?? oraz b¥* na zamek
zwrothicowy wylgczajge sterowanie przez zalozenie mostkoéw, a Klucz zdeponowat w Sekcji Eksploatacji
Szczecin (odpisw cz. Il E-1758 w dniu 05.11.2020 r.). Zmiany w urzadzeniach srk zostaly okreslone w projekcie
wykonawczym przebudowy urzadzen srk i polegaty m.in. na zabudowie mostkow na zestykach przekaznika
2PKkn1(-) minus (zestyk nr 17 + 18 oraz zestyk 19 + 20), pomijajagcych w obwodzie przekaznika sygnatowego
SB2 zaleznosci zwrotnicy rozjazdu nr 1 w potozeniu (-) minus jako zasadnicze. Zmiany te miaty na celu
umozliwienie nadawania sygnatu zezwalajacego na semaforze B2 przy braku zapewnienia ochrony bocznej dla
przebiegu b?? | z posterunku SPA torem nr 2 do podg. Szczecin Zdroje torem nr 2” podczas zamknigcia toru

nr 1 szlaku podg. Regalica — Szczecin Port Centralny SPA.
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Z powyzszym zapisem dokonanym w ksigzce E-1758 0 przystosowaniu urzadzen stk do prowadzenia ruchu
pociagow po torze nr 2 szlaku Regalica — Szczecin Port Centralny SPA i zamknigciu zamkiem Uzz1 zwrotnicy
rozjazdu nr 1 w potozeniu plus (+), zapoznali si¢ za podpisem dyzurni ruchu podg. Regalica, za wyjatkiem
dyzurnego ruchu petnigcego dyzur w dniu zdarzenia.

- Zapisy w ksigzce E-1758 z dnia 05.09.2021 r. stwierdzaja zdjecie zamka Uzz1 przywracajac kolejnos¢ obstugi
zwrotnicy rozjazdu nr 1, ktora byt jednym z elementéw trzeciego etapu projektu. W etapie tym oddano do
eksploatacji tor nr 1 szlaku podg. Regalica — Szczecin Port Centralny SPA linii nr 855. Zgodnie z dokumentacja
projektowa i arkuszami obwodoéw sygnatowych Sla, S2 i S3 powinno nastgpi¢ przywrocenie zalezno$ci
zwrotnicy nr 1, poprzez demontaz mostkow na zestykach przekaznikow 2PKn-, czego nie uczyniono.

- W trakcie przeprowadzonego w dniu 03.09.2021 r. czgsciowego odbioru technicznego, warunkujacego
oddanie urzadzen srk do eksploatacji, nie ujawniono braku uzaleznienia wskazan semafora B2 od potozenia
zwrotnicy rozjazdu nr 1 w polozeniu minus (-) stanowigcg ochrong boczng dla przebiegu b??,,. Zakres rzeczowy
odbioru technicznego na podg. Regalica obejmowal miedzy innymi zabudowe i uruchomienie sygnalizatorow
kolejowych nr B1, ISpB1, l1ISpB1 i IIISpB1, poprawno$¢ zabudowy tych sygnalizatorow, wraz ze sprawdzeniem
poprawnosci wyswietlenia sygnatéw. Uruchomienie tych sygnalizatoréw wraz z oddaniem do eksploatacji toru
nr 1 szlaku podg. Regalica — Szczecin Port Centralny SPA wigzalo si¢ z przywroceniem zaleznosci zwrotnicy
nr 1 (. zdjeciem mostkoéw z zestykow przekaznika 2PKnl-). Komisja odbiorowa w Protokole
nr K1/SPA/26/08/2021/A spisanym w dniu 03.09.2021 r. stwierdzita zgodno$¢ wykonanych robot
z dokumentacja projektowa na podstawie wykonanych prob i sprawdzen i ze ,, Urzqdzenia zostaly sprawdzone
pod wzgledem prawidlowosci dziatania i nadajq sie do przekazania do eksploatacji”.

. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktére doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
I instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego

W dniu zdarzenia podstawg prowadzenia ruchu pociggéw po torze nr 1 i 2 szlaku Regalica - Szczecin Port
Centralny SPA bylo telefoniczne zapowiadanie pociaggow, wprowadzone w zwigzku z realizowang inwestycja.
Natomiast dalej w kierunku stacji Szczecin Zdroje, na szlaku dwutorowym Regalica — Szczecin Zdroje podstawa
prowadzenia ruchu byta samoczynna blokada liniowa. O godzinie 09:55 z posterunku Szczecin Port Centralny
SPA wyjechat pociag sieciowy ZUM 889048 relacji Szczecin Gloéwny — Szczecin Dabie. Pociagg zostal przyjety
na podg. Regalica na sygnat zezwalajacy S10 nadawany na semaforze wjazdowym B2 i zatrzymany na polecenie
dyzurnego ruchu na odcinku Jta2, znajdujacym sie w torze nr 2 linii kolejowej nr 351 w kierunku podg. Szczecin
Zdroje 0 godz. 10:01.

Indywidualny rozktad jazdy dla tego pociagu nie przewidywat zatrzymania tego pociggu na podg. Regalica.
Zgodnie z Zawiadomieniem 0 zarzadzeniu zamknigcia toru/6w Nr 1Z18ES.606.302.2022.E6 z dn.15.06.2022 r.
dla wezta Szczecin, w uzgodnieniu z dyspozytorem liniowym dyzurny ruchu podg. Regalica o godz. 10:02
zamknat tor nr 1 szlaku Regalica - Dziewoklicz i wyprawit na podstawie rozkazu pisemnego ,,S” pociag
sieciowy, jako pociag roboczy Rob.1 celem usuwania usterek i wymiany polaczen uszyniajacych po robotach
torowych z warunkiem ustalajacym powrot do podg. Regalica.

Zamknigcie z wylgczeniem napiecia w sieci trakcyjnej zostalo udzielone w trybie operatywnym (awaryjnym).
Po wykonaniu prac pociagg Rob.1, wracal w kierunku podg. Regalica i zatrzymat si¢ przed semaforem
wjazdowym C1 nadajacym sygnat ,,Std/”. Po uzgodnieniu za pomoca radiotelefonu, dyzurny ruchu podg.
Regalica poinformowat maszyniste o utozonej drodze przebiegu dla pociggu Rob.1 i uzyt sygnatu zastepczego
Sz na semaforze wjazdowym C1. Po zjechaniu z odcinka izolowanego rozjazdu 3ab/cd, pociag Rob.1 zostat
zatrzymany droga radiowa na ustne polecenie ,,Zatrzymaj sie. Juz mozesz. Stoj”, wydane przez dyzurnego ruchu
0 godz. 12:50. Czoto pociagu znajdowato si¢ w km 204,056 toru nr 1, linii kolejowej 351, a jego koniec
w ukresie rozjazdu nr 3, mimo wskazan niezajetosci jego przez pociag. Dyzurny ruchu nie sprawdzit czy pociag
Rob.1 minat miejsce sygnalowe, a nastepnie przebiegowe lub zwolnit ukres zwrotnicy nr 3¢/d. Dyzurny ruchu
zatrzymal pocigg w miejscu, w ktorym nie powinien go zatrzymac. Przy takim stanie zajg¢tosci ukresu zwrotnicy
nr 3¢/d i potozeniu (-) zwrotnicy nr 1 (ochrona przebiegu), o godz. 12:53 z posterunku Szczecin Port Centralny
SPA zostal wyprawiony pociag pasazerski ROM 88628/9 relacji Szczecin Glowny — Kotobrzeg przewoznika
POLREGIO S.A. torem nr 2 linii kolejowej 855 Regalica - Szczecin Port Centralny SPA w kierunku podg.
Regalica. Dyzurny ruchu podg. Regalica przygotowat droge przebiegu dla tego pociagu z toru nr 2 szlaku podg.
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Regalica - Szczecin Port Centralny SPA w kierunku podg. Szczecin Zdroje po torze nr 2 linii kolejowej nr 351
Poznan Glowny - Szczecin Gtéwny w nastepujacy sposob:
- przetozyt zwrotnicg rozjazdu nr 2 w potozenie minus (-) — zgodnie z tablicg zaleznosci,
- przetozyt zwrotnicg rozjazdu nr 3ab w potozenie minus (-) — zgodnie z tablicg zaleznosci,
- przetozyt zwrotnicg rozjazdu nr 3cd w potozenie minus (-) — zgodnie z tablicg zaleznosci,
- nie przelozyl zwrotnicy rozjazdu nr 1 i pozostawil w polozeniu plus (+) — niezgodnie z tablica
zaleznosci, a powinien przelozy¢ w polozenie minus (-) ochronnie, pomijajac wykonanie tej
CZynnosci.
Dyzurny ruchu bez upewnienia si¢, czy nie ma przeszkdd do jazdy dla pociggu ROM 88628/9, podat na
semaforze B2 sygnat zezwalajacy S10 (,,Jazda z predkoscig nieprzekraczajgcq 40 km/h, a nastepnie
z najwiekszq dozwolong predkoscig ™).
Pociag pasazerski ROM 88628/9, po minigciu semafora wjazdowego B2, jadac torem nr 2 wjechat w okreg
nastawczy podg. Regalica. Maszynista pociagu ROM 88628/9 zblizajac si¢ do podg. Regalica zauwazyt, ze
w skrajni toru nr 1 stoi pociag sieciowy. Dojezdzajac blizej stwierdzit, ze pociag sieciowy znajduje si¢ w ukresie
zwrotnicy, po ktérej prowadzony przez niego pociagg ma jecha¢. Natychmiast wdrozyt nagte hamowanie przy
predkosci 37,25km/h. Na wysokosci krzyzownicy zwrotnicy nr 3c/d, doszto do kolizji polegajacej na starciu
bocznym pociagu pasazerskiego ROM 88628/9 ze stojacym pociggiem sieciowym Rob.1. Czoto pociggu
pasazerskiego zatrzymato si¢ w kilometrze 204,079 po przejechaniu 63 metroéw od chwili wdrozenia hamowania
nagtego.

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan sluzb ratowniczych,
w tym: srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki stuzb
ratowniczych i ratunkowych

W wyniku zdarzenia, pojazdy kolejowe nie ulegly wykolejeniu, nikt z podréznych i obsady pociagdéw
pasazerskiego i roboczego nie doznat obrazen.

O zaistnialym zdarzeniu maszynista pociggu ROM 88628/9 powiadomit za pomocg radiotelefonu dyzurnego
ruchu podg. Regalica. Dyzurny ruchu o godz. 13:00 powiadomit dyspozytora liniowego i zaktadowego oraz
bezposrednich zwierzchnikow stuzbowych. Brak mozliwo$ci przejazdu przez podg. Regalica spowodowat
konieczno$¢ zamknigcia torow szlakowych nr 1 i 2 przylegajacych do posterunku od godz. 13:05. Skutki
zdarzenia nie wymagaly przeprowadzania akcji ratunkowej z udzialem stuzb.

Po wstepnych ogledzinach jednostki SA136-010 pocigg zjechat do stacji Szczecin Dagbie 0 godz. 13:58
z ograniczeniem predkosci do 20 km/h. Ruch pociagéw w rejonie zdarzenia po obu torach przywrocono
0 godz. 14:55.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Szczecinie

Podstawowym zadaniem zarzadcy infrastruktury kolejowej jest w szczegdlnosci bezpieczne prowadzenie
ruchu kolejowego.
Obowiazki zarzadcy w zakresie bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego okresla Instrukcja Ir-1 —
0 prowadzeniu ruchu pociggow, le-1(E-1) — Instrukcja sygnalizacji oraz Regulamin techniczny podg.
Regalica.
Zgodnie z postanowieniami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogo6lnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, sygnaty S10 i sygnat zastgpczy, nadane
na semaforach wjazdowych C1 i B2 nakazywaty w tym przypadku jazde pociagu sieciowego do nastgpnego
semafora odstepowego.
Posterunek odgatezny Regalica jest posterunkiem zapowiadawczym polozonym w miejscu odgalezienia
linii, posiadajacy jedynie semafory wjazdowe. Na takich posterunkach nie organizuje si¢ postoju i zmiany
kierunku jazdy pociagéw. Gdy zachodzi konieczno$¢ zatrzymania pociagu z przyczyn techniczno —
ruchowych na posterunku odgateznym, instrukcja Ir-1 okresla zasady postepowania w takich przypadkach,
ktore nie zostaty zachowane.
Dla zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na czas realizowanej inwestycji, zarzadca
oprocz obowigzujacych przepisow wewnetrznych, opracowal szczegotowe zasady prowadzenia ruchu
pociagdébw zawarte w regulaminach tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot:
- dla prowadzenia ruchu pociggow po torze nr 1 i 2 linii nr 855 Regalica — Szczecin Port Centralny SPA,
obowiagzywaly postanowienia regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot
nr 47/2020 wraz z aneksami (tekst jednolity na dzien 17.03.2022 r. zgodnie z rekomendacja PKBWK).
- zamkniecie toru nr 1 szlaku Regalica — Dziewoklicz z wytaczeniem napigcia w sieci trakcyjnej zostato
udzielone w trybie operatywnym (awaryjnym), na podstawie Zawiadomienia o zarzadzeniu zamknigcia
toru/6w Nr IZ18ES.606.302.2022.E6 z dn. 15.06.2022 r. dla wezta Szczecin.
W ramach nadzoru nad funkcjonowaniem urzadzen srk, celem zapewnienia ustalonego bezpieczenstwa
ruchu pociagéw w latach 2020 1 2021, zgodnie z ustawa Prawo Budowlane i przepisami wewnetrznymi, na
podg. Regalica zespot diagnostyczny przeprowadzit kontrole utrzymania obiektu budowlanego w zakresie
sprawdzenia stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania oraz badania diagnostyczne.
Zarzadca w ramach nadzoru przeprowadzil badania diagnostyczne ktore nie ujawnity nieprawidlowosci.
W ramach odnowy infrastruktury i rozwoju portow zawarto:
Umowe pomiedzy PKP PLK S.A. i Zarzadem Morskich Portoéw Szczecin i Swinoujscie S.A. a firmg TORPOL
S.A. w Poznaniu na ,,Opracowanie projektow wykonawczych i wykonanie robdt budowlanych na Stacji
Szczecin Port Centralny — Zadanie 1 w ramach projektu pn.: ,,Poprawa dostepu kolejowego do portéw
morskich w Szczecinie i Swinoujsciu”,
Umowg pomiedzy PKP PLK S.A. a konsorcjum firm BBF Sp. z 0. 0. w Poznaniu (Lider)i SAFAGE S.A.S
Francja na ,,Opracowanie dokumentacji projektowej wraz pelnieniem nadzoru autorskiego w ramach projektu
pn. ,,Poprawa dostgpu kolejowego do portéow morskich w Szczecinie i Swinoujéciu”, w ramach ktore;
konsorcjum to, przyjeto na siebie obowigzki nadzoru autorskiego.

Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. Zachodniopomorski Zaktad w Szczecinie

Przewoznik Kkolejowy do realizacji zadania przewozowego wyznaczyl pojazd kolejowy posiadajacy
$wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz wazne $wiadectwo sprawnosci
technicznej pojazdu. Wyznaczona druzyna pociggowa obstugujgca pociag posiadata wszystkie wymaganie
przepisami uprawnienia i kwalifikacje. Pocigg prowadzony byt na podstawie rozktadu jazdy.

Obowiazki przewoznikow kolejowych w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okresla
instrukcja zarzadey infrastruktury Ir-1 — O prowadzeniu ruchu pociagéw, le-1(E-1) — Instrukcja sygnalizacji
oraz instrukcja wewnetrzna przewoznika kolejowego Pt-2 — Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego.
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Na postawie analizy zgromadzonego materiatu, Zespdt badawczy nie stwierdzit nieprawidlowosSci
w postepowaniu druzyny pociggowej podczas prowadzenia pociggu jak i po zaistnieniu zdarzenia.

Przewoznik kolejowy PKP Energetyka S.A.

Przewoznik kolejowy do realizacji zadania wyznaczytl pojazd kolejowy posiadajacy $wiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz wazne $wiadectwo sprawnosci technicznej
pojazdu kolejowego. Wyznaczona druzyna pociagowa obstugujaca pociag posiadata wszystkie wymaganie
przepisami uprawnienia i kwalifikacje.

Zespot badawczy stwierdzit, ze druzyna pociagowa pociggu Rob.l1 nie dopehita obowigzkoéw
w postepowaniu w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa w przypadku zatrzymania pociaggu na torze
szlakowym, gdzie nie powinien on si¢ zatrzymac.

1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
uslug utrzymania

- Spotka POLREGIO S.A. jest odpowiedzialna za utrzymanie pojazdow kolejowych. W zakresie utrzymania
poziomu P1 i P2 (zgodnie z Dokumentacja Systemu Utrzymania — DSU) spotka realizuje zadania we
wlasnym zakresie, natomiast pozostate poziomy przegladoéw (P3, P4) ujete w DSU sg realizowane przez
podmioty zewnetrzne. Przeglady utrzymaniowe wskazane w DSU byly zrealizowane zgodnie z cyklami
okreslonymi w dokumentacji.

- Spétka PKP Energetyka S.A. jest odpowiedzialna za utrzymanie pojazdéw kolejowych. W zakresie
utrzymania poziomu P1, P2 i P3 (zgodnie z Dokumentacja Systemu Utrzymania — DSU) spoétka realizuje
zadania we wlasnym zakresie, natomiast pozostale poziomy utrzymania (P4, P5) sa realizowane przez
podmioty zewnetrzne.

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie stwierdzil zwigzku sposobu
utrzymania pojazdow kolejowych ze zdarzeniem.

1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzil zwigzku ze
zdarzeniem producentéw taboru i dostawcow ustug.

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie stwierdzil zwiazku krajowego
organu bezpieczenstwa z badanym zdarzeniem.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat zwiazku
z wypadkiem jednostek notyfikowanych oraz organéw ds. oceny ryzyka.

1.6. Jednostki certyfikujagce podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2.

Zespol badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzit zwiazku jednostki
certyfikujacej przewoznika kolejowego z badanym zdarzeniem.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktore maja zwiazek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Zespol badawczy zidentyfikowal nastgpujace osoby i podmioty, ktore mialy zwigzek ze zdarzeniem:
projektant, firma sprawujaca nadzor autorski, kierownik budowy, kierownik robdt, komisja odbiorowa,
diagnosta.
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2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazdy kolejowe:

Pojazd kolejowy z napedem serii SA136-010 jest wyposazony przez producenta w elektroniczny system
rejestracji parametrow jazdy ATM RP4H nr ser. 0080/11 oraz w system rejestracji obrazu przedpola jazdy
i glosu z wngtrza pojazdu.

Zespot badawczy dokonat analizy wybranych parametrow jazdy pociagu ROM 88628/9 zarejestrowanych
w elektronicznym rejestratorze danych w celu zbadania charakterystyki jazdy pociagu do chwili zdarzenia.
Parametry jazdy pojazdu kolejowego na odcinku od stacji Szczecin Gtowny — do chwili zatrzymania na
posterunku odgat¢znym Regalica przedstawia ponizszy wykres z opisem.
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Rysunek 2 -Wykres parametrow jazdy SA136-010 w funkcji czasu (opr. PKBWK)
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Analizie zostaty poddane parametry jazdy pociaggu ROM 88628/9/9 zarejestrowane w godzinach od 12:45:34
do 12:55.

e godz. 12:45:34 uruchomienie pociagu na stacji poczatkowej Szczecin Glowny, wzrost predkosci do
predkosci 30 km/h 1 wykonanie kontrolnego hamowania, zmniejszenie predkosci do wartosci 10 km/h,

e godz. 12:48:53 zatrzymanie pociagu na stacji Szczecin Port Centralny,

e godz. 12:49:10 odjazd pociggu ze stacji Szczecin Port Centralny do godz. 12:50:38 wzrost predkosci
jazdy do okoto 82 km/h,

e godz. 12:50:38 hamowanie stuzbowe i zmniejszenie predkosci jazdy do okoto 41 km/h - przed
semaforem wjazdowym do posterunku ruchu Szczecin Port Centralny SPB, nastgpnie od godz. 12:51:22
do godz. 12:52:17 wzrost predkosci jazdy do okoto 80 km/h,

e od godz. 12:52:17 do godz. 12:52:28 jazda bez poboru pradu, powolny spadek predkosci jazdy,

e 0dgodz. 12:52:29 hamowanie stuzbowe - przed semaforem wjazdowym do posterunku ruchu Szczecin
Port Centralny SPA, spadek predkosci jazdy do okoto 50 km/h, jazda z ta predkoscia do godz. 12:53:46,

e od godz. 12:53:46 hamowanie stuzbowe i zmniejszenie predkosci jazdy do okoto 15 km/h w zwigzku
z brakiem sygnatu zezwalajacego na wjazd na semaforze B2 do podg. Regalica,

e od godz. 12:54:25 wzrost predkosci jazdy z 15 km/h do okoto 37 km/h,

e godz. 12:54:58 przy predkosci okoto 37,25 km/h nagly wzrost ci§nienia powietrza w cylindrach
hamulcowych do 3,44 bar,

e godz. 12:55:04 nagly spadek cisnienia powietrza w przewodzie gtéwnym oraz dalszy lekki wzrost
ci$nienia powietrza w cylindrach hamulcowych do 3,50 bar - §wiadczace o wdrozeniu nagtego
hamowania,

e godz. 12:55:09 zatrzymanie pociagu na szlaku w km 204,079 linii 351, po przebyciu drogi hamowania
okoto 63 metry.

Zapis obrazu z systemu rejestracji obrazu przedpola jazdy w tym pojezdzie potwierdzit powyzsze ustalenia
zawarte w analizie danych z rejestratora.

Urzadzenia srk
Stan urzadzen srk w dniu zdarzenia (na podstawie protokotu ogledzin miejsca zdarzenia sporzadzonego
przez komisje¢ kolejowa).
a) na posterunku ruchu:
zwrotnica nr 1potozenie plus (+) - wskazuje zajgtosc; zwrotnica nr 2 potozenie minus (-) - wskazuje zajetosé;
zwrotnice nr 3ab i 3cd w potozeniu minus (-) - wskazujg zajetos¢; utwierdzona droga przebiegu od semafora
B2 na tor 2 w kierunku podg. Szczecin Zdroje; blokada sbl po torze nr 2 ustawiona w kierunku do podg.
Szczecin Zdroje; blokada sbl po torze nr 1 ustawiona z kierunku do podg. Szczecin Zdroje; blokada Eap po
torze nr 1 i 2 do podg. Dziewoklicz w stanie neutralnym; blokada typu C do posterunku Szczecin Port
Centralny SPA po torze nr 1 blok pozwolenia odblokowany (szczelina koloru biatego), blok koncowy
zablokowany (szczelina koloru biatego), blok poczatkowy odblokowany (szczelina koloru biatego); po torze
nr 2 blok pozwolenia zablokowany (szczelina koloru czerwonego), blok koncowy odblokowany (szczelina
koloru czerwonego), blok poczatkowy odblokowany (szczelina koloru biatego); powtarzacze semaforow
Al, A2, B1, B2, C1, C2 wskazujg sygnat S1 ,,St6j”.
b) na gruncie:
Rz 1 potozenie plus (+) - zajety (pociag sieciowy Rob.1); Rz 2 polozenie minus (-) - zajety, pocigg 88628/9;
Rkpd 3ab/3cd w potozeniu minus (-) - zajety, pociag 88628/9; semafory Al, A2, B1, B2, C1, C2 wskazuja
sygnat S1 ,,St6j”.
¢) urzadzenia wewngtrzne:
Drzwi do przekaznikowni zaplombowane; przekazniki Jzl, Jz2, Jz3 odwzbudzone; przekaznik Knl+
wzbudzony; przekaznik Kn2/3cd- wzbudzony; przekaznik Kn3ab- wzbudzony; przekaznik Ub2
odwzbudzony.
Po zdarzeniu, komisja kolejowa dokonata sprawdzenia urzadzen w przekaznikowni i ujawnita potaczenia
mostkujace zestyk nr 17 -18 oraz zestyk 19-20 przekaznika 2 Pknl-.
Zespét badawczy stwierdzit, ze polaczenie mostkujace byto zaprojektowane na czas przebudowy toru nr
1 szlaku podg. Regalica — Szczecin Port Centralny SPA celem wylaczenia zaleznosci dla przebiegu z SPA
torem 2 do Szczecin Zdroje torem nr 2 od potozenia zwrotnicy nr 1(w trakcie robot rozjazd zamkniety na

23
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Pawinskiego 17/21, 02-106 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego dnia 20 czerwca 2022 r. 0 godz. 12:55 na posterunku odgateznym
Regalica, linii kolejowej Poznan Gtowny POD — Szczecin Gtowny nr 351 w km 204,079

state zamkiem UZZ1 w potozeniu plus (+)) oraz umozliwienia wyswietlenia sygnatu zezwalajgcego na
semaforze B2. Po remoncie tor nr 1 zostal oddany do eksploatacji w dniu 05.09.2021. Whaczajac do
eksploatacji tor nr 1 nie dokonano przywrdcenia zalezno$ci jedynie zdemontowano stale zamknigcie
zwrotnicy. Ruch po obu torach na szlaku podg. Regalica — Szczecin Port Centralny SPA prowadzono
z zamontowanymi mostkami (brak zaleznos$ci od potozenia zwrotnicy nr 1 w potozeniu minus (-) ochronnie
dla przebiegu z SPA torem 2 do Szczecin Zdroje torem nr 2). Taki sposob prowadzenia ruchu byt
realizowany do dnia zdarzenia (przez 288 dni).

3. Czynniki ludzkie
3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Przeprowadzone postgpowanie wykazato, ze dyzurny ruchu zatrzymat pocigg w miejscu, w ktorym nie
powinien go zatrzymac¢. Ponadto dyzurny ruchu:

- nie przywrocit urzadzen do stanu zasadniczego po przejezdzie pociggu Rob.1,

- nie dokonat sprawdzenia drogi przebiegu dla pociggu pasazerskiego, tj. nie upewnit si¢, ze w drodze
przebiegu jazdy pociggu nr ROM 88628/9 nie ma przeszkod dla jego jazdy.

Druzyna pociggowa pociggu sieciowego Rob.1 zatrzymata ten pociag nie upewniajac si¢, ze zatrzymanie
nie zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego.

3.2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy

Zespot badawczy nie wnidst zastrzezen do czynnikow zwigzanych ze stanowiskiem pracy dyzurnego ruchu
i maszynisty pojazdu trakcyjnego.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Zgodnie z § 42 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 roku w sprawie
pracownikow  zatrudnionych na  stanowiskach bezposrednio zwigzanych =z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okre§lonych rodzajow pojazdéw kolejowych
(Dz.U. z 2021 r. poz. 101), autoryzacje przeprowadza si¢: a W pkt 3 ,,w przypadku wprowadzenia zmian
organizacyjnych lub technicznych majgcych wplyw na sposéb wykonywania czynnosci na danym stanowisku
kolejowym ”.

Podczas trwania robot wystgpowaly zmiany istotne w organizacji ruchu majace wplyw na sposéb
wykonywania czynno$ci na stanowisku dyzurnego ruchu, tj.: zmiany w tablicy zaleznos$ci na podg. Regalica
w zakresie wykonywania czynno$ci. Zarzadca infrastruktury nie przeprowadzit autoryzacji dla pracownikow
obstugi po tych zmianach.

Ztagodzenie przepisow wewnetrznych zarzadcy infrastruktury w stosunku do postanowien przepisow
krajowych, co doprowadzito do nieprzeprowadzania autoryzacji po zmianach technicznych, zostato uznane
przez Zespot badawczy jako czynnik systemowy.

3.4. Czynniki Srodowiskowe

Zdarzenie miato miejsce W porze dziennej, niebo zachmurzone, przelotne opady deszczu, temperatura okoto
+15° C. W rejonie posterunku podg. Regalica nie prowadzono zadnych prac. Czynniki §rodowiskowe nie
mialy wplywu na zaistniate zdarzenie.

3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

Przeprowadzona przez Zespol badawczy analiza wykazata, ze nie byto przeptywu niezbgdnej informacji
pomigdzy inwestorem, kierownikiem budowy, inzynierem projektu a projektantem w zakresie istotnych
zmian majacych wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego w trakcie realizacji inwestycji. Brak tej
komunikacji doprowadzil do statlego uchylenia zalezno$ci zwrotnicy nr 1 w urzadzeniach srk po
zakonczeniu etapu inwestycji na podg. Regalica i postepowanie to bylo niezgodne z ustaleniami
Procedury SMS-PW-009.
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Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w tym
zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Warunki odpowiednich ram regulacyjnych

4.1. Procesy, metody, tres¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsi¢biorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy ustug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty z
niezaleznej oceny, o ktérych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 402/2013

W dniach 10— 16.11.2021 r. na podg. Regalica diagnosta przeprowadzit badanie diagnostyczne. Jak wynika
z protokotu badania diagnostycznego nr IZATA5/87/11/2021, dokonano sprawdzenia przebiegdw

w pozycjach I.p. nr 1, 2 i 3 tablicy zaleznosci. Podczas sprawdzania zaleznosci dla przebiegdw z pozycji 2
i 3, powinny zosta¢ ujawnione nieprawidlowosci w uzaleznieniu tych przebiegow (zwrotnica nr 1 dla tych
przebiegdw powinna by¢ uzalezniona w potozeniu ochronnym minus (-)).

Powyzsze postepowanie zespotu diagnostyki nie ujawnito uchylonego uzaleznienia wskazan semafora B2
od potozenia zwrotnicy nr 1. Powyzsze Zesp6t badawczy uznat, jako czynnik przyczyniajacy.

4.2. System zarzadzania bezpieczenstwem zaangazowanych przedsiebiorstw kolejowych i
zarzadcow infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementéw okreslonych w art.
9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktow wykonawczych UE

Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) w spolce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat
wprowadzony Uchwata nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia
wprowadzajacego System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zestawienie
wybranych elementow SMS obowigzujacych w PKP PLK S.A. przedstawia tabela ponizej.

Tabela 1 - Zestawienie wybranych elementow SMS stosowanych w PKP PLK S.A majacych zwiazek ze zdarzeniem

Symbol/ Nazwa dokumentu / procedur
Lp. Nr procedury P y
Proces gléwny
1 SMS-PG-01 Udostqpma_mle infrastruktury kolejowej i prowadzenie
ruchu kolejowego
Procedury proces6w wspomagajacych
5 SMS-PW-01 Utrzymanlg |!nll ko[ejowg! _ o
w sprawnos$ci technicznej i organizacyjnej
SMS/MMS-PR-02 | Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego
SMS/MMS-PR-03 | Zarzadzanie zmiana
SMS/MMS-PD-05 | Dziatania korygujace i zapobiegawcze
3. SMS/MMS-PW-03 | Postepowanie w przypadku wydarzen kolejowych
4 SMS-PW-04 Provyadzeme akcji usuwania skutkow wypadkow
kolejowych
5. Rejestr zagrozen
6. SMS-PW-09 Bezpieczne projektowanie infrastruktury kolejowej
i zasady wspolpracy z projektantami
7. SMS-PW-11 Wspolpraca z wykonawcami robot inwestycyjnych
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Rejestr zagrozen prowadzony przez Zarzgdce infrastruktury zawiera zagrozenie o tresci ,,Zadziatanie
urzqdzen srk umozliwiajgce podanie sygnatu zezwalajgcego przy niewlasciwie utozonej drodze przebiegu”.

Procedura SMS-PW-09 Bezpieczne projektowanie infrastruktury kolejowej i zasady wspotpracy
z projektantami okresla:

§1 - Celem procedury jest ustalenie wymagan, jakie muszqg byc¢ spetnione przy projektowaniu infrastruktury
kolejowej w ramach prac inwestycyjnych prowadzonych przez Spotke (w tym przy budowie nowej
infrastruktury), a takze ustalenie zasad wspotpracy w kazdej fazie procesu projektowania.

$2 - Procedura dotyczy wszystkich jednostek organizacyjnych Spétki, a w szczegolnosci Centrum Realizacji
Inwestycji, Regionow Centrum Realizacji Inwestycji (Regionow) oraz Zaktadow Linii Kolejowych, ktorych
zakres dziatania, okreslony w regulaminach organizacyjnych, obejmuje zadanie zapewnienia dokumentacji
niezbednej do przygotowania i realizacji procesu inwestycyjnego.

$8 Nadzor autorski i projekt powykonawczy

1. Po zatwierdzeniu Projektu i rozpoczeciu robot budowlanych Kierujgcy Kontraktem wdraza realizacje
zapisow warunkow Kontraktu o nadzorze autorskim wraz z jednoczesnym poinformowaniem Projektanta
o jego obowigzkach wynikajgcych z odpowiednich zapisow Kontraktu z Wykonawcg robot budowlanych
i Kontraktu z InZynierem (inspektorem nadzoru inwestorskiego), o ile jest on przewidziany w Kontrakcie na
roboty budowlane.

2. Projektant petni obowiqzki objete nadzorem autorskim i w przypadku koniecznosci dokonania istotnych
zmian w projekcie (okreslonych w przepisach prawa budowlanego), zobowigzany jest postgpowac zgodnie
z zasadami okreslonymi na etapie realizacji projektu (§6) i jego zatwierdzania (§7).

3. Projektant wykonuje projekt powykonawczy zgodnie z warunkami Kontraktu, wzglednie na podstawie
odrebnej umowy z Wykonawcg robot budowlanych, i przekazuje go Wykonawcy robot budowlanych.
Pomimo posiadania ww. postanowien w procedurze inwestor nie stosowat si¢ do ich zapisow.

Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) w spolce POLREGIO S.A., zostat wprowadzony Uchwata
nr 312/2020 z dnia 23 wrze$nia 2020 r. w sprawie przyje¢cia zarzadzenia wprowadzajacego System
Zarzadzania Bezpieczenstwem wydanie III w POLREGIO S.A. Zestawienie wybranych elementow SMS
stosowanych w POLREGIO S.A.

Tabela 2 - Zestawienie wybranych elementow SMS POLREGIO sp. z 0. 0. majacych zwiazek ze zdarzeniem

Lp. dokul\rlr:en 0 Nazwa dokumentu / procedury
1. 01 Proces przewozowy

PODSYSTEMY SYSTEMU ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM
2. 11 Zakup i utrzymanie pojazdow kolejowych

Zarzadzanie kompetencjami na stanowiskach:
1. bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
3. 21 kolejowego oraz maszynisty i
prowadzacego pojazdy kolejowe,
2. posrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Rejestr ryzyk i zagrozen
5. Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2022

e

W wyniku analizy dokumentacji SMS przewoznika kolejowego POLREGIO S.A, w zestawieniu
z okoliczno$ciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia, Zesp6t badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu
funkcjonowania SMS w zakresie realizacji procesu przewozu, zarzadzaniu kompetencjami pracownikow,
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znajomosci systemu SMS przez pracownikow, postepowania w przypadku zagrozenia ruchu kolejowego,
dostepnosci do aktualnych wersji poszczegolnych procedur. W spélce prowadzony jest rejestr ryzyk
i zidentyfikowanych zagrozen.

Przewoznik kolejowy PKP Energetyka S.A.

W wyniku analizy dokumentacji SMS przewoznika kolejowego PKP Energetyka S.A. w zestawieniu
z okoliczno$ciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia, Zesp6t badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu
funkcjonowania SMS w zakresie realizacji procesu przewozu, zarzadzaniu kompetencjami pracownikow,
znajomosci systemu SMS przez pracownikdw, postepowania w przypadku zagrozenia ruchu kolejowego,
dostepnosci do aktualnych wersji poszczegolnych procedur. W spétce prowadzony jest rejestr ryzyk
i zidentyfikowanych zagrozen.

Tabela 3 -Zestawienie wybranych elementow SMS stosowanych w PKP Energetyka S.A. majacych zwiazek ze zdarzeniem

4.3.

4.4

4.5.

Symbol/ Nazwa dokumentu / procedur
Lp. Nr procedury P y
Proces gléwny
1. | SMS-01 | Realizacja procesu przewozowego
Procedury procesé6w wspomagajacych
5 SMS-14 Przeprowadzenie utrzymania pojazdow kolejowych z
napedem
3. SMS-10 Ocena bezpieczenstwa
4, SMS - 02 Zarzadzanie zmiang
5 SMS - 09 Postepowan_le W pfzypadku wystgpienia zagrozenia
lub zdarzenia kolejowego
6. SMS - 04 Rejestr zagrozen — ocena ryzyka
7. Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2022
System zarzadzania podmiotu/podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich poézniejszych aktow
wykonawczych
Nie dotyczy.
. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17

dyrektywy (UE) 2016/798

Prezes UTK w latach 2019 — 2022 przeprowadzit dwie kontrole w obszarze dzialania Zaktadu Linii
Kolejowych w Szczecinie obejmujace swoim zakresem, bezpieczenstwo prowadzonych prac na liniach
kolejowych. Kontrole te nie obejmowaty zadania inwestycyjnego realizowanego w ramach projektu pod
nazwa ,,Poprawa dostepu kolejowego do portow morskich w Szczecinie i Swinouj$ciu” tj. obszaru, ktory
obejmowat miejsce zdarzenia.

Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje, krajowe organy
ds. bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnosci

Zarzadca infrastruktury kolejowej: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. posiada:
Autoryzacje¢ bezpieczenstwa:

— numer UE PL2120210000,

— data wydania 26.02.2021 r.,

— data waznosci 01.03.2026 r.,
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— rodzaj infrastruktury; normalnotorowa (99,2%), szerokotorowa (0,8%).
Wielkos¢ zarzadzanej infrastruktury:
—  dhugosc¢ linii kolejowych ogdtem 18 566 km,
—  dhugosc¢ torow ogdtem 36 042 km,
— 39 389 szt. rozjazdow,
— 13 695 szt. skrzyzowan w poziomie szyn,
w tym na liniach kolejowych eksploatowanych 11 938 szt.

Przewoznik kolejowy: POLREGIO S.A.:

Spotka POLREGIO S.A. od 1 grudnia 2021 r. posiada jednolity certyfikat bezpieczenstwa
nr PL1020210197, wazny do 1 grudnia 2026 r.

Przewoznik kolejowy: PKP Energetyka S.A. posiada:
1) Certyfikat bezpieczenstwa — czg$¢ A:

— numerUE ...................... PL1120190005,

— datawydania .................. 26.03.2019 r.,

— datawaznosci ................. 09.04.2024 r.,

— rodzaj przewozéw ........... towarowe bez przewozdéw tadunkéw niebezpiecznych,
— wielko$¢ przewozow ........ ponizej 500 min tonokilometréw rocznie,

— wielko$¢ przedsigbiorstwa ... duze.
Certyfikat bezpieczenstwa cz¢$¢ A obejmuje bocznice kolejowe eksploatowane przez PKP Energetyka S.A.
2) Certyfikat bezpieczenstwa — czg$¢ B:

— numerUE .................... PL1220200003,

— datawydania................. 21.01.2020 r.,

— data waznosci .................09.02.2025 r.,

— rodzaj przewozow........... towarowe bez przewozdéw tadunkéw niebezpiecznych,

— obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PMT Linie Kolejowe sp. z o. 0., PKP Szybka
Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z o. o., ,,Kopalnia Pisku KOLTARNIA — Linie Kolejowe”
Sp. z 0.0.; Jastrzebska Spotka Kolejowa sp. z 0.0.; CTL Maczki Bor S.A.; Infra Silesia S.A.;
CARGOTOR sp. z 0.0.; ,,Euroterminal Stawkéw” sp. z o.0.

4.6. Inne czynniki systemowe

Zespot badawczy uznat jako czynnik systemowy zdarzenia ztagodzenie przepisow wewnetrznych zarzadey
infrastruktury w stosunku do postanowien przepisow krajowych, co doprowadzito do nieprzeprowadzania
autoryzacji po zmianach technicznych. Zarzadca infrastruktury wprowadzit w przepisach wewnetrznych
i Systemie Zarzadzania Bezpieczenstwem ztagodzone wymogi w zakresie autoryzacji w stosunku do
zapisow zawartych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie
pracownikow  zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych 2z prowadzeniem
1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okre§lonych rodzajow pojazdéw kolejowych
(Dz.U. z 2021 r. poz. 101).

W instrukcji la-5: ,,§ 28 ust. 5 pkt 3 i ust. 7 pkt 9 Zarzgdca obowigzany jest przeprowadzié autoryzacje

w przypadku wprowadzenia zmian organizacyjnych lub technicznych majgcych istotny wplyw na sposob
wykonywania czynnosSci na danym stanowisku w miejscu pracy, w tym zmiana systemu zaleznosciowego
urzqdzen srk oraz wprowadzenie do eksploatacji zamkéw uniwersalnych. Przeprowadzenie autoryzacji
nalezy odnotowac¢ w czesci V Rejestru egzaminow dla stanowisk dyzurny ruchu, zwrotniczy, automatyk

I toromistrz”.

Natomiast w rozporzadzeniu zapis stanowi: ,.§ 42 1. Warunkiem dopuszczenia pracownikow do
wykonywania czynnosci na danym stanowisku kolejowym jest uzyskanie przez nich autoryzacji
przeprowadzanej przez pracodawce.

2. Autoryzacje przeprowadza sig:
1) przed dopuszczeniem do wykonywania samodzielnie czynnosci na danym stanowisku kolejowym,
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2) w przypadku zmiany miejsca pracy, typu pojazdu kolejowego lub gdy przerwa w pracy na danym
stanowisku kolejowym trwata diuzej niz 6 miesiecy;

3) w przypadku wprowadzenia zmian organizacyjnych lub technicznych majgcych wplyw na sposob
wykonywania czynnosci na danym stanowisku kolejowym.”

Wecezesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespdt badawczy w ramach prowadzonego postepowania poddat analizie wypadki, ktore zaistniaty
w podobnych okoliczno$ciach w latach 2019 - 2021.
Kroétki opis zdarzen oraz ich skutkow.

1.

Incydent kolejowy zaistnialy 5 lutego 2021 r. o godz. 09:37 na stacji Gogolin w torze nr 6,
w km 22,400 linii kolejowej nr 136 Kedzierzyn Kozle — Opole Groszowice, obszar zarzadcy
infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Opolu.

W dniu 05.02.2021 roku o godzinie 09:37 pociag nr 844000 wjezdzat do stacji Gogolin na sygnat
zezwalajacy na semaforze ZY2po utwierdzonej drodze przebiegu, realizujac przebieg z%. Jazda tego pociagu
odbywata si¢ po niewlasciwie przygotowanej drodze przebiegu. Nieprawidlowo nastawiona zwrotnica
rozjazdu nr 42 (nieuzalezniona w przebiegu) kierowata na rozjazd nr 39ab, a nastgpnie w kierunku
niezelektryfikowanego toru bocznego nr 8 zamiast na tor gtéwny dodatkowy 6. Maszynista po zauwazeniu
niewlasciwie przygotowanej drogi przebiegu wdrozyt hamowanie nagte i opuscit pantografy. Czoto pociggu
nr 844000 zatrzymalo si¢ za zwrotnicg rozjazdu nr 39ab na torze nr 8 w km 22,455.

Czynnikami sprzyjajacymi do powstania ww. zdarzenia bylo nieprzestrzeganie postanowien przepisoOw
wewnetrznych zarzadcy infrastruktury i przewoznikéw kolejowych w zakresie organizacji ruchu pociggdéw
na stacji i na szlaku oraz nie przestrzeganie procedur dotyczacych odbioréw urzadzen srk i ich przekazania
do eksploatacji jak rowniez nieprawidtowy nadzor autorski projektanta.

Incydent kolejowy kategorii C 41 zaistnialy w dniu 30 lipca 2019 r. o godzinie 16:53
na stacji Zlocieniec, tor nr 2, w km 114,131, linii kolejowej nr 210 Chojnice — Runowo Pomorskie,
obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaklad Linii Kolejowych
w Szczecinie.

W dniu 30 lipca 2019 r. o godzinie 16:53 zostat wyprawiany ze stacji Ztocieniec na podstawie
rozkazu pisemnego ,,S” z toru stacyjnego nr 2, nieposiadajacego semafora wyjazdowego,
w Kierunku stacji Jankowo Pomorskie, pocigg APM 88247. Nastawniczy btednie przygotowat
droge¢ przebiegu pociagu, zamiast na tor szlakowy nr 1 ulozyt drogg na tor szlakowy nr 2. Pociag
APM 88247 wyjechat na tor nr 2 zamiast na tor nr 1 szlaku Ztocieniec — Jankowo Pomorskie
w Kierunku przeciwnym do zasadniczego. O godzinie 17:02 ze stacji Jankowo Pomorskie na ten
sam tor (tor szlakowy nr 2) zostal wyprawiony pociagg ZXS 889252, na podstawie rozkazu
pisemnego ,,S”. Pociagi kontynuowaly jazd¢ po tym samym torze w przeciwnych kierunkach
do godz. 17:07. O tej godzinie zostal uzyty ,,Radiostop" przez maszyniste pociagu APM 88247
1 czota pociagow zatrzymaly si¢ w odlegtosci ok. 600 metrow od siebie.

Powazny wypadek kategorii A 13 zaistnialy w dniu 9 marca 2020 r. o godz. 04:15 na stacji
Szymankowo, w torze nr 2, w km 287,360 linia kolejowa nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa
— Gdansk Glowny, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaklad
Linii Kolejowych w Gdyni.

W dniu 09.03.2020 r. ok. godz. 04:15 wozek motorowy WMB10-182 (pociag roboczy Rob.1)
podczas jazdy z zamknigtego toru szlakowego nr 2 do stacji Szymankowo, pomingt semafor
wjazdowy ,,P” nadajacy sygnat S1,,St6j”. Rownoczesnie po torze szlakowym nr 1 Tczew —
Szymankowo w tym samym kierunku odbywala si¢ jazda pociggu LTE 555122, ktory miat utozong
droge przebiegu z tego toru szalkowego na tor nr 2 stacji Szymankowo. W sktad drogi przebiegu
tego pociggu wchodzit migdzy innymi rozjazd nr 26. Po minigciu przez pocigg LTE 555122
semafora wjazdowego ,,O0” nadajacego sygnat ,,S6 - wolna droga, jazda z predkoscia
nieprzekraczajacg 100 km/h...”pociag kontynuujac dalsza jazd¢ torem tgczacym tor nr 1 z torem
nr 2, najechal z predkoscia 76,7 km/h na wézek motorowy WMB10-182, ktory zatrzymat si¢ na
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rozjezdzie nr 26 bedacym w drodze przebiegu tego pociagu. W wyniku najechania $mier¢ poniosty
dwie osoby: kierujacy woézkiem motorowym i jadacy z nim monter nawierzchni oraz ulegt
zniszczeniu wozek motorowy WMB10-182, uszkodzona zostata réwniez lokomotywa elektryczna
E186-261 i elementy infrastruktury kolejowej.

W zdarzeniach opisanych w punkcie 2 i 3 czynnikami sprzyjajacymi do powstania zdarzen byto
nieprzestrzeganie postanowien przepisOw wewngtrznych zarzadcey infrastruktury i przewoznikow
kolejowych w zakresie organizacji ruchu pociggéw na stacji i na szlaku.
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V. WNIOSKI

Streszczenie analizy i wnioskOw odnos$nie przyczyn zdarzenia

Zespot badawcezy stwierdzit, ze podczas jazdy pociaggu ROM 88628/9 (POLREGIO Spotka Akcyjna) relacji
Szczecin Glowny - Kotobrzeg (autobus szynowy typu 219M) torem nr 2 ze stacji Szczecin Port Centralny SPA
(linig 855) przez posterunek odgat¢zny Regalica na sygnat zezwalajacy na semaforze B2, w kierunku posterunku
odgateznego Szczecin Zdroje (na lini¢ 351) na rozjezdzie nr 3 doszto do kolizji z pociaggiem sieciowym Rob.1,
stojacym na rozjezdzie nr 1 w ukresie rozjazdu nr 3. Sygnat zezwalajacy na semaforze dla przejazdu tego
pociagu zostal wyswietlony przy niewlasciwie ulozonej drodze przebiegu (brak drogi ochronnej
i niezapewnieniu ukresu). Wyswietlenie sygnatu mozliwe bylo z uwagi na wyltacznie z zaleznosci zwrotnicy
nr 1. Wytaczenie to pozostato po poprzednim etapie robot.

‘ ANALIZA CZYNNIKOW PRZYCZYNOWYCH, PRZYCZTNIAJACYCH SIE | SYSTEMOWYCH ZDARZENIA METODA 5 WHY |

Kolizja (starcie) pociggu ROM ze stojgcym

w skrajni rozjazdu nr 3cd z pociagiem Rob na podg Regalica

Dlaczego? Dlaczego?

Zatrzymanie pociggu Rob w trakcie
przejazdu na ustne polecenie
dyzurnego ruchu droga radiowg

Przyjecie pociggu ROM przez dyzurnego ruchu na sygnat zezwalajgcy na semaforze B2 w przebiegu
b22, po rozjeidzie nr 3cd w ukresie, ktérego znajdowat sie pocigg Rob

lD\aczego? l Dlaczego?

Nie sprawdzenie, czy Urzadzenia srk umoiliwiaty nadanie sygnatu
droga przebiegu dla zezwalajacego 510 na wjazd pociagu ROM

bez miniecia miejsca
Dlaczego? l

lDIaczego?

przebiegowego
Brak obserwac]i przez
dyzurnego ruchu przejazdu
pociggu z wyznaczonego
regulaminem miejsca — nie
sprawdzenie, w ktérym miejscu
zatrzymat sie pociag Rob

Prowadzenie ruchu pociggdw
przez dyzurnego ruchu
niezgodnie z przepisami

obowigzujacymi na posterunku
odgateznym nieposiadajacym
semaforéow wyjazdowych

Dlaczego?

lD\aczego?

Brak stosowne] wiedzy do
zajmowanego stanowiska
{réznica w prowadzeniu
ruchu pomiedzy stacjq a
posterunkiem odgateZnym)

Niestosowanie przepiséw
przez dyzurnego ruchu w
zakresie przygotowania
drogi przebiegu, chec
uproszczenia sobie pracy

Dlaczego?

pociggu ROM jest
przygotowana prawidiowo

Dlaczego?

na semafor B2 przy braku ochrony bocznej
dla przebiegu b22

lDIaczego?

Wytaczone zaleznosci przebiegéw przez

Dyzurny ruchu byt
przeswiadczony, ie
funkcjonalnosé urzadzen srk
przywrécona jest do stanu
pierwotnego

zabudowane mostki w obwodach

zaleznosciowych
lDIaczego?

l Dlaczego?

Brak autoryzacji dyzurnego
ruchu w zwigzku ze

Rozpoczecie kolejnego etapu przebudowy urzadzeri srk bez
przywrécenia zaleznosci (nie zdemontowano mostkow)

Dlaczego? Dlaczego?

~ A -

zZmianami organizacji ruchu
na podg Regalica

Dlaczega? l

Odbidr urzadzen srk przez
komisje w dniu 3.09.21

Nieujawnienie braku
uzaleznienia w

Niefunkcjonowanie
nadzoru autorskiego

w sposéb nieujawniajacy przebiegach trakcie

braku uzaleznienia badania lD\aczego?
wskazar semafora B2 od diagnostycznego w
potozenia rozjazdu nr 1 dniu 15.11.21

Brak komunikacji
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2. Srodki podjete od momentu zdarzenia
Nie istniata konieczno$¢ wydania zalecen.
3. Uwagi dodatkowe

Brak zgodnosci opisdw przebiegdow ujetych w Regulaminie technicznym, tj. w zataczniku nr 5 do dziatki 39,
a tablicg zaleznosci i planem schematycznym.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Zalecenia wynikajace z prowadzonego postepowania:

1) Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. zapewni nadzor nad jakoS$cig realizacji procesu inwestycyjnego
w Spotce oraz procesu diagnostycznego.

2) Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wzmocni system nadzoru nad szkoleniem i autoryzacja
pracownikéw w zwigzku ze zmianami organizacyjnymi lub technicznymi majgcymi wptyw na sposob
wykonywania przez nich czynno$ci.

3) Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dostosuje przepisy wewnetrzne do postanowien rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow zatrudnionych na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
z prowadzeniem okreslonych rodzajéow pojazdow kolejowych (Dz.U. z 2021 r. poz. 101) w zakresie
autoryzacji.

PRZEWODNICZAGCY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA W }P‘ OW KOLEJOWYCH

33
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Pawinskiego 17/21, 02-106 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl


trys
Ołówek
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Wykaz skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 02/2023

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Klejowa Unii Europejskiej

2. MSWiA Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
5. 1z PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych

6. 1ZDD PKP PLK S.A. — Dyspozytor zaktadowy

7. podg Posterunek odgatezny

Definicje wybranych termindw uzytych w Raporcie:

»czynnik przyczynowy” oznacza kazde dzialanie, zaniechanie, wydarzenie lub stan badz ich kombinacje, ktore
w przypadku skorygowania, wyeliminowania lub uniknigcia najprawdopodobniej zapobieglyby zdarzeniu,

»czynnik przyczyniajacy si¢” oznacza kazde dzialanie, zaniechanie, wydarzenie lub stan, ktore maja wptyw na
wystapienie zdarzenia poprzez zwigkszenie jego prawdopodobienstwa, przyspieszenie skutkow w czasie lub
zwigkszenie dotkliwosci konsekwencji, lecz ktdrych eliminacja nie zapobiegtaby zdarzeniu,

»czynnik systemowy” oznacza kazdy czynnik przyczynowy lub przyczyniajacy si¢ o charakterze
organizacyjnym, zarzadczym, spotecznym lub regulacyjnym, ktéry moze mie¢ wptyw na podobne i powigzane
zdarzenia w przyszto$ci, z uwzglednieniem w szczegdlnosci warunkéw ram regulacyjnych, projektu
1 stosowania systemu zarzadzania bezpieczenstwem, umiejetnosci personelu, procedur i utrzymania.
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