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Rodzaj zdarzenia:
Opis:

Data zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynniki przyczynowe:

(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan
bgdz  ich  kombinacje,  ktore
w przypadku skorygowania,
wyeliminowania  lub  uniknigcia
najprawdopodobniej  zapobiegtyby
zdarzeniu)

Czynniki przyczyniajace sie:
(oznacza kazde dziatanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan,
ktore majg wphw na wystgpienie
zdarzenia poprzez zwigkszenie jego
prawdopodobienstwa, przyspieszenie
skutkow w czasie Iub zwigkszenie
dotkliwosci  konsekwencji,  lecz
ktorych eliminacja nie zapobiegtaby
zdarzeniu)

Czynniki systemowe:
Zalecenia i ich adresaci:

I.  STRESZCZENIE

Wypadek

Zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym (zwanym dalej ,,przejazdem
kolejowym” lub ,,przejazdem”, zgodnie z ustawg Prawo o ruch drogowym),
polegajace na najechaniu pociggu RAJ 33506 na dostawczy pojazd drogowy
Citroen Jumper, ktory wjechat na przejazd kat. C w trakcie nadawanych przez
sygnalizatory drogowe sygnalow zabraniajacych wjazdu na przejazd oraz
sygnatow dzwigkowych emitowanych przez urzadzenia akustyczne.

14.01.2022 r. godzina 10:48.

Linia kolejowa nr 71 Ocice — Rzeszow Gtowny, stacja Kolbuszowa, tor
nr 1Wb, przejazd kolejowo-drogowy kat. C km 46,925, numer
identyfikacyjny przejazdu 071 046 925, potozenie geograficzne 50°11'29"N
21°53'12"E.

W wyniku zdarzenia kierujacy pojazdem drogowym ponidst $mier¢ na
miejscu. Zniszczeniu ulegl samochod dostawczy oraz pierwszy czton pojazdu
kolejowego nr EN63B-108. Poszkodowanych zostalo pigciu pasazerow
pociggu. Czterem o0sobom udzielono pomocy medycznej na miejscu, jedna
osoba w stanie ciezkim zabrana do szpitala, ktora na skutek doznanych
obrazen zmarla.

1) Niezastosowanie si¢ przez kierujacego pojazdem drogowym do
sygnatow $wietlnych nadawanych na sygnalizatorach drogowych (ha
przemian migajace czerwone S$wiatla) oraz sygnatow dzwigkowych
emitowanych przez urzadzenia akustyczne polegajace na wjezdzie za ten
sygnalizator pomimo zakazu.

Kontynuowanie jazdy przez przejazd kolejowo-drogowy i wijazd
pojazdu drogowego na przejazd kolejowy, bezposrednio przed

nadjezdzajacy pociag RAJ 33506.

2)

1) Niezachowanie szczeg6lnej ostroznosci przez kierujacego pojazdem
drogowym w chwili przejezdzania przez przejazd kolejowy, 0 czym
stanowi art. 28 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku, Prawo
o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z pozn. zm.).

2) Ograniczenie pola widzenia przejazdu kolejowego maszyniscie
prowadzacego pociag osobowy RAJ 33506, z powodu stojacego na torze
nr 101 przed przejazdem sktadu pociggu uruchamianego z bocznicy PKN
ORLEN S.A. — Baza Paliw Widetka. Pociag ten rowniez ograniczat pole
widzenia dla kierujacego pojazdem drogowym.

Eksplozja w kabinie maszynisty oparéw wydzielajacych sig¢
z uszkodzonych opakowan towarow tatwopalnych przewozonych przez
samochod dostawczy powodujaca wyrwanie drzwi prowadzacych do

3)

kabiny maszynisty i ciezkie uszkodzenie ciata pasazera pociagu.

Nie stwierdzono.

1) W zwiazku ze zmiang w infrastrukturze: przejazdu kolejowego
(z kategorii C na kategori¢ B), uktadu torowego i przeznaczenia torow
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2)

3)

4)

na bocznicy bedacej w sasiedztwie toru linii kolejowej oraz zmiang
organizacji ruchu drogowego w obrebie przejazdu, PKN Orlen S.A.
powota zespot ds. oceny i wyceny ryzyka w celu identyfikacji zagrozen
majacych wplyw na bezpieczenstwo ruchu pojazdow kolejowych
i drogowych na przejezdzie kolejowym oraz na torze nr 101. Zaleca sig¢
by w sklad zespolu identyfikujacego zagrozenia wchodzili
przedstawiciele Zarzadcy infrastruktury kolejowej, Zarzadcy drogi,
Uzytkownika bocznicy i organizujgcego przewozy w rejonie bocznicy.
PKN Orlen S.A. w uzgodnieniu z PKP PLK S.A. zaktualizuje poczatek
bocznicy Terminal Paliw w Widetce w stosownej dokumentacji.

PKP PLK S.A. dokona likwidacji zb¢dnych zabudowanych wzdtuz linii
nr 71 wkopanych pionowo szyn stanowigcych punkty state toru
bezstykowego. Jako punkty stale wykorzystac istniejace stupy trakcyjne.
Przewoznicy kolejowi posiadajacy licencje na przewoz osob wyposaza
pojazdy kolejowe w miejscach dostgpnych dla obstugi pociggu
W nosze ratownicze lub inny sprzet do przenoszenia poszkodowanych.
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36WEdb-008 Szlak-12022/01/1410:47:41
50.1900N, 21.8886E; 118 km/h; 72467 km
Kabina: 1

/

/

\ 0\

36WEdb-008 Szlak-12022/01/1410:47:43
50.1905N, 21.8880E; 118.50km/h; 72467 km
Kabina: 1

36WEdb-008 Szlak-120 1/1410:47:45

2
50.1909N, 21.8874E; 118 km/h; 72467 km
Kabina: 1

Zdjecie 3 — Widok z kabiny maszynisty tuz przed uderzeniem w samochéd
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Zdjecie 5 - Skutki zdarzenia (material komisji kolejowej)
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o

Zdjecie 6 - Skutki zdarzenia (material koisji koljowej) |

oS X < 2

Zdjc1 7 - Skutki zdarzenia (marlal OmISj i klejowej
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,Komisja”) Pan Tadeusz Rys wydat decyzje nr PKBWK.4631.1.2022 z dnia 27 stycznia 2022 r. 0 podjgciu
postgpowania w sprawie wyjasnienia przyczyn i okoliczno$ci wypadku na przejezdzie kolejowym
kategorii C w km 46,925. Uwzgledniajac ten fakt oraz postanowienia art. 28¢ ust. 4 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1984, z p6zn. zm.) zwanej dalej ,,ustawa
o transporcie kolejowym”, zdarzenie zostato zgloszone w wyznaczonym terminie do Agencji Kolejowej
Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10186.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okolicznosci oraz biorac pod uwage charakter zdarzenia, Przewodniczacy PKBWK
zdecydowat 0 podjeciu postepowania przez Zespot badawczy Komisji na podstawie art. 28e ust. 2 ustawy
o transporcie kolejowym.

3. Zakres 1 ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opoznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postgpowanie ustalajace przyczyny zdarzenia prowadzone bylo na podstawie art. 28h ust. 1 ustawy
o transporcie kolejowym, ktoére zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub
odpowiedzialnos$ci.
Zespot badawczy dokonal migdzy innymi analizy:

— materiatu zgromadzonego przez Zespot badawczy,

— materiatu udostgpnionego przez Prokurature Rejonowa w Kolbuszowej,

— dokumentacji przejazdu, przepisow wewngtrznych zarzadcy infrastruktury i przewoznika

kolejowego zwigzanych z badanym zdarzeniem,

— systemOw zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury i przewoznika,

— regulaminu pracy bocznicy kolejowej PKN ORLEN S.A. — Baza Paliw Widetka,

— uprawnien kierujacego pojazdem drogowym,

— dokumentacji przewozonego tadunku oraz dopuszczenia pojazdu drogowego,

— dokumentacji systemu utrzymania (DSU) pojazdu kolejowego.
Podczas prowadzonego postepowania nie wystapity ograniczenia, ktore wptynetyby negatywnie na jego
przebieg.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole osob
prowadzacych postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrdd cztonkow statych Komisji Zespdt badawcezy, posiadajacy
kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postgpowania.
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5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz
w zwigzku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wskazane osoby sposrod cztonkow komisji kolejowej do wspotpracy z Zespotem badawczym (pismo
nr PKBWK. 4631.1.1.2022 z dnia 27.01.2022 r.).

W dniu 31.01.2022 r. w PKP PLK S.A. Zaktadzie Linii Kolejowych w Rzeszowie nastgpito protokolarne
przekazanie zgromadzonej dokumentacji przez komisj¢ kolejows.

Pismem nr PKBWK.4631.1.5.2022 z dnia 16 lutego 2022 r. Przewodniczacy PKBWK wystgpit do
Prokuratury Rejonowej w Kolbuszowej o udostepnienie materialdw z prowadzonego postepowania.

W dniu 22 marca 2022 r. do PKBWK wptynety materiaty z Prokuratury Rejonowej w Kolbuszowej.
Przewodniczacy PKBWK wystapit pismem nr PKBWK.4631.1.6.2022 z dnia 18 lutego 2022 r. do Prezesa
Zarzadu POLREGIO S.A. w Warszawie o udostgpnienie dokumentacji dotyczacej Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem (SMS) zwigzanej z zaistniatym zdarzeniem. W odpowiedzi na ww. pismo Spoétka
POLREGIO S.A. pismem nr POB2c. 731.8.1.2022 z dnia 09 marca 2022 r. przestata stosowne dokumenty.

6. Opis poziomu wspolpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postgpowania wyjasniajacego okolicznosci i przyczyny zdarzenia wspotpraca
z przedstawicielami podmiotéw powigzanych z okoliczno$ciami zdarzenia nie budzita zastrzezen Zespotu
badawczego.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktéorych mowa
W raporcie

W trakcie calego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okolicznos$ci zaistniatego zdarzenia
Zespot badawczy uwzglednit postanowienia przepisow krajowych, przepisow wewnetrznych zarzadcy
infrastruktury oraz dokumentacji technicznej PKP PLK S.A., uzytkownika bocznicy, przewoznika
i producenta pojazdu kolejowego. Ponadto skorzystat z wlasnej wiedzy i doswiadczenia.

Korzystano z dokumentacji sporzadzonej przez Zespot badawczy oraz dokumentacji zgromadzonej przez
prokuraturg i komisje kolejowa.

W ramach badania zdarzenia Zesp6ot badawczy wykonat migdzy innymi ponizsze czynnoSci:

— ogledziny miejsca zdarzenia oraz jego skutkéw po zdarzeniu, mi¢dzy innymi ogledziny przejazdu
kolejowego, linii kolejowej oraz pojazdu kolejowego,

— szczegotowe ogledziny elementow i konstrukcji pojazdu kolejowego na terenie zaplecza
technicznego przewoznika,

— sporzadzenie dokumentacji fotograficznej i filmowej,

— analiza dokumentacji przekazanej przez przewoznika kolejowego, zarzadce linii kolejowe;j,
zarzadce drogi i whasciciela pojazdu drogowego oraz prokurature,

— przeprowadzenie inspekcji na terenie bocznicy kolejowej PKN ORLEN S.A. — Baza Paliw
Widetka,

— analiza dokumentacji konstrukcyjnej producenta pojazdu kolejowego oraz udzial w badaniu
zniszczonego pojazdu w procesie demontazu poszczegolnych podzespotéw na terenie producenta
pojazdu przy udziale wlasciciela,

— wyshuchanie maszynisty i kierownika pociagu RAJ 33506,

— analiza nagran monitoringu wnetrza pojazdu oraz przedpola jazdy i otoczenia pojazdu
zarejestrowanych w pojezdzie kolejowym,

— analiza odstuchow zarejestrowanych rozmow oraz bilingdéw rozmow telefonow stuzbowych,
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analiza danych rejestratora parametréw jazdy pojazdu kolejowego (elektryczny zespot trakcyjny
EN63B-108),

analiza kart charakterystyki przewozonego towaru na pojezdzie drogowym,

analiza dokumentacji medycznej oséb poszkodowanych,

weryfikacja postepu realizacji zalecen tymczasowych wydanych przez PKBWK.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewngtrzne wykorzystane w trakcie
prowadzonego postepowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1)

2)

3)

4)

5)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
W sprawie ochrony osob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016 r. str. 1. z pézn. zm.)) oraz
zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. 0 ochronie danych osobowych
(Dz.U. poz. 1000).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z 9 grudnia 2010 w sprawie wspolnej metody oceny
bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych
certyfikatow bezpieczenstwa.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspolnej metody
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczgcymi uzyskania
kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa.

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentéw kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku.
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:

1)

2)
3)

4)
5)

6)

7)

8)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 1984 z p6zn.
zm.).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz.450,
Z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (t.j. Dz.U z 2021 r. poz. 1376 z p6zn.
zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogoélnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz.U.
22021 r. poz. 101).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz.1744 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
8 marca 2021 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (t.j. Dz.U. 2019 poz. 2310, z p6zn.zm.).
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9)  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz.U.
2 2016 r. poz. 124, z p6zn. zm.).

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.
1) Ir—1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow.
2) Ir — 8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym.
3) le—4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym.
4) Id — 1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.
5) 1k — 2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
6) Id—7 Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika POLREGIO S.A.
1) Pt-2 Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego.
2) Pt-5 Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw kolejowych z napgdem.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Cztonkowie Zespotu badawczego nie napotkali trudnosci ani problemow, ktéore mogltyby wptynaé¢ na
przebieg postepowania, terminowos¢ lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci

Przewodniczacy PKBWK wystagpit pismem nr PKBWK.4631.1.05.2021 z dnia 16 lutego 2022 r. do
Prokuratury Rejonowej w Kolbuszowej w celu uzyskania dostepu do zgromadzonych dokumentow
majacych zwigzek z ustaleniem okoliczno$ci i przyczyn zdarzenia. Dokumenty te zostaty udostepnione
w zakresie okreslonym w przedmiotowym pismie.

10.Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

Regulamin pracy bocznicy kolejowej Polskiego Koncernu Naftowego ORLEN S.A w Ptocku ul. Chemikow
7,09-411 Ptock Terminal Paliw w Widetce 36-145 Widetka 869 dopuszcza formowanie sktadow pociggow
natorze nr 101. Tor ten nie zapewnia bezpiecznych warunkow techniczno — ruchowych. Migdzytorze toréw
nr 1i 101 wynosi 4,8 m, a predko$¢ dopuszczalna na torze nr 1, na linii nr 71 wynosi 120 km/h. Ponadto
pomiedzy torami bocznicowymi 101 i 102 jest zabudowane metalowe ogrodzenie. Taki stan nie zapewnia
bezpiecznych warunkéw pracy 0sobom wykonujgcym czynno$ci przy zestawianiu sktadu pociggu i jego
technicznego przygotowania do jazdy.

Powyzsze Zespot badawczy uznal, jako zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociagow i manewrow, ktore
winne zosta¢ poddane ocenie i wycenie ryzyka przez zespot powotany przez PKN Orlen.
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II1. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Zdarzenie na przejezdzie kolejowym. W zdarzeniu brat udzial pociag pasazerski RAJ 33506
przewoznika kolejowego POLREGIO S.A., zestawiony z elektrycznego zespolu trakcyjnego
EN63B-108 oraz samochod dostawczy marki Citroen Jumper. Zdarzenie polegato na uderzeniu pociggu
w bok samochodu, ktorym kierujacy wjechat na przejazd pomimo nadawania sygnatéw na
sygnalizatorach drogowych zabraniajacych wjazdu za te sygnalizatory oraz sygnatow dzwigkowych
emitowanych przez urzadzenia akustyczne.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 14.01.2022 r. 0 godz. 10:48, na przejezdzie kat. C, stacja Kolbuszowa, tor nr 1Wb,
km 46,925 jednotorowej linii kolejowej nr 71 Ocice — Rzeszéw Gloéwny.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, 2z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
I geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Ape
il

Zdjecie 8 - Widok ogolny miejsc;l zdarzenia (material Komisji kolejowej)

Przejazd kategorii C, na ktorym zaistnial wypadek, potozony jest w ciggu drogi powiatowej nr 1214R
Widetka — Glogéw Matopolski, wykonanej z nawierzchni asfaltowej z gruntowym poboczem.
Szeroko$¢ jezdni na wysoko$ci sygnalizatorow drogowych S1 i S3 wynosi 5,20 m, a S2 i S4 wynosi
5,30 m. Dopuszczalna predkos¢ pojazdow drogowych na drodze w rejonie przejazdu w dniu wypadku
wynosita 90 km/h, kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi 65°. Obszar skrzyzowania linii
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kolejowej oraz toru dojazdowego do bocznicy z drogg znajduje si¢ w terenie niezabudowanym. Po obu
stronach przejazdu w ciagu drogi powiatowej nr 1214R ustawione znaki A-10, G-1a, G-1b, G-1c, G-2
i G-4. Przed przejazdem, po obu stronach drogi dojazdowej znajduja si¢ Sygnalizatory drogowe
samoczynnego systemu przejazdowego. Odlegtos$¢ wszystkich sygnalizatorow drogowych od skrajnych
szyn torow nr 1Wb i nr 100 wynosi 6 m.

Widocznosé¢ przejazdu kolejowego jak i sygnatow nadawanych przez sygnalizatory drogowe nie
odpowiadata wymaganiom do predkosci pojazdow drogowych okreslonych w Zataczniku nr 3
rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz. 1744 z pozn. zm.).

Zdarzenie zaistnialo w porze dziennej, przejrzysto$¢ powietrza dobra, bez mgly, opady mzawki,
temperatura otoczenia +2°C.

W czasie zdarzenia w rejonie przejazdu nie prowadzono zadnych prac w infrastrukturze kolejowej
i drogowej.

Po prawej stronie jadacego pociggu RAJ 33506, znajduje si¢ bocznica kolejowa Terminal Paliw
w Widetlce PKN ORLEN S.A. Na torze nr 101 bocznicy w chwili zdarzenia stat sktad pociagu
zestawiony z lokomotywy M62M-014 oraz 33 wagondw cystern. Czoto tego pociagu znajdowato si¢
w kilometrze 46,971 (lokomotywa stata na rozjezdzie nr 102 bocznicy), tj. 46 metréw od 0si przejazdu
kolejowego. Stojacy sktad na bocznicy ograniczat pole widzenia, utrudniajac maszyniscie obserwacje
przejazdu i drogi dojazdowej do przejazdu z prawej strony zgodnie z kierunkiem jazdy pociagu.
Maszynista pociggu RAJ 33506, jadacego torem 1Wb z predkoscig 118 km/h (32m/s), zauwazyt
wjezdzajacy samochod dostawczy na przejazd ok. 2 sekundy przed zdarzeniem.

Zdjecie 9 - Widok przejazdu z kierunku jazdy samochodu dostawczego (material komisji kolejowej)
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne 0soby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku wypadku kierujacy samochodem dostawczym ponidst §mier¢ na miejscu natomiast jeden pasazer
pociagu doznat cigzkich obrazen i zmart w szpitalu. Czterech podroznych zostato lekko rannych, ktorzy po
udzielaniu pomocy medycznej udali si¢ do domu. Nikt z druzyny pociagowej nie doznat obrazen.

b) ladunki, bagaze i inne mienie

Wskutek  wypadku  zniszczony  zostat  pojazd  drogowy  (samochod  dostawczy) < wraz
z przewozonym tadunkiem. Nie doszto do uszkodzenia bagazy pasazeréw pociagu.

c) tabor kolejowy, infrastruktura i sSrodowisko

Catkowitemu zniszczeniu ulegl pierwszy czton elektrycznego zespotu trakcyjnego EN63B-108.
Pociag ulegl wykolejeniu pierwszym i drugim wozkiem, co spowodowato uszkodzenia zestawow kotowych.

e ./7 " 4
Zdjecie 10 - Widok pojazdu kolejowego po wypadku

Zakres uszkodzen infrastruktury.

W wyniku zdarzenia wykolejony pociag zniszczyl semafor wjazdowy TY™, nawierzchni¢ torows, tj.
podklady strunobetonowe — 193 szt., w rozjezdzie nr 100 ulegly zniszczeniu: $ruby mocujgce w ilosci 60
szt., zamknigcie nastawcze przy iglicy dolegajacej oraz stabilizator iglic. Zniszczony zostat czujnik opadow
oraz grzatki ogrzewania zamkniecia nastawczego. Sie¢ trakcyjna zostata zerwana na odcinku lokat stupow
trakcyjnych nr 46-13, 46-14, 46-15 i rozregulowana na dtugosci 1000 metréw. Zniszczone zostaty 3 stupy
trakcyjne oraz uszynienia na odcinku wykolejenia.
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1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

W wyniku zdarzenia szlak jednotorowy Kolbuszowa — Gtogéw Matopolski zamkniety od godziny 10:50 dnia
14.01.2022 r. do dnia 18.01.2022 r. do godziny 03:20. W wyniku zdarzenia opéznionych zostato 7 pociagéow
pasazerskich na 333 minuty oraz 3 pociagi towarowe na 298 minut. W dniach od 14 do 18 stycznia 2022 r.
pomigdzy stacjg Kolbuszowa, a Glogéw Malopolski wprowadzono komunikacje zastepcza.

1.6. Identyfikacja oséb, ich funkcji i zaangazowanych podmiotow, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio zwigzane ze zdarzeniem byly nast¢pujace 0soby:
— maszynista prowadzacy pociag RAJ 33506,
— kierownik pociagu RAJ 33506,
— kierujacy pojazdem drogowym,
— pasazerowie pociagu.

Kierujacy pojazdem drogowym, posiadatl zaswiadczenie lekarskie o braku przeciwskazan do pracy na
zajmowanym stanowisku. Jak wynika z dokumentow przekazanych przez jego pracodawce, jazda pojazdem
drogowym w dniu zdarzenia byta =zaplanowana i przygotowana na wyznaczonej trasie
z przewozonym tadunkiem. Z protokotu otwarcia zwlok kierujacego pojazdem drogowym wynika, ze nie
stwierdzono obecnosci alkoholu we krwi, jak roéwniez innych zwigzkow psychoaktywnych.

Czas pracy druzyny pociagowej byt zgodny z obowigzujacymi normami. Maszynista pociagu RAJ 33506
miat 30 godzin wypoczynku przed rozpoczeciem pracy. Maszynista posiadal wymagane przeszkolenie
z zakresu eksploatacji pojazdow trakcyjnych serii EN63B oraz inne szkolenia zwigzane ze stanowiskiem
pracy. Kierownik pociggu posiadal upowaznienie oraz aktualne badania lekarskie do wykonywania
Czynnosci na zajmowanym stanowisku.

1.7. Opis i identyfikatory pociagow oraz ich sklad, w tym powiazany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pocigg RAJ 33506 zestawiony byt z elektrycznego zespotu trakcyjnego EN63B -108.

Pojazd posiadat Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr PBUO4/6-16/2020 wydane dnia
07.12.2020 roku, na ktoére wydano $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
nr PL 51 2020 0176. Swiadectwo wazne do dnia 06.12.2026 roku lub na przebieg 1 000 000 km liczony od
0 km. Przebieg w dniu zdarzenia 73 865 km.

Trojcztonowy elektryczny zespot trakcyjny posiadat identyfikator EVN PL- PREG 94 51 2 141 608-1,
PL- PREG 94 51 2 141 609-9, PL- PREG 94 51 2 141 610-7.

Dane o pociagu RAJ 33506 — z karty proby hamulca:

—  dlugo$¢ pociagu..........oeieiiiiiiininnnnn. 59,3 m
— masa 0golna pociggu............eevverenninn. 133t
—  procent masy hamujgcej wymagany....... 107 %
—  procent masy hamujacej rzeczywisty....... 165 %
— masa hamujgca wymagana................... 143t
— masa hamujgca rzeczywista.................. 220 t

1.8. Opis odpowiednich czeSci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznos$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Tor
SZYNY YPU. .o, —  B0E1L- rocznik 2007, tor bezstykowy
Podktady.......coovvnniii —  strunobetonowe typu PS94
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Typ przytwierdzenia.............coooviiiiiiiiiiiiianne., -  typ SB-3
Rodzaj podsypKi........coveiiiiiiiiiii —  tluczniowa
Najwigksza dozwolona predkos¢ pociagéw na szlaku... — 120 km/h

Przejazd kolejowy — dane z metryki:

— przejazd kategorii C,

— indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu (z6tta naklejka): 071 046 925,

— o$ przejazdu - km 46,925,

— kat skrzyzowania drogi z torem kolejowym — 65°,

— nawierzchnia przejazdu zbudowana z prefabrykowanych zelbetowych ptyt przejazdowych typu
Mirostaw Ujski,

— nawierzchnia drogi na dojazdach — asfalt,

— niweleta drogi dojazdowej:
- strona prawa (kierunek wjazdu pojazdu drogowego na przejazd) — 1,9 % na dtugosci 20 m,
- strona lewa 1,2% na dtugosci 2 m,

— iloczyn ruchu na przejezdzie — 11730,5; ostatni, pomiar dokonano w dniach 05-06 pazdziernik 2021 r.,

— ogolna dlugos¢ przejazdu - 15,3 m,

— szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie — 7,2 m,

— szeroko$¢ jezdni drogi na przejezdzie — 7,2 m,

— szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach strona lewa — 5,25 m,

— szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach strona prawa — 5,30 m,

— maksymalna predkos¢ pojazdow drogowych przez przejazd — 90 km/h,

— przejazd oswietlony — dwa stupy oswietleniowe,

— widocznos¢ przejazdu z drogi — 50 m przy wymaganej 120 m.

Oznakowanie przejazdu w dniu zdarzenia:

Oznakowanie drogi powiatowej od miejscowosci Widetka do przejazdu
Przejazd na dojazdach oznakowany: znak ostrzegawczy A-10, stupki wskaznikowe G-la, G-1b, G-1c oraz
znaki G-2 i G-4. Przed przejazdem, po prawej stronie drogi ustawiony sygnalizator drogowy S2, po lewej
S4, skierowane w strone drogi powiatowej. Sygnaty nadawane przez te sygnalizatory widoczne z drogi
powiatowej z odlegtosci 50 metrow.
Od strony toru ustawione wskazniki W6b:
— wkm 46,100, tj. 825 metréw od osi przejazdu,
—  wkm 47,700, tj. 775 metréw od osi przejazdu (z kierunku jazdy pociggu).

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontek$cie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Zespot badawczy zidentyfikowat inne istotne informacje w kontekscie opisu zdarzenia.

1. Brak widocznosci sygnatow $wietlnych nadawanych przez sygnalizatory drogowe z odlegtosci 100
metrow z obu kierunkoéw dojazdu do przejazdu.

2. Brak znakéw poziomych P-14.

3. Na drodze dojazdowej do przejazdu nr 1214R od strony drogi krajowej nr 9 (strona lewa przejazdu)
niewlasciwie zabudowany znak A-10, G-1a i G-1b (niewtasciwa wysoko$¢ posadowienia).

4. Nadrodze powiatowej nr 1214R klasy Z, obowigzywata predkos$¢ 90 km/h przy dopuszczalnej dla tej
klasy drogi ponizej 60 km/h.
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5. W rejonie przejazdu kolejowego jest zlokalizowany punkt staty toru bezstykowego w postaci szyny
S60 wkopanej pionowo.

6. Zgodnie z zapisami w Metryce przejazdu ostatnie pomiary warunkéw widocznosci czota pociggu
z drogi wykonano dnia 21.03.2017 r.

Zdjecie 11 — Widoczno$¢ sygnalizatoréw drogowych z kierunku jazdy samochodu (material PKBWK)

Zdjecie 12 - Widoczno$¢ sygnalizatoréw drogowych z przeciwnej strony przejazdu (materialt PKBWK)
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2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktére doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
I instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego.

O godzinie 10:30 dnia 14 stycznia 2022 roku, zgodnie z rozktadem jazdy ze stacji Rzeszow Gtowny wyjechat
pociag 0sobowy RAJ 33506 relacji Rzeszow Gtowny — Kolbuszowa przewoznika POLREGIO S.A. Ostatni
planowy postoj pociagu przed miejscem zdarzenia byt na przystanku osobowym Budy Glogowskie. Po
odjezdzie pociggu z tego przystanku zblizajac si¢ do bocznicy PKN ORLEN S.A. — Terminal Paliw
w Widelce na wysoko$ci wskaznika W6b maszynista podat sygnat Rpl ,,Baczno$¢”. Na torze bocznicowym
nr 101 stat sktad zestawiony z lokomotywy M62M oraz 33 wagonéw cystern GATX, ograniczajac pole
widzenia przejazdu kolejowego, dlatego maszynista pociagu RAJ 33506 powtorzyt sygnat ,,Bacznos¢”. Dla
tego pociggu na semaforze wjazdowym U* w km 47,030, zlokalizowanego 105 m przed osig przejazdu
nadawany byl sygnat S2 ,jazda z najwicksza dozwolong predkoscig”. Maszynista tego pociagu okoto
2 sekundy przed zdarzeniem (ok. 70 metrow przed przejazdem) zauwazyt biaty samochdd dostawczy, ktory
nastepnie Z jego prawej strony wjechat na tor bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag, ponownie podat
sygnal Rpl ,,Baczno$¢”. Maszynista natychmiast wdrozyt nagte hamowanie pociggu zadajnikiem jazdy
w kierunku hamowania, mimo to doszto do uderzenia pociagu z predkoscia 118,5 km/h w przejezdzajacy
samochod.

Kierujacy pojazdem dostawczym Citroen Jumper w dniu zdarzenia wyjechat z miejsca zamieszkania do
hurtowni w Krasniku w celu pobrania materiatow i dostawy ich do klientow. W hurtowni samochod zostat
zaladowany materiatami tatwopalnymi m.in. farby, lakiery w aerozolu oraz rozpuszczalniki. Z hurtowni
kierujacy pojazdem jechat w kierunku Rzeszowa droga krajowa nr 9 i zjechat w droge powiatowa nr 1214R,
prowadzaca W kierunku przejazdu kolejowego, na ktérym doszto do zdarzenia. Po dojezdzie do przejazdu
kolejowego, kierujacy samochodem dostawczym zatrzymal si¢ przed sygnalizatorami drogowymi,
wys$wietlajacymi na przemian czerwone sygnaly §wietlne i emitowanych sygnatéw akustycznych. Po chwili
ruszyl, pomimo nadawanych przez sygnalizatory drogowe sygnatow, zakazujacych wijazdu za te
sygnalizatory i wjechat na przejazd bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag.

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan sluzb ratowniczych,
w tym: srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki stuzb
ratowniczych i ratunkowych.

Po zderzeniu pociagu z samochodem, maszynista uzyt dodatkowo ,,grzybka hamowania awaryjnego”
wdrazajac awaryjne hamowanie, ktore jednocze$nie spowodowato opuszczenie pantografow i natychmiast
opuscit kabine. Pojazd drogowy zostat catkowicie rozbity. Elementy samochodu (m.in. tylny most i zbiornik
paliwa) dostaty si¢ pod podwozie pojazdu kolejowego, powodujac utrat¢ kontaktu zestawow kotowych
pierwszego wozka z szynami i jego wykolejenie na lewa strong w kierunku jazdy. Jadac w stanie
wykolejonym pierwszym wozkiem w wyniku uderzenia czota pojazdu kolejowego w stup sieci trakcyjnej,
nastapilo jego gwattowne przyblokowanie i wykolejenie drugim wozkiem na prawa strone w kierunku jazdy.
W wyniku uderzenia uszkodzeniu ulegt przewozony w pojezdzie drogowym tadunek, rozszczelnity si¢
pojemniki z aerozolami, farbami i rozpuszczalnikami, a ich opary przedostaty si¢ poprzez rozbitg szybe do
wnetrza kabiny maszynisty. Tarcie metalowych uszkodzonych elementéw pojazdéw spowodowato iskrzenie
i zapton rozrzuconych, rozszczelnionych pojemnikow wzdluz torowiska na catej drodze wykolejenia.
Nagromadzone w kabinie maszynisty opary z przewozonych pojemnikoéw oraz opary oleju napedowego
z zakleszczonego zbiornika paliwa, ulegty gwaltownemu zaptonowi — eksplozji, wywotanej iskrzeniem
tracych si¢ metalowych elementow oraz zerwanej sieci trakcyjnej opadajacej na dach kabiny maszynisty.
W wyniku eksplozji, zniszczeniu ulegly drzwi prowadzace z kabiny do przedsionka oraz wyrwane zostaty
drzwi pomigdzy przedsionkiem, a przedziatlem pasazerskim. Drzwi prowadzace do przedziatu pasazerskiego,
uderzyly i cigzko ranity pasazera pociggu. Eksplozja w kabinie maszynisty byta zarzewiem pozaru pociggu.
W stanie wykolejonym pociag przejechat 322 metry, niszczac infrastrukturg kolejowa, nastgpnie sktad
pociagu si¢ zatrzymat. Czolo pociggu zatrzymato si¢ w km 46,603.
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Po zderzeniu i zatrzymaniu si¢ pociggu pasazerowie, ktorzy nie doznali obrazen sami opuscili pojazd
wychodzac na zewnatrz. Pasazerowi pociagu, ktory ucierpiat w wyniku wypadku i byt nieprzytomny,
pomocy udzielali maszynista pociggu wraz z jednym z podréznych. Z uwagi na palacy si¢ pojazd kolejowy
i wydobywajacy si¢ toksyczny dym, wystgpita konieczno$é pilnego przemieszczenia poszkodowanego
w bezpieczne miejsce. Poszkodowanego przeciagnieto w srodkowa czg¢$¢ pojazdu, a nastgpnie Wyniesiono
na zewnatrz. Wyniesienie poszkodowanego na zewnatrz pociagu byto utrudnione z uwagi na brak sprzetu
ratunkowego w pociggu (noszy ratunkowych, deski). Poszkodowanego wynoszono na drzwiach.
Natychmiast po wypadku powiadomiono Centrum Powiadamiania Ratunkowego.

Kierownik pociggu po wyjsciu z pociggu powiadomil radiotelefonicznie o wypadku dyzurnego stacji
Kolbuszowa. Na miejsce zdarzenia przybyla Policja i Straz Pozarna, ktéra przystapita do udzielania
pierwszej pomocy przedmedycznej poszkodowanym w wypadku, a nastgpnie do gaszenia palacego si¢
pojazdu kolejowego (12 zastgpow strazy pozarnej). Przybyle pogotowie ratunkowe przejeto dziatania
ratownicze poszkodowanego, ktory zostat zabrany do szpitala.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1.Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie

Zarzadca infrastruktury odpowiedzialny jest migdzy innymi za wtasciwe utrzymanie linii kolejowej w tym
przejazdow. Obowiazki zarzadcy infrastruktury okresla m.in. przepis art. 62 ustawy z dnia 07 lipca 1994 —
Prawo Budowlane. Przepis ten zobowiazuje zarzadcow do przeprowadzania przegladow rocznych
i piecioletnich obiektow budowlanych (w tym przejazdéw wraz z urzadzeniami zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie). Instrukcja wewnetrzna zarzadcy infrastruktury Id-1 w § 31 naklada obowiazek
przeprowadzenia badania diagnostycznego przejazdow (m.in. w zakresie nawierzchni kolejowej i drogoweyj,
warunkow widocznosci, o$wietlenia). Dodatkowo w instrukcji le-7 (E-14) zawarto zakres, czasookresy,
metody badan dotyczace urzgdzen sterowania ruchem kolejowym (w tym urzadzen zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie). Czasookresy przegladow obiektow budowlanych zawarte w instrukcjach zgodne z art. 62
ustawy z dnia 07 lipca 1994 — Prawo Budowlane.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie przedstawit protokoty z przeprowadzonych
przegladow przejazdu kolejowo-drogowego w zakresie nawierzchni oraz w zakresie urzadzen
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie.

Protokot nr IZATAI/1/17A-071/2021 z dnia 13.08.2021 roku z kontroli w zakresie sprawdzenia stanu
technicznego na podstawie obowigzujacych przepisow z zakresu prawa budowlanego. Diagnosta, po
dokonaniu sprawdzenia urzadzen nie stwierdzit nieprawidtowosci i okreslit ich stan techniczny, jako bardzo
dobry. W zwigzku z tym nie zachodzita konieczno$¢ wydawania zalecen i obiekt zostat dopuszczony do
dalszej eksploatacji bez wydawania zalecen wymagajacych podjecie dziatan naprawczych.

Protokét nr 1ZATA-17/071/2020 z badania diagnostycznego (kontroli) urzadzen sterowania ruchem
kolejowym przeprowadzonego dnia 23.04.2021 roku na przedmiotowymi przejezdzie kolejowo-drogowym.
W wyniku badania diagnostycznego nie stwierdzono usterek urzadzen srk i urzadzen telekomunikacji.
Diagnoza badania wykazata, ze urzadzenia przejazdowe zapewniaja bezpieczenstwo ruchu pociggdw, nadaja
sie do dalszej eksploatacji.

Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. Podkarpacki Zaklad w Rzeszowie

Przewoznik kolejowy do realizacji zadania przewozowego wyznaczytl pojazd kolejowy posiadajacy
swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz swiadectwo sprawnosci technicznej
pojazdu. Wyznaczona druzyna pociggowa obstugujaca pociag posiadata wszystkie wymaganie przepisami
uprawnienia i kwalifikacje. Pociag prowadzony byt na podstawie rozktadu jazdy.

Obowiazki przewoznikow kolejowych w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okresla
instrukcja zarzadcy infrastruktury Ir-1 — o prowadzeniu ruchu pociggéw, Ie-1(E-1) — instrukcja sygnalizacji
oraz instrukcja wewnetrzna przewoznika kolejowego, Pt-2 — instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego. Na
postawie analizy zgromadzonego materiatlu, Zespdt badawczy nie stwierdzit nieprawidtowosci
w postepowaniu druzyny pociggowej podczas prowadzenia pociggu.
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1.2.Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni
dostawcy ustug utrzymania

Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. dostarczajacy tabor odpowiada za jego sprawnosc, stan techniczny
i przestrzeganie procesu utrzymania pojazdéw. Elektryczny zespot trakcyjny EN63B-108 posiadat
swiadectwo typu pojazdu kolejowego oraz aktualne $wiadectwo sprawnosci technicznej. Przewoznik
przedstawit dokumentacj¢ z ostatnich wykonanych przegladoéw technicznych pojazdéw kolejowych. Zespot
badawczy nie stwierdzit nieprawidtlowosci w zakresie utrzymania i eksploatacji taboru. Stan techniczny
pojazdu kolejowego nie miat wptywu na zaistniate zdarzenie.

1.3.Producenci taboru lub inni dostawcy produktéow kolejowych

Na podstawie przeprowadzonych szczegotowych ogledzin pojazdu oraz badan przeprowadzanych
w siedzibie uzytkownika pojazdu i producenta (NEWAG S.A.), Zesp6l badawczy dokonat poréwnania
dokumentacji konstrukcyjnej zabudowy kabiny maszynisty, ze szczegdlnym uwzglednieniem drzwi
prowadzacych do przedziatu pasazerskiego z jego wykonaniem i nie stwierdzono zadnych niezgodnosci.

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
majacych wplyw producentéw taboru i dostawcow produktéw Kolejowych na zaistnienie zdarzenia.

1.4 Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
majacych wplyw krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistnienie zdarzenia.

Od 2015 roku do dnia wypadku na przedmiotowym przejezdzie kolejowo-drogowym nie zostata
przeprowadzona kontrola przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

1.5.Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
majacych wplyw jednostek notyfikowanych oraz organow ds. oceny ryzyka na zaistnienie zdarzenia.

1.6. Jednostki certyfikujace podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

Jednostka certyfikujacg przewoznika kolejowego POLREGIO S.A. jako podmiotu odpowiedzialnego za
utrzymanie w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) jest Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego. Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat
czynnikow majacych wptyw jednostki certyfikujacej przewoznika kolejowego na zaistnienie zdarzenia.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére maja zwigzek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Na podstawie §81 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku
W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (t.j. Dz.U. 2015 poz.1744 z p6zn. zm.) obowiazki prawidtowego
oznakowania i utrzymania drogi dojazdowej do przejazdu naleza do zarzadcy drogi powiatowej nr 1214R.

2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazd kolejowy z napedem
Elektryczny zespol trakcyjny EN63B-108 jest wyposazony przez producenta w elektroniczny system rejestracji
parametréw jazdy DEUTA WERKE.
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Zespot badawczy dokonat analizy wybranych parametrow jazdy zarejestrowanych w  systemie
bezposrednio przed zdarzeniem. Parametry jazdy pociagu na drodze 1 km i w czasie 1 minuty przed zdarzeniem
do chwili zatrzymania po zdarzeniu przedstawia ponizszy wykres z opisem.
Na ponizszym wykresie zostaly przestawione nastgpujace parametry jazdy pociagu RAJ 33506:

1) cis$nienie w przewodzie gtéwnym,

2) cisnienie w przewodzie zasilajacym,

3) cisnienie w cylindrach hamulcowych,

4) predkosc,

5) hamowanie wymuszone,

6) zalaczenie hamowania naglego,

7) inicjacja - zapalenie si¢ lampki SHP,

8) kasowanie lamki CA i SHP,

9) podanie sygnatu baczno$c¢.

Opis charakterystyki jazdy pociagu nr 33506 relacji Rzeszow - Kolbuszowa na odcinku Budy Glogowskie — do
miejsca wypadku.
- godzina 10:45:39 - odjazd pociagu z przystanku Budy Glogowskie, wzrost predkosci do 119 km/h na odcinku
1052 m,
- godzina 10:46:39 - jazda z predkos$cig 119,2 km/h i lampka CA, uzycie przycisku SIFA (kasowanie),
- godzina 10:47:04 - jazda z predkoscia 118,6 km/h i lampka SHP, uzycie przycisku SIFA (kasowanie),
- godzina 10:47:20 - jazda z predkoscig 116,3 km/h, podanie sygnatu ,,Bacznos¢” przez 3 sekundy,
- godzina 10:47:35 - jazda z predkoscig 118,6 km/h, podanie sygnatu ,,Bacznos¢” przez 3 sekundy, lampka
SHP i uzycie przycisku SIFA,
- godzina 10:47:43 - jazda z predkoscig 118,7 km/h, podanie sygnatu ,,Bacznos¢” przez 3 sekundy,
- godzina 10:47:44 - predkos¢ 118,5 km/h, wdrozenie hamowania naglego pneumatycznego, nagly spadek
ci$nienia z przewodu gtownego do 0 bar oraz spadek predkosci do 33,7 km/h na odcinku 279 metrow,
- godzina 10:47:45 - predkos¢ 117,7 km/h, spadek cisnienia z przewodu zasilajacego do 0 bar 9 (moment
uderzenia w pojazd drogowy),
- godzina 10:47:47 - predkos¢ 101,4 km/h, uzycie hamulca bezpieczenstwa ,,Grzybek”,
- godzina 10:47:57 - predkos¢ 33,7 km/h, naglty wzrost predkosci do 43,2 km/h i spadek predkosci do 0 km/h
na odcinku 32 m,
- godzina 10:48:06 - zatrzymanie i postdj pociagu.

W czasie prowadzenia pociagu rekcje maszynisty na dziatanie urzadzeh ABP (Automatyka Bezpieczenstwa
Pociagu) - prawidlowe. Pocigg prowadzony zgodnie z rozktadem jazdy oraz dodatkiem 2 do rozktadu jazdy
i rozkazem pisemnym ,,0” wystawionym dla tego pociagu. Predkos$¢ rozktadowa pociggu na tym odcinku
wynosi do 120 km/h.
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Date: 27.06.2022 16:50:20 Filename:

Numer pojzdu RawData Caas pocatiowy 2022-01-13 19:24:14.610 Droga pocatiowa [km] 73657.9823 Kierunek kzenia 1
Kient Czas lonawy 2022-01-14 10:50:02.360 Droga konmwa [kn] 73865.0017 Punit oddnia [km] 0.0000
Wersh lonfiguragh Akuainy odaryt readout. raw Norma [kn] 0.0000

Znacnk 1 drogl [km) 206.7344 Znacnik 1 casu 2022-01-14 10:47:45.000 Znacnk 2 drogl [kn] 0.0000 Znacnik 2 casu -
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bClsnlenie_w_cfindrach_84 bCsnienie_w_cdndrach_B4 bCisnienie_w_przewodzie_glownym_A bCsnienle_w_przewodzie_glownym_A |bCsnienie_w_przewodze_zmsiajom bCsnlenie_w_przewodze_zasiajacym
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_ bCisnienie_w : 2.6 40 —
[bar] )
_ bCisnienie_w : 2.5
[bar]

] 20 b e
_ bCisnienie_w : \\ ;
0.234375 [bar] _

km/h

— Budy Glogowskie Widetka ORLEN

bCisnienie_w : 825 ™~ / : | I
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—X21_DI7_SHP_A ; i I 1

— X21_DI9_SIFA_buttol 1 1 1 1 1
— R2b25_Syrena_czl_A : f I I 1

— R3bl_Hamowanie_ne I ‘
— R3b2_Hamowanie_ne ‘ : ‘ :
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T T 1 T
2022-01-14 10:45:50.000 2022-01-14 10:46:40.000 2022-01-14 10:47:30.000 2022-01-14 10:48:20.000

R2b25_Syrena_ci_A R2b25_Syrena_ci_A R3bO_Akywny_ham_pneumatycmy R3b0_Aktywny_ham_pneumatycny|
R3b6_Ake_hamulec_bezp_A R3b6_Akt_hamulec_bezp_A X21_DI7_SHP_A X21_Di7
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Rysunek 3 - Wykres parametréw jazdy lokomotywy EN63B-108 w funkcji czasu (opr. PKBWK)

R3b1_Hamowanie_nagle_PN R3b1_Hamowanie_nagle_PN R3b2_Hamowanie_nagle_EP R3b2_Hamowanie_nagle_EP
X21_DI9_SIFA_button_A X21_019 b0_Kabina_A_aktywna b0_Kabina_A_aktywna
b2_Zalaony WS b2_Zalacony WS b42_Podniesiony_pantograf_1 b42_Podniesiony_pantograf_1
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Elektryczny zespol trakcyjny EN63B-108 posiada odpowiednie dopuszczenie do eksploatacji na sieci kolejowej
oraz byt sprawny technicznie.

Pojazd drogowy byl sprawny, posiadal aktualne badanie techniczne pozwalajace na jego bezpieczng
eksploatacje. Kierujacy pojazdem drogowym zostat przeszkolony pod wzgledem obstugiwanego stanowiska
pracy. Z analizy zgromadzonego materiatu przeprowadzonej przez Zespdl badawczy wynika, ze zakres
szkolenia stanowiskowego obejmowat ogélne zasady bhp.

Samoczynny system przejazdowy (Ssp)

- Typ urzadzen samoczynnego systemu przejazdowego — SPA-4.

- Typ sygnalizatorow —EHZ-7 - 4 sztuki.

- Urzadzenia akustyczne — buczki — 2 szt.

- Urzadzenia zdalnej kontroli (UZK) — ERP-6, zamontowane na stacji Kolbuszowa.

- Czujniki kota — ELS952 — 4 kpl.

- Urzadzenia zabudowane dla predkosci 120 km/h.

- Urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejezdzie powigzane z urzadzeniami sterowania ruchem
kolejowym stacji Kolbuszowa.

- Wyswietlenie sygnatu Ms2 na semaforze T™ (wjazd na bocznice) powoduje samoczynne zatgczenie
ostrzegania na przejezdzi¢ w km 46,925.

- Dla jazdy z predkoscia 40 km/h zapewniony jest wymagany czas ostrzegania.

- Wylaczenie ostrzegania w tym przypadku nastepuje recznie z panelu sterowania miejscowego.

- W kazdym innym przypadku jazdy po torze 100, zataczanie i wytaczanie ostrzegania na przejezdzie
nastepuje recznie z panelu sterowania miejscowego.

- Przejazd kolejowy kat. C Predko$¢ max na szlaku 120 km/h.

- Czas ostrzeganiamin 30 s+ 2s=32s.

- Sygnalizacja przejazdowa typu SPA-4 z czujnikiem kota, zalgczanie urzadzen ssp przez stacyjne
urzadzenia srk st. Kolbuszowa i Glogow Matopolski.

- Urzadzenia ssp przystosowane do zabudowy sieci trakcyjne;.

W dniu zdarzenia komisja kolejowa dokonata odczytu danych z urzadzenia zdalnej kontroli UZK samoczynnego
systemu przejazdowego (ssp) na przejezdzie kat. C km 46,925 w LCS Kolbuszowa.
Odczyt prawidtowos$ci pracy objat okres od godziny 09:00 do 15:00 w dniu 14.01.2022 r.
Zgodnle z danymi odczytanymi z UZK ssp w km 46,925.
Godzina 09:38:23 - wigczenie ssp w stan ostrzegania (zalgczenia dokonali pracownicy bocznicy).

— Godzina 09:39:59 - wytaczenie ostrzegania na Ssp, przejscie w stan oczekiwania.

— Godzina 09:52:13 - wigczenie SSp w stan ostrzegania jazda pociagu po torze nr 1Wb.

— Godzina 09:54:23 - wylaczenie ostrzegania na SsSp, przejscie w stan oczekiwania.

— Godzina 10:47:01 - wlaczenie SSp w stan ostrzegania jazda pociagu RAJ 33506 po torze nr 1Wh.
(Uderzenie w samochod dostawczy na przejezdzie kolejowym przy sprawnie dziatajacych
urzadzeniach srk, ssp zalaczona w stan ostrzegania).

Po zaistniatym wypadku Ssp pozostata w stanie zatgczonym.

— Godzina 15:00:43 RESET A, RESET B ssp. Resetu dokonali pracownicy automatyki z kontenera
aparatowego w obecnosci przewodniczacego komisji kolejowej po otrzymaniu zgody od Prokuratury
i Policji.

W dniu 19.01.2022 roku Pracownicy firmy ALSTOM Bombardier Transportation dokonali zgrania logow
bufora zdarzen i btedow z UZK ssp km 46,925 w dniu 14.01.2022 r. - raport nr 01/1901/ASZ/2022. Ponizej
przedstawiono zapis przekazanych przez firme danych.
Zapisy bufora usterek:

2a 22/01/14 10:47:56 awr czujnik 111

2a 22/01/14 10:47:56 awr czujnik 11

2a 22/01/14 10:47:56 awr czujnik |

2b 22/01/14 10:47:57 awr czujnik 111
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2b 22/01/14 10:47:57 awr czujnik Il

2b 22/01/14 10:47:57 awr czujnik |

2a 22/01/14 10:52:47 awr tort strefa zajeta
2b 22/01/14 10:52:48 awr tort strefa zajeta
2a 22/01/14 14:55:21 awr otwarta szafa ssp
2b 22/01/14 14:55:27 awr otwarta szafa ssp
2b 22/01/14 15:00:35 awr komunikacja z ssp
2a 22/01/14 15:00:37 awr komunikacja z ssp
2a 22/01/14 15:00:43 ok komunikacja z ssp

Z tych danych wynika, ze w dniu 14.01.2022 r. urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego (Ssp)
km 46,925 pracowaly bezawaryjnie. Kontener aparatowy na przejezdzie byt zamknigety.

Pierwsza odnotowana przez rejestrator usterka zostala wykazana o godzinie 10:47:56 - awaria czujnika
1 nastepnie nieprawidlowosci w strefach zajetosci ssp.

Stany awaryjne powstaty na skutek wykolejenia ETZ EN63B-108 po wypadku.

Pociag nie opuscit strefy odzialywania ssp, co zostato zarejestrowane, jako btad ,,strefa zajeta”. Slady uderzenia
w czujniki oddziatywania ssp ujeto w protokole ogledzin miejsca wypadku.

Otwarcie kontenera aparatury ssp na przejezdzie km 46,925 nastgpito o godzinie 14:55:21.

Usterki ssp wystepujace po otwarciu kontenera byly spowodowane proba resetu urzadzen ssp przy
jednoczesnym rozpoczeciu prac zwigzanych z likwidacjg skutkow wykolejenia.

3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Kierowca pojazdu drogowego nie miat przeciwskazan do wykonywania zawodu kierowcy dla tego typu
pojazdu w aktualnym orzeczeniu lekarskim. U kierujagcego pojazdem drogowym nie stwierdzono obecnosci
alkoholu we krwi, jak rowniez zwiazkow psychoaktywnych co wynika z protokotu otwarcia zwtok.
Kierujacy samochodem nie dostosowat si¢ do postanowien zawartych w Ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym i przepisach wykonawczych.

3.2. Czynniki zwiazane ze stanowiskiem pracy

Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do czynnikéw zwiazanych ze stanowiskiem pracy.
3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do czynnikow zwigzanych zadaniami organizacyjnymi.
3.4. Czynniki Srodowiskowe

Przejazd kolejowy kategorii C zlokalizowany jest w terenie niezabudowanym w sasiedztwie Terminala Paliw
w Widelce. Przejazd obejmuje tor szlakowy nr 1Wb oraz tor dojazdowy do bocznicy nr 100. Przejazd
kolejowy znajduje sie pomiedzy semaforem wyjazdowym W?™ a rozjazdem nr 102 kierujacym na tory
bocznicowe.

a) Z obu stron przejazdu niezapewnione sa warunki widocznosci z drogi. Brak widocznosci sygnatow
swietlnych sygnalizatoréw drogowych z odlegltosci minimum 100 metrow z powodu koron drzew na
dojazdach do niego, co niespetnienia wymogdw postanowienia § 49 ust. 1 pkt 6) zapisow Rozporzqdzenia
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
I ich usytuowanie, jako rozporzadzenia wykonawczego na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust. 3 pkt 2 ustawy
z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane.
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b) Z obu stron przejazdu nie zachowano warunkow widocznosci przejazdu z punktow obserwacyjnych dla
dopuszczalnej predkosci pojazdow drogowych 90 km/h (wymagane 120 metrow, rzeczywiste 50 metréw),
jak stanowi Zatacznik nr 3 rozdziat A ust. 1 wyzej wymienionego rozporzadzenia.

¢) Wysokos$¢ umieszczenia znaku A-10 po stronie lewej przejazdu (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego
jego punktu) jest mniejsza niz minimalna 2 metry i jest niezgodna z pkt 1.5.3. (rys. 1.7.) zatacznika nr 1
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181, tj. z dnia 9 wrze$nia 2019 r. Dz.U.
22019 r. poz. 2311).

d) Na przejezdzie nie umieszczono znakéw poziomych P-14 ,linia warunkowego zatrzymania”. Zgodnie
z pkt 4.2.5. ww. rozporzadzenia znak P-14 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokgtow” stosuje
si¢ w celu wyznaczenia zatrzymania pojazdéw przed m.in.: sygnalizatorami, przejazdami tramwajowymi
i kolejowymi.

Warunki srodowiskowe opisane w pkt. a, b), ¢) i d) Zespdt badawczy uznat, jako inne nieprawidlowosci,
niezwigzane bezposrednio z czynnikami przyczyniajacymi si¢ do powstania zdarzenia.

Zesp6t badawczy uznat jako czynnik przyczyniajacy sie do zdarzenia, ograniczenie pola widzenia przejazdu
kolejowego maszyniscie prowadzacego pociag osobowy RAJ 33506, z powodu stojacego na torze nr 101
przed przejazdem sktadu pociagu uruchamianego z bocznicy PKN ORLEN S.A. — Baza Paliw Widetka.
Lokalizacja toru nr 101 w sasiedztwie przejazdu i sktad pociagu stojacy na torze nr 101 ograniczat
widoczno$¢ zarowno kierowcy w kierunku zblizajacego si¢ pociagu, jak i maszyniscie w kierunku wjazdu
samochodu.

3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

W wyniku zderzenia pociagu z pojazdem drogowym, nastgpita eksplozja w kabinie maszynisty oparéw
wydzielajacych si¢ z uszkodzonych opakowan towaréw tatwopalnych przewozonych przez samochod
dostawczy powodujaca wyrwanie drzwi prowadzacych do kabiny maszynisty i ciezkie uszkodzenie ciata
pasazera pociagu.

Zespot uznaje powyzsze jako czynnik przyczyniajacy si¢ do zwiekszenia skutkow wypadku.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli,
W tym zarzgdzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Zespot badawczy nie zidentyfikowat czynnikow systemowych majacych wptyw na zaistniate zdarzenie.
Nie zidentyfikowano mechanizméw przekazywania informacji zwrotnych, mechanizméw kontroli w catym
systemie kolei aktywnie wplywajacych na powstanie podobnych zdarzen.

5. Wczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespot badawczy w ramach prowadzonego postgpowania poddal analizie wypadki, ktore =zaistnialy

w podobnych okoliczno$ciach na linii nr 71.

Krotki opis zdarzen oraz ich skutkow.

1) Wypadek na przejezdzie kolejowym kategorii C, tor nr 1 km 46,925 linii 71 Ocice — Rzeszow Glowny,
podkarpackie, na obszarze zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie.
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Raport z postgpowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego14 stycznia 2022 r.
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Dnia 15.03.2017 r. 0 godz. 17:50 podczas wjazdu do stacji Kolbuszowa pociaggu nr 32604 relacji Rzeszow

Glowny - Lublin zestawionego z SA134-029, na przejezdzie kolejowym kategorii C z zataczong samoczynng

sygnalizacja przejazdowa ,,w stan ostrzegania" w km 46,925, kierujacy samochodem osobowym marki Ford

Focus wjechat w tylne drzwi autobusu szynowego SA134-029. Przed przejazdem na torze nr 102 stat sktad

manewrowy z bocznicy Terminalu Paliw w Widelce ograniczajacy widoczno$¢ pojazdow zblizajacych sie

do przejazdu. Maszynista pociagu nr 32604 nie zauwazyt uderzenia w tylna cze$¢ pojazdu szynowego.

Pociag dojechat do przystanku osobowego Widetka w km 45,430, gdzie pasazer powiadomit kierownika

pociagu o uderzeniu w tylne drzwi. Predkos$¢ pociagu na przejezdzie wynosita 109 km/h. Kierujacy pojazdem

drogowym zepchnat samochéd z przejazdu i zbiegt z miejsca wypadku, porzucajac samochod. Zdarzenie bez

ofiar. Swiadek zdarzenia, maszynista lokomotywy manewrowej potwierdza zalaczenie si¢ sygnalizacji

przejazdowej ,,w stan ostrzegania™ przez szynobus.

Przyczyny wypadku:

Bezposrednia: najechanie pojazdu drogowego na pojazd kolejowy na przejezdzie kolejowo-drogowym

wyposazonym w system przejazdowy z sygnalizacja Swietlng (kat. C).

Pierwotna: nie zachowanie ostrozno$ci przez kierujgcego pojazdem drogowym przy zblizaniu si¢ do

przejazdu kolejowo-drogowego.

Posrednia: nie zatrzymanie si¢ kierujgcego pojazdem drogowym przed znakiem G4 i sygnalizatorem

drogowym zalgczonym w stan ,,0strzegania”.

Systemowa: brak.

Komisja kolejowa nie ujawnita innych nieprawidtowosci i nie wydata wnioskoéw zapobiegawczych.

Powazny wypadku kategorii A20 zaistnialy w dniu 19.12.2018 r. o godz. 14:33 na przejezdzie kat. C,

zlokalizowanym na szlaku Glogdéw Matopolski — Rzeszéw Gléwny, w km 63,130 linii kolejowej nr 71 Ocice

— Rzeszow Glowny.

Dnia 19 grudnia 2018 r. o godzinie 14:33 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C stanowigcym

skrzyzowanie ulicy Borowej pozostajacej w zarzadzie Miejskiego Zarzadu Drog (MZD) Rzeszow

z linig kolejowa nr 71 Ocice — Rzeszow Glowny (szlak Glogow Matopolski — Rzeszow Glowny) w km

63,130 doszto do wjechania samochodu osobowego marki Volkswagen Passat bezposrednio przed

nadjezdzajacy pociagg APM nr 32432 relacji Rzeszow Gtowny — Stalowa Wola przy zataczonej sygnalizacji

swietlnej i dzwigkowej samoczynnego systemu przejazdowego.

Samochdd zostat uderzony $ciang czotowa lokomotywy w lewy bok (tj. od strony kierowcy) powodujac jego

zakleszczenie pod pojazdem kolejowym i przepchniecie na odleglos¢ 382 metréw od osi przejazdu.

W wyniku wypadku $mier¢ na miejscu poniosty dwie osoby (kierujacy pojazdem i jeden pasazer), trzecia

osoba (drugi pasazer samochodu) zmarta w szpitalu w wyniku doznanych obrazen.

Przyczyny wypadku:

Bezposrednia:

Wjazd kierujacego pojazdem marki Volkswagen Passat na przejazd kolejowo — drogowy kategorii C

bezposrednio przed nadjezdzajacy pociagg APM nr 32432 przy prawidtowo dziatajacej zalaczonej przez

pociag sygnalizacji §wietlnej i dzwigkowej (SSp).

Pierwotna:

Nie zachowanie szczegodlnej ostroznosci przez kierujacego pojazdem drogowym (art. 28 ust. 1 i 2 ustawy

z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym — Dz. U. z 2018 r. poz. 1990, z pézn. zm.) w tym

niezatrzymanie samochodu przed sygnalizatorem drogowym nadajacym sygnatl zakazu jazdy (dwa §wiatla

czerwone na przemian migajace § 98 ust. 5 rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw

Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych - poz. 1393

z pozn. zm.).

Posrednia:

Brak widocznosci pociagu zblizajacego si¢ do przejazdu z powodu przestonigcia trojkata widocznosci przez

samochdd dostawczy oczekujacy na zjazd w ul. Warszawska.

Systemowe:

1. Dopuszczenie do eksploatacji przejazdu kolejowo-drogowego pomimo zaniechania realizacji
IT etapu projektu przebudowy, bez wprowadzenia obostrzen w ruchu pojazdow kolejowych i drogowych.

2. Nie podjecie przez zarzadce infrastruktury dzialan korygujacych i zapobiegawczych wynikajacych
z systemu zarzadzania bezpieczefistwem w nastgpstwie wypadku kategorii B20 zaistniatego w dniu
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04.05.2018 r. Kontrole wewnetrzne przejazdu dokonane przez zarzadcow infrastruktury i drogi, nie
wykazaty zagrozenia bezpieczenstwa.

Do innych nieprawidlowosci stwierdzonych w ramach postegpowania, niemajacych bezposredniego wptywu
na powstanie zaistnialego zdarzenia, nalezy zaliczy¢:

1.

Nogk~wd

9.

Niewlasciwe wartos$ci odleglo$ci wpisane w Metryce przejazdu okreSlone w pkt. 6.2. ,warunki
widoczno$ci przejazdu kolejowo-drogowego z drogi” (warto$ci pomiarOw zmieniano w Metryce
przejazdu trzykrotnie w roku 2018 pomimo braku zmian warunkéw miejscowych).

Brak oznakowania ograniczenia predkosci przed zjazdem z ul. Warszawskiej w ul. Borowa.
Oznakowanie przejazdu liniami P-12 zamiast P-14.

Brak widoczno$ci sygnalizatora drogowego S1 z odleglosci 100 m.

Brak pasow na jezdni — zjazdowych i wlaczenia si¢ do ruchu.

Brak znaku F6a po lewej stronie drogi dwujezdniowej od strony Rzeszowa.

Brak ograniczenia tonazu przed wjazdami na przejazd (nieprawidlowo$¢ usunigta w trakcie
postepowania).

Nieprawidtowe utworzenie skrzyzowania po prawej stronie przejazdu (o$ bocznej drogi w odlegtosci 8,5
m od skrajnej szyny, a jej krawedz 5 m).

Brak oznakowania drogi bocznej do ulicy Borowej (nieprawidlowos¢ usunigta w trakcie postepowania).

10.Chodnik wyznaczony po stronie ulicy Warszawskiej prowadzi na przejazd z pominigciem sygnalizatora,

na przejezdzie brak wydzielonego pasa dla pieszych.

11.Brak rejestracji przez urzadzenie rejestrujace obraz z kamery czotowej pojazdu szynowego zapisu od

stacji Rzeszow Gtowny do momentu zdarzenia.

12.W odlegtosci 12 metrow za przejazdem znajduje sie szyna o wysokosci ponad 2 metrow (szyna zostala

usunigta po zdarzeniu).
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odnos$nie przyczyn zdarzenia

Analiza wykazata, ze tabor bioracy udzial w wypadku jak i elementy infrastruktury kolejowej, w tym
samoczynny system przejazdowy zabudowany na przejezdzie, byty sprawne technicznie i nie przyczynily sig¢
do zaistnienia zdarzenia. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy jak i zadania organizacyjne wykonywane
przez podmioty biorace udziat w zdarzeniu nie przyczynity si¢ do zaistnienia przedmiotowego zdarzenia.
Zespot badawczy uznal, jako czynniki przyczynowe zaistnienia zdarzenia:

- Niezastosowanie si¢ przez kierujacego pojazdem drogowym do sygnalow swietlnych nadawanych na
sygnalizatorach drogowych (na przemian migajace czerwone S$wiatla) oraz sygnalow dzwiekowych
emitowanych przez urzadzenia akustyczne polegajace na wjezdzie za ten sygnalizator pomimo zakazu.

- Kontynuowanie jazdy przez przejazd kolejowo-drogowy i wjazd pojazdu drogowego na przejazd kolejowy,
bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag RAJ 33506.

Zespot badawczy uznal, jako czynniki przyczyniajace si¢ do zaistnienia zdarzenia:

- Niezachowanie szczegodlnej ostroznosci przez kierujacego pojazdem drogowym w chwili przejezdzania przez
przejazd kolejowy, o czym stanowi art. 28 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku, Prawo o ruchu
drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z p6zn. zm.).

- Ograniczenie pola widzenia przejazdu kolejowego maszyniscie prowadzacego pociag osobowy RAJ 33506,
z powodu stojacego na torze nr 101 przed przejazdem sktadu pociggu uruchamianego
z bocznicy PKN ORLEN S.A. — Baza Paliw Widetka. Pociag ten roOwniez ograniczal pole widzenia dla
kierujacego pojazdem drogowym.

- Eksplozja w kabinie maszynisty oparéw wydzielajacych si¢ z uszkodzonych opakowan towaréw
fatwopalnych przewozonych przez samochdd dostawczy powodujaca wyrwanie drzwi prowadzacych do
kabiny maszynisty i cigzkie uszkodzenie ciata pasazera pociggu.

Biegly sadowy z zakresu pozarnictwa powotany przez Prokuratora Rejonowego w Kolbuszowej w opracowanej
opinii z dnia 14.02.2022 r. m.in. ustalit, ze w wyniku uderzenia pociggu w czg¢s$¢ bagazowa pojazdu
dostawczego, na ktorej znajdowaty sie pojemniki pod ciSnieniem substancji tatwopalnych i wybuchowych
znalazty si¢ pod przednig prawa czescig podwozia pociggu. Duza czgs¢ pojemnikow ulegla rozszcezelnieniu,
a opary tych substancji przedostaty si¢ przez rozbitg szybe w przestrzen kabiny maszynisty. Iskry powstate
z tarcia elementow metalowych spowodowaly zapalenie opardéw tych substancji i nastapit wybuch w przestrzeni
przedniej kabiny maszynisty powodujac oderwanie szyby i wyrwanie drzwi kabiny maszynisty.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

Przewodniczacy PKBWK majac na uwadze istniejacy stan obnizonego bezpieczenstwa w oparciu
0 postanowienia art.281 ust.1a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. 2021. poz.
1984) w dniu 24.02.2022 roku pismem skierowanym do Dyrektora PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Rzeszowie, wydat zalecenia w celu podwyzszenia bezpieczenstwa w transporcie kolejowym w odniesieniu
do przedmiotowego przejazdu kolejowego:
- Wprowadzenie stalego ograniczenia predkosci przed przejazdem kolejowo-drogowym kategorii C
w stacji Kolbuszowa, w km 46,925, linii kolejowej nr 71 Ocice — Rzeszow Gtowny dla pociagéw
poruszajacych si¢ w kierunku stacji Kolbuszowa do 60 km/h i ustawienie wskaznikow W6b stosownie do
tej predkosci.
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- Zapewni¢ widocznos¢ sygnatow $wietlnych nadawanych przez sygnalizatory drogowe
z odlegtosci 100 metrow.

Zgodnie z informacja przekazang przez Zaktad Linii Kolejkowych w Rzeszowie z dnia 03.03.2022 roku
wprowadzono ograniczenie pre¢dkosci pociggéow do 60 km/h oraz zmieniono lokalizacje wskaznika W6b.

Ponadto pismem nr PKBWK.1.2.2022 z dnia 03 lutego 2022 roku skierowanym do Dyrektora Zarzadu Drog
Powiatowych w Kolbuszowej, wydat zalecenia w celu podwyzszenia bezpieczenstwa w transporcie kolejowym
w odniesieniu do przedmiotowego przejazdu kolejowo-drogowego o ponizszej tresci:

1)

2)

3)

Wprowadzenie ograniczenia predkosci dopuszczalnej do 50 km/h na drodze nr 1214R na dojazdach do
przejazdu w zwigzku =z niespelnieniem wymogoéw zapisow Rozporzadzenia MINISTRA
INFRASTRUKTURY I ROZWOJU z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie, zatacznik nr 3 pkt A ust., 1 jako rozporzadzenia wykonawczego do art. 7 Prawa budowlanego.
Oznakowaé przejazd (od strony drogi nr 9 - strona lewa przejazdu) znakiem A-10 zgodnie
Z przepisami.

Oznakowa¢ przejazd znakami poziomymi P-14.

Do dnia zakonczenia postepowania Ww. zalecenia zostaly zostaty zrealizowane.

3. Uwagi dodatkowe

Regulamin pracy bocznicy kolejowej PKN ORLEN S.A. — Terminal Paliw w Widetce obowigzujacy w dniu
zdarzenia wskazywal poczatek bocznicy w miejscu odgalezienia bocznicy, tj. elemencie infrastruktury PKP
PLK S.A. co wymaga aktualizacji stosownej dokumentacji.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

W zwiazku ze zmiang w infrastrukturze: przejazdu kolejowego (z kategorii C na kategori¢ B), uktadu
torowego 1 przeznaczenia toroOw na bocznicy bedacej w sasiedztwie toru linii kolejowej oraz zmiana
organizacji ruchu drogowego w obrebie przejazdu, PKN Orlen S.A. powota zespodt ds. oceny i wyceny ryzyka
w celu identyfikacji zagrozen majacych wplyw na bezpieczenstwo ruchu pojazdéw kolejowych i drogowych
na przejezdzie kolejowym oraz na torze nr 101. Zaleca si¢ by w sktad zespotu identyfikujacego zagrozenia
wchodzili przedstawiciele Zarzadcy infrastruktury kolejowej, Zarzadcy drogi, Uzytkownika bocznicy
1 organizujacego przewozy w rejonie bocznicy.

PKN Orlen S.A. w uzgodnieniu z PKP PLK S.A. zaktualizuje poczatek bocznicy Terminal Paliw w Widetce
w stosownej dokumentacji.

PKP PLK S.A. dokona likwidacji zbgdnych zabudowanych wzdtuz linii nr 71 wkopanych pionowo szyn
stanowigcych punkty state toru bezstykowego. Jako punkty state wykorzysta¢ istniejace stupy trakcyjne.
Przewoznicy kolejowi posiadajacy licencje na przewdz osob wyposaza pojazdy Kkolejowe
w miejscach dostepnych dla obstugi pociaggu w nosze ratownicze lub inny sprzet do przenoszenia
poszkodowanych.

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYP OW KOLEJOWYCH

PRZEWODNIC

Tadeusz RYs
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Raport z postgpowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego14 stycznia 2022 r.
0 godz. 10:48 na stacji Kolbuszowa, w torze nr 1Whb, przejazd kolejowo—drogowy kategorii C
w km 46,925, linii kolejowej nr 71 Ocice —Rzeszow Glowny

Wykaz podmiotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 08/2022

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4, PKP PLK S.A. Zarzadca infrastruktury

5. 1z PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
6. POLREGIO S.A. Przewoznik kolejowy

7 PKN ORLEN S.A. — Baza Paliw Wiasciciel b .

. Widelka asciciel bocznicy
8. Zarzadu Drog Powiatowych Zarzadca drogi nr 1214R

w Kolbuszowej
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