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1  WPROWADZENIE

Unijne kryteria zielonych zamoéwien publicznych opracowano w celu utatwienia organom publicznym zakupu towardéw, ustug i robot majacych
ograniczony wptyw na $rodowisko. Stosowanie kryteriow jest dobrowolne. Kryteria zostaly sformutowane w taki sposob, aby po wprowadzeniu
nieznacznych zmian mozna bylo je wiaczy¢ (czgsciowo lub w catosci) do dokumentacji przetargowej danego organu, jezeli uzna on to za stosowne.
Organom publicznym zaleca si¢, aby przed ogloszeniem zaproszenia do sktadania ofert sprawdzily na rynku, na ktérym dziataja, ofert¢ w zakresie
towarow, ushug i robot bedacych przedmiotem planowanych zakupow. Gdy instytucja zamawiajaca zamierza zastosowac¢ kryteria zaproponowane w
niniejszym dokumencie, czyni to w sposob zapewniajacy zgodno$¢ z wymogami unijnych przepisow dotyczacych zamowien publicznych (zob. np.
art. 42, 43, art. 67 ust. 2 lub art. 68 dyrektywy 2014/24 1 podobne przepisy zawarte w innych unijnych aktach prawnych dotyczacych zamowien
publicznych). Omowienie praktycznych kwestii na ten temat zawarto w podreczniku dotyczacym zielonych zamowien publicznych wydanym w
2016 r., ktory jest dostepny pod adresem: http://ec.europa.eu/environment/gpp/buying_handbook en.htm

Niniejszy dokument zawiera unijne kryteria zielonych zamoéwien publicznych dotyczace transportu drogowego. W towarzyszacym temu dokumentowi
sprawozdaniu technicznym podano peine uzasadnienie wyboru tych kryteriow oraz przedstawiono odniesienia do dalszych informacji. Kryteria te
podzielono na: (i) kryteria kwalifikacji, (ii) specyfikacje techniczng, (iii) kryteria udzielenia zamoéwienia i (iv) klauzule dotyczace realizacji
zamoOwienia. Wyro6znia si¢ dwa rodzaje kryteriow:

o kryteria podstawowe — opracowano w sposob ulatwiajgcy stosowanie zielonych zamowien publicznych, skupienie sie¢ na kluczowych
obszarach efektywnosci srodowiskowej produktu oraz utrzymanie kosztow administracyjnych przedsiebiorstw na minimalnym poziomie;

o kryteria kompleksowe — w ktorych uwzgledniono wigcej aspektow lub wyzsze poziomy efektywnosci sSrodowiskowej oraz ktore sq przeznaczone
do uzytku przez organy chcqce zwigkszy¢ wsparcie na realizacje celow dotyczgcych srodowiska i innowacyjnosci.

Jezeli w przypadku obu rodzajow kryteria sa identyczne, pojawia si¢ sformulowanie ,,takie same zasady w przypadku kryteriéw podstawowych 1
kompleksowych”.


https://susproc.jrc.ec.europa.eu/product-bureau/product-groups/508/documents

1.1 Definicja i zakres

Grupa produktoéw ,,transport drogowy” obejmuje nastepujace kategorie pojazdow i ushug:
kategoria 1: ,,Zakup, leasing lub wynajem samochodéw osobowych, lekkich pojazdéw uzytkowych i pojazdéw kategorii L.”:
,samochody osobowe i lekkie pojazdy uzytkowe”: pojazdy kategorii M1 oraz N1 okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2018/858;

,»pojazdy kategorii L okre§lone w rozporzadzeniu nr 168/2013.
Pojazdy specjalnego przeznaczenia, takie jak pojazdy opancerzone, s3 wylaczone z tego zakresu,

kategoria 2: ,,ustugi w zakresie mobilnos$ci”:
,ustugi w zakresie specjalistycznego transportu drogowego oséb” objete kodem Wspdlnego Stownika Zaméwien (CPV) 60130000-8;

- ,nieregularny transport osob” objety kodem CPV 60140000-1; powinno to obejmowac zlecane ustugi transportu publicznego (transport
publiczny zlecany przedsigbiorstwom taksowkowym, tj. transport prowadzony dla uczniéw/studentéw, ktérzy nie sa w stanie sami
podrézowac);

-, wynajem autobusow i autokaréw wraz z kierowcg” objety kodem CPV 60172000-3;

- ,ushugi taxi” obje¢te kodem CPV 60120000-5;

- ,,system wspdlnego uzytkowania samochodéw osobowych”: w tej kategorii organizacja jest wlascicielem pojazdow 1 platformy; system ten
jest zazwyczaj bardziej ujednolicony i wiarygodny niz ustugi wzajemne, a niektoérzy producenci samochodéw osobowych posiadaja powigzane
przedsiebiorstwo $wiadczace ustugi wspolnego uzytkowania samochodéw osobowych;

- ,ushugi w zakresie mobilnosci taczonej” — ustugi oparte na nowym modelu biznesowym, ktore oferuja uzytkownikom wiele mozliwosci z
zakresu mobilnosci taczonej na podstawie subskrypcji i1 jednolitego fakturowania, czasem jako pakiet dostosowany do konkretnych potrzeb
klienta, na przyktad pakiet wycieczek odbywajacych si¢ zwykle w ciggu tygodnia. Takie ustugi w zakresie mobilnosci faczonej wspierane sa
przez okreslong forme interfejsu cyfrowego, z ktorego klient moze korzysta¢ (aplikacja, ustugi internetowe;j itp.);

-, rowery”: rowery (kody CPV 34430000-0 1 34431000-7), przyczepy rowerowe oraz rowery z silnikiem elektrycznym (kod CPV 34420000-7);

- lekkie pojazdy elektryczne i pojazdy samoczynnie utrzymujace rownowage”, ktoérych szczegdlowe definicje sa w trakcie opracowywania
przez Europejski Komitet Normalizacyjny / Komitet Techniczny 354 / grupe robocza 4.

Do tej kategorii maja réwniez zastosowanie definicje samochoddéw osobowych, lekkich pojazdéw uzytkowych, pojazdéw kategorii L 1 autobusow;



kategoria 3 ,,zakup lub leasing pojazdow ciezkich”:
,»pojazdy kategorii M2 oraz Ms” okre§lone w rozporzadzeniu (UE) 2018/858:

o kategoria M2: pojazdy zaprojektowane i zbudowane do przewozu pasazeréw, o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 5 ton, majace
wiecej niz osiem miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy;

o kategoria M3: pojazdy zaprojektowane i zbudowane do przewozu pasazeréw, o masie maksymalnej przekraczajacej 5 ton, majace
wiecej niz osiem miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy;

,»pojazdy kategorii N2 oraz N3 okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2018/858, tj. pojazdy cigzarowe, w tym pojazdy do zbierania odpadow;

kategoria 4: ,,ushugi w zakresie transportu drogowego”:

- kategoria te obejmuje outsourcing nastepujacych ustug w zakresie transportu drogowego, za co odpowiadaja instytucje zamawiajace:
o ,ushugi autobusowe” lub ,ustugi transportu publicznego”: ustugi te nalezy okresli¢ jako ustugi objete rozporzadzeniem (WE)
nr 1370/2007 lub kodami CPV 60112000-6 (ustugi w zakresie publicznego transportu drogowego);
o ,ushugi zbierania odpadow”: ustugi te nalezy okresli¢ jako ustugi objete kategoriami CPV ,,ustugi wywozu odpadéw” (90511000-2) i
,ustugi transportu odpadow” (90512000-9);
o ,ushugi pocztowe i kurierskie”: ustugi te nalezy okresli¢ jako ustugi objete kategoriami CPV nalezacymi do grupy 641 ,,ustugi pocztowe
1 kurierskie”, z wyjatkiem transportu kolejowego, transportu lotniczego poczty i transportu poczty nad obszarami wodnymi;

kategoria S: ,,ustugi pocztowe, kurierskie i ustugi w zakresie przeprowadzek”:

- ta kategoria obejmuje udzielanie zamdéwien (nie outsourcing) na ushugi pocztowe, kurierskie i ustugi w zakresie przeprowadzek, ktoére
obejmuja:
o grupg 641 — ,,ustugi pocztowe 1 kurierskie”, z wyjatkiem transportu kolejowego, transportu lotniczego poczty i transportu poczty nad
obszarami wodnymi;
o 79613000-4 — ustugi w zakresie relokacji pracownikoéw;
63100000-0 — ustugi przetadunku i sktadowania towaréw;
o 98392000-7 — ustugi relokacji.

@)

Aby uzyskac szczegotowe informacje oraz dalsze definicje techniczne, zob. sprawozdanie techniczne.
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1.2 Uwaga ogolna dotyczaca weryfikacji

W przypadku niewielkiej liczby kryteriow proponowanym sposobem weryfikacji ich spelnienia jest dostarczenie sprawozdan z badan. W odniesieniu
do kazdego kryterium wskazano metody badawcze, ktore nalezy stosowaé. Decyzja, na ktérym etapie nalezy dostarczy¢ tego rodzaju wyniki badan,
nalezy do organu publicznego. Co do zasady nie wydaje si¢ konieczne, by od samego poczatku procedury wymagac dostarczania wynikow badan od
wszystkich oferentoéw. Aby zmniejszy¢ obcigzenie oferentéw 1 organdw publicznych, przy sktadaniu ofert za wystarczajace mozna uzna¢ o§wiadczenie
wiasne. Ponizej omoéwiono rézne mozliwosci dotyczace tego, czy i kiedy mozna wymaga¢ dostarczenia wynikéw wspomnianych badan:

a) na etapie przetargu:

W przypadku jednorazowych zamowien na dostawe od oferenta sktadajacego oferte najkorzystniejsza ekonomicznie mozna by bylo wymagaé
dostarczenia tego dowodu. Jezeli dowdd zostanie uznany za wystarczajacy, mozna udzieli¢ zamowienia. Jezeli dowod zostanie uznany za
niewystarczajacy lub niezgodny, wowczas:

(1) jezeli srodki weryfikacji dotycza specyfikacji technicznej, przedstawienia dowodu zazadano by od nastgpnego w kolejnosci oferenta o
najwyzszej liczbie punktow, ktéry zostatby wtedy wzigty pod uwage przy udzieleniu zaméwienia;

(i1) jezeli srodki weryfikacji dotycza kryterium udzielenia zaméwienia, dodatkowo przyznane punkty zostatyby usuniete, a ranking ofert
zostalby ponownie ulozony wraz ze wszystkimi wynikajacymi z tego konsekwencjami.

Nalezy zauwazy¢, ze sprawozdanie z badania umozliwia weryfikacje, czy okre§lone wymagania zostaly spetnione przez produkt probny, a nie
przez wyroby faktycznie dostarczone w ramach zaméwienia. W przypadku uméw ramowych sytuacja moze wygladaé inaczej. Scenariusz ten
omoOwiono bardziej szczegdtowo w nastgpnym punkcie dotyczacym realizacji zamowien oraz w dodatkowych wyjasnieniach podanych ponizej;

b) na etapie realizacji zamdOwienia:

Przedstawienia wynikéw badan mozna by zada¢ w odniesieniu do jednego wyrobu lub kilku wyrobéw dostarczonych w ramach umowy albo
ogolnie, albo w przypadku istnienia watpliwosci dotyczacych falszywych oswiadczen. Ma to szczegdlne znaczenie w przypadku umow
ramowych, w ktorych nie okres$la si¢ poczatkowego zamdwienia.

Zaleca si¢ jednoznaczne ustalanie klauzul dotyczacych realizacji zamdwienia. Powinny one stanowi¢, Ze instytucja zamawiajaca ma prawo do
wykonywania losowych badan weryfikacyjnych w dowolnym momencie w trakcie obowigzywania umowy. Jezeli wyniki takich badan
pokazuja, ze dostarczone produkty nie spetniaja kryteridow, instytucja zamawiajagca ma prawo do nalozenia kar i moze rozwigza¢ umowg.



Niektore organy publiczne wiaczaja warunki, zgodnie z ktérymi koszty badan poniesie organ publiczny, jezeli z badan tych wynika, ze produkt
spetnia ich wymagania. JeZeli jednak wymagania te nie sg spelnione, koszty musi ponies¢ dostawca.

W przypadku umow ramowych termin, w ktorym dowo6d musi zosta¢ dostarczony, bedzie zalezal od okreslonych postanowien umowy:

(1) w przypadku uméw ramowych z pojedynczym wykonawca, w przypadku ktorych poszczegolne wyroby, ktore majg zosta¢ dostarczone,
okresla si¢ przy przyznawaniu umowy ramowej, 1 istnieje tylko kwestia liczby potrzebnych jednostek, maja zastosowanie takie same
zasady, jak w przypadku opisanych powyzej jednorazowych zamowien na dostawe;

(il) w przypadku umoéw ramowych, w ktérych dokonuje si¢ wstepnego wyboru kilku potencjalnych dostawcow wraz z wynikajgca
procedurg konkurencyjng pomiedzy wstgpnie wybranymi dostawcami, na tym wstepnym etapie preselekcji oferenci beda musieli
wykaza¢ jedynie zdolno$¢ do dostarczenia wyrobow spetniajacych minimalne wymagania w zakresie efektywnos$ci zawarte w umowie
ramowej. W odniesieniu do zamowien (lub zlecen) ,,na Zadanie”, ktérych udziela si¢ w nastgpstwie procedury konkurencyjnej mi¢dzy
wstepnie wybranymi dostawcami i jezeli nalezy udowodni¢ zgodno$¢ z dodatkowymi wymaganiami, co do zasady stosuje si¢ te same
zasady co w ramach powyzszych lit. a) i b). Jezeli procedura konkurencyjna dotyczy wylacznie ceny, wowczas nalezy rozwazy¢
przeprowadzenie kontroli na etapie realizacji zamowienia.

Nalezy rowniez zauwazyC, ze zgodnie z art. 44 ust. 2 dyrektywy 2014/24/UE instytucje zamawiajace musza réwniez akceptowac inne
odpowiednie $rodki dowodowe. Moga one na przyktad obejmowa¢ dokumentacje techniczng producenta, jezeli dany wykonawca nie ma
dostepu do sprawozdan z badan ani nie ma mozliwo$ci ich uzyskania w stosownym terminie. Takie dokumenty mozna akceptowa¢ pod
warunkiem, ze brak dost¢pu nie byt zalezny od danego wykonawcy, a wykonawca dowiedzie, ze wykonywane przez niego roboty, dostawy lub
ustugi spetniajg wymagania lub kryteria okreslone w specyfikacji technicznej, kryteria udzielenia zamowienia lub warunki realizacji
zamodwienia. Jezeli istnieje odniesienie do §wiadectwa/sprawozdania z badan sporzadzonego przez okreslong jednostke oceniajaca zgodnos¢ do
celow przeprowadzania badan, instytucje zamawiajace muszg akceptowac rowniez §wiadectwa/sprawozdania z badan wystawione przez inne
rownowazne jednostki oceniajace zgodnos¢.



2 KLUCZOWE ELEMENTY WPLYWU NA SRODOWISKO

W oparciu o dostgpne dowody naukowe w ponizszej tabeli zestawiono gldwne elementy wpltywu transportu drogowego na $rodowisko z punktu
widzenia catego cyklu zycia produktu (aby uzyska¢ szczegétowe informacje, zob. sprawozdanie techniczne). W tej samej tabeli przedstawiono réwniez
podejscie stosowane w ramach unijnych zielonych zamowien publicznych, aby ztagodzi¢ lub ograniczy¢ ten wptyw.

Kluczowe elementy wplywu na srodowisko podczas cyklu zycia
produktu

Podejscie stosowane w ramach unijnych zielonych zaméwien publicznych

e Emisje gazow cieplarnianych 1 zanieczyszczen
powietrza wytwarzane na skutek zuzycia energii na
etapie uzytkowania

e Emisje gazow cieplarnianych 1 zanieczyszczen
powietrza wytwarzane w catym tafcuchu dostaw
no$nikow energii

e FElementy wplywu na $rodowisko wywolanego w
trakcie produkcji akumulatorow do pojazdow
elektrycznych

e Emisje hatasu wytworzone przez pojazd i opony na
etapie uzytkowania

Wymoég kryteriow dotyczacych emisji CO2 okreslonych w
homologacji typu w odniesieniu do samochodéw osobowych i
lekkich pojazdéw uzytkowych oraz szczegdlnych technologii w
pojazdach ci¢zkich i pojazdach kategorii L

Wymoég kryteriow opartych na wynikach w zakresie emisji
zanieczyszczen powietrza w odniesieniu do samochodow
osobowych 1 lekkich pojazdéw uzytkowych oraz szczegodlnych
technologii w pojazdach ci¢zkich i pojazdach kategorii L

Wymog kryteridow dotyczacych oporu toczenia opon

Wymog kryteriow dotyczacych efektywnosci energetycznej
samochodoéw elektrycznych i lekkich pojazdow uzytkowych
Wymog kryteridow dotyczacych gwarancji na baterie

Wymég kryteriow dotyczacych emisji halasu przez pojazd i
opony

Wymodg, aby dostawcy ustug posiadali kompetencje kluczowe 1
stosowali najwazniejsze $§rodki 1 praktyki zarzadzania
srodowiskowego

Wymdg, aby dostawcy ustlug zapewniali odpowiednie i czgste
szkolenia zatrudnionych przez nich pracownikow

Wymog kryteriow dotyczacych opon i smaréw stosowanych do
celow obstugi technicznej pojazdow.
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Kolejnosé, w jakiej wymieniono rodzaje wptywu, nie musi odzwierciedlaé ich znaczenia.

Szczegbdtowe informacje na temat transportu drogowego, w tym informacje na temat przepisoéw, norm i zrddel technicznych wykorzystywanych jako
dowody, podane zostaty w sprawozdaniu technicznym.

3 STRUKTURA KRYTERIOW
Kryteria podzielono na nastepujace gléwne sekcje:

- kategoria 1: Zakup, leasing lub wynajem samochodéw osobowych, lekkich pojazdow uzytkowych i pojazdow kategorii L
- kategoria 2: Zamowienia na ustugi w zakresie mobilno$ci

- kategoria 3: Zakup lub leasing pojazdow ciezkich

- kategoria 4: Outsourcing ustug w zakresie publicznego transportu drogowego

- kategoria 5: Zamowienia na ustugi pocztowe, kurierskie i usthugi w zakresie przeprowadzek

- wspolne kryteria dotyczace kategorii pojazdow

- wspolne kryteria dotyczace kategorii ustug

|Nr |Kryterium | Podstawowe | Kompleksowe

KATEGORIA 1: ,,ZAKUP, LEASING LUB WYNAJEM SAMOCHODOW OSOBOWYCH, LEKKICH POJAZDOW UZYTKOWYCH I
POJAZDOW KATEGORII L”:

PRZEDMIOT:
»Samochody osobowe i lekkie pojazdy uzytkowe”: pojazdy kategorii M1 oraz N1 okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2018/858;
- pojazdy kategorii L okreslone w rozporzadzeniu nr 168/2013.

ST1 | Emisje CO21 efektywnos¢ energetyczna X X

SPECYFIKACJA ST2 Emisj? z‘ar‘liec.zys‘zczer’l p(?yvietrza X X
TECHNICZNA (ST) ST3 Wskazmlfl zuzyciaenergii X X
ST4 | Informacje o ruchu i optymalizacja trasy X

STS5 | Minimalna gwarancja baterii X X

KRYTERIA UDZIELENIA KUZ1 | Nizsze emisje CO2 X X
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ZAMOWIENIA (KUZ) KUZ2 | Efektywno$¢ energetyczna X X
KUZ3 Popr'awa wynikow w zakresie emisji zanieczyszczen X
powietrza
KUZ4 | Zdatno$¢ do jazdy bezemisyjnej X
KUZS | Ogranicznik predkosci X
KUZ6 | Wydhizona gwarancja X

KATEGORIA 2: ZAMOWIENIA NA USLUGI W ZAKRESIE MOBILNOSCI

PRZEDMIOT:

Zakup specjalnych uslug autobusowych, nieregularnych ustlug autobusowych, ustug wynajmu autobusow i autokarow wraz z kierowcg, ustug
taksowkowych, ustug w zakresie systemu wspolnego uzytkowania samochodow osobowych oraz uslugi w zakresie mobilnosci laczonej o

niewielkim wplywie na srodowisko.

SPECYFIKACJA ST1 | Warto$¢ emisji CO2 okreslonych w homologacji typu X X
TECHNICZNA (ST) ST2 | Emisje zanieczyszczen powietrza X X
KRYTERIA UDZIELENIA KUZ1 | Emisje CO2 X X
ZAMOWIENIA (KUZ) KUZ2 | Emisje zanieczyszczen powietrza X X
KATEGORIA 3: ZAKUP LUB LEASING POJAZDOW CIEZKICH
PRZEDMIOT:
Zakup lub leasing pojazdow ciezkich okreslonych w rozporzadzeniu (UE) 2018/858 jako pojazdy kategorii M2, M3, N2 i N3, tj. autobusy i
pojazdy ciezarowe, w tym pojazdy do zbierania odpadow, o niewielkim wplywie na Srodowisko.
Mozliwosci technologiczne majace na celu redukcje emisji
ST1 gazdw cieplarnianych X X
T%%F;ICYFIKA: JA ST2 | Emisje zanieczyszczen powietrza X X
NICZNA (ST) ST3 | Jednostki pomocnicze X X
ST4 | Rury wydechowe X X
KRYTERIA UDZIELENIA KUZ1 g/zllcz)iawc(izgl ;xgi(;gficme majace na celu redukcje emisji X X
ZAMOWIENIA (KUZ) KUZ2 | Gazy stosowane w uktadzie klimatyzacji X
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KUZ3 Poprawa wynikow w zakresie emisji zanieczyszczen
powietrza

KUZ4 | Jednostki pomocnicze X

KATEGORIA 4: OUTSOURCING USLUG W ZAKRESIE TRANSPORTU DROGOWEGO
PRZEDMIOT:
Outsourcing nastepujacych uslug w zakresie transportu drogowego, za co odpowiadajgq instytucje zamawiajgce:

»ustugi autobusowe” lub ,,ushugi transportu publicznego”: uslugi te nalezy okresli¢ jako uslugi objete rozporzadzeniem (WE)
nr 1370/2007 lub kodami CPV 60112000-6 (uslugi w zakresie publicznego transportu drogowego);

- ,ustugi zbierania odpadow”: ustugi te nalezy okresli¢ jako ustugi objete kategoriami CPV ,,ustugi wywozu odpadow” (90511000-2) i
»ushugi transportu odpadow” (90512000-9);

- ustugi pocztowe i kurierskie”: ustugi te nalezy okresli¢ jako ustugi objete kategoriami CPV nalezacymi do grupy 641 ,,ushugi
pocztowe i kurierskie”, z wyjatkiem transportu kolejowego, transportu lotniczego poczty i transportu poczty nad obszarami

wodnymi;
Mozliwosci technologiczne majace na celu redukcje emisji
ST1 A . X X
gazOw cieplarnianych
T2 | Logistyk
SPECYFIKACJA S ogistyka rorwerowa. X X
TECHNICZNA (ST) ST3 | Opony — opdr toczenia X X
ST4 | Systemy monitorowania ci$nienia w oponach (TPMS) X X
STS5 | Paliwa X X
ST6 | Emisje zanieczyszczen powietrza X X
KUZ1 Moz,hqum technologlczne majace na celu redukcje emisji X X
gazow cieplarnianych
KRYTERIA UDZIELENIA — - ; -
ZAMOWIENIA (KUZ) KUZ2 | Emisje zanieczyszczeh powietrza X X
KUZ3 | Jednostki pomocnicze X X
KUZ4 | Emisja hatasu X
KLAUZULA DOTYCZACA .
REALIZACJI ZAMOWIENIA | KRZ1 | Nowe pojazdy X X

KATEGORIA 5: ZAMOWIENIA NA USLUGI POCZTOWE, KURIERSKIE I USLUGI W ZAKRESIE PRZEPROWADZEK
(ZAMOWIENIA)
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PRZEDMIOT:
Zamowienia (nie outsourcing) na ushugi pocztowe, kurierskie i ustugi w zakresie przeprowadzek o niewielkim wplywie na srodowisko, ktore
obejmuja:

- grupe 641 — ,,ushugi pocztowe i kurierskie”, z wyjatkiem transportu kolejowego, transportu lotniczego poczty i transportu poczty nad

obszarami wodnymi;

- 79613000-4 — ustlugi w zakresie relokacji pracownikow;

- 63100000-0 — ustugi przetadunku i sktadowania towarow;

- 98392000-7 — ushugi relokacji.

SPECYFIKACJA 2%; LWOaérlt;;i Zr;l;file r((?)S))vzaokreslonych w homologacji typu X ;(
TECHNICZNA (5T) ST3 | Emisje zanieczyszczen powietrza X X
KRYTERIA UDZIELENIA KUZ1 | Emisje CO2 X X
ZAMOWIENIA (KUZ) KUZ2 | Emisje zanieczyszczen powietrza X X
WSPOLNE KRYTERIA DOTYCZACE KATEGORII POJAZDOW
PRZEDMIOT:
kategoria 1: Zakup, leasing lub wynajem samochodow osobowych, lekkich pojazdow uzytkowych i pojazdow kategorii L
kategoria 3: Zakup lub leasing pojazdow ciezkich
ST1 | Systemy monitorowania ci§nienia w oponach (TPMS) X X
SPECYFIKACJA ST2 | Opony poja%du — opér toczenia X X
TECHNICZNA (ST) ST3 | Opony — opor toczer}la . . X X
ST4 | Informacje o ekologicznym stylu jazdy pojazdem X X
ST5 | Hatas opon X
Kgﬁgg&gﬁ??&gg}& KUZ1 | Halas wytwarzany przez pojazd X
WSPOLNE KRYTERIA DOTYCZACE KATEGORII USLUG
PRZEDMIOT:
kategoria 2: Zamowienia na uslugi w zakresie mobilnosci
kategoria 4: Outsourcing uslug w zakresie publicznego transportu drogowego
kategoria S5: Zamowienia na uslugi pocztowe, kurierskie i uslugi w zakresie przeprowadzek
KRYTERIA KWALIFIKACJI | KK1 | Kompetencje oferenta X X
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(KK)

T;PCFifl\?;légi\IA: i]?r) ST1 | Srodki zarzadzania §rodowiskowego X X
KEX%&%E%??%SE)IA KUZ1 | Oleje smarowe, ciecze hydrauliczne i smary plastyczne X
KRZ1 | Szkolenie kierowcow X X

KLAUZULE DOTYCZACE KRZ2 | Srodki zarzadzania $rodowiskowego X X
REALIZACJI ZAMOWIENIA | KRZ3 | Oleje smarowe o niskiej lepkosci X X
(KRZ) KRZ4 | Opony pojazdu — op6r toczenia X X

KRZS5 | Hatas opon X
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4 UNIJNE KRYTERIA ZIELONYCH ZAMOWIEN PUBLICZNYCH DOTYCZACE ZAKUPU, LEASINGU LUB
WYNAJMU SAMOCHODOW OSOBOWYCH, LEKKICH POJAZDOW UZYTKOWYCH I POJAZDOW

KATEGORII L (KATEGORIA 1)

4.1 Przedmiot

PRZEDMIOT

Zakup, leasing lub wynajem samochod6éw osobowych, lekkich pojazdéw uzytkowych i pojazddéw kategorii L o niewielkim wplywie na srodowisko.
Pojazdy specjalnego przeznaczenia, takie jak pojazdy opancerzone, sa wylaczone z tego zakresu.

4.2

Specyfikacja techniczna i kryteria udzielenia zamowienia

Wazne: Wspolne Kryteria dotyczace kategorii pojazdow (sekcja 9) maja zastosowanie rowniez do tej kategorii

Kryteria podstawowe

Kryteria kompleksowe

SPECYFIKACJA

TECHNICZNA (ST)

ST1. Warto$¢ emisji CO; okreslonych w homologacji typu

Emisje CO: okreslone w homologacji typu pojazdu nie moga
przekraczaé nastepujacych wartos$ci:

Typ pojazdu g CO2 /km
Wszystkie pojazdy | Do dnia 31 grudnia
kategorii M1 1 N1 2025 r.: 50
(WLTPY)
Od dnia 1 stycznia
2026 1.: 0

Pojazdy kategorii L muszg by¢ pojazdami elektrycznymi o napedzie
akumulatorowym.

Weryfikacja:

ST1. Warto$¢ emisji CO; okreslonych w homologacji typu

Emisje CO2 okreslone w homologacji typu pojazdu nie mogg przekraczac
nast¢pujacych warto$ci:

Typ pojazdu g CO2 /km

Wszystkie pojazdy | 0
kategorii M1 1 N1

Pojazdy kategorii L musza by¢ pojazdami elektrycznymi o napedzie
akumulatorowym.

Weryfikacja:

Oferent musi dostarczy¢ §wiadectwo zgodnosci danego pojazdu.
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Oferent musi dostarczy¢ §wiadectwo zgodnos$ci danego pojazdu.

ST2. Emisje zanieczyszczen powietrza

Uwaga: niniejsze kryterium ma zastosowanie do pojazdow kategorii M
i Ni o masie odniesienia” nieprzekraczajqcej 2 610 kg. Pojazdy
kategorii M1 i N1 o masie odniesienia przekraczajgcej 2 610 kg muszq
by¢ zgodne z wartosciami ST2 ,, Emisji zanieczyszczen powietrza” dla
kategorii 3 (sekcja 6.2).

Do dnia 31 grudnia 2025 r.:

emisje zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) w
przypadku wszystkich nowych samochodow osobowych 1 lekkich
pojazdow  uzytkowych nie moga przekracza¢ 0,8 wartosci
dopuszczalnych okreslonych w normie Euro 6 w odniesieniu do
tlenkow azotu i liczby czastek statych (z wylaczeniem obowigzujacego
marginesu pomiaru?).

Zakupione pojazdy, ktore majg by¢ uZytkowane na obszarach z
problemami zwigzanymi z jakosciqg powietrza®, muszg by¢ pojazdami
bezemisyjnymi.

ST2. Emisje zanieczyszczen powietrza
Pojazdy muszg by¢ pojazdami bezemisyjnymi.

Weryfikacja:
Oferent musi dostarczy¢ §wiadectwo zgodnos$ci danego pojazdu.
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Od stycznia 2026 r.:
Pojazdy musza by¢ pojazdami bezemisyjnymi.

Weryfikacja:
Oferent musi dostarczy¢ §wiadectwo zgodnos$ci danego pojazdu.

ST3. Wskazniki zuzycia energii
(Takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Pojazdy musza by¢ wyposazone w mechanizm wskazujacy kierowcy dane liczbowe dotyczace zuzycia paliwa.

Weryfikacja:

Oferent musi dostarczy¢ karte danych technicznych pojazdu zawierajaca te informacije.

ST4. Informacje o ruchu i optymalizacja trasy

Uwaga: Instytucje zamawiajgce mogq wystgpi¢c o spelnienie tego
kryterium, jezeli pojazd ma by¢ uzywany na obszarach miejskich
borykajgcych sie¢ z problemami zatorow komunikacyjnych Ilub
wykorzystywany do podrozy w miejsca nieznane kierowcy i w ktorych
niedostepny jest Zaden inny system informacyjny (np. smartfony).

Uwaga: Kryterium to nie bedzie mialo zastosowania do pojazdow
specjalnego przeznaczenia, ktore wymagajq wysokiego poziomu ochrony
danych o samochodach osobowych bedgcych w ruchu, np. floty sit
bezpieczenstwa, pojazdow stuzbowych wykorzystywanych przez cztonkow
rzqdu itp.

Pojazdy muszg by¢ wyposazone w systemy informacji o ruchu i
optymalizacji trasy dostarczajace kierowcy przed rozpoczeciem podrozy
informacji pomocnych w unikaniu zatoréw komunikacyjnych i dokonaniu
wyboréow umozliwiajacych optymalizacj¢ trasy. System musi by¢
systemem wbudowanym, co oznacza kompletny modul lacznosci
sktadajacy si¢ z modemu i modutu identyfikacji abonenta (karty SIM),
trwale wbudowany w samochod.
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Weryfikacja:

Oferent musi dostarczy¢ kart¢ danych technicznych pojazdu zawierajaca
te informacje.

STS Gwarancja minimalna
(Takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Zgodnie z normg EN 62660!, uwzgledniajac zwykla stopniowa degradacje na skutek uzytkowania, oferent musi zapewni¢ minimalng gwarancje
baterii zapewniajaca, aby przez 160 000 km lub 8 lat pojemno$¢ utrzymata si¢ co najmniej na poziomie 70% jej pierwotnej warto$ci w momencie
dostawy.

Weryfikacja:

Oferenci muszg przedstawi¢ oswiadczenie zawierajagce warunki gwarancji.

KRYTERIA UDZIELENIA ZAMOWIENIA (KUZ)

KUZ1. Nizsze emisje CO»
(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Do dnia 31 grudnia 2025 r.: punkty zostang przyznane pojazdom wykazujacym nizsze emisje CO2 okreslone w homologacji typu niz emisje
wymagane w ST1 proporcjonalnie do osiggni¢tej redukcji.

Weryfikacja:
Zob. ST1 powyzej

KUZ2 Efektywnos$¢ energetyczna

(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)
Punkty zostang przyznane pojazdom o najnizszym zuZyciu energii, wyrazonym w kWh/100km zgodnie z procedurg badania WLTP. Zastosowanie
bedzie mial nastepujgcy wzor:

Energyhighest - EneTgJ/offer
Energyhighest - Energylowest

Points,prer = X PointSyqx

Gdzie

o Pointsofer to liczba punktow przyznanych ocenianej ofercie
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o  Energyhighest oraz Energyiowest to wartos¢ najwyzsza i wartos¢ najnizsza zuzycia energii wyrazone w kWh/100km sposrod przestawionych ofert
o Pointsmax to maksymalna liczba punktow, jakq mozna przyznaé
Weryfikacja:

Oferent musi dostarczy¢ §wiadectwo zgodnos$ci danego pojazdu.

KUZ3. Poprawa wynikow w zakresie emisji zanieczyszczen
powietrza

Uwaga: niniejsze kryterium ma zastosowanie do pojazdow kategorii M

i N1 o masie odniesienia nieprzekraczajgcej 2 610 kg. Pojazdy kategorii

M1 i Ni o masie odniesienia przekraczajgcej 2 610 kg muszq byc¢ zgodne

z poziomami KUZ3 , Poprawa wynikow w zakresie emisji

zanieczyszczen powietrza” dla kategorii 3 (sekcja 6.2).

Do dnia 31 grudnia 2025 r.:

Punkty zostang przyznane proporcjonalnie do wynikow w zakresie
emisji zanieczyszczen powietrza pojazdom, ktorych poziom RDE jest
nizszy niz warto$ci dopuszczalne okreslone w normie Euro 6 w
odniesieniu do tlenkow azotu i liczby czastek stalych (z wylaczeniem
stosownego marginesu pomiaru).

Punkty zostang przyznane zgodnie z ponizszym wzorem:

Point NOxugn = NOX \ o  PNugn= PN\
= X —_— | X
O = \ NOxuign — NOxi0y, 3% T\ PNpigh — PNigw max

Gdzie

o  NOxnigh oraz NOxiow to najwyzsze i najnizsze emisje tlenkow azotu

na mg/km sposrod przestawionych ofert
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®  PNhigh oraz PNiowto najwyzsze 1 najnizsze emisje liczby czastek

stalych na #/km sposrdd przestawionych ofert

e NOx i PN to emisje tlenkow azotu i liczby czastek statych oferty

poddanej ocenie

®  PNOxmaxi PPNmax to maksymalna liczba punktow, ktére zostang
przyznane w odniesieniu do kazdego rodzaju zanieczyszczenia
powietrza

Weryfikacja:

Oferent musi dostarczy¢ §wiadectwo zgodnosci danego pojazdu.

KUZA. Zdatno$¢ do jazdy bezemisyjnej

Uwaga: niniejsze kryterium ma zastosowanie do pojazdow kategorii M
i N1 o masie odniesienia nieprzekraczajgcej 2 610 kg. Pojazdy kategorii
M1 i Ni o masie odniesienia przekraczajgcej 2 610 kg muszq byc¢ zgodne
z poziomami KUZ3 , Poprawa wynikow w zakresie emisji
zanieczyszczen powietrza” dla kategorii 3 (sekcja 6.2).

Do dnia 31 grudnia 2025 r.:

Punkty zostang przyznane pojazdom zdatnym do jazdy bezemisyjnej,
zgodnie z zasiggiem WLTP, ktory dany pojazd moze pokonaé bez
wytwarzania zadnych emisji z rury wydechowe] powyzej zasiegu
domyslnego ustalonego przez organ wiadz lokalnych. Instytucja
zamawiajgca ustala prog odniesienia dotyczqcy zasiegu minimalnej
bezemisyjnosci WLTP zgodnie z profilami uZytkowania okreslonymi w
zaproszeniu do skladania ofert (proponowany zasieg domysiny moze
wynosi¢ 50 km?). Pojazdom niewyposazonym w silnik spalinowy
wewnetrznego spalania zostanie przyznana wigksza liczba punktow niz
pojazdom wyposazonym w taki silnik.
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Weryfikacja:
Oferent musi dostarczy¢ §wiadectwo zgodnos$ci danego pojazdu.

KUZS. Ogranicznik predkosci

Punkty zostang przyznane pojazdom wyposazonym w ogranicznik
predkosci, przez ktéry rozumie si¢ urzadzenie pokladowe automatycznie
ograniczajace predkos¢ pojazdu do okreslonej maksymalnej predkosci.

Weryfikacja:

Oferent musi przedstawi¢ karte danych technicznych pojazdu zawierajaca
te informacje.

KUZ6 Wydluzona gwarancja
(Takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Punkty zostang przyznane za oferty obejmujace wydluzenie gwarancji minimalnej okreslonej w STS ,,Gwarancja minimalna”, proporcjonalnie do
warto$ci wydluzenia.

Weryfikacja:

taka sama jak w przypadku ST5

4.3 Noty wyjasniajace

Noty wyjasniajace

ST1. Wartos¢ emisji CO; okreslonych w homologacji typu

Y WLTP: $swiatowa zharmonizowana procedura badania pojazdoéw lekkich

ST2. Emisje zanieczyszczen powietrza

D' Masa odniesienia” oznacza mase pojazdu gotowego do jazdy zgodnie z wartosciq zadeklarowanqg na $wiadectwie zgodnosci, pomniejszong o
znormalizowang mase kierowcy wynoszqcq 75 kg i powigkszong o znormalizowang mase wynoszqcg 100 kg;

2 Wartosci RDE oznaczajq deklarowane maksymalne wartosci RDE, zgloszone w pkt 48.2 swiadectwa zgodnosci oraz opisane w zatgczniku VIII do
rozporzgdzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 odpowiednio jako mg/km lub liczba czgstek statych/km. Wartosci te nie obejmujg marginesu
pomiaru, ktory wigze sie wylqcznie z niepewnosciq zwigzang z urzqdzeniami pomiarowymi. Wynika to z faktu, ze okreslony obecnie w przepisach
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margines niepewnosci na poziomie 0,43 bedzie stopniowo obnizany. W zwiqzku z tym, gdyby producent zadeklarowat okreslong wartos¢, dodajgc
do niej odpowiedni margines stosowany obecnie (tj. dana wartos¢ + margines obowiqzujgcy w 2021 r.), a nastgpnie w 2022 r. margines ten by
obnizono, taka deklaracja bylaby dla producenta mniej korzystna, niz deklaracja ztozona w 2022 r. (tj. dana wartos¢ + margines obowiqzujgcy w
2022 r.), chociaz oba samochody osobowe charakteryzowatby sig¢ takim samym poziomem emisji.

W ponizszej tabeli podano wartosci dopuszczalne RDE NOx max i PNmax, ktorych nalezy przestrzegac, aby spetni¢ unijne kryteria zielonych
zamowien publicznych, i ktorych wartosci zadeklarowane w swiadectwie zgodnosci pojazdu nie mogq przekraczac.

Od dnia 1
stycznia
2021 r. M i NI klasa 1 NI klasa 2 NI klasa 111

Olej Olej Olej

napedowy | Benzyna | napedowy | Benzyna | napedowy | Benzyna
NOx (mg/km) | 64 48 84 60 100 66
liczba czgstek
statych 5 X 5 X 5 X
[#/km] Sx1011 | 1011 S5x1011 | 1011 Sx1011 | 1011

9 Obszary z problemami zwigzanymi z jakoscig powietrza to obszary, na ktérych wprowadza sie srodki ograniczenia ruchu drogowego, aby nie
przekraczac limitow emisji zanieczyszczen powietrza okreslonych w dyrektywie w sprawie jakosci powietrza (dyrektywa 2008/50/WE)

Y Ze wzgledu na szybki rozwdj elektromobilnosci, zaleca sie, aby instytucje zamawiajgce aktualizowaly minimalny zasieg odpowiednio do zmian
zachodzgcych na rynku.

STS Gwarancja minimalna

D' W technologii pojazdéw elektrycznych zachodzq bardzo szybkie zmiany zmierzajqce ku opracowaniu baterii, ktére sq bardziej trwate i bardziej

niezawodne. Z tego wzgledu progi zaproponowane w tym kryterium nalezy porownac¢ z mozliwosciami oferowanymi na rynku w momencie
oglaszania zaproszenia do sktadania ofert.
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5 UNIJNE KRYTERIA ZIELONYCH ZAMOWIEN PUBLICZNYCH DOTYCZACE USLUG W ZAKRESIE
MOBILNOSCI (KATEGORIA 2)

51 Przedmiot

PRZEDMIOT

Zakup specjalnych ustug autobusowych, nieregularnych uslug autobusowych, uslug wynajmu autobuséw i autokarow wraz z kierowca, ustug
taksowkowych, ustug w zakresie systemu wspdlnego uzytkowania samochoddéw osobowych oraz ustugi w zakresie mobilnoséci taczonej o

niewielkim wplywie na §rodowisko.

5.2 Specyfikacja techniczna i kryteria udzielenia zamowienia

Wazne: Wspolne Kryteria dotyczace kategorii uslug (sekcja 10) maja zastosowanie rowniez do tej kategorii

Kryteria podstawowe Kryteria kompleksowe
SPECYFIKACJA TECHNICZNA
ST1. Warto$¢ emisji CO: okreslonych w homologacji typu ST1. Wartos$¢ emisji CO: okreslonych w homologacji typu
Samochody osobowe i samochody dostawcze Samochody osobowe i samochody dostawcze

Flota musi sklada¢ si¢ z pojazdow, ktore nie powoduja emisji | We flocie musza mie¢ nastepujacy udzial procentowy pojazdy
przekraczajgcych nastgpujace wartosci emisji CO2 okreslonych w | nieprzekraczajace emisji 0 g/km:

homologacji t?lpu: ' e 1,5 udzialu zamoéwien publicznych okreslonego w zmienionej
e Do dnia 31 grudnia 2025 r.: 50 (WLTP) dyrektywie w sprawie czystych ekologicznie pojazdéw dla danego
e (Od dnia 1 stycznia 2026 r.: 0 kraju.

Wedhug nastepujacych udziatow:
e 1,25 wudzialu zamoéwien publicznych okreslonego w
zmienionej dyrektywie w sprawie czystych ekologicznie
pojazdow' dla danego kraju. Pojazdy kategorii L. musza by¢ pojazdami elektrycznymi o napedzie

! Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajaca dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazdow transportu drogowego (https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2019/1161/0j?locale=pl)
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Pojazdy kategorii L. muszg by¢ pojazdami elektrycznymi o napgdzie
akumulatorowym.

Pojazdy cigzkie

We flocie muszag mie¢ nastepujacy udzial procentowy pojazdy
wyposazone w jedng z kwalifikowalnych technologii wymienionych
wsrod  kryteriow podstawowych w  zakresie ST1 ,,Mozliwosci
wprowadzenia modernizacji technologicznych w celu ograniczenia
emisji gazow cieplarnianych” dla kategorii 3

e 1,25
zmienione] dyrektywie w sprawie czystych ekologicznie

udzialu zamoéwien publicznych okreslonego w

pojazdow dla danego kraju.

Weryfikacja:

Oferent musi przedstawi¢ wykaz pojazdéw floty ustugowej i ich
homologacj¢ typu pod katem emisji CO2 (poparta $wiadectwami
zgodnosci).

akumulatorowym.

Pojazdy cigzkie

We flocie musza mie¢ nast¢gpujacy udziat procentowy pojazdy wyposazone
w jedng z kwalifikowalnych technologii wymienionych wsrdd kryteriow
podstawowych w zakresie ST1 ,,Mozliwo$ci wprowadzenia modernizacji
technologicznych w celu ograniczenia emisji gazow cieplarnianych” dla
kategorii 3

e 1,5 udzialu zamowien publicznych okreslonego w zmienionej
dyrektywie w sprawie czystych ekologicznie pojazdow dla danego

kraju.
Weryfikacja:
Oferent musi przedstawi¢ wykaz pojazdow floty wustugowej 1 ich
homologacje typu pod katem emisji CO: (poparta $wiadectwami

zgodnosci).

ST2. Emisje zanieczyszczen powietrza
ST2.1.
Do grudnia 2024 r.:
Wszystkie pojazdy cigzkie wykorzystywane w ramach §wiadczenia
ustugi musza spetnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro V
oraz:
e 2021 r.: 64% pojazdéw cigzkich musi spetnia¢ wymagania
normy emisji Euro VL.
e 2022 r.: 72% pojazdéw cigzkich musi spetnia¢ wymagania
normy emisji Euro VI.
e 2023 r.: 80% pojazdéw cigzkich musi spetnia¢ wymagania
normy emisji Euro VI.

ST2. Emisje zanieczyszczen powietrza
ST2.1.
Do grudnia 2022 r.:
Wszystkie pojazdy ciezkie wykorzystywane w ramach $wiadczenia ustugi
muszg spetnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro V oraz:
o 2021 r.: 84% pojazdow ciezkich musi spetniaé wymagania normy
emisji Euro VI.
e 2022r.: 92% pojazdow cigzkich musi spetnia¢ wymagania normy
emisji Euro VI.

Zastosowanie bedzie mial poziom odpowiadajacy poziomowi w roku, w
ktorym ogtoszono zaproszenie do sktadania ofert.
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e 2024 r.: 88% pojazdow cigzkich musi spetnia¢ wymagania
normy emisji Euro VI.

Zastosowanie bedzie mial poziom odpowiadajgcy poziomowi w
roku, w ktoérym ogloszono zaproszenie do sktadania ofert.

Od stycznia 2025 r.:
Wszystkie pojazdy ciezkie wykorzystywane w ramach §wiadczenia

ustugi musza spetnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro VI.

Jezeli pojazdy nie posiadajg §wiadectwa potwierdzajacego, ze
spelniajag wymagania okreslone w normie emisji Euro V lub wyzszej,
ale techniczny system wtornej obrobki spalin umozliwia osiggnigcie
takiego samego standardu, nalezy to udokumentowa¢ w ofercie.

Do grudnia 2026 r. wszystkie samochody osobowe i lekkie pojazdy
uzytkowe wykorzystywane w ramach §wiadczenia ustlugi musza
spetnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro 6¢ oraz:

2021 r.: 15% samochodow osobowych 1 lekkich pojazdoéw
uzytkowych musi spelnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-TEMP,
Euro 6d lub pdzniejszej normy.

2022 r.: 30% samochodow osobowych 1 lekkich pojazdow
uzytkowych musi spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-TEMP,
Euro 6d lub p6zniejszej normy.

2023 r.: 45% samochoddw osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych musi spelnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-TEMP,
Euro 6d Iub pézniejszej normy.

2024 r.: 60% samochodéw osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych musi spelnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-TEMP,
Euro 6d Iub pézniejszej normy.

2025 r.: 75% samochodéw osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych musi spelnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-TEMP,
Euro 6d lub pézniejszej normy.

2026 r.: 90% samochoddw osobowych i lekkich pojazdéw

Od stycznia 2023 r.:

Wszystkie pojazdy ciezkie wykorzystywane w ramach $wiadczenia ustugi
muszg spetnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro VI.

Jezeli pojazdy nie posiadaja $wiadectwa potwierdzajacego, ze speiniaja
wymagania okreslone w normie emisji Euro V lub wyzszej, ale techniczny
system wtornej obrobki spalin umozliwia osiggnigcie takiego samego
standardu, nalezy to udokumentowac w ofercie.

Do grudnia 2025 r. wszystkie samochody osobowe 1 lekkie pojazdy
uzytkowe wykorzystywane w ramach $wiadczenia ushugi musza spetniaé
wymagania co najmniej normy emisji Euro 6¢ oraz:

2021 r.: 25% samochoddw osobowych 1 lekkich pojazdow uzytkowych musi
spelnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-TEMP, Euro 6d lub pdzniejszej
normy.

2022 r.: 40% samochoddéw osobowych i lekkich pojazdoéw uzytkowych musi
spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-TEMP, Euro 6d lub pdzniejszej
normy.

2023 r.: 55% samochoddéw osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych musi
spelnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-TEMP, Euro 6d lub pdzniejszej
normy.

2024 r.: 70% samochoddéw osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych musi
spelnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-TEMP, Euro 6d lub pdzniejszej
normy.

2025 r.: 85% samochoddw osobowych 1 lekkich pojazdéw uzytkowych musi
spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-TEMP, Euro 6d lub pdzniejszej
normy.

Od stycznia 2026 r. wszystkie samochody osobowe 1 lekkie pojazdy
uzytkowe wykorzystywane w ramach $wiadczenia ushugi musza spetniac
wymagania co najmniej normy emisji Euro 6d-TEMP, Euro 6d lub
pdzniejszej normy.

Wszystkie pojazdy kategorii L wykorzystywane w ramach $wiadczenia
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uzytkowych musi spelnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-TEMP,
Euro 6d lub pdzniejszej normy.

Od stycznia 2027 r. wszystkie samochody osobowe i lekkie pojazdy
uzytkowe wykorzystywane w ramach $wiadczenia uslugi musza
spetnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro 6d-TEMP lub
Euro 6d.

Wszystkie pojazdy kategorii L wykorzystywane w ramach
swiadczenia ustugi musza spelnia¢ wymagania co najmniej normy
emisji Euro 5.

ST2.2. W przypadku obszarow miejskich z problemami zwigzanymi z
Jjakoscig powietrza:

Lekkie pojazdy uzytkowe i pojazdy kategorii L musza by¢ pojazdami
bezemisyjnymi.

Jezeli infrastruktura tadowania jest niedostepna lub jezeli
przewidywany profil uzytkowania wymaga duzych zasiggow,
pojazdy mogg by¢ wylacznie zdatne do jazdy bezemisyjnej, co
oznacza, ze lekki pojazd uzytkowy moze przejecha¢ co najmniej 50
km bez generowania jakichkolwiek emisji z rury wydechowe;.

Weryfikacja: Oferent musi dostarczy¢ karty danych technicznych
pojazdéw okreslajagce normy emisji. W przypadku pojazdow, ktore
spelity warunki powyzszej normy dzigki modernizacji technicznej,
zastosowane $rodki nalezy udokumentowac 1 uwzgledni¢ w ofercie,
co musi zweryfikowac niezalezna strona trzecia.

ustugi muszg spetnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro 5.

ST2.2. W przypadku obszarow miejskich z problemami zwigzanymi z
jakoScig powietrza:

Lekkie pojazdy uzytkowe i pojazdy kategorii L musza by¢ pojazdami
bezemisyjnymi.

Jezeli infrastruktura tadowania jest niedostgpna lub jezeli przewidywany
profil uzytkowania wymaga duzych zasiegéw, pojazdy moga by¢ wylacznie
zdatne do jazdy bezemisyjnej, co oznacza, ze lekki pojazd uzytkowy moze
przejechaé co najmniej 50 km bez generowania jakichkolwiek emisji z rury
wydechowe;.

Weryfikacja: Oferent musi dostarczy¢ karty danych technicznych
pojazdow okres§lajace normy emisji oraz, w stosownych przypadkach,
umowg partnerska z miejskim centrum konsolidacji.

W przypadku pojazdéw, ktore spetnity warunki powyzszej normy dzigki
modernizacji technicznej, zastosowane $rodki nalezy udokumentowacd i
uwzgledni¢ w ofercie, co musi zweryfikowaé niezalezna strona trzecia.

KRYTERIA UDZIELENIA ZAMOWIENIA (KUZ)

KUZ1. Emisje CO;
(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Uwaga: instytucja zamawiajqca okresla w zaproszeniu do sktadania ofert, jakie typy pojazdow sq niezbedne do swiadczenia danej ustugi.

W przypadku samochodow osobowych i lekkich pojazdy uzytkowych
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Punkty zostang przyznane za oferty obejmujace flot¢ ustugowa, w ktoérej udziat procentowy pojazdow spetniajagcych wymagania ST1 przewyzsza
udziat okreslony w ST1 proporcjonalnie do czgsci floty zgodnej z ST1.

W przypadku autobusow

Punkty zostang przyznane za oferty, ktére obejmuja flote uslugowa zlozong z okreslonej liczby pojazdéw wyposazonych w jedng z
kwalifikowalnych technologii, ktore okreslono w kryteriach podstawowych ST1 dla kategorii 3. Instytucja zamawiajaca moze okresli¢ te liczbe
jako: (1) udzial procentowy, (ii) wszystkie pojazdy nalezace do floty, (iii) okreslone kategorie lub podkategorie pojazdéw lub (iv) pojazdy, ktore
beda uzywane na okres$lonych trasach. Aby uzyskaé wigcej informacji, zob. nota wyjasniajaca.

Weryfikacja: oferent musi przedstawi¢ arkusz kalkulacyjny zawierajacy wykaz pojazdow floty ustugowej, ich homologacje¢ typu pod katem emisji
CO2 (popartg swiadectwami zgodnosci) lub w przypadku autobuséw karte danych technicznych pojazdu zawierajaca wykaz tych technologii.

KUZ2. Emisje zanieczyszczen powietrza

(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych — nie ma zastosowania, jezeli w specyfikacji technicznej ST2.2 natozony
jest wymog, aby wszystkie pojazdy byly bezemisyjne)
Punkty zostang przyznane za oferty, ktore obejmuja:
a) wyzszy udziat procentowy niz ten okreslony w ST2 albo
b) pojazdy osobowe i samochody dostawcze, ktorych wyniki w zakresie emisji przewyzszaja wymagania okreslone w normie Euro 6,
¢) pojazdy kategorii L, ktérych wyniki w zakresie emisji przewyzszaja wymagania okreslone w Euro 5, albo
d) autobusy na gaz ziemny i pojazdy zdatne do jazdy bezemisyjnej, tj. samochody osobowe i lekkie pojazdy uzytkowe mogace przejechac co
najmniej 50 km bez jakiejkolwiek emisji z rury wydechowej, pojazdy hybrydowe typu plug-in (pojazdy PHEV), pojazdy elektryczne o
napedzie akumulatorowym (BEV) w przypadku autobusow i pojazdéw kategorii L oraz pojazdy zasilane ogniwami paliwowymi (FCEV) w
przypadku autobuséw.
(Instytucja zamawiajgca szczegotowo okresli, w jakim stopniu punkty bedg przyznane za wyzsze udzialy procentowe, lepsze wyniki i pojazdy
bezemisyjne. Pojazdy bezemisyjne muszq otrzymac wiecej punktow niz pojazdy o wynikach lepszych niz wyniki okreslone w normach emisji Euro 6/5
i autobusy na gaz ziemny).
Weryfikacja:

Zob. ST2 powyzej
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5.3 Noty wyjasniajace

Noty wyjasniajace

Uslugi w zakresie mobilnosci laczonej

Ustugi w zakresie mobilnosci tqczonej oferujg szeroki wachlarz mozliwosci w zakresie mobilnosci tqczonej, ktory zazwyczaj obejmuje transport
publiczny i wynajem rowerow. Istotng cechq ustug w zakresie mobilnosci lqczonej jest to, Ze mogq one zaspokoi¢ potrzeby klientow dotyczgce
podrozowania, wykorzystujqc najbardziej odpowiedni i wydajny rodzaj transportu lub potgczenie roznych rodzajow. Rozwigzania w zakresie
mobilnosci sq zoptymalizowane w taki sposob, aby zmniejszy¢ stosunek energii zuzywanej na pokonanie danej odleglosci i przewiezienie danej
liczby pasazerow (energia/[pasazerokilometr]); osigga si¢ to dzigki nadaniu pierwszenstwa pojazdom niezmotoryzowanym i srodkom transportu
publicznego. W zwigzku z tym kluczowym elementem w kwestii jak najefektywniejszego zaspokajania potrzeb zwigzanych z podrozowaniem jest
poziom multimodalnosci i intermodalnosci. Poziom multimodalnosci i intermodalnosci danej ustugi w zakresie mobilnosci mozna zdefiniowa¢ jako
zbior roznych rodzajow transportu, ktore ustuga moze zaoferowac, oraz ich kombinacje w ramach jednej podrozy. Przez rodzaje transportu rozumie
sig: samochody prywatne, pojazdy kategorii L, rowery elektryczne, rowery, transport publiczny, system wspolnego uzytkowania samochodow
osobowych itp. Ustugi w zakresie mobilnosci tqczonej sq wcigz na bardzo wezesnym etapie rozwoju. Tego rodzaju ustugi mogq sie jednak w bardzo
duzym stopniu przyczyni¢ do przesunigcia migdzygateziowego w kierunku transportu niezmotoryzowanego i ustug transportu publicznego. Zaleca
sig zatem, aby podmioty udzielajqce zamowien publicznych sprawdzaly, czy mozna zamowic¢ ustugi w zakresie mobilnosci lgczonej zamiast innych
ustug w zakresie mobilnosci, ktore nie zapewniajg intermodalnosci, jezeli istniejq odpowiedni ustugodawcy.
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6
POJAZDOW CIEZKICH (KATEGORIA 3)

6.1 Przedmiot

UNIJNE KRYTERIA ZIELONYCH ZAMOWIEN PUBLICZNYCH DOTYCZACE ZAKUPU LUB LEASINGU

PRZEDMIOT

Zakup lub leasing pojazdéw ciezkich okreslonych w rozporzadzeniu (UE) 2018/858 jako pojazdy kategorii M2, M3, N2 i N3, tj. autobusy i pojazdy
cigzarowe, w tym pojazdy do zbierania odpadéw, o niewielkim wplywie na §rodowisko.

6.2

Specyfikacja techniczna i kryteria udzielenia zamowienia

Wazne: Wspolne Kryteria dotyczace kategorii pojazdow (sekcja 9) maja zastosowanie rowniez do tej kategorii

Kryteria podstawowe

Kryteria kompleksowe

SPECYFIKACJA TECHNICZNA

ST1 Mozliwosci wprowadzenia modernizacji technologicznych w
celu ograniczenia emisji gazow cieplarnianych

Pojazd musi by¢ wyposazony w jedna z nastepujacych technologii:

pojazd OEM z silnikiem dwupaliwowym na gaz ziemny ze

wskaznikiem energetycznym gazu w czgsci goragcej cyklu

badania zharmonizowanego ogélnoswiatowo cyklu jezdnego w

warunkach nieustalonych (cykl WHTC) na poziomie co najmniej

50%%*

pojazdy zasilane gazem ziemnym z bezposrednim wtryskiem pod

wysokim ci$nieniem *

specjalne pojazdy na gaz ziemny *
e pojazdy w peni elektryczne
e pojazdy hybrydowe typu plug-in**

pojazdy zasilane wodorowymi ogniwami paliwowymi *

*) Zakwalifikowanie pojazdow zasilanych wodorem i gazem ziemnym

wymaga  zapewnienia  minimalnego  odsetka  dostaw  paliwa

ST1 Mozliwosci wprowadzenia modernizacji technologicznych w
celu ograniczenia emisji gazow cieplarnianych
Pojazd musi by¢ wyposazony w jedng z nastepujacych technologii:

e pojazdy w petni elektryczne
pojazdy zasilane wodorowymi ogniwami paliwowymi *
*) Zakwalifikowanie pojazdow zasilanych wodorem wymaga
zapewnienia minimalnego odsetka dostaw paliwa odnawialnego (zob.
nota ponizej).
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odnawialnego (zob. nota ponizej).

**) Obecnie nie stosuje si¢ technologii pojazdow hybrydowych typu
plug-in w autobusach i autokarach miedzymiastowych i chociaz nie
mozna wykluczy¢, Ze zostanie wykorzystana w przysztosci, nie widac
obecnie jakichs wyraznych oznak takiego uzytkowania.

Weryfikacja:

Oferent musi przedstawi¢ karte danych technicznych pojazdu
zawierajacg informacje na temat przedmiotowych technologii.

ST2. Wyniki w zakresie emisji zanieczyszczen powietrza

Pojazdy o masie odniesienia’ przekraczajacej 2 610 kg muszg spetnia¢
norm¢ Euro VI, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1
Rady (WE) nr 595/20092.

Pojazdy o masie odniesienia’ nieprzekraczajacej 2 610 kg muszg by¢
zgodne z poziomami ST2 ,Emisje zanieczyszczen powietrza” dla
kategorii 1.

Weryfikacja:

Oferent musi przedstawi¢ swiadectwo zgodnosci pojazdu. W przypadku
pojazdow, ktore spetnity warunki powyzszej normy dzigki modernizacji
technicznej, zastosowane $rodki nalezy udokumentowaé i uwzgledni¢ w
ofercie, co musi zweryfikowac¢ niezalezna strona trzecia.

ST2. Wyniki w zakresie emisji zanieczyszczen powietrza

Pojazdy o masie odniesienia’ przekraczajacej 2 610 kg musza by¢
pojazdami bezemisyjnymi, tj. pojazdami niewyposazonymi w silnik
spalinowy wewnetrznego spalania, lub pojazdami wyposazonymi w
silnik spalinowy wewnetrznego spalania, ktory powoduje emisje na
poziomie ponizej 1 g CO2/kWh, mierzone zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009.

Pojazdy o masie odniesienia’ nieprzekraczajgcej 2 610 kg muszg by¢
zgodne z poziomami ST2 ,Emisje zanieczyszczen powietrza” dla
kategorii 1.

Weryfikacja:

Oferent musi przedstawi¢ swiadectwo zgodnosci pojazdu. W przypadku
pojazdow, ktore spetnity warunki powyzszej normy dzigki modernizacji
technicznej, zastosowane $rodki nalezy udokumentowaé i uwzgledni¢ w

2 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homologacji typu pojazdow silnikowych i silnikow w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej tadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostepu do

informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow, zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE i 2005/78/WE. https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=CELEX%3A32009R0595
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ofercie, co musi zweryfikowac¢ niezalezna strona trzecia.

ST3. Jednostki pomocnicze
(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)
Uwaga: to kryterium ma zastosowanie do pojazdow do zbierania odpadow

Emisje pojazdu wytwarzane przez odregbne silniki obstugujace jednostki pomocnicze (np. zgniatarke, urzadzenie podnoszace itp., wskazane przez
instytucje zamawiajacg) muszg si¢ miesci¢ w dopuszczalnych warto$ciach granicznych emisji spalin dla etapu V okre§lonych w rozporzadzeniu
(UE) 2016/1628>.

Weryfikacja:
Oferent musi przedstawi¢ $§wiadectwo homologacji typu albo sprawozdanie z badan sporzadzone przez niezalezne laboratorium zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) 2016/1628.

ST4. Rury wydechowe (lokalizacja)
(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Rury wydechowe w autobusach musza by¢ umieszczone z tytu pojazdu po stronie przeciwnej do drzwi dla pasazeréw albo na dachu.
Weryfikacja:
Oferent musi przedstawi¢ kart¢ danych technicznych pojazdu.

KRYTERIA UDZIELENIA ZAMOWIENIA (KUZ)

KUZ1. Mozliwosci wprowadzenia modernizacji technologicznych w
celu ograniczenia emisji gazow cieplarnianych

Punkty zostang przyznane pojazdom wyposazonym w jedng z
nastepujacych technologii:

e pojazdom w petni elektrycznym

3 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. w sprawie wymogow dotyczacych wartoéci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewngtrznego spalania przeznaczonych

do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajace i uchylajace dyrektywe 97/68/WE. https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2016/1628/0j
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¢ pojazdom zasilanym wodorowymi ogniwami paliwowymi

Weryfikacja: taka sama jak w przypadku ST1

KUZ2. Gazy stosowane w ukladzie klimatyzacji

Punkty zostang przyznane pojazdom wyposazonym w uktad klimatyzacji
wykorzystujacy czynnik chtodniczy, ktorego wspotczynnik globalnego
ocieplenia, jako wspotczynnik CO2, a takze w perspektywie 100 lat, jest
nizszy niz 150.

Weryfikacja:

Oferent musi poda¢ nazwe, wzdér oraz wspoOtczynnik globalnego
ocieplenia gazu chtodniczego wykorzystanego w uktadzie klimatyzacji.
Jezeli stosowana jest mieszanina gazéw (n liczba gazow),
wspotczynnik globalnego ocieplenia (GWP) oblicza si¢ w sposob
nastepujacy:

GWP = X (substancja X1 % x GWP(X1)) + (substancja X2 % x
GWP(X2)) + ...

(substancja Xn % x GWP(Xn))
gdzie % oznacza udzial masowy z tolerancja masy +/— 1%.

Wspotezynnik globalnego ocieplenia dla gazéw mozna znalezé w
zatacznikach I 1 II do rozporzadzenia (UE) nr 517/2014 (http://eur-
lex.europa.eu/legal-
content/PL/TXT/?uri=uriserv:0J.L._.2014.150.01.0195.01.POL )

KUZ3. Poprawa wynikow w zakresie emisji zanieczyszczen
powietrza

Punkty zostang przyznane pojazdom bezemisyjnym, tj. pojazdom

niewyposazonym w silnik spalinowy wewnetrznego spalania, lub

pojazdom wyposazonym w silnik spalinowy wewnetrznego spalania,

ktéry powoduje emisje na poziomie ponizej 1 g CO2/kWh, mierzone

zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE)
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nr 595/2009.

Weryfikacja:

Oferent musi dostarczy¢ $wiadectwo zgodnosci danego pojazdu. W
przypadku pojazdow, ktore spetnity warunki powyzszej normy dzieki
modernizacji technicznej, zastosowane $rodki nalezy udokumentowac i
uwzgledni¢ w ofercie oraz musi to zosta¢ zweryfikowane przez
niezalezng stron¢ trzecig.

KUZA. Elektryfikacja silnikéw pomocniczych

Punkty zostang przyznane pojazdom wyposazonym w elektryczne
jednostki pomocnicze.

Weryfikacja:

Oferent musi przedstawi¢ karte danych technicznych pojazdu
zawierajacg te informacje.

6.3 Noty wyjasniajace

Noty wyjasniajace

ST1 Mozliwos$ci wprowadzenia modernizacji technologicznych w celu ograniczenia emisji gazow cieplarnianych

Klasvyfikacja technologii

Instytucje zamawiajgce mogq uznac¢ pojazdy zasilane ogniwami paliwowymi za technologie kwalifikowalng, jezeli dysponujq dostawami wodoru
pozyskiwanego ze Zrodel odnawialnych wytwarzanych na miejscu zaspokajajgcymi co najmniej 15% ich zapotrzebowania.

Instytucje zamawiajgce mogq uznaé pojazdy OEM z silnikiem dwupaliwvowym na gaz ziemny za technologi¢ kwalifikowalng, jezeli majq dostep do
dostaw metanu ze zZrodet odnawialnych odpowiadajgcych co najmniej 60% ich zapotrzebowania.

Instytucje zamawiajgce mogq uznac¢ pojazdy zasilane gazem ziemnym z bezposrednim wtryskiem pod wysokim cisnieniem za technologie
kwalifikowalng, jezeli majq dostep do dostaw metanu ze Zrodet odnawialnych odpowiadajgcych co najmniej 20% ich zapotrzebowania.

Instytucje zamawiajgce mogq uznac¢ specjalne pojazdy na gaz ziemny za technologie kwalifikowalng, jezeli majq dostep do dostaw metanu ze zZrodet
odnawialnych odpowiadajgcych co najmniej 35% ich zapotrzebowania.
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Przez metan ze zZrodet odnawialnych nalezy rozumiec¢ biometan i metan syntetyczny wytworzone z wykorzystaniem nadwyzki energii elektrycznej ze
zrodel odnawialnych, co oznacza produkcje energii elektrycznej ze zrodet odnawialnych w ilosci, ktora przekracza zapotrzebowanie w niektorych
okresach i tworzy nadwyzke produkcji energii elektrycznej (technologia ,,power-to-gas”).

ST2. Emisje zanieczyszczen powietrza

D »Masa odniesienia” oznacza mase pojazdu gotowego do jazdy zgodnie z wartosciq zadeklarowang na Swiadectwie zgodnosci, pomniejszong o
znormalizowang mase kierowcy wynoszqcq 75 kg i powigkszong o znormalizowang mase wynoszqcg 100 kg.

Informacje na temat ustalania warunkoéw gwarancji baterii w przypadku pojazdow elektrycznych o napedzie akumulatorowym

(jezeli instytucja zamawiajgca wymaga dostarczenia pojazdow elektrycznych o napedzie akumulatorowym)

Wedtug sprawozdania ZeEUS eBus ,,An updated overview of electric buses in Europe” (, Aktualny przeglgd dotyczqcy autobusow elektrycznych
autobusow w Europie”) dostawcy baterii LiFeO4 zazwyczaj oferujq okresy gwarancji wynoszqce 2-5 lat, przy czym najczesciej jest to OKRES 4-5 lat.
Mniej jest dostepnych danych na temat baterii zawierajgcych lit, nikiel, mangan i tlenek kobaltu (LiNiMnCoO2 lub NMC), ktore objete sq gwarancjq
na okres 2—6 lat. Baterie zawierajqce tytanian litu sq objete diuzszymi okresami gwarancji, do 15 lat, a superkondensatory grafenowe — gwarancjami
udzielanymi na 8—11 lat. Inni dostawcy oferujg gwarancje dostosowane do potrzeb uzaleznione od umowy leasingowej, ktora moze obejmowac
monitorowanie funkcjonowania przez uzgodniony okres.

Wiecej informacji szczegotowych mozna znalezé w sprawozdaniu ZeEUS eBus ,,An overview of electric buses in Europe” (,, Przeglqd dotyczqcy
autobusow elektrycznych autobusow w Europie”): http.//zeeus.eu/uploads/publications/documents/zeeus-ebus-report-internet.pdf

W technologii pojazdow elektrycznych zachodzq bardzo szybkie zmiany zmierzajgce do opracowania baterii, ktore sq trwalsze i bardziej niezawodne. Z
tego powodu organ publiczny powinien w trakcie formutowania zaproszenia do sktadania ofert zapozna¢ sie z najbardziej aktualnymi informacjami na
temat mozliwosci dostgpnych na rynku.

Instytucje zamawiajqce mogq rowniez nagradzac diuzsze okresy gwarancji dzigki zastosowaniu specjalnego kryterium udzielenia zamowienia.
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7

UNIJNE KRYTERIA ZIELONYCH ZAMOWIEN PUBLICZNYCH DOTYCZACE OUTSOURCINGU USLUG W

ZAKRESIE TRANSPORTU DROGOWEGO (KATEGORIA 4)

7.1 Przedmiot

PRZEDMIOT

transportu odpadow” (90512000-9);

Outsourcing nastepujacych ushug w zakresie transportu drogowego, za co odpowiadajg instytucje zamawiajace:

,ustugi autobusowe” lub ,,ustugi transportu publicznego™: ustugi te nalezy okresli¢ jako ustugi objete rozporzadzeniem (WE) nr 1370/2007
lub kodami CPV 60112000-6 (ustugi w zakresie publicznego transportu drogowego);

,»ustugi zbierania odpadow”: ustugi te nalezy okresli¢ jako ustugi objete kategoriami CPV ,,ustugi wywozu odpadoéw” (90511000-2) i ,,ustugi

,»ustugi pocztowe 1 kurierskie”: ushugi te nalezy okresli¢ jako ustugi objete kategoriami CPV nalezacymi do grupy 641 ,,ustugi pocztowe i
kurierskie”, z wyjatkiem transportu kolejowego, transportu lotniczego poczty i transportu poczty nad obszarami wodnymi;

7.2

Specyfikacja techniczna i kryteria udzielenia zamowienia

(kryteria te majg zastosowanie wylgcznie wowczas, gdy operatorzy sq wtascicielami floty ustugowej lub jq dzieriawiq)

Wazne: wspolne kryteria dotvczace kategorii uslug (sekcja 10) maja zastosowanie rowniez do tej kategorii

Kryteria podstawowe

Kryteria kompleksowe

SPECYFIKACJA TECHNICZNA

ST1. Mozliwosci technologiczne majace na celu redukcje¢ emisji
gazow cieplarnianych

Mozliwosé 1

We flocie musza mie¢ nastgpujace udzialy procentowe pojazdy

wyposazone w jedng z kwalifikowalnych technologii wymienionych

wsrod  kryteriow podstawowych w  zakresie ST1 ,,Mozliwosci

wprowadzenia modernizacji technologicznych w celu ograniczenia

emisji gazow cieplarnianych” dla kategorii 3 lub zgodnie z ST1 Emisje

CO2 okreslone w homologacji typu dla kategorii 1:

ST1. Mozliwosci technologiczne majace na celu redukcj¢ emisji
gazow cieplarnianych

Mozliwosé 1

W przypadku ustug pocztowych i uslug zbierania odpadow we flocie
muszg mie¢ nast¢pujace udzialy procentowe pojazdy wyposazone w
jedna z kwalifikowalnych technologii wymienionych wérod kryteriow
podstawowych w zakresie ST1 ,,Mozliwo$ci wprowadzenia
modernizacji technologicznych w celu ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych” dla kategorii 3 lub zgodnie z ST1 Emisje COz okre$lone
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1,25 wudzialu zamowien publicznych okreslonego w zmienionej
dyrektywie w sprawie czystych ekologicznie pojazdéw dla danego kraju

Mozliwos¢ 2

Sie¢ serwisowa musi by¢ obslugiwana, w catosci lub czgsciowo, przy
uzyciu pojazdow zgodnych z nastepujaca specyfikacja:

Pojazdy cigzkie musza by¢ wyposazone w jedng z kwalifikowalnych
technologii wymienionych w STl ,Mozliwosci wprowadzenia
modernizacji technologicznych” w celu ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych dla kategorii 3.

Instytucja  zamawiajgca  moze  ustalic  technologie/technologie
kwalifikujgce sie jako jedna z podstawowych mozliwosci sposrod STI
., Mozliwosci wprowadzenia modernizacji technologicznych” w celu
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych kategorii 3 lub pozostawic
wybor oferentowi.

Instytucja zamawiajgca moze rowniez zdecydowaé, czy niektore
konkretne trasy muszq by¢ obstugiwane z uZyciem konkretnych
technologii.

Samochody osobowe 1 pojazdy lekkie musza spelnia¢ kryteria
podstawowe ST1 ,,Emisje CO2 okre§lone w homologacji typu”.

Weryfikacja:

Taka sama jak w przypadku STI1 ,Mozliwosci wprowadzenia
modernizacji technologicznych w celu ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych” dla kategorii 3, wraz z wykazem i kartami danych
technicznych calej floty.

w homologacji typu dla kategorii 1:

1,5 udziatu zamoéwien publicznych okre§lonego w zmienione;j
dyrektywie w sprawie czystych ekologicznie pojazdéw dla danego kraju.

W przypadku ustug autobusowych we flocie musza mie¢ nastepujacy
udzial procentowy pojazdy wyposazone w jedng z bezemisyjnych
technologii wymienionych wsrod kryteriow kompleksowych w zakresie
ST1 ,,Mozliwosci wprowadzenia modernizacji technologicznych w celu
ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych” dla kategorii 3:

1,5 udziatu autobuséw bezemisyjnych w zaméwieniach publicznych
okreslonego w zmienionej dyrektywie w sprawie czystych ekologicznie
pojazdoéw dla danego kraju

Mozliwosé 2

Sie¢ serwisowa musi by¢ obslugiwana, w catosci lub czgsciowo, przy
uzyciu pojazdow zgodnych z nastgpujaca specyfikacja:

Pojazdy ciezkie musza by¢ wyposazone w jedng z kwalifikowalnych
technologii wymienionych w ST1 ,,Mozliwo$ci wprowadzenia
modernizacji technologicznych” w celu ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych dla kategorii 3.

Instytucja zamawiajgca moze ustali¢ technologie/technologie
kwalifikujgce sie jako jedna z podstawowych mozliwosci sposrod ST1
., Mozliwosci wprowadzenia modernizacji technologicznych” w celu
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych kategorii 3 lub pozostawic¢
wybor oferentowi.

Instytucja zamawiajgca moze rowniez zdecydowad, czy niektore
konkretne trasy muszq by¢ obstugiwane z uzyciem konkretnych
technologii.

Samochody osobowe i pojazdy lekkie muszg spetnia¢ kryteria
kompleksowe ST1 ,,Emisje CO: okre$lone w homologacji typu”.
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Weryfikacja:

Taka sama jak w przypadku STI1 ,Mozliwosci wprowadzenia
modernizacji technologicznych w celu ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych” dla kategorii 3, wraz z wykazem i kartami danych
technicznych catej floty.

ST2. Logistyka rowerowa
(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Uwaga: ta specyfikacja techniczna bedzie miata zastosowanie do pojazdow uzywanych przez poczte i kurierow doreczajqcych przesytki miejskie.
Instytucje zamawiajgce mogq rowniez ustali¢, dla jakiego rodzaju dostaw nalezy stosowac logistyke rowerowg (w miastach, gdzie infrastruktura
miejska jest odpowiednia i w ktorych istnieje wystarczajgca liczba operatorow logistyki rowerowey).

Oferent musi zaoferowac flote ustugowa, ktéra obejmuje rowery 1 przyczepy rowerowe, przy czym mogg to by¢ rowery z silnikiem elektrycznym.
Ma to na celu zminimalizowanie wykorzystania pojazdow silnikowych i zajgcie si¢ kwestiami zwigzanymi z ostatnim etapem dostawy, zgodnie z
planem redukcji emisji okreslonym w ramach ST1 ,,Praktyki zarzadzania §rodowiskowego w ramach wspolnych kryteriow dotyczacych kategorii
ustug”.

Kryterium to moze by¢ spetnione w drodze partnerstwa z miejskim centrum konsolidacji, ktoérego flota sktada si¢ z rowerdéw i rowerow do
przewozu towarow.

Weryfikacja: Oferent przedstawi specyfikacje dotyczaca floty ustugowej oraz, w stosownych przypadkach, umowe partnerskg z miejskim centrum
konsolidacji

ST2. Systemy monitorowania ciSnienia w oponach (TPMS)
(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Wszystkie pojazdy musza by¢ wyposazone w systemy spelniajace wymagania ST1 w zakresie TPMS, jak okre$lono w sekcji 9.2 wspdlnych
kryteriow dotyczacych kategorii pojazdow.

Weryfikacja:

Taka sama jak w przypadku ST1 w zakresie TPMS w sekcji 10.2 wspolnych kryteriow dotyczacych kategorii pojazddéw, wraz z wykazem i kartami
danych technicznych catej floty.

ST3. Opony pojazdu — opdr toczenia

(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

37




Wszystkie pojazdy musza by¢ wyposazone w opony spetniajace wymagania ST2 w zakresie opon pojazdow, jak okreslono w sekcji 9.2 wspodlnych
kryteriow dotyczacych kategorii pojazdow.
Weryfikacja:

Taka sama jak w przypadku ST2 w zakresie opon pojazdéw w sekcji 10.2 wspolnych kryteriow dotyczacych kategorii pojazdow, wraz z wykazem i
kartami danych technicznych catej floty.

ST4. Paliwa
(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Uwaga: kryterium to ma zastosowanie wylgcznie w przypadku, gdy instytucja zamawiajgca zdecyduje, Ze dana technologia jest kwalifikowalna
zgodnie z notq do STI ,, Mozliwosci wprowadzenia modernizacji technologicznych w celu ograniczenia emisji gazow cieplarnianych” dla kategorii
3 (sekcja 6.2), a oferent zapewnia te technologie w celu spetnienia wymagan okreslonych w STI. Instytucja zamawiajgca moze ustali¢ wyzszy
odsetek dostaw paliwa odnawialnego w zaleznosci od dostgpnych dostaw na rynku krajowym lub regionalnym.
Udzial zaopatrzenia w paliwo odnawialne musi by¢ zgodny z warto$ciami procentowymi okreslonymi w nocie do ST1 ,,Mozliwos$ci wprowadzenia
modernizacji technologicznych w celu ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych” dla kategorii 3 (sekcja 6.2).

Weryfikacja:

Oferent musi dostarczy¢ egzemplarz umow podpisanych z dostawcami oraz opis i specyfikacje techniczng produke;ji i specjalnego systemu zasilania
paliwem.

STS. Emisje zanieczyszczen powietrza

STS.1.

Do grudnia 2024 r.:

Wszystkie pojazdy cigezkie wykorzystywane w ramach $wiadczenia

ustugi musza spetnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro V

oraz:
e 2021 r.: 64% pojazddéw cigzkich musi spetnia¢ wymagania normy

emisji Euro VI.

2022 r.: 72% pojazdow cigzkich musi spetnia¢ wymagania normy

emisji Euro VI.

2023 r.: 80% pojazddéw cigzkich musi spetnia¢ wymagania normy

emisji Euro VI.

STS. Emisje zanieczyszczen powietrza

STS.1.

Do grudnia 2022 r.:

Wszystkie pojazdy ciezkie wykorzystywane w ramach $wiadczenia

ushugi musza spelnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro V

oraz:
e 2021r.: 84% pojazdow cigzkich musi spelnia¢ wymagania

normy emisji Euro VI.

2022 r.: 92% pojazdow cigzkich musi spetlnia¢ wymagania

normy emisji Euro VI.

Zastosowanie bedzie miat poziom odpowiadajacy poziomowi w roku, w

ktorym ogtoszono zaproszenie do sktadania ofert.
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e 2024 r.: 88% pojazddw cigzkich musi spetnia¢ wymagania normy
emisji Euro VI.
Zastosowanie bedzie miat poziom odpowiadajacy poziomowi w roku, w

ktérym ogtoszono zaproszenie do sktadania ofert.

Od stycznia 2025 r.:

Wszystkie pojazdy ciezkie wykorzystywane w ramach $wiadczenia
ustugi musza spetnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro VI.
Jezeli pojazdy nie posiadajg $wiadectwa potwierdzajgcego, ze spetniaja
wymagania normy emisji Euro V lub wyzszej, ale osiagnety taki sam
standard dzigki technicznemu systemowi wtérnej obrobki spalin, nalezy
to udokumentowac¢ w ofercie.

Do grudnia 2026 r. wszystkie lekkie pojazdy uzytkowe wykorzystywane
w ramach $wiadczenia ustugi musza spetnia¢ wymagania co najmniej
normy emisji Euro 6¢ oraz:

2021 r.: 15% samochodéw osobowych 1 lekkich pojazdow
uzytkowych musi spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.

2022 r.: 30% samochodéw osobowych 1 lekkich pojazdow
uzytkowych musi spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.

2023 r.: 45% samochodéw osobowych 1 lekkich pojazdow
uzytkowych musi spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.

2024 r.. 60% samochodéw osobowych 1 lekkich pojazdow
uzytkowych musi spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.

2025 r.: 75% samochodéw osobowych 1 lekkich pojazdow
uzytkowych musi spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-

Od stycznia 2023 r.:

Wszystkie pojazdy ciezkie wykorzystywane w ramach $wiadczenia
ushugi muszg spetnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro VI.
Jezeli pojazdy nie posiadaja $wiadectwa potwierdzajacego, ze spelniaja
wymagania normy emisji Euro V lub wyzszej, ale osiagnety taki sam
standard dzieki technicznemu systemowi wtornej obrobki spalin, nalezy
to udokumentowac w ofercie.

Do grudnia 2025 r. wszystkie lekkie pojazdy uzytkowe wykorzystywane
w ramach $wiadczenia ustugi musza spetnia¢ wymagania co najmnie;j
normy emisji Euro 6¢ oraz:

o 2021r.: 25% samochodéow osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych musi spelnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.

2022 r.: 40% samochodow osobowych 1 lekkich pojazdow
uzytkowych musi spelnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.

2023 r.: 55% samochodow osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych musi spelnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.

2024 r.: 70% samochodow osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych musi spelnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.

2025 r.: 85% samochodow osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych musi spelnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.

Od stycznia 2026 r. wszystkie samochody osobowe i lekkie pojazdy
uzytkowe wykorzystywane w ramach $wiadczenia ustugi musza
spetnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro 6d-TEMP, Euro 6d
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TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.
2026 r.: 90% samochodéw osobowych 1 lekkich pojazdow
uzytkowych musi spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.

Od stycznia 2027 r. wszystkie lekkie pojazdy uzytkowe wykorzystywane
w ramach $wiadczenia ustugi musza spetnia¢ wymagania co najmniej
normy emisji Euro 6d-TEMP lub Euro 6d.

Wszystkie pojazdy kategorii L wykorzystywane w ramach $wiadczenia
ustugi muszg spetnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro 5.

TS5.2. W przypadku obszarow miejskich z problemami zwigzanymi z
Jjakoscig powietrza:

Lekkie pojazdy uzytkowe i pojazdy kategorii L musza by¢ pojazdami
bezemisyjnymi.

Jezeli infrastruktura fadowania jest niedostepna lub jezeli przewidywany
profil uzytkowania wymaga duzych zasiegow, pojazdy musza by¢ co
najmniej zdatne do jazdy bezemisyjnej, co oznacza, ze moga przejechac
co najmniej 50 km bez generowania jakichkolwiek emisji z rury
wydechowe;j.

Weryfikacja: Oferent musi dostarczy¢ karty danych technicznych
pojazdéw okreslajace normy emisji. W przypadku pojazdéw, ktore
spelnity warunki powyzszej normy dzigki modernizacji technicznej,
zastosowane $rodki nalezy udokumentowac i uwzgledni¢ w ofercie, co
musi zweryfikowaé niezalezna strona trzecia.

lub p6zniejszej normy.
Wszystkie pojazdy kategorii L wykorzystywane w ramach $wiadczenia
ustugi muszg spelnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro 5.

TS5.2. W przypadku obszarow miejskich z problemami zwigzanymi z
Jjakoscig powietrza:

Lekkie pojazdy uzytkowe i pojazdy kategorii L musza by¢ pojazdami
bezemisyjnymi.

Jezeli infrastruktura fadowania jest niedostgpna lub jezeli przewidywany
profil uzytkowania wymaga duzych zasiggdéw, pojazdy muszg by¢ co
najmniej zdatne do jazdy bezemisyjnej, co oznacza, ze moga przejechaé
co najmniej 50 km bez generowania jakichkolwiek emisji z rury
wydechowe;j.

Weryfikacja: Oferent musi dostarczy¢ karty danych technicznych
pojazdow okreslajace normy emisji oraz, w stosownych przypadkach,
musi uwzgledni¢ umowe partnerska z miejskim centrum konsolidacji.

W przypadku pojazdow, ktore spetnity warunki powyzszej normy dzigki
modernizacji technicznej, zastosowane srodki nalezy udokumentowac i
uwzgledni¢ w ofercie, co musi zweryfikowa¢ niezalezna strona trzecia.

40




KRYTERIA UDZIELENIA ZAMOWIENIA (KUZ)

KUZ1. Mozliwosci technologiczne majace na celu redukcje emisji gazow cieplarnianych

(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Punkty zostang przyznane za oferty, ktére obejmuja:

mozliwos¢ 1: (w stosownych przypadkach) flote, ktéra ma by¢ wykorzystywana w ramach umowy z odsetkiem pojazdéw (%) wickszym niz w
przypadku ST1 (zob. powyzej), proporcjonalnie do nadwyzki wzgledem ST1 (zob. powyzej);

mozliwos¢ 2: (w stosownych przypadkach) wigcej tras niz okres§lono w ST1 (zob. powyzej) do obstugi przez pojazdy spetniajace kryteria
podstawowe w zakresie ST1 dla kategorii 3.

Weryfikacja:
Zob. ST1 powyzej

KUZ2. Emisje zanieczyszczen powietrza
(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych — nie ma zastosowania, jezeli w specyfikacji technicznej ST5.2 natozony
jest wymog, aby wszystkie pojazdy byly bezemisyjne)
Punkty zostang przyznane za oferty, ktore obejmujq:
a) wyzszy odsetek niz ustalony w ST5 ( zob. powyzej),
b) pojazdy osobowe i samochody dostawcze, ktérych wyniki w zakresie emisji przewyzszaja wymagania okreslone w normie Euro 6,
¢) pojazdy kategorii L, ktérych wyniki w zakresie emisji przewyzszaja wymagania okreslone w Euro 5, albo
d) autobusy na gaz ziemny i pojazdy zdatne do jazdy bezemisyjnej, tj. samochody osobowe i lekkie pojazdy uzytkowe mogace przejechac co
najmniej 50 km bez jakiejkolwiek emisji z rury wydechowej, pojazdy hybrydowe typu plug-in (pojazdy PHEV), pojazdy elektryczne o
napedzie akumulatorowym (BEV) w przypadku autobusow 1 pojazdow kategorii L oraz pojazdy zasilane ogniwami paliwowymi (FCEV) w
przypadku autobuséw.

(Instytucja zamawiajgca szczegotowo okresli, w jakim stopniu punkty bedg przyznane za wyzisze udzialy procentowe, lepsze wyniki i pojazdy
bezemisyjne. Pojazdy zdatne do jazdy bezemisyjnej muszq otrzymac wiecej punktow niz pojazdy o wynikach lepszych niz wyniki okreslone w

normach emisji Euro 6/5 i pojazdy ciezkie na gaz ziemny).

Weryfikacja:

41




Zob. ST5 powyzej

KUZ3. Jednostki pomocnicze

(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Uwaga: to kryterium udzielenia zamowienia ma zastosowanie do ustug zbierania odpadow.

Punkty zostang przyznane na podstawie odsetka pojazdow zgodnych z ST3 ,,Jednostki pomocnicze” dla kategorii 3.

Weryfikacja:
Zob. ST3 dla kategorii 3

KUZA4. Emisja halasu

Punkty zostang przyznane za oferty zapewniajace flote ustugowa
sktadajaca si¢ w calosci z pojazdow spelniajacych wymagania KUZ1
w zakresie emisji hatasu pojazdow okreslone w sekcji 9.2 wspolnych
kryteriow dotyczacych kategorii pojazdow.

Weryfikacja:

Oferent musi przedstawi¢ wykaz pojazdow floty ustugowej i ich
swiadectwa zgodnoSci.
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7.3 Klauzule dotyczace realizacji zamowienia

(dotyczy to wylgcznie sytuacji, gdy operatorzy sq wlascicielami floty ustugowej lub jg dzieriawig)

Kryteria podstawowe Kryteria kompleksowe

KLAUZULE DOTYCZACE REALIZACJI ZAMOWIENIA (KRZ)

KRZ1. Nowe pojazdy

(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

W przypadku wymiany pojazdu wchodzacego w sklad floty ustugowej nowy pojazd musi umozliwia¢ zachowanie lub poprawe cech floty
ustlugowej (sktad i1 zastosowane technologie) pod wzgledem emisji gazéw cieplarnianych i zanieczyszczen powietrza, tak jak zostato to
przedstawione w ofercie.

Wykonawca bedzie prowadzit dokumentacjeg, ktéra musi by¢ udostgpniana instytucji zamawiajacej do celow weryfikacji. Instytucja zamawiajgca
moze okresli¢ zasady stosowania kar za niespelnianie wymogow lub kryteriow.

7.4 Noty wyjasniajace

Noty wyjasniajace

Optymalizacja trasy w przypadku ustug zbierania odpadow

Istniejq systemy optymalizacji trasy oparte na skomputeryzowanej technologii wyznaczania tras i tworzenia harmonogramow jazdy (CVRS) i
umozliwiajgce zmniejszenie zuzycia paliwa o 5—15%. Systemy te mogq wykorzystywac:

a) modele przewidujqce poziom napetnienia pojemnikow na podstawie danych z systemow oplat proporcjonalnych do ilosci wyrzucanych
odpadow lub za pomocg systemow wagowych zainstalowanych w samochodach ciezarowych,

b) czujniki umieszczone wewngqtrz pojemnikow monitorujgce w czasie rzeczywistym dane na temat poziomu napetnienia pojemnikow.

Obie technologie sq obecnie dojrzate i dostepne na rynku. W zwigzku z tym zaleca sie, aby instytucja zamawiajgca zbadatla mozliwosci wdrozenia
tych systemow optymalizacji trasy w swoich systemach zbierania odpadow.
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8 UNIJNE KRYTERIA ZIELONYCH ZAMOWIEN PUBLICZNYCH DOTYCZACE ZAKUPU USLUG
POCZTOWYCH, KURIERSKICH I USLUG W ZAKRESIE PRZEPROWADZEK (KATEGORIA 5)

8.1 Przedmiot

PRZEDMIOT

obejmuja:

obszarami wodnymi;
- 79613000-4 — ustugi w zakresie relokacji pracownikdw;
- 63100000-0 — ustugi przetadunku i sktadowania towarow;
- 98392000-7 — ustugi relokacji.

Zamowienia (nie outsourcing) na ustugi pocztowe, kurierskie i ustugi w zakresie przeprowadzek o niewielkim wplywie na $rodowisko, ktoére

- grupe 641 — ,uslugi pocztowe i kurierskie”, z wyjatkiem transportu kolejowego, transportu lotniczego poczty i transportu poczty nad

8.2

Specyfikacja techniczna i kryteria udzielenia zamowienia

(kryteria te majq zastosowanie wylgcznie wowczas, gdy operatorzy sq wlascicielami floty ustugowej lub jq dzieriawiq)

Wazne: wspolne krvteria dotyczace kategorii uslug (sekcja 9) maja zastosowanie rowniez do tej kategorii

Kryteria podstawowe

Kryteria kompleksowe

SPECYFIKACJA TECHNICZNA

ST1. Warto$¢ emisji CO: okreslonych w homologacji typu
Samochody osobowe i samochody dostawcze
Flota musi sktada¢ si¢ z pojazddéw, ktore nie powodujg emisji
przekraczajacych nastgpujace wartosci emisji CO2 okre$lonych w
homologac;ji typu:

e Do dnia 31 grudnia 2025 r.: 50 (WLTP)

e (Od dnia 1 stycznia 2026 r.: 0

ST1. Warto$¢ emisji CO; okreslonych w homologacji typu
Samochody osobowe 1 samochody dostawcze

We flocie musza mie¢ nastgpujacy udzial procentowy pojazdy
nieprzekraczajace emisji 0 g/km:

e 1,5 udzialu zamoéwien publicznych okreSlonego w zmienionej
dyrektywie w sprawie czystych ekologicznie pojazdow dla danego
kraju.
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Wedhug nastepujacych udziatow:

e 1,25 wudzialu zamoéwien publicznych okre§lonego w
zmienionej dyrektywie w sprawie czystych ekologicznie
pojazdoéw dla danego kraju.

Pojazdy kategorii L muszg by¢ pojazdami elektrycznymi o napedzie
akumulatorowym.

Pojazdy cigzkie

We flocie musza mie¢ nastgpujacy udzial procentowy pojazdy
wyposazone w jedng z kwalifikowalnych technologii wymienionych
wsrod  kryteriow podstawowych w  zakresie ST1 ,,Mozliwosci
wprowadzenia modernizacji technologicznych w celu ograniczenia
emisji gazow cieplarnianych” dla kategorii 3

1,25 udzialu zaméwien publicznych okreslonego w zmienionej
dyrektywie w sprawie czystych ekologicznie pojazdow dla danego
kraju.

Kryterium to moze by¢ spetlnione w drodze partnerstwa z miejskim
centrum konsolidacji, ktorego flota jest zgodna ze specyfikacja
techniczng.

Weryfikacja:

Oferent musi przedstawi¢ wykaz pojazdow floty ustugowej i ich
homologacje typu pod katem emisji CO2 (poparta $wiadectwami
zgodnosci).

Pojazdy kategorii L muszg by¢ pojazdami elektrycznymi o napedzie
akumulatorowym.

Pojazdy cigzkie

We flocie muszg mie¢ nastepujacy udzial procentowy pojazdy wyposazone
w jedng z kwalifikowalnych technologii wymienionych wsrdd kryteriow
podstawowych w zakresie ST1 ,,Mozliwosci wprowadzenia modernizacji
technologicznych w celu ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych” dla
kategorii 3

1,5 udziatu zaméwien publicznych okre$lonego w zmienionej dyrektywie w
sprawie czystych ekologicznie pojazdow dla danego kraju.

Kryterium to moze by¢ spelnione w drodze partnerstwa z miejskim centrum
konsolidacji, ktérego flota jest zgodna ze specyfikacja techniczng.

Weryfikacja:

Oferent musi przedstawi¢ wykaz pojazdow floty ustlugowej 1 ich
homologacj¢ typu pod katem emisji CO: (poparta $Swiadectwami
zgodnosci).

ST2. Logistyka rowerowa
(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Uwaga: ta specyfikacja techniczna ma zastosowanie do pojazdow uzywanych przez poczte i kurierow doreczajqcych przesytki miejskie. Instytucje
zamawiajgce mogq rowniez ustali¢, dla jakich rodzajow dostaw nalezy stosowa¢ logistyke rowerowg (w miastach, gdzie infrastruktura miejska jest
odpowiednia i w ktorych istnieje wystarczajgca liczba operatorow logistyki rowerowey).
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Oferent musi zaoferowaé flote uslugowa, ktéra obejmuje rowery i przyczepy rowerowe, przy czym moga to by¢ rowery z silnikiem elektrycznym.
Ma to na celu zminimalizowanie wykorzystania pojazdéw silnikowych i zajecie si¢ kwestiami zwigzanymi z ostatnim etapem dostawy, zgodnie z
planem redukcji emisji okre§lonym w ramach ST1 ,,Praktyki zarzadzania srodowiskowego w ramach wspdlnych kryteriow dotyczacych kategorii

ustug” (sekcja 10.2).

Kryterium to moze by¢ spetnione w drodze partnerstwa z miejskim centrum konsolidacji, ktoérego flota sktada si¢ z roweréw i rowerow do

przewozu towarow.

Weryfikacja: Oferent przedstawi specyfikacje dotyczaca floty ustugowej oraz, w stosownych przypadkach, umowg partnerska z miejskim centrum

konsolidacji

ST3. Emisje zanieczyszczen powietrza

ST3.1

Do grudnia 2024 r.:

Wszystkie pojazdy ciezkie wykorzystywane w ramach $wiadczenia

ustugi musza spetnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro V

oraz:
e 2021 r.: 64% pojazddw cigzkich musi spetnia¢ wymagania normy

emisji Euro VI.

2022 r.: 72% pojazdow cigzkich musi spelnia¢ wymagania normy

emisji Euro VL.

2023 r.: 80% pojazdéw cigzkich musi spelnia¢ wymagania normy

emisji Euro VI.

2024 r.: 88% pojazdow cigzkich musi spelnia¢ wymagania normy

emisji Euro VI.

Zastosowanie bedzie miat poziom odpowiadajacy poziomowi w roku, w

ktorym ogloszono zaproszenie do sktadania ofert.

Od stycznia 2025 r.:
Wszystkie pojazdy ciezkie wykorzystywane w ramach $wiadczenia

ST3. Emisje zanieczyszczen powietrza

ST3.1

Do grudnia 2022 r.:

Wszystkie pojazdy ciezkie wykorzystywane w ramach $wiadczenia

ustugi musza spelnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro V

oraz:
e 2021r.: 84% pojazdow ciezkich musi spetnia¢ wymagania

normy emisji Euro VI.

2022 r.: 92% pojazdow ciezkich musi spelnia¢ wymagania

normy emisji Euro VI.

Zastosowanie bedzie mial poziom odpowiadajacy poziomowi w roku, w

ktérym ogloszono zaproszenie do sktadania ofert.

Od stycznia 2023 r.:

Wszystkie pojazdy ciezkie wykorzystywane w ramach $wiadczenia
ustugi muszg spetnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro VI.
Jezeli pojazdy nie posiadaja $wiadectwa potwierdzajacego, ze spetniaja
wymagania normy emisji Euro V lub wyzszej, ale osiagnetly taki sam
standard dzieki technicznemu systemowi wtdrnej obrobki spalin, nalezy
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ustugi muszg spetnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro VI.
Jezeli pojazdy nie posiadajg §wiadectwa potwierdzajacego, ze spetniaja
wymagania normy emisji Euro V lub wyzszej, ale osiagnely taki sam
standard dzigki technicznemu systemowi wtornej obrobki spalin, nalezy
to udokumentowac w ofercie.

Do grudnia 2026 r. wszystkie samochody osobowe 1 lekkie pojazdy
uzytkowe wykorzystywane w ramach $wiadczenia ustugi musza spetniaé
wymagania co najmniej normy emisji Euro 6¢ oraz:

2021 r.: 15% samochodéw osobowych i1 lekkich pojazdow
uzytkowych musi spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.

2022 r.: 30% samochodéw osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych musi spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.
2023 r.: 45% samochodéw osobowych i1 lekkich pojazdow
uzytkowych musi spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.
2024 r.: 60% samochodéw osobowych i1 lekkich pojazdow
uzytkowych musi spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.
2025r.: 75% samochodoéw osobowych 1 lekkich pojazdoéw
uzytkowych musi spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.
2026 r.: 90% samochodow osobowych 1 lekkich pojazdoéw
uzytkowych musi spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.
Od stycznia 2027 r. wszystkie samochody osobowe i lekkie pojazdy

uzytkowe wykorzystywane w ramach $wiadczenia ustugi musza spetniaé
wymagania co najmniej normy emisji Euro 6d-TEMP lub Euro 6d.

to udokumentowac w ofercie.

Do grudnia 2025 r. wszystkie samochody osobowe i lekkie pojazdy
uzytkowe wykorzystywane w ramach $wiadczenia ustugi musza
spelnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro 6¢ oraz:

e 2021r.: 25% samochodéw osobowych 1 lekkich pojazdoéw
uzytkowych musi spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.

2022 r.: 40% samochodow osobowych 1 lekkich pojazdoéw
uzytkowych musi spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.

2023 r.: 55% samochodow osobowych 1 lekkich pojazdow
uzytkowych musi spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.

2024 r.: 70% samochodow osobowych 1 lekkich pojazdow
uzytkowych musi spelnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.

2025 r.: 85% samochodow osobowych 1 lekkich pojazdow
uzytkowych musi spetnia¢ wymagania normy emisji Euro 6d-
TEMP, Euro 6d lub p6zniejszej normy.

Od stycznia 2026 r. wszystkie samochody osobowe i lekkie pojazdy
uzytkowe wykorzystywane w ramach $wiadczenia uslugi musza
spelnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro 6d-TEMP, Euro 6d
lub p6zniejszej normy.

Wszystkie pojazdy kategorii L wykorzystywane w ramach $wiadczenia
ustugi muszg spelnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro 5.
ST3.2. W przypadku obszarow miejskich z problemami zwigzanymi z
jakoscig powietrza:

Lekkie pojazdy uzytkowe i pojazdy kategorii L musza by¢ pojazdami
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Wszystkie pojazdy kategorii L wykorzystywane w ramach $wiadczenia
ustugi musza spetnia¢ wymagania co najmniej normy emisji Euro 5.
ST3.2. W przypadku obszarow miejskich z problemami zwigzanymi z
Jjakoscig powietrza:

Lekkie pojazdy uzytkowe i pojazdy kategorii L musza by¢ pojazdami
bezemisyjnymi.

Jezeli infrastruktura fadowania jest niedostepna lub jezeli przewidywany
profil uzytkowania wymaga duzych zasiegow, pojazdy musza by¢ co
najmniej zdatne do jazdy bezemisyjnej, co oznacza, ze moga przejechac
co najmniej 50 km bez generowania jakichkolwiek emisji z rury
wydechowe;j.

Weryfikacja: Oferent musi dostarczy¢ karty danych technicznych
pojazdéw okreslajace normy emisji. W przypadku pojazdow, ktore
spelnity warunki powyzszej normy dzigki modernizacji technicznej,
zastosowane $rodki nalezy udokumentowac i uwzgledni¢ w ofercie, co
musi zweryfikowaé niezalezna strona trzecia.

bezemisyjnymi.

Jezeli infrastruktura tadowania jest niedostepna lub jezeli przewidywany
profil uzytkowania wymaga duzych zasiegéw, pojazdy musza by¢ co
najmniej zdatne do jazdy bezemisyjnej, co oznacza, ze moga przejechac
co najmniej 50 km bez generowania jakichkolwiek emisji z rury
wydechowej.

Weryfikacja: Oferent musi dostarczy¢ karty danych technicznych
pojazdow okreslajace normy emisji oraz, w stosownych przypadkach,
umowg partnerska z miejskim centrum konsolidacji.

W przypadku pojazdow, ktore spelnity warunki powyzszej normy dzieki
modernizacji technicznej, zastosowane srodki nalezy udokumentowac i
uwzgledni¢ w ofercie, co musi zweryfikowac niezalezna strona trzecia.

KRYTERIA UDZIELENIA ZAMOWIENIA (KUZ)

KUZ1. Emisje CO;

(dotyczy wylacznie lekkich pojazdow uzytkowych i pojazdow kategorii L; takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Punkty zostang przyznane proporcjonalnie do czgsci floty lekkich pojazdéow uzytkowych zgodnej z wymaganiami lub udzialu pojazdow

wyposazonych w technologie kwalifikowalne dla pojazdow ciezkich.

e W przypadku lekkich pojazdéw uzytkowych i pojazdéw kategorii L punkty zostang przyznane proporcjonalnie do zakresu, w jakim udziat
procentowy floty lekkich pojazddéw uzytkowych przewyzsza udziat okreslony w ST1.

e W przypadku pojazdow cigzkich punkty zostana przyznane za udziat procentowy pojazdéw zasilanych z uzyciem technologii wymienionych

w ST1 dla kategorii 3 (zakup i leasing pojazdow cigzkich).

Weryfikacja: oferent musi przedstawi¢ wykaz pojazdow floty ustugowej i ich homologacj¢ typu pod katem emisji CO2 (poparta §wiadectwami

zgodnosci).
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KUZ2. Emisje zanieczyszczen powietrza
(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych — nie ma zastosowania, jezeli w specyfikacji technicznej ST1.2 natozony jest wymog, aby wszystkie
pojazdy byly bezemisyjne)
Punkty zostang przyznane za oferty, ktore obejmuja:
a) wyzszy odsetek niz ustalony w ST3,
b) samochody osobowe i samochody dostawcze, ktorych wyniki w zakresie emisji przewyzszaja wymagania okreslone w Euro 6,
¢) pojazdy kategorii L, ktérych wyniki w zakresie emisji przewyzszaja wymagania okreslone w Euro 5, albo
d) autobusy na gaz ziemny i pojazdy zdatne do jazdy bezemisyjnej, tj. samochody osobowe i lekkie pojazdy uzytkowe mogace przejechac co
najmniej 50 km bez jakiejkolwiek emisji z rury wydechowej, pojazdy hybrydowe typu plug-in (pojazdy PHEV), pojazdy elektryczne o
napedzie akumulatorowym (BEV) w przypadku autobuséw i pojazdow kategorii L oraz pojazdy zasilane ogniwami paliwowymi (FCEV) w
przypadku autobusow.

(Instytucja zamawiajgca szczegotowo okresli, w jakim stopniu punkty bedq przyznane za wyzsze udzialy procentowe, lepsze wyniki i pojazdy
bezemisyjne. Pojazdy bezemisyjne muszq otrzymac wiecej punktow niz pojazdy o wynikach lepszych niz wyniki okreslone w normach emisji Euro 6/5
i autobusy na gaz ziemny).

Weryfikacja:
Zob. ST3 powyzej

9  WSPOLNE KRYTERIA DOTYCZACE KATEGORII POJAZDOW
9.1 Przedmiot

PRZEDMIOT

Zakup nastepujacych pojazdow transportu drogowego o niewielkim wplywie na §rodowisko:

- ,,samochodoéw osobowych, lekkich pojazdéw uzytkowych 1 pojazdéw kategorii L”;

»pojazdoéw cigzkich”.
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9.2 Specyfikacja techniczna i kryteria udzielenia zamowienia

Kryteria podstawowe Kryteria kompleksowe

SPECYFIKACJA TECHNICZNA

ST1. Systemy monitorowania ciSnienia w oponach (TPMS)
(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Lekkie pojazdy uzytkowe 1 pojazdy cigzkie muszg by¢ wyposazone w systemy monitorowania cisnienia w oponach, co oznacza systemy, ktore
mogg ocenia¢ ci$nienie w oponach lub zmiany ci$nienia w czasie i przekazywa¢ odpowiednie informacje uzytkownikowi podczas jazdy pojazdu
lub, w przypadku autobuséw i samochoddw ciezarowych do zbierania odpadow, w systemy, ktore przekazujg odpowiednie informacje do operatora.

Weryfikacja:

Oferent musi dostarczy¢ karte danych technicznych pojazdu zawierajaca te informacje.

ST2. Opony pojazdu — opér toczenia
(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Pojazdy muszq by¢ wyposazone w opony okreslone w przypadku a) albo b) ponizej:
a) opony
1) spetniajgce kryterium posiadania najwyzszej klasy efektywnosci paliwowej dla oporu toczenia zgodnie z definicjq podang w rozporzqdzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/740 z dnia 25 maja 2020 r. w sprawie etykietowania opon pod kqtem efektywnosci paliwowej i
innych parametréow?*

oraz

2) spetniajgce wymagania klasy ,,A” lub ,,B” przyczepnosci na mokrej nawierzchni zgodnie z definicjg podang w tym samym rozporzgdzeniu i
zgodnie z jego art. 11 ust. 2.

ALBO

b) opony bieznikowane

4 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/740 z dnia 25 maja 2020 r. w sprawie etykietowania opon pod katem efektywnosci paliwowej i innych parametréw, zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2017/1369 oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1222/2009.
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Weryfikacja:

Oferent musi dostarczy¢ etykiete opony zgodnie z rozporzqdzeniem (UE) 2020/740 w odniesieniu do opon okreslonych w przypadku a) lub
zawiadomienie o homologacji zgodnie z regulaminem nr 108 (samochody osobowe i samochody dostawcze) oraz regulaminem nr 109 (pojazdy
cigzkie) dla opon bieznikowanych (przypadek b)).

ST3. Informacje o ekologicznym stylu jazdy pojazdem
(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Do pojazdéow nalezy dotaczy¢ informacje/instrukcje odnosnie do ekologicznego stylu jazdy. W przypadku pojazdu wyposazonego w silnik
spalinowy wewngtrznego spalania instrukcja uzytkowania pojazdu musi zawiera¢ wytyczne dotyczace wczesnej zmiany biegdéw, utrzymywania
statej predkosci przy niskiej liczbie obrotow na minutg i przewidywania pltynnosci ruchu. W przypadku pojazdow hybrydowych i elektrycznych
nalezy uwzgledni¢ informacje na temat wykorzystania hamowania odzyskowego w celu oszczg¢dzania energii. Jezeli chodzi o pojazdy hybrydowe
typu plug-in i pojazdy elektryczne o zwigkszonym =zasiggu, przekazywane informacje musza zawieraé konkretng instrukcje dotyczaca
maksymalnego zwigkszenia liczby kilometréw przejechanych z napedem elektrycznym. Takie informacje/instrukcj¢ mozna przekazywane w
ramach szkolen (jezeli organ publiczny wybierze t¢ mozliwos¢, musi zaleci¢ minimalng liczbg godzin zapewnionego szkolenia).

Weryfikacja:

Oferent musi dostarczy¢ karte danych technicznych pojazdu zawierajaca te informacje lub opis i tre§¢ okreslonych sesji szkoleniowych.

ST4. Halas opon

Pojazdy musza by¢ wyposazone w: a) opony, ktérych poziomy emisji
zewngtrznego hatasu toczenia nalezg do klasy ,,A” zgodnie z definicja
podang w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2020/740 z dnia 25 maja 2020 r. w sprawie etykietowania opon pod
katem efektywnosci paliwowej i innych parametrow, lub b) opony
bieznikowane.

Weryfikacja: Oferent musi dostarczy¢ etykiete opony zgodnie z
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rozporzadzeniem (UE) 2020/740 w odniesieniu do opon okreslonych w
przypadku a) lub zawiadomienie o homologacji zgodnie zatacznikiem 1
do regulaminu EKG ONZ nr 109 dla opon bieznikowanych (przypadek

b)).

KRYTERIA UDZIELENIA ZAMOWIENIA (KUZ)

KUZ1. Halas wytwarzany przez pojazd

Punkty zostang przyznane pojazdom, w przypadku ktorych emisja
hatasu jest zgodna z warto§ciami granicznymi dla fazy 3 okreslonymi w
rozporzadzeniu (UE) nr 540/2014. Emisja hatasu be¢dzie badana zgodnie
z procedurg okreslong w zalgczniku II do rozporzadzenia (UE)
nr 540/2014.

Weryfikacja:
Oferent musi dostarczy¢ §wiadectwo zgodnos$ci danego pojazdu.
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10 WSPOLNE KRYTERIA DOTYCZACE KATEGORII USLUG
10.1 Przedmiot i kryteria kwalifikacji

PRZEDMIOT

Zakup nastepujacych ustug w zakresie transportu drogowego o niewielkim wptywie na srodowisko:

- ,,uslug w zakresie mobilnosci”,

- ,,uslug autobusowych”,

- ,.ustugi zbierania odpadow”,

- ,.ustug pocztowych, kurierskich i1 ustug w zakresie przeprowadzek”.

Kryteria podstawowe Kryteria kompleksowe

KRYTERIA KWALIFIKACJI (KK)

KK1. Kompetencje oferenta
(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Oferent musi posiada¢ odpowiednie do§wiadczenie w kazdym z nastepujacych obszarow:

- okre$lanie, ocena i wdrazanie dostgpnych technologii i srodkéw w celu ograniczenia emisji gazow cieplarnianych i zanieczyszczen
powietrza ,,od zrodia do kota”,

- stosowanie procedur zwigzanych z monitorowaniem i zglaszaniem emisji gazow cieplarnianych.

Weryfikacja:

Dowody w postaci informacji i referencji dotyczacych odpowiednich zaméwien (w miar¢ mozliwosci - o podobnej skali) zrealizowanych w ciggu
ostatnich 5 lat, w zakres ktorych wchodzity powyzsze elementy.
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10.2 Specyfikacja techniczna i kryteria udzielenia zamodowienia

Kryteria podstawowe Kryteria kompleksowe

SPECYFIKACJA TECHNICZNA

ST1. Srodki zarzadzania $rodowiskowego
(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)
Oferent musi mie¢ pisemne procedury w celu:

1. monitorowania i rejestrowania emisji gazow cieplarnianych i zanieczyszczen powietrza z danej ushugi. Stosowane wskazniki musza dotyczy¢
emisji 1 zuzycia energii z danej ustugi, zarbwno w ujeciu lagcznym na rok, jak i na przewozonego pasazera/ton¢/jednostke— kilometr lub inng
jednostke, ktora odzwierciedla efektywno$¢ ustugi;

2. wdrozenia planu redukcji emisji wraz ze $rodkami majacymi na celu zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych i emisji zanieczyszczen
powietrza;

3. oceny wynikéw wdrozenia planu redukcji emisji poprzez §ledzenie wszelkich zmian we wskaznikach 1 wdrazanie srodkow przewidzianych w
planie;

4. realizacji dzialan niezbednych do skorygowania ewentualnych odstepstw od planu lub jakiegokolwiek wzrostu wartosci wskaznikow i
zapobiegania im w miar¢ mozliwos$ci w przysztosci.

Weryfikacja:

Oferent musi przedstawic:

1. procedure monitorowania i rejestracji wartosci wskaznikow wymienionych ST1;

2. plan redukcji emisji;

3. procedure oceny w celu zapewnienia wdrozenia planu redukcji emisji;

4. procedure korygowania w celu korygowania wszelkich odchylen stwierdzonych w trakcie oceny i zapobiegania im w miar¢ mozliwosci w
przysztosci.

Systemy zarzadzania Srodowiskowego certyfikowane zgodnie z normg ISO 14001 lub EMAS beda uznawane za zgodne z wymogami, jezeli
spetniaja cel srodowiskowy polegajacy na zmniejszeniu emisji gazé6w cieplarnianych i1 zanieczyszczen powietrza przez flot¢ ustugowa. Oferent musi
przedstawi¢ polityke ochrony $rodowiska wykazujaca zobowigzanie do osiggnigcia tego celu, wraz z zaswiadczeniem wydanym przez jednostke
certyfikujaca.

55



Uwaga: instytucja zamawiajgca mozZe przyzna¢ punkty za oferty, ktore zapewniajg znaczng poprawe w zakresie Srodkow zarzqdzania
srodowiskowego.

KRYTERIA UDZIELENIA ZAMOWIENIA (KUZ)

KUZ1 Oleje smarowe, ciecze hydrauliczne i smary plastyczne
Punkty zostang przyznane za oferty obejmujace korzystanie z
nastepujacych srodkéw do obstugi technicznej pojazdow stuzbowych:

- rafinowane oleje smarowe, tj. oleje otrzymane z olejow
odpadowych, ktore zostaty poddane procesowi przywracajgcemu
im jakos$¢ adekwatng do ich pierwotnego zastosowania;

- clecze hydrauliczne i smary plastyczne, dla ktérych nie
sformutowano zwrotu wskazujacego rodzaj zagrozenia dla
zdrowia lub $rodowiska; laczne stgzenie masowe obecnych w
cieczach hydraulicznych i1 smarach plastycznych substancji, ktore
sa niebiodegradowalne i wykazujace zdolno$¢ do biokumulacji,
nie moze przekracza¢ 0,1% (w/w).

Weryfikacja: Oferent musi dostarczy¢ karty danych technicznych
stosowanych smaréw oraz cieczy hydraulicznych 1 smarow
plastycznych. Ciecze hydrauliczne i smary plastyczne, ktére spetniaja
wymogi oznakowania ekologicznego UE lub réwnowaznego
oznakowania ekologicznego typu 1, ktére speilniaja wymagania
okreslone w KUZ1, beda uznawane za zgodne z wymaganiami.

10.3

Klauzule dotyczace realizacji zamowienia
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Kryteria podstawowe Kryteria kompleksowe

KLAUZULE DOTYCZACE REALIZACJI ZAMOWIENIA (KRZ)

KRZ1. Szkolenie kierowcow

(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Uwaga: Niniejsza klauzula dotyczgca realizacji zamowienia bedzie miata zastosowanie wylqgcznie w przypadku, gdy ustuga ta obejmuje ustugi
kierowcy oraz gdy kierowcy nie sq zobowigzani do posiadania certyfikatu kompetencji zawodowych (SKZ kierowcy) zgodnie z dyrektywq
2003/59/WE.

Wszyscy kierowcy wykonujacy ustuge w czasie okresu obowigzywania umowy muszg regularnie przechodzi¢ szkolenie w uznanej instytucji
zajmujacej si¢ jazda przyjazng dla srodowiska, aby zwigkszy¢ efektywnos¢ paliwowa.

Wszystkim nowym pracownikom pracujacym przy realizacji umowy nalezy w ciaggu 4 tygodni od rozpoczecia pracy zapewni¢ odpowiednie
szkolenie o minimalnym czasie trwania wynoszacym 16 godzin, natomiast wszystkim pozostatym cztonkom personelu co najmniej raz w roku
nalezy zapewni¢ szkolenie aktualizujace, dotyczace powyzszych punktéw, o minimalnym czasie trwania wynoszgcym co najmniej 4 godziny.
Dostawca ustug musi dokumentowaé i co rok podawac ilo$¢ (liczbe godzin) i1 przedmiot szkolen dla kazdego pracownika pracujacego przy
realizacji umowy na rzecz instytucji zamawiajace;j.

Wszyscy kierowcy zaangazowani w realizacj¢ ustugi w czasie okresu obowigzywania umowy musza regularnie (co najmniej raz w miesiacu)
otrzymywac informacje na temat uzyskiwanej przez nich efektywnosci paliwowe;j.

Te roczng dokumentacj¢ dotyczaca szkolen nalezy udostepnia¢ instytucji zamawiajacej do celoéw weryfikacji. Instytucja zamawiajaca moze okresli¢
zasady stosowania kar za niespetnianie wymogow lub kryteriow.

KRZ2. Srodki zarzadzania srodowiskowego

(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

W czasie okresu obowigzywania umowy dostawca ustug ma obowigzek dokumentowac i podawa¢ wyniki:

- monitorowania wskaznikoéw; oraz

- oceny i, w stosownych przypadkach, korekt i podjetych dziatan zapobiegawczych,

Dokonuja tego zgodnie z pisemnymi procedurami przewidzianymi w odniesieniu do weryfikacji wymagan ST1 Srodki zarzadzania
srodowiskowego”.

Sprawozdania te nalezy udostgpnic instytucji zamawiajacej do celow weryfikacji.

57




Instytucja zamawiajaca moze okresli¢ zasady stosowania kar za niespetnianie wymogow oraz nagrdod za przekroczenie celow okreslonych w planie
redukcji emisji.

KRZ3. Oleje smarowe o niskiej lepkosci
(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Jezeli producent pojazdu nie zaleci innego rodzaju smardéw, wykonawca ma obowiazek zastapi¢ smary stosowane w pojazdach $wiadczacych ustuge
silnikowymi olejami smarowymi o niskiej lepkosci (LVL). LVL to smary odpowiadajace numerowi klasy SAE OW30 lub SW30 lub rownowazne.

Wykonawca bgdzie prowadzit dokumentacje uzywanych smarow, ktorg udostepni instytucji zamawiajace;.

KRZ4. Opony pojazdu — opor toczenia

(takie same zasady w przypadku kryteriow podstawowych i kompleksowych)

Pojazdy musza by¢ wyposazone w opony okreslone w przypadku a) albo b) ponizej:

a) opony

e dobrze przystosowane do przewidzianego zastosowania, warunkéw klimatycznych i ich potozenia zamontowania w pojazdach typu N2, N3,
03104,
oraz

e spehniajace kryterium posiadania najwyzszej klasy efektywnosci paliwowej dla oporu toczenia zgodnie z definicja podang w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/740 z dnia 25 maja 2020 r. w sprawie etykietowania opon pod katem efektywnosci paliwowe;j 1
innych parametrow
oraz

e spetniajace wymagania klasy ,,A” lub ,,B” przyczepnosci na mokrej nawierzchni zgodnie z definicjg podang w tym samym rozporzadzeniu i
zgodnie z jego art. 11 ust. 2.

ALBO
b) opony bieznikowane

Wykonawca bgdzie prowadzit dokumentacje uzywanych opon, ktora udostepni instytucji zamawiajace;.

58




KRZS. Halas opon

Wykonawca  musi  wymienia¢  zuzyte  opony  pojazdow
wykorzystywanych do §wiadczenia ustug na:

a) nowe opony, ktorych poziomy emisji zewnetrznego hatasu
toczenia naleza do klasy ,,A” zgodnie z definicja podang w
rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i1 Rady (UE)
2020/740 z dnia 25 maja 2020 r. w sprawie etykietowania opon
pod katem efektywnosci paliwowej 1 innych parametrow,

ALBO
b) opony bieznikowane.
Emisje zewnetrznego hatasu toczenia dla danego modelu opon zostaly

zbadane zgodnie z procedura okreSlona w zalagczniku I do
rozporzadzenia (UE) 2020/740

Wykonawca begdzie prowadzit dokumentacj¢ wymiany zuzytych opon,
ktora udostepni instytucji zamawiajace;.

10.4 Noty wyjasniajace

Noty wyjasniajace

publicznych w odniesieniu do ustug w konserwacji pojazdow.

realizacji zamowienia.

KRZ3. Oleje smarowe o niskiej lepkosci, KRZ4. Opony pojazdéw — opor toczenia i KRZS. Halas opon
Instytucja zamawiajgca moze zawrzec te kryteria w zaproszeniu do skladania ofert dotyczqcym ustug w zakresie konserwacji pojazdow. Kryteria te
obejmujq jednak jedynie niewielkq czes¢ czynnosci zwigzanych z obstugg techniczng i nie mozna ich uzna¢ za unijne kryteria zielonych zamowien

Instytucja zamawiajgca moze okresli¢ zasady stosowania kar za niespetnianie warunkow okreslonych w poszczegolnych klauzulach dotyczgcych

KRZA4. Opony pojazdu — opér toczenia
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W art. 6 dyrektywy w sprawie efektywnosci energetycznej (2012/27/UE) i zalgczniku Il do tej dyrektywy — ktorq nalezato transponowac do prawa
krajowego do czerwca 2014 r. — okreslono szczegotowe obowigzki instytucji zamawiajgcych w zakresie sktadania zamowien na niektore
energooszczedne urzqdzenia. Obejmujg one obowiqzek zakupu wylqcznie takich opon, ktore:

»[spetniajg] kryterium posiadania najwyzszej klasy efektywnosci paliwowe] zgodnie z definicja podang w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1222/2009 z dnia 25 listopada 2009 r. w sprawie etykietowania opon pod katem efektywnos$ci paliwowej i innych
zasadniczych parametrow. Wymog ten nie zabrania instytucjom publicznym nabywania opon o najwyzszej klasie przyczepnosci na mokrej
nawierzchni lub zewngtrznego halasu toczenia, w przypadku gdy jest to uzasadnione wzglgdami bezpieczenstwa lub zdrowia publicznego”.

Ten obowigzek ograniczony jest do instytucji administracji centralnej i zakupow powyzej progow okreslonych w dyrektywach w sprawie zamowien
publicznych. Co wiecej, wymagania muszq by¢ zgodne z kryteriami optacalnosci, wykonalnosci ekonomicznej, bardziej zrownowazZonego
charakteru, przydatnosci technicznej oraz wystarczajgcej konkurencji. Czynniki te mogq sie rozni¢ w zaleznosci od instytucji zamawiajgcych i
rynkow. Wiecej wskazowek dotyczgcych wyktadni tej czesci art. 6 dyrektywy w sprawie efektywnosci energetycznej i zatgczniku 111 do tej dyrektywy
w odniesieniu do zamowien na energooszczedne produkty, ustugi i budynki przez instytucje administracji centralnej mozna znalez¢ w wytycznych
Komisji COM(2013) 762 final — komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego i Rady Wdrazanie dyrektywy w sprawie efektywnosci
energetycznej — wytyczne Komisji-

Rozporzgdzenie (WE) nr 1222/2009 zastgpiono rozporzgdzeniem (UE) 2020/740.
D http.//eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=celex:52013DC0762

Wymagania dotyczace skladu floty pojazdow

Zawsze gdy instytucja zamawiajgca wymaga od dostawcy ustug korzystania z floty o okreslonym odsetku pojazdow spetniajqcych kryteria dotyczgce
emisji CO:2 lub emisji zanieczyszczen powietrza, instytucja zamawiajgca powinna wzig¢ pod uwage najlepszy sposob weryfikacji zgodnosci z tymi
kryteriami. Przekazywanie przez wykonawce informacji na temat tego, ktore pojazdy byly wykorzystywane na jakich dystansach i ktorego dnia, a
takze obliczanie sSredniej oraz weryfikowanie tych informacji przez organ publiczny moze by¢ ucigzliwe. W zwigzku z tym, jezeli spelnienie tego
wymogu przez wszystkie pojazdy zostanie uznane za niewykonalne, instytucja zamawiajgca moze ustalic¢, ze na okreslonych trasach mogq kursowac
wylqcznie pojazdy spetniajgce wymagania (np. na obszarach, gdzie pojawiajq sie problemy zwigzane z jakoscig powietrza) lub Ze jedna kategoria
pojazdow lub wieksza ich liczba musi by¢ zgodna z wymogami. Kwestie te mogg by¢ mniej istotne w przypadku outsourcingu ustug w zakresie
publicznych przewozow autobusowych oraz ustug zbierania odpadow, w przypadku gdy planowanie i monitorowanie ustug utatwia weryfikacje
wynikow floty pojazdow wykorzystywanych do swiadczenia ustug.
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11 RACHUNEK KOSZTOW CYKLU ZYCIA

Analiza rachunku kosztow cyklu zycia jest metoda oceny catkowitych kosztéw badanej grupy produktow lub ustug. Uwzglednia on wszystkie koszty
zwigzane z zakupem, uzytkowaniem 1 obstuga techniczng oraz unieszkodliwianiem wszelkich wytworzonych odpadow. Celem rachunku kosztow
cyklu zycia jest oszacowanie ogdlnych kosztow alternatywnych projektéw oraz wybranie opcji zapewniajacej zakup lub ushuge, ktora zapewni
najnizsze catkowite koszty odpowiadajace jakosci i funkcjom. Rachunek kosztow cyklu zycia nalezy przeprowadzi¢ na wczesnym etapie procesu
zakupu.

Zastosowanie rachunku kosztéw cyklu zycia przy ocenie ofert moze pomdc okresli¢ najnizsze koszty. Rachunek kosztow cyklu zycia moze pomoc
wiladzom uwzgledni¢ nie tylko koszty nabycia produktu lub ustugi (np. koszty surowcéw i produkceji), ale rowniez inne koszty, ktore zazwyczaj musi
okresli¢ 1 obliczy¢ nabywca (np. koszty obstugi technicznej, koszty biezace, koszty unieszkodliwiania i1 recyklingu itp.). W ramach rachunku kosztow
cyklu zycia tego rodzaju koszty dolicza si¢ do ceny sprzedazy, aby kompleksowo oszacowac koszt produktu lub ustugi.

Ponadto w rachunku kosztow cyklu zycia uwzglednia si¢ ekologiczne efekty zewnetrzne produktu lub ustugi w trakcie ich cyklu zycia, kiedy mozliwe
jest okreslenie wartosci pieni¢znej takich efektow. Zastosowanie rachunku kosztow cyklu zycia moze da¢ dokladniejszy obraz kosztéw ustugi na
wszystkich etapach jej cyklu zycia, w tym np. nie tylko kosztéw zaopatrzenia, akcesoriow 1 maszyn, ale takze kosztoéw $§wiadczenia ushugi (np. zuzycia
energii podczas eksploatacji) oraz kosztow pracy.

W dyrektywie 2014/24/UE w sprawie zamowien publicznych okreslono koszty, ktore nalezy uwzgledni¢ w analizie ekonomicznej planowanego
zakupu. Dalsze informacje mozna znalez¢ w sprawozdaniu technicznym.

Poprzez zielone zamdwienia publiczne instytucje zamawiajace moga zaoferowac przemystowi realne zachety do rozwoju zielonych technologii. W
niektorych sektorach ustug wplyw ten moze by¢ szczegdlnie znaczacy ze wzgledu na nabywcoéw publicznych kontrolujacych duzg cze$é rynku (np.
budynki energooszczedne, transport publiczny, zarzadzanie obiektami). Jesli uwzgledni si¢ caly rachunek kosztow cyklu zycia danego zamowienia,
zielone zamdwienia publiczne moga przynies¢ oszczedno$ci, wywierajac przy tym mniejszy wplyw na Srodowisko. Madre zakupy pozwalaja
zaoszczedzi¢ na materiatach i energii, ograniczy¢ ilo$¢ odpadow i zanieczyszczen oraz stanowig zachete do stosowania zrownowazonych wzorcow
zachowania.

W przypadku transportu drogowego przeprowadzono analize rachunku kosztow cyklu zycia dla réznych studiéw przypadkéw, z zastosowaniem
niektorych unijnych kryteriow zielonych zaméwien publicznych:

- Studium przypadku 1: zakup do czgsci floty pojazdow autobuséw elektrycznych i1 innych alternatywnych technologii zamiast autobusow z
silnikiem wysokopreznym
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- Studium przypadku 2: szkolenie w zakresie ekologicznego stylu jazdy dla kierowcow §wiadczacych ustugi pocztowe i kurierskie.
Koszty brane pod uwage w tych studiach przypadku poréwnano z dotychczasowym scenariuszem postgpowania bez spetnienia unijnych kryteriow
zielonych zaméwien publicznych.
Oszacowano nastgpujace rodzaje kosztow:
a) calkowity koszt wlasnosci:
- koszty nabycia,
- koszty paliwa,
- koszty obstlugi techniczne;,
- ubezpieczenie,

- podatki;
b) koszt efektow zewnetrznych: emisje dwutlenku wegla (CO2) 1 tlenkéw azotu (NOx), weglowodorow niemetanowych (NMHC) oraz czastek statych
(PM), do ktorych odnosi si¢ dyrektywa w sprawie czystych ekologicznie pojazdéw (dyrektywa 2009/33/WE).

Analiza rachunku kosztow cyklu zycia przeprowadzona na potrzeby tych studiow przypadku pozwala na wyciggniecie nastepujacych wnioskow (zob.
sprawozdanie techniczne, aby uzyska¢ bardziej szczegoétowe informacje):

Studium przypadku 1: zakup autobuséw elektrycznych zamiast autobuséw z silnikiem wysokopreznym do cze$ci floty pojazdow — z analizy
wynika, ze podatki od paliwa maja duzy wpltyw na obliczanie rachunku kosztow cyklu zycia. Przy uwzglednieniu podatkow w rachunku kosztow cyklu
zycia calkowity koszt autobuséw elektrycznych, w tym koszt ekologicznych efektow zewngtrznych, utrzymuje si¢ na tym samym lub nizszym
poziomie w pordwnaniu z autobusami z silnikiem wysokopreznym. Koszty inwestycji sg stosunkowo wysokie w poréwnaniu z pozostalymi kosztami.
Oczekuje si¢, ze koszty obstugi technicznej beda nizsze w przypadku pojazdow elektrycznych, poniewaz silnik ma mniej czgsci ruchomych, ulega
mniejszemu zuzyciu i ma mniej cz¢éci sktadowych, ktore ulegaja awariom. Poniewaz jednak technologia autobusow elektrycznych wciaz si¢ rozwija,
mozna si¢ spodziewa¢ pewnych btedoéw technicznych. Koszty efektéw zewngtrznych, w tym emisje pochodzace z produkeji energii elektryczne;,
ulegly znacznemu obnizeniu. Ponadto warto podkresli¢, Zze zanieczyszczenia powietrza uwalniane przez elektrownie sa zazwyczaj emitowane na
znacznych wysokosciach i czgsto nad stabo zaludnionymi obszarami. Te emisje mieszaja si¢ z duzg iloscig powietrza i nie przyczyniajg si¢ w duzym
stopniu do powstawania probleméw zwigzanych z jakoscig powietrza na obszarach miejskich. Z kolei emisje pochodzace z ruchu drogowego
wystepuja na niskich wysokosciach, w warstwie powietrza atmosferycznego, 1 stanowig gldwne zrédto zanieczyszczenia na obszarach miejskich.
Poniewaz pojazdy elektryczne nie powoduja emisji z rury wydechowej, moga przyczyni¢ si¢ do poprawy jakos$¢ powietrza w miastach. Ponadto emisje
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gazOw cieplarnianych 1 zanieczyszczenie powietrza zwigzane z wytwarzaniem energii elektrycznej beda dalej zmniejsza¢ si¢ w nadchodzacych
dziesigcioleciach ze wzglgdu na obnizenie emisyjnosci unijnego koszyka energii elektryczne;.

Studium przypadku 2: szkolenie w zakresie ekologicznego stylu jazdy dla kierowcow swiadczacych ustugi pocztowe i kurierskie — wyniki
wskazuja, ze szkolenie jest stosunkowo kosztowne w poréwnaniu z oszczedno$ciami kosztow ze wzgledu na wynagrodzenie instruktora 1 straty
osobogodzin. W przypadku wyzszych przebiegéw kryterium jest korzystniejsze, a dodatkowo istnieje prawdopodobienstwo, ze kierowcy poprawia
swoj styl jazdy, korzystajac ze swoich prywatnych samochodow.
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11.1

Wplyw na koszty niektorych proponowanych zestawow kryteriow

Kryteria zielonych zamowien

Szacunkowy wplyw na koszty nabycia

Szacunkowy wplyw na rachunek kosztow

koszty infrastruktury dotadowan na 10 000 EUR na
autobus, wilaczajac w to punkty tadowania w
zajezdniach autobusowych i1 na przystankach
wzdhuz tras.

publicznych cyklu zycia pojazdu lub uslugi
Koszt inwestycji w przypadku autobusow
elektrycznych jest o 55% wyzszy niz w przypadku ) o )
autobusow z silnikiem wysokopreznym (MAE, Rachupek kosztow cyklu zycia pojazdu
2018 1.5 i BNEF, 2018 1.%). zmniejsza si¢ o okoto 2,5-6% po uwzglednieniu
W sprawozdaniu TNO i Civitas ,,Clean buses for podatkow ze wzgledu na zmniejszenie zuzycia
Autobusy elektryczne your city” (TNO Civitas, 2013 r.)” 0szacowano paliwa i kosztoéw wptywu na srodowisko. Przy

nieuwzglednieniu podatkow autobusy
elektryczne nie przynosza oszczednos$ci
kosztéw cyklu zycia.

Szkolenie w zakresie ekologicznego stylu
jazdy dla kierowcow $§wiadczacych ustugi
pocztowe 1 kurierskie

Koszt kursu jazdy szacuje si¢ na 300—1 000 EUR
na kierowce, w tym wynagrodzenie instruktora i
straty osobogodzin.

Rachunek kosztow cyklu zycia zmniejsza si¢ o
okoto 0,5-2% po uwzglednieniu podatkow ze
wzgledu na zmniejszenie zuzycia paliwa i
kosztu efektow zewngtrznych.

(Wiecej szczegotow w sprawozdaniu technicznym)

SMAE, 2018 r. Global EV Qutlook 2018 https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2018
S BNEF, 2018 r. Electric Buses in cities https://about.bnef.com/blog/electric-buses-cities-driving-towards-cleaner-air-lower-co2/
7 Clean buses for your city http://civitas.eu/sites/default/files/civ_pol-an_web.pdf
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