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Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA SPRAW WEWNETRZNYCH 1 ADMINISTRACJI?V
z dnia

w sprawie prowadzenia rejestru statkow powietrznych lotnictwa stuzb porzadku

publicznego

Na podstawie art. 44 ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 22022 r.

poz. 1235, z p6zn. zm.?) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) sposob prowadzenia rejestru statkbw powietrznych lotnictwa stuzb porzadku
publicznego, zwany dalej ,,rejestrem”;

2) tryb dokonywania wpisow 1 wykreslen w rejestrze;

3) wzor rejestru 1 Swiadectwa rejestracji.

§ 2. 1. Do rejestru wpisuje si¢ statki powietrzne, uzywane w celach niekomercyjnych,
przez jednostki organizacyjne Strazy Granicznej, Policji, Panstwowej Strazy Pozarnej i Shuzby
Ochrony Panstwa.

2. Rejestr sklada si¢ z:

1) ksigg ewidencji znakow rejestracyjnych statkow powietrznych lotnictwa stuzb porzadku
publicznego, zwanych dalej ,,statkami powietrznymi”;

2) teczek dokumentacji rejestrowej statkOw powietrznych.
3. Wzor rejestru jest okreslony w zalgczniku nr 1 do rozporzadzenia.
4. Rejestr  statkbw powietrznych moze by¢ prowadzony przy uzyciu systemu

teleinformatycznego.

§ 3. 1. Wpisowi do rejestru podlegaja statki powietrzne:
1) samoloty;

2) S$miglowce;

Minister Spraw Wewngtrznych i Administracji kieruje dziatem administracji rzagdowej — sprawy wewngtrzne,
na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie
szczegOtowego zakresu dziatania Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji (Dz. U. poz. 2264).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2022 r. poz. 1715, 1846, 2185,
2642, oraz z 2023 r. poz. 14891 ... .



3) spadochrony ratownicze;
4) inne niz wymienione w pkt 1-3 statki powietrzne przeznaczone do przewozenia 0sob
1 tadunku.
2. Statki powietrzne wpisuje si¢ do rejestru wylacznie po uzyskaniu §wiadectwa zdatnosci
do lotu.
3. W rejestrze wpisuje si¢ w szczego6lnosci:
1) dane dotyczace:
a) rodzaju i charakterystyki statku powietrznego,
b) wilasciciela 1 innego niz wilasciciel uzytkownika statku powietrznego;
2)  znaki rejestracyjne oraz typ 1 numer fabryczny statku powietrznego.

4. Tryb dokonywania w rejestrze wpisow 1 wykreslen statkow powietrznych lotnictwa

stuzb porzadku publicznego jest okreslony w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia.

§4.1. Wpisu do rejestru statku powietrznego dokonuje si¢ na pisemny wniosek

Komendanta Gitoéwnego Strazy Granicznej, Komendanta Gioéwnego Policji, Komendanta

Glownego Panstwowej Strazy Pozarnej lub Komendanta Stuzby Ochrony Panstwa,

reprezentujacych Skarb Panstwa.

1)
2)
3)
4)
5)
6)

1))
2)
3)

4)

5)

2. We wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, zamieszcza si¢:

nazwg¢ 1 adres jednostki organizacyjnej wnioskodawcy;

nazwe¢ 1 adres wilasciciela/uzytkownika statku powietrznego;

rodzaj i typ statku powietrznego;

seri¢, numer fabryczny, rok budowy i nazwe wytworcy statku powietrznego;
oswiadczenie, ze wnioskodawca jest wlascicielem tego statku powietrznego;
oswiadczenie, ze statek powietrzny nie jest zarejestrowany w innym rejestrze.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, wnioskodawca jest obowigzany dofaczyc¢:
wazne $wiadectwo zdatno$ci do lotéw statku powietrznego;

Swiadectwo zdatnos$ci w zakresie hatasu w odniesieniu do statkow powietrznych;

dowod przekazania statku powietrznego przez jego wiasciciela uzytkownikowi
wymienionemu we wniosku;

dowdd skreslenia z innego rejestru, w odniesieniu do statkoéw powietrznych uprzednio
wpisanych do innego rejestru;

dowdd ubezpieczenia statku powietrznego od odpowiedzialno$ci cywilnej wyniklej

z ruchu lotniczego i od nastgpstw nieszczesliwych wypadkow;
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6) fotografie lub ich zapis cyfrowy, przedstawiajace oznakowanie statku powietrznego,

ktérego dotyczy wniosek.

§ 5. 1. O wpisaniu i odmowie wpisania statku powietrznego do rejestru rozstrzyga si¢

w drodze decyzji administracyjne;j.

2. Decyzje o wpisaniu statku powietrznego do rejestru wydaje si¢ po stwierdzeniu, ze:

1) wniosek o wpisanie statku powietrznego do rejestru spelnia wymagania zawarte w § 4 ust.
213;

2) dane zawarte we wniosku oraz w dokumentach dotaczonych do wniosku wykazuja, ze sa
spetnione wymogi warunkujace dopuszczenie statku powietrznego do bezpiecznej
eksploatacji w powietrzu.

3. Decyzje o odmowie wpisania statku powietrznego do rejestru wydaje si¢, jezeli nie

zostaty spelnione wymagania, o ktorych mowa w § 4 ust. 2 1 3.

§ 6. 1. Potwierdzeniem wpisania statku powietrznego do rejestru jest Swiadectwo

rejestracji wraz z przydzieleniem znakdéw rejestracyjnych.

2. Swiadectwo rejestracji statku powietrznego sporzadza sie w jezyku polskim
z thumaczeniem na jezyk angielski dla statkow powietrznych przeznaczonych do wykonywania
lotow migdzynarodowych.

3. Swiadectwo rejestracji statku powietrznego wazne jest bezterminowo, pod warunkiem
spetnienia wymagan technicznych, potwierdzonych w aktualnym $wiadectwie zdatnosci do
lotu.

4. Wzor $wiadectwa rejestracji statku powietrznego jest okreslony w zalgczniku nr 3 do

rozporzadzenia.

§ 7. 1. Kazda zmiana danych zawartych w rejestrze, w tym cech eksploatacyjnych oraz
technicznych statku powietrznego, podlega wpisowi do rejestru.

2. Zgloszenie zmian danych zawartych w rejestrze jest dokonywane w formie pisemnego
wniosku, w terminie 14 dni od dnia ich zaistnienia.

3. Zgloszenia wniosku, o ktéorym mowa w ust. 2, dokonuje uzytkownik statku
powietrznego.

4. Jesli uzytkownik nie dokonat zgloszenia w terminie, o ktorym mowa w ust. 2, dokonuje
si¢ po jednorazowym, bezskutecznym wezwaniu, wpisu z urzedu, zaznaczajac t¢ okolicznos¢

w rejestrze lub wykresla si¢ statek powietrzny z rejestru.



§ 8. 1. Wykreslenie statku powietrznego z rejestru nastepuje, w drodze decyzji

administracyjnej, na pisemny wniosek podmiotow, o ktorych mowa w § 4 ust. 1, lub z urzgdu,

jezeli:

1) utracity aktualno$¢ dokumenty, o ktérych mowa w § 4 ust. 3;

2) statek powietrzny ulegt zniszczeniu lub utracit trwale zdatno$¢ do lotow;

3) wazno$¢ swiadectwa zdatnosci do lotu nie zostata przedluzona w ciggu dwoch lat od daty

4)

jej wygasnigcia;
nie zgloszono zmiany danych podlegajacych wpisaniu do rejestru.

2. Po otrzymaniu zawiadomienia o wykresleniu statku powietrznego z rejestru podmioty,

o ktorych mowa w § 4 ust. 1, s3 obowigzane:

1)

2)

usungé ze statku powietrznego znaki rozpoznawcze, chyba ze uzyskaja zgod¢ na ich
pozostawienie;

zwroci¢ dokumenty rejestracyjne statku powietrznego do prowadzacego rejestr.

§ 9. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia?).

MINISTER SPRAW
WEWNETRZNYCH
I ADMINISTRACJI

3)

Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 3 grudnia 2002 r. w sprawie prowadzenia rejestru statkow powietrznych lotnictwa stuzb porzadku
publicznego (Dz. U. poz. 1739 oraz z 2004 r. poz. 1795), ktére traci moc z dniem wejécia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia zgodnie z art. 30 ustawy z dnia <data uchwalenia aktu> 2023 r. 0 zmianie ustawy - Prawo
lotnicze oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. ...).



Zataczniki
do rozporzadzenia
Ministra Spraw Wewng¢trznych i
Administracji
z dnia
(Dz. U.poz. )
Zalacznik nr 1

WZOR

MINISTERSTWO SPRAW WEWNETRZNYCH i ADMINISTRACJI

REJESTR

STATKOW POWIETRZNYCH

LOTNICTWA SLUZB PORZADKU PUBLICZNEGO

Ksiega nr 1 — samoloty i inne statki powietrzne
Ksi¢ga nr 2 — Smiglowce

Ksiega nr 3 — spadochrony ratownicze
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MINISTERSTWO SPRAW WEWNETRZNYCH i ADMINISTRACJI

REJESTR

Ksiega nr 1 — samoloty i inne statki powietrzne

(z wylaczeniem $miglowcow)

Prowadzona od dnia: .c.cevveiverviieneenenennn.
do dnia: cvvervriieriiiieneiienennnns
od nr rejestru: .....ccevevnennnnn.

do nr rejestru: ....oooeiinnennnnnn.

Stronanr ..........



Nr rejestru cooeeeeniineeininnnnnens SN — it
Rodzaj statku pOWIetrZnego .. ..o.vvvinieniiiiiiiiie e 1TV A
1S =) S R nrfabr. ...
KALBOOITA ...t ok budowy ....oooviviiiiiii
R LA ) L7 N
Whasciciel ... AATES et
UZYLKOWNIK ... AAIES L.
silnik: typ ..o seria ........... ilosC ............ WYEWOICA .+ uventenentet et et eeeeeeeeeneneanennns
Smiglo:typ .....ooooeviiii seria ........... ilosC ............ WYEWOICA . vvntenteeteeieee et et et eteeeneenaneenennenns

Powyzszy statek powietrzny:

1) wpisano do rejestru dnia ..................... 20 ... r. na podstawie wniosku z dnia ...................... 20 ...r.
ZELOSZONECZO PIZEZ .onvinieniiee et e oraz decyzji ministra wiasciwego
do spraw wewnetrznych nr ......... z dnia ...l 20... r. Statek powietrzny otrzymal znak
rozpoznawczy SN - ............

Wydano $wiadectwo rejestracji statku powietrznego.
(podpis pracownika prowadzacego rejestr)

2) wykreslono z rejestrudnia ...............cce..... 20 ... r. na podstawie wniosku z dnia .................. 20...r1.
ZGHOSZONECZO PIZEZ v eveeneeeitet et ettt e e ee e e e oraz decyzji ministra wtasciwego do
spraw wewnetrznych nr ......... zdnia ..........coooeeni 20 ... 1.

""""""" (podpis pracownika prowadzacego rejestr)
Zmiany danych wpisanych do rejestru
Lp. Data Podstawa zmian Rodzaj zmiany Podpis
Dokumenty statku powietrznego wydane uzytkownikowi po wpisaniu do rejestru
Lp. Data Nazwa dokumentu Podpis

kwitujacego
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MINISTERSTWO SPRAW WEWNETRZNYCH i ADMINISTRACJI

REJESTR

Ksiega nr 2 — Smiglowce

Prowadzona od dnia: ....oovevveeveiieneenennnnn.
do dnia: cevverrriieriiieniniienenennes
od nr rejestru: ....cooeeiiiiiinnnnns

do nr rejestru: ....ooviiiieiieinnnn.



Stronanr ..........
Nr rejestru cooeeeeniineinninnnnnens SN — it
Rodzaj statku powietrznego .......c.ovvveiiriiiiiiieiiiiieenieenns 1TV A SR
11 P 1<)y U R nrfabr. ...
T 1< o) 5 rok budowy ......ccooiviiiiiii
LA LN ) L7 N
whasciciel ... AAIES .o
UZYEKOWNIK ..o AAIES . ooei
silnik: typ ..oovveiii seria ........... ilosC ............ WYEWOICA .vetteeintene et et et eteerereenenseraneanens
Powyzszy statek powietrzny:
1) wpisano dorejestrudnia ........................ 20 ... r. na podstawie wniosku z dnia ..................... 20...r.
ZELOSZONCZO PIZOZ . ..vvete ettt e e e oraz decyzji ministra wtasciwego do
spraw wewnetrznych nr ......... z dnia ... 20 ... r. Statek powietrzny otrzymal znak

rozpoznawczy SN - ............

Wydano $wiadectwo rejestracji statku powietrznego.

(podpis pracownika prowadzacego rejestr)

2) wykreslono z rejestrudnia ...................... 20 ... r. na podstawie wniosku z dnia ..................... 20...r.
ZGHOSZONEZO PIZEZ v eveveei et e e et e e oraz decyzji ministra wlasciwego do
spraw wewnetrznych nr ......... zdnia ..........coooeeni 20...... r.

(podpis pracownika prowadzacego rejestr)

Zmiany danych wpisanych do rejestru

Lp. Data Podstawa zmian Rodzaj zmiany Podpis

Dokumenty statku powietrznego wydane uzytkownikowi po wpisaniu do rejestru

Podpis

Lp. Data Nazwa dokumentu o
kwitujacego
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MINISTERSTWO SPRAW WEWNETRZNYCH i ADMINISTRACJI

REJESTR

Ksiega nr 3 — spadochrony ratownicze

Prowadzona od dnia: ....co.vevveiiieneneenennens
do dnia: cvvervriiereiiieneiiienennnns
od nr rejestru: .....cceveinnnnnnn.

do nr rejestru: ....cooeiinninnnnnn.



—-11 -

Stronanr ..........
D ] ] 4 o1

Rodzaj statku pOwietrZnego ........c.ovvvviiiiiiiiiiiieiiiireee e, NAZWA .« ettt enee e

11 P =] o1 D nrfabr. ...

KALBOOITA ...t oK budowy ......ooovviiiiiiiii

LA LN ) L7 N

whasciciel ... AAIES .o

UZYtKOWNIK ..ot AAIES . ooei

Powyzszy statek powietrzny:

1) wpisano dorejestrudnia ........................ 20 ... r. na podstawie wniosku zdnia ..................... 20...r.
ZELOSZONECZO PIZEZ «..vvniiee ettt e e e ee e oraz decyzji ministra wtasciwego do
spraw wewnetrznych nr ......... z dnia ... 20 ... r. Statek powietrzny otrzymal znak
TOZPOZNAWCZY ..vvvvvnvnennnnnn.

Wydano $wiadectwo rejestracji statku powietrznego.
T (podpis pracownika prowadzacego rejestn)

2) wykreslono z rejestrudnia ...................... 20 ... r.na podstawie wniosku z dnia ..................... 20 ...r.
ZGHOSZONECZO PIZEZ v eveeneneiee et et et et e e e e e oraz decyzji ministra wtasciwego do
spraw wewnetrznych nr ......... zdnia ...........oooeeni 20 ... 1.

T (podpis pracownika prowadzacego rejestn)
Zmiany danych wpisanych do rejestru
Lp. Data Podstawa zmian Rodzaj zmiany Podpis
Dokumenty statku powietrznego wydane uzytkownikowi po wpisaniu do rejestru
Lp. Data Nazwa dokumentu Podpis

kwitujacego
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Zalacznik nr 2
Tryb dokonywania wpisow i wykreslen w rejestrze statkow powietrznych
1. W rejestrze dokonuje si¢ wpisow i wykreslen dotyczacych statkow powietrznych, w szczegdlnosci

takich jak:

1) samolot — aerodyna z napgdem, uzyskujgca site nosng w locie gtéwnie w wyniku dziatania sit
aerodynamicznych na powierzchnie nieruchome w danych warunkach lotu;

2) smiglowiec (helikopter) — aerodyna utrzymywana w locie, w wyniku dzialania sit

aerodynamicznych na jeden lub wigcej wirnikow poruszanych urzadzeniem napedowym wokot
zasadniczo pionowych osi;

3) spadochron — aerodyna bez napedu, ktora przez roztozenie powierzchni odpowiedniego ksztattu
pozwala zmniejszy¢ predkos¢ ruchu na skutek dziatania sit aerodynamicznych na te
powierzchnie.

2. Wpisowi do rejestru podlegaja znaki rejestracyjne statkow powietrznych skladajgce sie
z nastepujacych elementow:

1) znaku przynaleznosci,
2) znaku rozpoznawczego.

Forme i znaczenie elementéw znaku rejestracyjnego przedstawia tabela nr 1:

Tabela 1
S | N | - 1 | 1 A A
poz. 1 poz. 2 poz. 3 poz.4
znak przynaleznoS$ci znak rozpoznawczy
znak rejestracyjny

Znak przynalezno$ci (poz. 1), skladajacy sie z liter SN, stanowi staty element znakow rejestracyjnych
statkow powietrznych lotnictwa shuzb porzadku publicznego i od nastgpnych elementow jest oddzielony
poziomg kreska.

Liczbowa czes¢ znaku rozpoznawczego (poz. 2) stanowi dwucyfrowa liczba od 01 do 99, okreS$lona
w tabeli nr 2, ktéra wskazuje kolejnos¢ w grupie uzytkownika.

Pierwsza litera znaku rozpoznawczego (poz. 3) wskazuje rodzaj statku powietrznego ($Smiglowiec,
samolot, itd.), oznacza ona:

1) X — $migtowce;
2) Y —samoloty;
3) A —inne statki powietrzne.

Druga litera znaku rozpoznawczego (poz. 4) wskazuje na przynalezno$¢ organizacyjng wlasciciela
statku powietrznego, okresla ja tabela nr 2.
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Tabela 2
Oznaczenie Ozn. rodzaju statku pow. (poz. 3) Oznaczenie
Wrhasciciel / uzytkownik cyfrowe . - ) stuzby
(poz. 2) smigtowiec samolot inne (poz.4)
. . G
1. | Straz Graniczna 01-99 X Y A (H, D, U)
- P
2. | Policja 01-99 X Y A (N, K, W)
3. | panstwowa Straz 01- 99 X Y A S (F)
ozarna
4, | Stuzba Ochrony 01- 99 X Y A B (0)
Panstwa
5. | Loty probne 01-99 X Y A Q

Uwaga: Litery podane w nawiasach nalezy stosowac po wyczerpaniu rejestru dla litery podstawowe;.

3. Whpisowi do rejestru podlegaja spadochrony.

Spadochrony otrzymuja znak rejestracyjny ztozony z grupy czterech cyfr.

4. Wpisowi do rejestru podlega tabliczka tozsamos$ci statku powietrznego.

Statek powietrzny (z wyjatkiem spadochronéw) powinien posiada¢ tabliczke tozsamosci
z uwidocznionym na niej znakiem rejestracyjnym.

Napis na tabliczce tozsamosci powinien by¢ wyryty do glebokosci nie mniejszej niz 1 mm, a wysokos$é
napisu powinna wynosi¢ co najmniej 15 mm.

Tabliczka tozsamos$ci powinna by¢ wykonana z materialu ognioodpornego o odpowiednich
wlasno$ciach fizycznych i umocowana na statku powietrznym w miejscu dobrze widocznym w poblizu
gtownego wejscia.

5. Wpisowi do rejestru podlegajg inne znaki i napisy na statkach powietrznych, w tym oznakowanie
shuzbowe statkow powietrznych.

Statki powietrzne uzywane do dziatan operacyjnych przez stuzby porzadku publicznego, Policje, Straz
Graniczna, Panstwowg Straz Pozarng lub Shuizbe Ochrony Panstwa moga by¢ trwale oznakowane
w sposdb okre$lajacy przynaleznos$¢ stuzbowa tych statkdw lub ich przeznaczenie, z uwzglednieniem
ograniczen okre§lonych w ust. 6.

6. Znaki i napisy inne niz znaki rejestracyjne, w tym oznakowanie sluzbowe oraz znaki wytworcy
i wlasciciela, moga by¢ umieszczane na statkach powietrznych z zachowaniem nastepujacych
warunkow:

1) nie moga znajdowaé si¢ na powierzchni wyznaczonej przez zewngtrzne Kontury znakow
rejestracyjnych;
2) ich odlegtosci od znakow rejestracyjnych nie mogg byé mniejsze niz 50 cm;
3) jezeli sg umieszczone w jednej linii ze znakami rejestracyjnymi, ich wielko$¢ nie moze byé
wieksza niz 0,5 wielkosci znakéw rejestracyjnych.
Na okreslony czas i dla okreslonego celu na statkach powietrznych mogg by¢ umieszczane grupy liter

i cyfr (np. znaki identyfikacyjne — tylko na okres akcji, ¢wiczen lub zawodow), z zachowaniem
warunkow wymienionych w ust. 6.
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Zalagcznik nr 3
WZOR
A. Typ/ nazwa: .................. C. Klasa: c.cevevuiniieinininnnnn.
Oznaczenie fabryczne: .......... (DI €T (1] o I- L
B. Kategoria: ......ccoeeevvuenenn. POdgruPa;: ceveeevenneenennennn.
RZECZPOSPOLITA POLSKA

MINISTERSTWO SPRAW WEWNETRZNYCH i ADMINISTRACJI

SWIADECTWO REJESTRACJI

STATKU POWIETRZNEGO

1. Znaki rejestracyjne: 2. Wytwoérnia statku | 3. Seriai nr fabryczny: ............
POWIetrznego: | ereee e e
SN-. LN )
....................................... 4 Rok budOWy e et
5. Nazwa wlasciciela sprzetu lotniczego: Komendant .......ceeveeiieiieiiiiiiiiieiieiniinnecennen
— Skarb Panstwa
6. Adres wlasciciela: ......cooviiniiniiiiiiiiiiiiiir e

7. Niniejszym stwierdza si¢, ze powyzszy statek powietrzny zostat wpisany do Rejestru Statkow
Powietrznych Lotnictwa Shuzb Porzadku Publicznego dnia .........................oelil. 20 ... 1.
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia <data
wydania aktu> r. w sprawie prowadzenia rejestru statkOw powietrznych lotnictwa shuzb
porzadku publicznego.

Warszawa, dNia ceeeeeeeeeeeeeeeeeennnnn 20...n

(minister wlasciwy do spraw wewnetrznych)

E. Adnotacje:
NI rejestru: coeeeeeeeeneennen
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UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie Ministra Spraw Wewng¢trznych 1 Administracji w sprawie
prowadzenia rejestru statkow powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego stanowi
wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 44 ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
— Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa”, w brzmieniu
nadanym ustawg z dnia <data uchwalenia aktu> o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz

niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. ...).

Konieczno$¢ wydania projektowanego rozporzadzenia zwigzana jest ze zmiang przepisow
ustawy w zakresie definicji statku powietrznego lotnictwa stuzb porzadku publicznego (art. 2

pkt 2 lit. b) oraz delegacji ustawowej do wydania rozporzadzenia (art. 44 ust. 3).

Rozporzadzenie okresla szczegdlowo sposob prowadzenia rejestru, tryb dokonywania wpisow
I wykre$len w rejestrze, wzor rejestru i $wiadectwa rejestracji statkow powietrznych lotnictwa
stuzb porzadku publicznego oraz dane podlegajace wpisowi, w szczegdlnosci znaki
rejestracyjne oraz typ i numer fabryczny statku powietrznego, z wylgczeniem bezzatlogowych

statkow powietrznych.

Projektowane rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 grudnia 2002 r. w sprawie prowadzenia rejestru statkow
powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego (Dz. U. poz. 1739, z pd6zn. zm.), ktorego

regulacje w czesci zostaty powielone w projektowanym rozporzadzeniu.

W § 2 projektu okreslono statki powietrzne podlegajagce wpisowi do rejestru statkow
powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego, a takze wskazano elementy sktadowe
rejestru. W stosunku do stanu obecnego do katalogu statkow powietrznych wpisywanych do
rejestru dopisano statki powietrzne uzytkowane przez Stuzbe Ochrony Panstwa oraz
wykreslono statki powietrzne uzytkowane przez stuzbg celng. Wynika to z koniecznos$ci
dostosowania przepiséw do obecnego brzmienia definicji statku powietrznego lotnictwa stuzb
porzadku publicznego. Ponadto ze skladu rejestru wykreslono ksiege ewidencji sprzetu

lotniczego.

W § 3 projektu okreslono rodzaje statkow powietrznych podlegajacych wpisowi do rejestru
oraz zakres danych wpisywanych do rejestru. Sposrod dotychczasowego katalogu statkow
powietrznych wpisywanych do rejestru wykreslono balony zalogowe i sterowce, tego rodzaju
statki powietrzne nie sg uzytkowane przez shuzby porzadku publicznego. Ponadto z katalogu

sktadnikow podlegajacych wpisowi wykreslono sprzet lotniczy dotychczas wpisywany do
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rejestru statkow powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego. Wpisywany sprzet
lotniczy (silniki, pokfadowe, stacje lotnicze i inny sprzet lotniczy przeznaczony do
wykorzystania na pokladzie statku powietrznego), traktowane sg jako wymienne podzespoty
statkow powietrznych 1 powszechng praktyka jest ich wymiana pomiedzy statkami
powietrznymi. Utrzymanie ich w rejestrze powoduje konieczno$¢ dokonywania zmian w
rejestrze w przypadku ich wymiany. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami wiasciciel lub
uzytkownik statku powietrznego odpowiadana za jego kompletno$¢ oraz stan techniczny. W
zwigzku z powyzszym do rejestru statkoOw powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego
beda wpisywane statki powietrzne traktowane jako kompletna jednostka ewidencyjna.
Analogiczne rozwigzania majg zastosowanie w przypadku rejestrow cywilnych i wojskowych

statkoOw powietrznych.

W § 4 projektu okreslono zakres danych umieszczanych we wniosku o wpis do rejestru statkow
powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego, sktadanym przez Komendanta Gtlownego
Policji, Komendanta Gléwnego Strazy Granicznej, Komendanta Glownego Panstwowej Strazy
Pozarnej lub Komendanta Stuzby Ochrony Panstwa, a takze wykaz dokumentow dotaczanych
do tego wniosku. W stosunku do dotychczasowego brzmienia przepiséw do katalogu organow
wnioskujacych o wpis do rejestru statkow powietrznych dodano Komendanta Stuzby Ochrony
Panstwa oraz wykreslono kierownika jednostko organizacyjnej shizby celnej. Powyzsza
zmiana zawigzana jest z obecnym brzmieniem definicji statku powietrznego lotnictwa stuzb
porzadku publicznego. Ponadto z katalogu dokumentéw dotaczanych do wniosku o wpisanie
statku powietrznego wykreslono dokumenty techniczne dotyczace eksploatacji statku
powietrznego oraz os$wiadczenia uzytkownika dotyczace warunkow eksploatacji statkow
powietrznych, posiadania wykwalifikowanego personelu oraz odpowiedniej bazy obslugowe;.
Powyzsza zmiana podyktowana jest tym, ze do obowigzkoéw wiasciciela / uzytkownika nalezy
posiadanie aktualnej dokumentacji technicznej statku powietrznego (instrukcje obshugi,
biuletyny i listy serwisowe, itp). Ponadto wlasciciel / uzytkownik ponosi odpowiedzialnos¢ za
organizacj¢ systemu obstugowego statku powietrznego oraz jego utrzymanie w stanie zdatnosci

do lotu.

W § 5 projektu wskazano tryb i warunki wydania przez wiasciwy organ decyzji
administracyjnej o wpisaniu lub odmowie wpisania statku powietrznego do rejestru, natomiast
w § 6 okreslono dokument bedacy potwierdzeniem wpisania do rejestru statkow powietrznych

lotnictwa shuzb porzadku publicznego.
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W § 71 8 projektu okreslono przestanki zmiany danych zawartych w rejestrze oraz wykreslenia

statku powietrznego z rejestru statkoéw powietrznych lotnictwa shuzb porzadku publicznego.

W zalacznikach do rozporzadzenia okreslono: wzor rejestru (zatacznik nr 1), tryb dokonywania
wpisOw 1 wykreslen w rejestrze (zalacznik nr 2) oraz wzor $wiadectwa rejestracji Statku

powietrznego (zatacznik nr 3).
Projekt przewiduje, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia.

W ocenie projektodawcy przedmiot regulacji jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
Projektowane rozporzadzenie nie podlega obowigzkowi przedstawienia wlasciwym organom i
instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania

opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje dodatkowych skutkéw finansowych dla
budzetu panstwa, w tym dla $srodkow zaplanowanych na funkcjonowanie Policji i Strazy

Granicznej w ramach czesci 42 - Sprawy wewngtrzne.

Projekt nie zawiera przepisOw technicznych, zatem nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem
przewidzianym w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz

z 2004 r. poz. 597).

Projekt nie okre$la zasad podejmowania, wykonywania lub zakonczenia dziatalnosci

gospodarczej.

Projekt zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowe;j
Rzadowego Centrum Legislacji w zakladce Rzadowy Proces Legislacyjny zgodnie z § 52
uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady
Ministréw (M. P. z 2022 r. poz. 348) oraz stosownie do wymogow art. 5 ustawy z dnia 7 lipca

2005 r. o dziatalnos$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248).

Projekt nie podlega dokonaniu oceny OSR przez koordynatora OSR w trybie § 32 uchwaty nr
190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych 1 Administracji 11.082023r.
w sprawie prowadzenia rejestru statkéw powietrznych lotnictwa stuzb | .
porzadku publicznego Zrédlo . .

art. 44 ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235,
Ministerstwo Spraw Wewngtrznych i Administracji Z p6zn. zm.)

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu Nr w wyKazie prac ...cceeeeeeeeneennnn
Pan Maciej Wasik — Sekretarz Stanu w Ministerstwie Spraw
Wewngtrznych i Administracji

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Pani Renata Leoniak — Zastepca Dyrektora
Departamentu Porzadku Publicznego MSWiA

tel. 22 60 140 70, e-mail: sekretariat.dpp@mswia.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Konieczno$¢ wydania projektowanego rozporzadzenia zwigzana jest ze zmiang przepiséw ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze (Dz. U. 22022 r. poz. 1235, z p6zn. zm.) W zakresie definicji statku powietrznego lotnictwa stuzb porzadku
publicznego (art. 2 pkt 2 lit. b) oraz delegacji ustawowej do wydania rozporzadzenia (art. 44 ust. 3) w brzmieniu nadanym
ustawg z dnia <data uchwalenia aktu> o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. ...).

Zgodnie z nowym brzmieniem przepiséw, minister wiasciwy do wpraw wewnetrznych prowadzi rejestr statkow
powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego, z wylaczeniem bezzatogowych statkow powietrznych (art. 44 ust. 1
ustawy — Prawo lotnicze). Zmianie ulegla rowniez definicja statku powietrznego lotnictwa stuzb porzadku publicznego
(art. 2 pkt 2 lit. b ustawy — Prawo lotnicze).

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rekomendowanym rozwigzaniem jest wydanie nowego rozporzadzenia okre§lajagcego szczegotowo sposob prowadzenia
rejestru, tryb dokonywania wpisow 1 wykreslen w rejestrze, wzor rejestru i Swiadectwa rejestracji statkOw powietrznych
lotnictwa stuzb porzadku publicznego oraz dane podlegajace wpisowi, w szczegdlnosci znaki rejestracyjne oraz typ i numer
fabryczny statku powietrznego.

W projekcie okreslono:

1) rodzaje statkow powietrznych podlegajacych wpisowi do rejestru statkow powietrznych lotnictwa shuzb porzadku
publicznego oraz elementy sktadowe rejestru (§ 2 i 3);

2) zakres danych umieszczanych we wniosku o wpis do rejestru statkow powietrznych lotnictwa shuzb porzadku
publicznego, a takze wykaz dokumentow dotaczanych do tego wniosku (§ 4);

3) tryb i warunki wydania przez wlasciwy organ decyzji administracyjnej o wpisaniu lub odmowie wpisania statkow
powietrznych do rejestru (§ 5);

4) dokument bedacy potwierdzeniem wpisania do rejestru statkow powietrznych lotnictwa shuzb porzadku publicznego
(§ 6);

5) przestanki zmiany danych zawartych w rejestrze oraz wykreslenia statku powietrznego z rejestru statkow powietrznych
lotnictwa stuzb porzadku publicznego (§ 7 i 8).

W zalacznikach do rozporzadzenia okre§lono wzor rejestru statkéw powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego
(zalacznik nr 1), tryb dokonywania wpisow i wykreslen w rejestrze (zalacznik nr 2) oraz wzoér §wiadectwa rejestraciji
statkdéw powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego (zatgcznik nr 3).

W stosunku do stanu obecnego do katalogu statkow powietrznych wpisywanych do rejestru dopisano statki powietrzne
uzytkowane przez Stuzbe Ochrony Panstwa oraz wykreslono statki powietrzne uzytkowane przez shuzbe¢ celng. Wynika to
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z koniecznosci dostosowania przepisOw do obecnego brzmienia definicji statku powietrznego lotnictwa stuzb porzadku
publicznego. Ponadto ze sktadu rejestru wykreslono ksigge ewidencji sprzgtu lotniczego.

Sposroéd dotychczasowego katalogu statkow powietrznych wpisywanych do rejestru wykreslono balony zatogowe
i sterowce, tego rodzaju statki powietrzne nie sg uzytkowane przez stuzby porzadku publicznego. Ponadto z katalogu
sktadnikow podlegajacych wpisowi wykreslono sprzet lotniczy dotychczas wpisywany do rejestru statkow powietrznych
lotnictwa shuzb porzadku publicznego. Wpisywany sprzet lotniczy (silniki, poktadowe, stacje lotnicze i inny sprzgt lotniczy
przeznaczony do wykorzystania na poktadzie statku powietrznego), sg traktowane jako wymienne podzespoty statkow
powietrznych 1 powszechng praktyka jest ich wymiana pomigdzy statkami powietrznymi. Utrzymanie ich
w rejestrze powoduje konieczno$¢ dokonywania zmian w rejestrze w przypadku ich wymiany. Zgodnie z obowigzujacymi
przepisami wlasciciel lub uzytkownik statku powietrznego odpowiadana za jego kompletno$¢ oraz stan techniczny.
W zwiazku z powyzszym do rejestru statkow powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego beda wpisywane statki
powietrzne traktowane jako kompletna jednostka ewidencyjna. Analogiczne rozwigzania majg zastosowanie w przypadku
rejestrow cywilnych statkow powietrznych i rejestru wojskowych statkéw powietrznych.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej opracowuja wlasne systemy prowadzenia rejestrow lotnisk i ladowisk lotnictwa
shuzb porzadku publicznego.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddziatywanie
minister wlasciwy do 1 dane wlasne prowadzenie rejestru statkow
spraw wewngtrznych powietrznych lotnictwa stuzb

porzadku publicznego,
z wylaczeniem bezzatogowych
statkow powietrznych
komorka organizacyjna 1 dane wiasne wnioskowanie o wpisanie lub
Policji wtasciwa wykreslenie statku
w sprawach lotnictwa powietrznego do/z rejestru,
zmiang danych
komorka organizacyjna 1 dane wiasne wnioskowanie o wpisanie lub
Strazy Granicznej wykreslenie statku
wlasciwa w sprawach powietrznego do/z rejestru,
lotnictwa zmiang¢ danych
komorka organizacyjna 1 dane wilasne wnioskowanie o wpisanie lub
Panstwowej Strazy wykreslenie statku
Pozarnej whasciwa powietrznego do/z rejestru,
w sprawach lotnictwa zmiang danych
komorka organizacyjna 1 dane wilasne wnioskowanie o wpisanie lub
Stuzby Ochrony Panstwa wykreslenie statku
wlasciwa w sprawach powietrznego do/z rejestru,
lotnictwa zmiang¢ danych

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Rzadowego Centrum Legislacji
w zakladce Rzadowy Proces Legislacyjny zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika
2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2022 r. poz. 348) oraz stosownie do wymogow art. 5 ustawy z dnia
7 lipca 2005 r. o dzialalnos$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248).

Projektowane regulacje nie spowoduja skutkow dla budzetow jednostek samorzadu terytorialnego, tym samym projekt nie
wymaga konsultacji z Komisja Wspolng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zt]

Dochody ogéltem
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budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodta finansowania

Finansowanie zadan ustawowych Policji, Strazy Granicznej odbywa si¢ ze $§rodkoéw budzetu
panstwa, cze$¢ 42 - Sprawy wewnetrzne. Policja 1 Straz Graniczna majg zapewnione $rodki na
finansowanie skutkow rozwigzan projektowanych ww. rozporzadzeniem.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie spowoduje skutkow finansowych
dla sektora finanséw publicznych, w tym budzetu panstwa i budzetow jednostek samorzadu
terytorialnego.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢é gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsi¢biorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wej$cia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10  |Egcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienigznym sektor mikro-, matych
(w mln z, i éredn'ich'
ceny state z przefls1¢blorstw
...... r) rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa | Brak wptywu.
niepieni¢znym | sektor mikro-, matych | Przedmiotowy projekt z uwagi na swéj charakter nie zawiera regulacji
i Srednich dotyczacych majgtkowych praw i obowigzkéw przedsiebiorcow lub praw
przedsigbiorstw i obowiazkow przedsighiorcow wobec organéw administracji publicznej,
a zatem nie podlega obowigzkowi dokonania oceny przewidywanego wptywu
proponowanych rozwigzan na dzialalno§¢ mikro-, malych 1 $rednich
przedsigbiorcow, stosownie do przepisow ustawy z dnia 6 marca 2018 r. —
Prawo przedsigbiorcow (Dz. U. z 2023 r. poz. 221, z pozn. zm.).
rodzina, obywatele Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie mialo wpltywu na sytuacje
oraz gospodarstwa ekonomiczng i spoleczng rodzin.
domowe
osoby Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na sytuacje osob
niepetnosprawne, niepelnosprawnych oraz osob starszych.
osoby starsze
Niemierzalne nie dotyczy
Dodatkowe Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie miato wpltywu na konkurencyjno$¢ gospodarki

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych 1 przyjetych do
obliczen zatozen

i przedsiebiorczos¢ — na funkcjonowanie przedsigbiorcow, w tym sektor mikro-, matych
i $Srednich przedsigbiorstw; brak tez wplywu na rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe, na
sytuacje¢ ekonomiczng i spoteczng rodziny, a takze na sytuacje osob niepetnosprawnych i oséb
starszych.




~- 21—

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdcone;j [ nie
tabeli zgodnoéci). X nie dotyczy
[] zmniejszenie liczby dokumentéw [] zwiekszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur [] zwickszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[ ]inne: [ ] inne:
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [] nie
X nie dotyczy

Komentarz:

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje obcigzen regulacyjnych wynikajacych z projektu.

Projektowane rozporzadzenie nie dotyczy nakladania na obywateli obowiazkdéw, z ktorymi zwigzane jest wykonywanie
jakichkolwiek czynno$ci administracyjnych, nie spowoduje zmniejszenia, czy tez zwigkszenia liczby dokumentéw lub
liczby procedur, ani tez skrdcenia lub wydtuzenia czasu na zatatwienie sprawy, gdyz rozporzadzenie nie reguluje procedur
administracyjnych wynikajgcych z obowigzkow nalozonych na obywateli oraz zwigzanych z zalatwianiem przez obywateli
spraw w urzedach, instytucjach lub innych organach wtadzy publiczne;.

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ ] srodowisko naturalne [] demografia (] informatyzacja

[] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie

[] sady powszechne, []inne:

administracyjne lub wojskowe

Omoéwienie wptywu Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na pozostate obszary.

11. Planowane wykonanie przepiséow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw rozporzadzenia nastapi z dniem jego wej$cia w zycie.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Ze wzgledu na charakter wprowadzanej regulacji nie jest planowana ewaluacja efektow projektu, a tym samym nie
przewiduje si¢ stosowania miernikéw ewaluacji.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?"
z dnia

w sprawie krajowych scenariuszy standardowych

Na podstawie art. 156d ust. 7 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z

2022 r. poz. 1235, 1715, 1846, 2185 1 2642 oraz z 2023 r. poz. 1489 1 ...) zarzadza si¢, co

nastepuje:

1)

2)

3)

4)

5)

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

Krajowy Scenariusz Standardowy NSTS-01 dla operacji w zasiggu widoczno$ci
wzrokowej (VLOS) lub z widokiem z pierwszej osoby (FPV), wykonywanych z uzyciem
bezzalogowego statku powietrznego o masie startowej mniejszej niz 4 kg, stanowiagcy
zalacznik nr 1 do rozporzadzenia;

Krajowy Scenariusz Standardowy NSTS-02 dla operacji w zasiegu widocznosci
wzrokowej (VLOS) z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego kategorii
wielowirnikowiec (MR), o masie startowej mniejszej niz 25 kg, stanowiacy zatacznik nr
2 do rozporzadzenia;

Krajowy Scenariusz Standardowy NSTS-03 dla operacji w zasiegu widocznosci
wzrokowej (VLOS) z uzyciem bezzatogowego statku powietrznego kategorii statoptat
(A) o masie startowej mniejszej niz 25 kg, stanowiagcy zalgcznik nr 3 do rozporzadzenia;
Krajowy Scenariusz Standardowy NSTS-04 dla operacji w zasieku widocznosci
wzrokowej (VLOS) z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego kategorii helikopter
(H), o masie startowej mniejszej niz 25 kg, stanowigcy zatacznik nr 4 do rozporzadzenia;
Krajowy Scenariusz Standardowy NSTS-05 dla operacji poza zasiggiem widocznosci
wzrokowej (BVLOS) z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego o masie startowe;j
mniejszej niz 4 kg, w odleglosci nie wigkszej niz 2 km od pilota bezzalogowego statku

powietrznego, stanowigcy zatacznik nr 5 do rozporzadzenia;

&y

Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).



6)

7)

8)

Krajowy Scenariusz Standardowy NSTS-06 dla operacji poza zasiggiem widoczno$ci
wzrokowej (BVLOS) z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego kategorii
wielowirnikowiec (MR) o masie startowej mniejszej niz 25 kg, w odleglosci nie wickszej
niz 2 km od pilota bezzatlogowego statku powietrznego, stanowiacy zalacznik nr 6 do
rozporzadzenia;

Krajowy Scenariusz Standardowy NSTS-07 dla operacji poza zasiggiem widoczno$ci
wzrokowej (BVLOS) z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego kategorii statoptat
(A) o masie startowej mniejszej niz 25 kg, w odleglosci nie wigkszej niz 2 km od pilota
bezzalogowego statku powietrznego, stanowigcy zatacznik nr 7 do rozporzadzenia;
Krajowy Scenariusz Standardowy NSTS-08 dla operacji poza zasiggiem widoczno$ci
wzrokowej (BVLOS) z uzyciem bezzatogowego statku powietrznego kategorii helikopter
(H) o masie startowej mniejszej niz 25 kg, w odleglosci nie wigkszej niz 2 km od pilota

bezzalogowego statku powietrznego, stanowigcy zatacznik nr 8 do rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY



Zataczniki

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia

(Dz. U. poz. )

Zalacznik nr 1

KRAJOWY SCENARIUSZ STANDARDOWY NSTS-01 DLA OPERACIJI W ZASIEGU
WIDOCZNOSCI WZROKOWEJ (VLOS) LUB Z WIDOKIEM Z PIERWSZEJ OSOBY
(FPV), WYKONYWANYCH Z UZY CIEM BEZZALOGOWEGO STATKU
POWIETRZNEGO O MASIE STARTOWE]J MNIEJSZEJ NIZ 4 KG

UAS.NSTS-01.010 Przepisy ogolne

1. Operacje systemOéw bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-01 wykonuje sie w zasiegu widoczno$ci wzrokowej
(VLOS) lub z widokiem z pierwszej osoby (FPV).

2. Niniejszy scenariusz stosuje si¢ do bezzalogowych statkoéw powietrznych o masie
startowej mniejszej niz 4 Kg:

- 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 3 metry w zasiggu
widocznosci wzrokowej (VLOS) nad kontrolowanym obszarem naziemnym, z wyjatkiem
przelotoéw nad zgromadzeniami oséb; oraz

- 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 1 metr w zasiggu
widocznosci wzrokowej (VLOS) lub w locie FPV, z wyjatkiem przelotow nad
zgromadzeniami 0sOb.

3. W ramach niniejszego scenariusza mogg by¢ wykonywane loty bezzalogowych statkow
powietrznych nieopatrzonych etykieta identyfikacyjng klasy, okreslong w czesciach 1-5,
16 i 17 zalgcznika do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12
marca 2019 r. w sprawie systemow bezzalogowych statkéw powietrznych oraz operatorow
systemOw bezzalogowych statkow powietrznych z panstw trzecich (Dz. Urz. UE L 152 z
11.06.2019, str. 1, z p6zn. zm.Y, zwanym dalej ,,rozporzadzeniem nr 2019/945/UE”.

4. Podczas operacji bezzalogowy statek powietrzny nie moze przenosi¢ materialow
niebezpiecznych.

5. W trakcie operacji jeden pilot obstuguje w locie tylko jeden bezzalogowy statek
powietrzny.

e

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 7, Dz. Urz.
UE L 232z 20.07.2020, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 150 z 01.06.2022 r., str. 21.



UAS.NSTS-01.020 Warunki wykonywania lotéw

Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych w ramach krajowego scenariusza
standardowego NSTS-01 wykonuje si¢ z zachowaniem nastgpujacych warunkow:

1) podczas startu i lgdowania bezzalogowego statku powietrznego zapewnia si¢ by

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

miejsce startu i ladowania zostalo objete kontrolowanym obszarem naziemnym o
promieniu umozliwiajagcym bezpieczne wykonanie tej czynnosci;

w czasie lotu w operacjach VLOS, bezzalogowy statek powietrzny utrzymuje si¢ w
odlegtosci do 120 m od najblizszego punktu powierzchni Ziemi; pomiar odleglosci
dostosowuje si¢ odpowiednio do cech geograficznych terenu, takich jak rowniny,
wzgorza, gory,

w przypadku lotu bezzalogowym statkiem powietrznym w operacji VLOS, w
odleglo$ci do 50 metrow w poziomie od sztucznej przeszkody o wysokosci
przekraczajacej 105 metréw, maksymalng wysoko$¢ operacji mozna zwigkszy¢ 0
maksymalnie 15 metrow powyzej wysokosci przeszkody;

w przypadku gdy obszar lotu sgsiaduje z obszarem, na ktérym znajduje si¢
zgromadzenie o0sOb, pilot utrzymuje w kazdej fazie lotu bezzalogowy statek
powietrzny w odleglo$ci poziomej od tego zgromadzenia, nie mniejszej niz polowa
aktualnej wysokosci wykonywanego lotu;

w operacjach VLOS loty wykonuje si¢ w zasi¢gu widocznos$ci wzrokowej pilota lub
przynajmniej jednego obserwatora bezzalogowego statku powietrznego, ktorzy
utrzymuja kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem z bezzalogowym statkiem
powietrznym w celu okre$lenia jego polozenia wzglegdem pilota i w przestrzeni
powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej odlegtosci od innych statkow
powietrznych, przeszkod, pojazdow, osob lub zwierzat;

w operacjach VLOS wykonywanych bez obserwatora bezzalogowego statku
powietrznego, dopuszcza si¢ utrate kontaktu wzrokowego z bezzalogowym statkiem
powietrznym w momencie dokonywania przez pilota kontroli parametrow lotu
przekazywanych przez urzadzenia bedace wyposazeniem bezzatlogowego statku
powietrznego;

w operacjach VLOS wykonywanych z obserwatorem bezzalogowego statku
powietrznego, dopuszcza si¢, aby obserwator bezzalogowego statku powietrznego nie
znajdowat si¢ bezposrednio przy pilocie, jezeli zapewniona jest dwukierunkowa
faczno$¢ pomigdzy pilotem i obserwatorem bezzalogowego statku powietrznego oraz
ustalono zasady komunikaciji;

w operacjach FPV lot jest wykonywany:
a)do wysokosci nie wigkszej niz 50 m nad poziomem terenu,

b)w odleglosci poziomej nie wigkszej niz 500 m od pilota,



c)z zapewnieniem kontrolowanego obszaru naziemnego rozumianego jako obszar
naziemny, na ktorym eksploatuje si¢ system bezzalogowego statku powietrznego
wraz z buforem ryzyka na ziemi 1w ktoérego granicach operator jest w stanie zadbac
o to, by znajdowaly si¢ na nim wylacznie osoby zaangazowane w operacj¢ - jezeli
predkos¢ lotu BSP nie moze zosta¢ ograniczona elektronicznie do maksymalnie 15

m/s dla calej planowanej operacji.

UAS.NSTS-01.030 Bezpieczenstwo lotow

Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych w ramach krajowego scenariusza
standardowego NSTS-01 wykonuje sie:

1)
2)

3)

4)

W sposob umozliwiajacy unikniecie lotu nad zgromadzeniami osob;

zachowujac w kazdej fazie operacji bezpieczng odlegtos¢ od innych statkéw
powietrznych, przeszkod, pojazdow, zwierzat lub osob, ktore nie uczestniczg w
wykonywaniu operacji lub ktore nie sg §wiadome polecen wydawanych przez pilota
lub operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego i zalecanych przez niego
srodkow bezpieczenstwa na wypadek awarii lub utraty kontroli nad bezzalogowym
statkiem powietrznym;

ograniczajagc w mozliwie najwigkszym stopniu czas lotu nad osobami w przypadku
nieprzewidzianego pojawienia si¢ takich os6b w miejscu wykonywania lotow;

z uwzglednieniem instrukcji operacyjnej sporzadzonej przez operatora
bezzalogowego systemu powietrznego — jesli sporzadzono.

UAS.NSTS-01.040 Warunki korzystania z przestrzeni powietrznej

Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych w ramach krajowego scenariusza
standardowego NSTS-01 wykonuje sie:

1)

po zgloszeniu zamiaru wykonania operacji oraz jej miejsca, czasu i maksymalnej
wysokosci lotu do Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, zwanej dalej ,,Agencja”, za
pomocg systemu teleinformatycznego okreslonego przez t¢ Agencje;

2) jedynie za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego danym obiektem w przypadku

3)

wykonywania operacji nad portami morskimi, lotniskami, elektrowniami, stacjami
elektroenergetycznymi, ujeciami wody i oczyszczalniami S$ciekéw, jednostkami
wojskowymi i poligonami;

z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci w przypadku lotow wykonywanych nad
rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi i liniami telekomunikacyjnymi,
zaporami wodnymi, $luzami oraz innymi urzagdzeniami znajdujacymi si¢ w otwartym
terenie, ktérych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub
zdrowia ludzi, srodowiska albo spowodowa¢ powazne straty materialne;



4)
5)

6)
7)
8)

—6—

w strefie DRA-R (w tym w strefach: DRA-RH, DRA-RM lub DRA-RL) — na
warunkach okreslonych dla tej strefy;

w strefie DRA-P — za zgodg zarzadzajacego obiektem chronionym dang strefa i na
warunkach okreslonych dla tej strefy;

w strefie DRA-T — na warunkach okreslonych dla tej strefy;
w strefie DRA-U — na warunkach okreslonych dla tej strefy;

w strefie DRA-I — z uwzglednieniem informacji podanych do wiadomosci publicznej
dla tej strefy.

UAS.NSTS-01.050 Warunki eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego

Warunkiem eksploatacji systemu bezzatogowego statku powietrznego jest:

1)

2)

3)

4)

jego oznaczenie przez umieszczenie na powierzchni bezzalogowego statku
powietrznego numeru rejestracyjnego operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego oraz przestanie tego numeru do systemu zdalnej identyfikacji, jezeli
bezzalogowy statek powietrzny jest wyposazony w taki system;

wyposazenie bezzalogowego statku powietrznego w migajace, zielone $wiatlo
pozwalajace na okreslenie orientacji bezzalogowego statku powietrznego wzgledem
pilota, obserwatora bezzalogowego statku powietrznego lub innych os6b w przypadku
wykonywania lotow wczesniej niz 30 minut przed wschodem stonca i p6zniej niz 30
minut po zachodzie stonca,;

uwzglednienie w dziataniach operatora zalecen profilaktycznych Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, wydawanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy z
dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, 1715, 1848, 2185 i
2642 oraz z 2023 r. poz. 1489), opracowanych w oparciu o najnowszg wiedz¢ zwigzang
z eksploatacjg systemow bezzalogowych statkow powietrznych oraz w zwigzku z
zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi;

noszenie przez pilota wykonujgcego czynno$ci lotnicze kamizelki ostrzegawczej lub
odziezy w inny sposob identyfikujacej pilota.

UAS.NSTS-01.060 Pilot bezzalogowego statku powietrznego

1. Operacje bezzalogowych statkow powietrznych w ramach krajowego scenariusza
standardowego NSTS-01 wykonuje jedynie pilot, ktory:

1)

2)

posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia NSTS-01 z wiedzy teoretycznej pilota
bezzalogowego statku powietrznego wydane przez operatora, o ktorym mowa w pkt 2
lit b, przeprowadzajacego szkolenie zgodnie z zatacznikiem A do krajowego scenariusza
standardowego NSTS-01 w zakresie operacji wykonywanych wedlug krajowych
scenariuszy standardowych okre§lonych przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;
posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego NSTS-01 zgodnie z
zalacznikiem A do krajowego scenariusza standardowego NSTS-01, wydane przez:

a) uznany podmiot albo



b) operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego
- ktory zadeklarowat Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego zgodno$¢ z Krajowym
Scenariuszem Standardowym NSTS-01 i ztozyt o$§wiadczenie o zamiarze prowadzenia
szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych pilota bezzalogowego statku
powietrznego zgodnie z Krajowym Scenariuszem Standardowym NSTS-01;

3) posiada certyfikat wiedzy teoretycznej NSTS-01 wydany przez wlasciwy organ.

2. Pilot bezzalogowego statku powietrznego uzyskuje certyfikat wiedzy teoretycznej w

zakresie operacji wykonywanych wedlug scenariuszy standardowych:

1) po ukonczeniu szkolenia online oraz zaliczeniu egzaminu online z wiedzy teoretycznej,
o ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b zalacznika do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow
1 procedur dotyczacych eksploatacji bezzatogowych statkéw powietrznych (Dz. Urz.
UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z pézn. zm.?, zwanego dalej ,rozporzadzeniem nr
2019/947/UE”; oraz

2) posiadajac potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego NSTS-01 zgodnie z
zalgcznikiem A do krajowego scenariusza standardowego NSTS-01, o ktorym mowa w
ust. 1 pkt 2; oraz

3) po ukonczeniu szkolenia teoretycznego przeprowadzonego zgodnie z zalgcznikiem A
do krajowego scenariusza standardowego NSTS-01 przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b;

4) po zdaniu egzaminu teoretycznego przeprowadzonego zgodnie z zatgcznikiem A do
krajowego scenariusza standardowego NSTS-01 przez wyznaczony podmiot.

3. Certyfikat wiedzy teoretycznej jest wazny przez pigc lat.

4. Przedluzenie lub wznowienie waznosci certyfikatu, jest uzaleznione od spehienia jednego
Z ponizszych warunkow:

1) ukonczenia szkolenia online oraz zaliczenia egzaminu online z wiedzy teoretycznej, o
ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b zalgcznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE oraz zdania dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej
przeprowadzonego zgodnie z zatgcznikiem A do krajowego scenariusza standardowego
NSTS-01 przez wyznaczony podmiot; albo

2) ukonczenia szkolenia przypominajacego, ktore dotyczy przedmiotéw z zakresu wiedzy
teoretycznej, jak okreslono w pkt 1, przeprowadzanego przez operatora Systemu
bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b.

2 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 11, Dz. Urz.

UE L 150 z 13.05.2020, str. 1, Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str. 13, Dz. Urz. UE L 253 z 16.07.2021, str.
49, Dz. Urz. UE L 87 z 15.03.2022, str. 20 oraz Dz. Urz. UE L 105 z 04.04.2022, str. 3.



UAS.NSTS-01.070 Obowiazki operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego

1. Operator bezzalogowego systemu powietrznego speinia obowiazki okreslone w sekeji
UAS.SPEC.050 zatagcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. Dokumentowanie spetniania obowigzkéw okreslonych w pkt 1, moze odbywac si¢ w
formie elektronicznej — jezeli dotyczy.



ZALACZNIK A: SZKOLENIE | EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ ORAZ
SZKOLENIE | EGZAMIN PRAKTYCZNY DLA PILOTA BEZZALOGOWEGO
STATKU POWIETRZNEGO W ODNIESIENIU DO NSTS-01.

1. Szkolenie z wiedzy teoretycznej

1)

2)

3)

4)

Szkolenie z wiedzy teoretycznej trwa nie krocej niz 12 godzin zegarowych nie wliczajac
w to przerw.

Kandydat na szkolenie NSTS-01, moze zosta¢ zwolniony z obowigzku odbycia
szkolenia teoretycznego, jezeli zdat egzamin do dowolnej kompetencji pilota w ramach
kategorii szczegblnej, przeprowadzony przez wyznaczony podmiot nie pdzniej niz 12
miesigcy wstecz, przed data rozpoczgcia szkolenia NSTS-01.

Ostateczny czas trwania szkolenia teoretycznego, z zachowaniem minimum
okreslonego w pkt 1, okresla podmiot prowadzacy szkolenie uwzgledniajac przy tym
postepy kursantow, ich poziom zaawansowania i zrozumienie zagadnien omawianych
na szkoleniu.

Szkolenie teoretyczne moze by¢ prowadzone naprzemiennie ze szkoleniem
praktycznym.

5) Szkolenie teoretyczne moze zostaé przeprowadzone metoda:

6)

o

a) Stacjonarna,
b) on-line lub
C) e-learningowa.
Szczegbdlowy zakres szkolenia obejmuje:

1) Przepisy lotnicze:

Wprowadzenie do EASA i systemu lotniczego:
- podstawowe informacje o EASA,
- unifikacja przepisow lotniczych dla systeméw bezzatlogowych statkow
powietrznych na terenie Unii Europejskiej.
Rozporzadzenie nr 2019/945/UE oraz rozporzadzenie nr 2019/947/UE:
- ich zastosowanie w panstwach cztonkowskich UE,
- podkategorie w Kkategorii ,,otwartej” i powigzane klasy bezzalogowych
systemOéw powietrznych C0-C4,
- rejestracja operatoréw bezzatogowych statkow powietrznych,
- obowiazki operatora bezzatlogowych statkow powietrznych,
- obowigzki pilota,
- incydent - zgloszenie wypadku; Centralna Baza Zgloszen Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.
Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze i akty wykonawcze do niej w zakresie
bezzatlogowych statkow powietrznych.
System teleinformatyczny dla operacji bezzalogowych, wskazany przez Agencje.
Wprowadzenie do kategorii ,,szczegdlnej”.
Instrukcja Operacyjna.
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7. Ocena ryzyka, koncepcja operacji CONOPS, wprowadzenie do metodologii SORA
(Specific Operations Risk Assessment).
8. Przeglad standardowych scenariuszy (STS) i predefiniowanych ocen ryzyka (PDRA).

IT) Ograniczenia mozliwosci czlowieka:

1. Wplyw érodkow psychoaktywnych, alkoholu oraz przypadki, gdy pilot jest niezdolny
do wykonywania swoich zadan z powodu urazu, zmgczenia, zazywania lekarstw,
choroby lub z innych przyczyn.

2. Ludzka percepcja:

czynniki wptywajace na operacje VLOS,

odleglo$¢ przeszkod i odleglos¢ migdzy bezzalogowymi statkami powietrznymi
a przeszkodami,

ocena predkosci lotu bezzalogowych statkow powietrznych,

ocena wysokosci lotu bezzatogowych statkow powietrznych,

swiadomo$¢ sytuacyjna,

operacje nocne,

zmeczenie,

czas trwania lotu w godzinach pracy,

rytmy okotodobowe,

presja czasu,

stres w pracy,

naciski zwigzane z realizacja zadan komercyjnych,

uwaga,

eliminowanie czynnikow rozpraszajacych,

techniki skanowania przestrzeni powietrznej,

stan zdrowia (Srodki ostrozno$ci dotyczace zdrowia, alkohol, narkotyki, leki
itp.),

czynniki $rodowiskowe, takie jak zmiana widzenia z orientacji na stonce.

I11) Procedury operacyjne:

1. Przed lotem:

ocena obszaru operacji i otoczenia, w tym terenu i potencjalnych przeszkod 1
zagrozen dla utrzymania operacji VLOS, potencjalnego przelotu nad ludzmi
oraz potencjalnego przelotu nad infrastrukturg krytyczna,

zrodla zaklocen pracy systemu bezzalogowego statku powietrznego i ich
identyfikacja,

weryfikacja stref geograficznych,

klasyfikacja przestrzeni powietrznej,

procedury rezerwacji przestrzeni powietrznej,

zbiory informacji lotniczych,

NOTAM-y,
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planowanie misji, wzgledy przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka w miejscu
operacji:

- $rodki majace na celu przestrzeganie ograniczen i warunkéw majacych
zastosowanie do objetosci operacyjnej i bufora ryzyka ziemi dla
planowanej operaciji,

- korzystanie z obserwatorow,

okreslenie bezpiecznego obszaru, w ktorym pilot moze wykonac lot ¢wiczebny,
warunki §rodowiskowe i pogodowe (np. czynniki, ktére moga wptywac na
dziatanie systemu bezzalogowego statku powietrznego, takie jak zaklocenia
elektromagnetyczne, wiatr, temperatura itp.); metody uzyskiwania prognoz
pogody,

sprawdzenie stanu bezzalogowego statku powietrznego.

W locie:

procedury normalne,
procedury na wypadek sytuacji awaryjnych (np. w przypadku utraty tgcznosci).

Po locie:

kontrola po locie,
rejestrowanie szczegotow lotu.

IV) Techniczne i operacyjne Srodki ograniczajace ryzyko w powietrzu:

Umiejetnosci pilota bezzatlogowego statku powietrznego:
- Zaawansowane umiejetnosci lotnicze,
- manewry i procedury awaryjne.
Dziennik poktadowy i zwigzana z nim dokumentacja.
Dobre praktyki sterowania bezzalogowymi statkami powietrznymi.
Ogo6lne informacje o nietypowych warunkach (np. przeciagni¢cia, obroty, ograniczenia
dla pionowych zmian wysoko$ci, autorotacja, pierscienie wirowe).
Podejmowanie decyzji w locie.
Bezpieczenstwo lotnicze:

- lekkomys$lne zachowanie, srodki ostroznosci przy operacjach przy uzyciu
bezzalogowych statkow powietrznych 1 podstawowe wymagania dotyczace
towarow niebezpiecznych,

- rozpoczynanie lub zatrzymywanie operacji z uwzglednieniem czynnikow
srodowiskowych, warunkéw 1 ograniczen bezzalogowych statkéw powietrznych,
ograniczen pilota i czynnika ludzkiego,

- W zakresie operacji w zasiggu widocznos$ci wzrokowej (VLOS):

- zachowywanie bezpiecznej odleglosci od innych statkow powietrznych,
przeszkod, pojazdow, zwierzat lub osob,

- udzial obserwatora,

- identyfikacja zgromadzen oséb,

- zasady postgpowania na wypadek, napotkania innego ruchu lotniczego,

- przestrzeganie ograniczenia wysokosci,
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- w przypadku Kkorzystania z obserwatora bezzalogowego statku
powietrznego - obowiazki i komunikacja miedzy obserwatorem
bezzatogowego statku powietrznego a pilotem,

- raportowanie zdarzen lotniczych.

Ograniczenia przestrzeni powietrznej:
- uzyskiwanie i obserwowanie aktualnych informacji o wszelkich ograniczeniach
lub warunkach lotéw publikowanych przez panstwa cztonkowskie zgodnie z art.
15 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

V) Ogolna wiedza na temat systemow bezzalogowych statkéw powietrznych:

Podstawowe zasady lotu.
Wpltyw warunkéw srodowiskowych na dzialanie bezzalogowego statku powietrznego.
Zasady zdalnego kierowania bezzalogowego statku powietrznego:

- przeglad,

- czestotliwos$ci 1 widma faczy danych,

- automatyczne tryby lotu, sterowanie rgczne.

Zapoznanie si¢ z informacjami zawartymi w instrukcji uzytkownika bezzalogowego
statku powietrznego, w szczegdlnosci w zakresie:

- przegladu glownych elementéw bezzalogowego statku powietrznego,

- ograniczen (np. masa, predkos¢, srodowisko, czas pracy akumulatora i itp.),

- kontrolowania bezzatogowego statku powietrznego we wszystkich fazach lotu
(np. start, zawis w powietrzu, w stosownych przypadkach, podstawowe
manewry w locie i ladowanie),

- czynnikow wplywajacych na bezpieczenstwo lotu,

- ustawiania parametrow procedur Fail-Safe,

- ustalania maksymalnej wysokosci,

- procedur implementacji i aktualizacji danych o strefach geograficznych do
systemu $wiadomosci przestrzenne;j,

- procedur wczytywania numeru rejestracyjnego operatora bezzatogowego statku
powietrznego do systemu bezposredniej zdalnej identyfikacji,

- bezpieczenstwa:

A. instrukcje dotyczace zabezpieczenia fadunku/obcigzenia,

B. $rodki ostrozno$ci, aby unikngé obrazen od wirnikow 1 ostrych
krawedzi,

C. bezpieczne obchodzenie si¢ z akumulatorami,

- instrukcji konserwacji i utrzymania bezzatlogowego statku powietrznego w
nalezytym stanie technicznym.

Utrata sygnalu i protokoty awarii systemu - zrozumienie stanu i planowanie
zaprogramowanych reakcji, takich jak powr6t do domu, zawis (loiter), natychmiastowe
ladowanie.

Systemy awaryjnego zakonczenia lotu.

Tryby sterowania lotem.
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V1) Meteorologia:

Wpltyw pogody na bezzalogowe statki powietrzne:
- wiatr (np. warunki miejskie, turbulencje, rotory),
- temperatura,
- widzialno$¢,
- gestos$¢ powietrza.
Pozyskiwanie i analiza prognoz pogody.
Uzyskiwanie i interpretacja zaawansowanych informacji o pogodzie:
- zasoby informacyjne dotyczace pogody,
- raporty,
- prognozy i konwencje meteorologiczne wiasciwe dla typowych operacji
lotniczych przy uzyciu bezzalogowego statku powietrznego,
- lokalne oceny pogody,
- wykresy niskiego poziomu,
- METAR, SPECI, TAF.

VII) Osiagi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie:

Typowa obwiednia operacyjna wiroptatu, ptatowca i hybrydowego bezzalogowego
statku powietrznego.
Masa, wywazenie oraz §rodek cigzkosci (CG):
- zmiana wywazenia w zaleznos$ci od miejsca i sposobu montazu tadunkow,
- stabilno$¢ lotu przy réznym rodzaju obcigzen,
- wplyw konstrukcji i typu bezzalogowego statku powietrznego na potozenie
srodka cigzkosci.
Zabezpieczenie tadunku.
Akumulatory:
- zapobieganie potencjalnym niebezpiecznym warunkom,
- rodzaje akumulatorow stosowanych w bezzatogowych statkach powietrznych
(np. Li-Pol, Li-lon),
- terminologia uzywana w odniesieniu do baterii (np. efekt pamieci, pojemnosc,
wspotczynnik c),
- wiedza, jak dziata bateria (np. ladowanie, uzytkowanie, niebezpieczenstwo,
przechowywanie).

VIII) Techniczne i operacyjne Srodki ograniczajace ryzyko na ziemi:

Howbdhde

Funkcje trybu niskiej predkosci.
Ocena odlegtosci od 0sob.
Zasada 1:1.

Zapoznanie si¢ ze Srodowiskiem pracy, w szczegdlnosci:
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w jaki sposob przeprowadzi¢ ocen¢ obecno$ci niezaangazowanej osoby w
obszarze, nad ktorym prowadzona jest operacja,
informowanie zaangazowanych osob,

informowanie niezaangazowanych osob,
zabezpieczenie miejsca startu i ladowania.

Egzaminy z wiedzy teoretycznej

Egzamin, o ktorym mowa w sekcji UAS.NSTS-01.060 pkt 2 ppkt 2 zalgcznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, obejmuje co najmniej 80 pytan wielokrotnego wyboru
— cztery odpowiedzi, z ktorych tylko jedna jest poprawna, majacych na celu ocene
wiedzy pilota bezzalogowego statku powietrznego na temat technicznych i
operacyjnych $rodkoéw ograniczajagcych ryzyko, dotyczacych, w odpowiednich
proporcjach, nastepujacych dziedzin:

a) przepisy lotnicze,

b) ograniczenia mozliwosci czlowieka,

C) procedury operacyjne,

d) techniczne i operacyjne $rodki ograniczajace ryzyko w powietrzu,

e) ogolna wiedza na temat systemow bezzalogowych statkow powietrznych,
f) meteorologia,

g) osiagi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie oraz

h) techniczne i operacyjne srodki ograniczajgce ryzyko na ziemi.

2) Uzyskanie przez ucznia-pilota bezzalogowego statku powietrznego co najmniej 75%
catkowitej liczby punktow jest rdwnoznaczne ze zdaniem przez niego egzaminu z wiedzy
teoretycznej.

3. Szkolenie praktyczne i ocena umiejetnosci praktycznych

1)

2)

3)

4)

Szkolenie praktyczne powinno trwac nie krocej niz 4 godziny zegarowe, nie wliczajac
w to przerw, z czego minimum 3 godziny zegarowe to czas lotu i minimum 1 godzina
zegarowa to szkolenie naziemne z obstugi i funkcji systemu bezzalogowego statku
powietrznego.

Szkolenie praktyczne osoby posiadajacej $wiadectwo kwalifikacji UAVO z
uprawnieniem dodatkowym UAV<S5 kg ktore bylo wazne na dzien 31 grudnia 2021 r.,
trwa nie krocej niz 1,5 godziny zegarowej, nie wliczajac w to przerw, z czego minimum
1 godzina zegarowa to czas lotu i minimum 0,5 godziny zegarowej to szkolenie
naziemne z obstugi i funkcji systemu bezzalogowego statku powietrznego.

Ostateczny czas trwania szkolenia praktycznego, z zachowaniem minimum
okreslonego w pkt 1 i 2, okresla podmiot prowadzacy szkolenie uwzgledniajac przy tym
postepy kursantow, ich poziom zaawansowania 1 zrozumienie zagadnien omawianych
na szkoleniu.

Szkolenie praktyczne moze by¢ prowadzone naprzemiennie ze szkoleniem
teoretycznym.
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5) Podczas szkolenia praktycznego jedna osoba szkolgca moze szkoli¢ jednoczesnie tylko
jednego kursanta.

6) Jezeli szkolenie odbywa si¢ przy uzyciu systemu bezzalogowego statku powietrznego,
ktory rézni si¢ funkcjami 1 mozliwosciami od systemu, ktory bedzie eksploatowany
docelowo przez operatora — kandydata na kompetencje pilota do realizacji wlasciwego
scenariusza, wowczas jest on zobowigzany do odbycia doszkolenia produktowego, we
wiasnym zakresie.

7) W trakcie szkolenia praktycznego w pelni wykorzystuje si¢ mozliwosci scenariusza i
funkcje systemu bezzalogowego statku powietrznego, uwzgledniajac:

a) mozliwo$¢ lotu manualnego (jesli posiada),

b) mozliwos¢ i tryby lotu automatycznego (jesli posiada),

¢) mozliwo$¢ i tryby lotu autonomicznego (jesli posiada),

d) mozliwo$¢ lotu bez wlgczonych systemow stabilizacji (jesli posiada),

e) mozliwo$¢ lotu bez wlgczonego systemu pozycjonowania (jesli posiada):

- jezeli system bezzalogowego statku powietrznego nie posiada mozliwosci
wylaczenia systemu pozycjonowana lotu (GPS/GNSS/pozycjonowanie
optyczne), manewry w locie oraz sytuacje awaryjne bez aktywnego systemu
pozycjonowania nalezy przeprowadzi¢ na urzadzeniu symulujgcym,

- czasu lotu na urzadzeniu symulujgcym nie wlicza si¢ do czasu lotu,
f) mozliwos¢ lotu w oparciu o widok z pierwszej osoby FPV.

8)  Szkolenie z zakresu umiejetno$ci praktycznych i ocena umiej¢tnosci praktycznych na
potrzeby operacji wykonywanych w ramach niniejszego scenariusza standardowego
obejmujg co najmniej tematy i obszary okreslone w tabeli 1:

Tabela 1. Tematy i obszary, ktore nalezy uwzgledni¢ w ramach szkolenia praktycznego i
oceny umiejetnosci praktycznych

Temat Obszary, ktore nalezy uwzgledni¢

(a) Czynnosci przed lotem I.  Planowanie  operacji, wzgledy  dotyczace

przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka na miejscu
operacji. Kwestie, ktore nalezy uwzglednic:

(A) okreslenie celow planowanej operacji;

(8) upewnienie si¢, ze okreslona przestrzen operacyjna i
odpowiednie bufory (np. bufor ryzyka naziemnego) sa
odpowiednie do planowanej operacji;

(¢) wykrywanie przeszkdéd wystgpujacych w granicach
przestrzeni operacyjnej, ktoére moglyby utrudni¢
planowang operacjg;
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(D) ustalenie, czy topografia lub przeszkody w granicach
przestrzeni operacyjnej moga mie¢ wpltyw na predkosé
lub kierunek wiatru;

() wybor odpowiednich danych dotyczacych informacji
0 przestrzeni powietrznej (w tym danych dotyczacych
stref geograficznych dla systeméw bezzatlogowych
statkow powietrznych), ktére moga mie¢ wplyw na
planowang operacjg;

(F) upewnienie si¢, ze system bezzalogowego statku
powietrznego jest odpowiedni do planowanej operacji;

(G) upewnienie si¢, ze wybrane obcigzenie uzytkowe jest
kompatybilne z systemem bezzalogowego statku
powietrznego uzywanym na potrzeby operacji,

(H) wprowadzenie niezbgednych S$rodkow w celu
zapewnienia zgodnos$ci z ograniczeniami 1 warunkami
majacymi zastosowanie do przestrzeni operacyjnej i
bufora ryzyka naziemnego w odniesieniu do planowanej
operacji zgodnie z procedurami zawartymi w instrukcji
operacyjnej dla danego scenariusza;

() wprowadzenie niezbednych procedur
umozliwiajagcych wykonywanie operacji w przestrzeni
powietrznej  kontrolowanej, w tym protokotu
komunikacji ze stuzbg kontroli ruchu lotniczego, oraz
uzyskanie zezwolenia i, w razie koniecznosci, instrukcji;

() potwierdzenie, ze wszystkie dokumenty niezbedne
do wykonania planowanej operacji znajduja si¢ na
miejscu operacji; oraz

(k) poinformowanie  wszystkich  uczestnikow o
planowanej operaciji.

ii. Przeglad przedstartowy i konfiguracja systemu
bezzalogowego statku powietrznego (w tym tryby lotu i
zagrozenia zwigzane ze zrodlami energii). Kwestie, ktore
nalezy uwzglednic:

(A) ocena ogolnego stanu systemu bezzatogowego statku

powietrznego;

(8) zapewnienie wlasciwego zabezpieczenia wszystkich
demontowalnych czesci systemu bezzalogowego statku
powietrznego;
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(c) upewnienie si¢, ze konfiguracje oprogramowania
systemu bezzalogowego statku powietrznego sa
kompatybilne;

(0) kalibracja instrumentéw w systemie bezzalogowego
statku powietrznego;

() identyfikacja wszelkich mankamentow, ktore moga
zagrozi¢ planowanej operacji;

(F) upewnienie si¢, ze poziom natadowania baterii jest
wystarczajacy do wykonania planowanej operacji;

(G) upewnienie si¢, ze zamontowany w systemie
bezzalogowego statku powietrznego uktad
umozliwiajacy zakonczenie lotu 1 jego system aktywacji
s sprawne;

(H) sprawdzenie prawidtlowego funkcjonowania gcza do
celow kierowania i kontroli;

(n aktywacja funkcji $wiadomos$ci przestrzennej 1
wgranie informacji do tego systemu (jesli funkcja
swiadomosci przestrzennej jest dostepna); oraz

()) skonfigurowanie systemoOw ograniczajacych
wysokos¢ 1 predkosc¢ lotu (jezeli sg dostepne).

iii. Znajomo$¢ podstawowych czynnos$ci, ktore nalezy
podja¢ w przypadku sytuacji awaryjnej, w tym w
przypadku probleméw z systemem bezzalogowego
statku powietrznego, lub w przypadku wystgpienia w
trakcie lotu zagrozenia kolizjg w powietrzu.

(b) Procedury w trakcie lotu

I. Prowadzenie  skutecznej  obserwacji |
utrzymywanie bezzatogowego statku
powietrznego:

- w zasiggu widocznosci wzrokowej (w lotach VLOS)
oraz,

- w granicach limitéw dla lotu FPV (w przypadku lotu w
oparciu o widok pierwszej osoby)

w kazdym momencie, co obejmuje: posiadanie w
kazdym momencie orientacji sytuacyjnej w odniesieniu
do danej lokalizacji pod wzglegdem przestrzeni
operacyjnej 1 pod katem obecnosci innych
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uzytkownikdw przestrzeni powietrznej, przeszkod,
uksztattowania terenu oraz oséb.

Ii. Wykonywanie doktadnych i kontrolowanych
manewréw w locie na roéznych wysokosciach 1 w
roznych odleglosciach reprezentatywnych dla danego
NSTS (w tym lot w trybie manualnym/bez wsparcia
globalnego systemu nawigacji satelitarnej lub w trybie
rOwnowaznym, jezeli bezzalogowy statek powietrzny
jest w niego wyposazony). Wykonuje si¢ co najmniej
nastepujagce manewry (w locie VLOS oraz FPV) w
roznych orientacjach bezzatlogowego statku
powietrznego wzgledem pilota:

(A) zawis w miejscu (tylko w przypadku wiroplatow 1
VTOL);

(8) przejscie z zawisu do lotu do przodu (tylko w
przypadku wiroptatéw 1 VTOL);

(C) wznoszenie 1 znizanie z lotu poziomego;
(0) zakrety w locie poziomym;
() kontrola predkosci w locie poziomym;

(F) czynnos$ci po wystgpieniu awarii silnika/uktadu
napedowego; oraz

(6) manewry omijania w celu uniknigcia kolizji.

iii. Monitorowanie w czasie rzeczywistym stanu
systemu bezzalogowego statku powietrznego i1
dotyczgcych go ograniczen w zakresie maksymalnego
czasu lotu.

Lot w warunkach odbiegajacych od normy (VLOS i
FPV):

(A) zarzadzanie czg¢$ciowym lub catkowitym brakiem
mocy w ukladzie napedowym bezzalogowego statku
powietrznego przy zapewnieniu bezpieczenstwa osob na
ziemi;

(8) zarzadzanie S$ciezka lotu bezzalogowego statku
powietrznego w sytuacjach odbiegajacych od normy;

(C) zarzadzanie sytuacjg, w ktorej dojdzie do
uszkodzenia urzadzenia pozycjonujacego
zainstalowanego w bezzalogowym statku powietrznym,;
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(D) zarzadzanie sytuacja wtargnigcia osoby w granice
przestrzeni operacyjnej lub w kontrolowany obszar
naziemny oraz zastosowanie odpowiednich srodkow w
celu zachowania bezpieczenstwa;

(E) reagowanie na sytuacje, w ktorych bezzalogowy
statek powietrzny moze przekroczy¢ granicg przestrzeni
lotu (procedury bezpieczenstwa) oraz granice przestrzeni
operacyjnej (procedury awaryjne), ktore okreslono w
trakcie przygotowan do lotu, oraz podejmowanie
odpowiednich dziatah naprawczych;

(F) zarzadzanie sytuacjg, w ktorej statek powietrzny
zbliza si¢ do granicy przestrzeni operaCyjnej; oraz

(G) wykazanie  umiejetnosci  stosowania  metody
odzyskania kontroli po celowej (symulowanej) utracie
facza do celow kierowania i kontroli.

(c) Czynnosci po zakonczeniu
lotu

I. Wylaczenie i zabezpieczenie systemu bezzatlogowego
statku powietrznego.

ii. Kontrola po zakonczeniu lotu i zarejestrowanie
wszelkich istotnych danych dotyczacych ogolnego stanu
systemu bezzalogowego statku powietrznego (jego
uktadow, komponentow 1 zrddet zasilania) oraz
zmeczenia zatogi.

iii. Przeprowadzenie odprawy na temat wykonanej
operacji.

iv. OkreSlenie sytuacji, ktére wymagaly sporzadzenia
zgloszenia zdarzenia, 1 sporzadzenie wymaganego
zgloszenia zdarzenia.
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Zalagcznik nr 2

KRAJOWY SCENARIUSZ STANDARDOWY NSTS-02 DLA OPERACII W ZASIEGU
WIDOCZNOSCI WZROKOWEIJ (VLOS) Z UZY CIEM BEZZAL.OGOWEGO STATKU
POWIETRZNEGO KATEGORII WIELOWIRNIKOWIEC (MR), O MASIE STARTOWE]
MNIEJSZEIJ NIZ 25 KG

UAS.NSTS-02.010 Przepisy ogolne

1. Operacje systemOéw bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-02 wykonuje si¢ w zasiggu widocznosci
wzrokowej (VLOS).

2. Niniejszy scenariusz stosuje si¢ do bezzalogowych statkow powietrznych kategorii
wielowirnikowiec (MR), o masie startowej mniejszej niz 25 Kg:

- 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 3 metry w zasiegu
widocznosci wzrokowej (VLOS) nad kontrolowanym obszarem naziemnym, z
wyjatkiem przelotow nad zgromadzeniami osob, oraz

- 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 1 metr w zasiegu
widocznosci wzrokowej (VLOS), z wyjatkiem przelotow nad zgromadzeniami osob.

3. Kandydat szkolacy si¢ do kompetencji pilota w ramach krajowego scenariusza NSTS-02,
moze uzyska¢ kompetencje do krajowego scenariusza NSTS-01 przy spetieniu rozdziatu
3, pkt 7 lit. g zatacznika A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-02.

4. W ramach niniejszego scenariusza moga by¢ wykonywane loty bezzalogowych statkow
powietrznych nieopatrzonych etykieta identyfikacyjng klasy okreslong w czg¢sciach 1-5,
16 i 17 zalgcznika do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12
marca 2019 r. w sprawie systemow bezzalogowych statkdéw powietrznych oraz operatorow
systemOw bezzalogowych statkow powietrznych z panstw trzecich (Dz. Urz. UE L 152 z
11.06.2019, str. 1, z pézn. zm.V), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 2019/945/UE”.

5. Podczas operacji bezzalogowy statek powietrzny nie moze przenosi¢ materialow
niebezpiecznych, ktore — w razie wypadku — mogag stanowi¢ wysokie ryzyko dla osob
trzecich.

6. W trakcie operacji jeden pilot obstuguje w locie tylko jeden bezzalogowy statek
powietrzny.

1) Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 7, Dz. Urz.

UE L 232 z 20.07.2020, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 150 z 01.06.2022 ., str. 21.
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UAS.NSTS-02.020 Warunki wykonywania lotéw

Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-02 wykonuje si¢ z zachowaniem nastepujacych warunkow:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

podczas startu i ladowania bezzalogowego statku powietrznego zapewnia si¢ by
miejsce startu i ladowania zostalo objete kontrolowanym obszarem naziemnym o
promieniu umozliwiajagcym bezpieczne wykonanie tej czynnosci;

w czasie lotu bezzalogowy statek powietrzny utrzymuje si¢ w odlegtosci do 120 m od
najblizszego punktu powierzchni Ziemi; pomiar odleglosci dostosowuje si¢
odpowiednio do cech geograficznych terenu, takich jak rowniny, wzgorza, gory;

w przypadku lotu bezzalogowym statkiem powietrznym w odlegtosci do 50 metrow
w poziomie od sztucznej przeszkody o wysokosci przekraczajacej 105 metrow,
maksymalng wysoko$¢ operacji mozna zwigkszy¢ o maksymalnie 15 metrow powyzej
wysokosci przeszkody;

w przypadku gdy obszar lotu sgsiaduje z obszarem, na ktérym znajduje si¢
zgromadzenie o0sOb, pilot utrzymuje w kazdej fazie lotu bezzalogowy statek
powietrzny w odlegtosci poziomej od tego zgromadzenia, nie mniejszej niz aktualna
wysokos$¢ wykonywanego lotu;

loty wykonuje si¢ w zasiegu widoczno$ci wzrokowej (VLOS) pilota lub przynajmniej
jednego obserwatora bezzalogowego statku powietrznego, ktorzy utrzymuja kontakt
wzrokowy nieuzbrojonym okiem z bezzalogowym statkiem powietrznym w celu
okreslenia jego poftozenia wzgledem pilota 1 w przestrzeni powietrznej oraz
zapewnienia bezpiecznej odleglosci od innych statkow powietrznych, przeszkod,
pojazdow, 0sob lub zwierzat;

w operacjach w zasiegu widoczno$ci wzrokowej (VLOS) wykonywanych bez
obserwatora bezzalogowego statku powietrznego, dopuszcza si¢ utrate kontaktu
wzrokowego z bezzalogowym statkiem powietrznym w momencie dokonywania
przez pilota kontroli parametréw lotu przekazywanych przez urzadzenia bgdace
wyposazeniem bezzatlogowego statku powietrznego;

W operacjach w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS) wykonywanych z
obserwatorem bezzalogowego statku powietrznego, dopuszcza si¢, aby obserwator
bezzalogowego statku powietrznego nie znajdowal sie¢ bezposrednio przy pilocie,
jezeli zapewniona jest dwukierunkowa taczno$¢ pomiedzy pilotem i obserwatorem
bezzalogowego statku powietrznego oraz ustalono zasady komunikacji.

UAS.NSTS-02.030 Bezpieczenstwo lotu

Operacje systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych w ramach krajowego scenariusza
standardowego NSTS-02 wykonuje sig:

1)

W sposob, umozliwiajacy uniknigcie lotu nad zgromadzeniami osob;



2)

3)

4)
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zachowujac w kazdej fazie operacji bezpieczng odleglos¢ od innych statkow
powietrznych, przeszkod, pojazdow, zwierzat lub osob, ktore nie uczestnicza w
wykonywaniu operacji lub ktére nie sg §wiadome polecen wydawanych przez pilota
lub operatora systemu bezzatlogowego statku powietrznego i zalecanych przez niego
srodkdw bezpieczenstwa na wypadek awarii lub utraty kontroli nad bezzalogowym
statkiem powietrznym;

ograniczajac w mozliwie najwigkszym stopniu czas lotu nad osobami w przypadku
nieprzewidzianego pojawienia si¢ takich oséb w miejscu wykonywania lotow;

z uwzglednieniem instrukcji operacyjne] sporzadzonej przez operatora
bezzalogowego systemu powietrznego — jesli sporzadzono.

UAS.NSTS-02.040 Warunki korzystania z przestrzeni powietrznej

Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych w ramach krajowego scenariusza
standardowego NSTS-02 wykonuje sie:

2)

3)

4)
5)

6)
7)
8)

1) po zgloszeniu zamiaru wykonania operacji oraz jej miejsca, czasu
i maksymalnej wysokoéci lotu do Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej,
zwanej dalej ,,Agencja”, za pomocg systemu teleinformatycznego okreslonego
przez t¢ Agencjg;

jedynie za zgodg lub na potrzeby zarzadzajacego danym obiektem w przypadku
wykonywania operacji nad portami morskimi, lotniskami, elektrowniami, stacjami
elektroenergetycznymi, ujeciami wody i oczyszczalniami S$ciekow, jednostkami
wojskowymi i poligonami;

z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci w przypadku lotdow wykonywanych nad
rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi i liniami telekomunikacyjnymi,
zaporami wodnymi, §luzami oraz innymi urzadzeniami znajdujgcymi si¢ w otwartym
terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub
zdrowia ludzi, sSrodowiska albo spowodowac¢ powazne straty materialne;

w strefie DRA-R (w tym w strefach: DRA-RH, DRA-RM lub DRA-RL) — na
warunkach okres§lonych dla tej strefy;

w strefie DRA-P — za zgodg zarzadzajacego obiektem chronionym dang strefg i na
warunkach okres§lonych dla tej strefy;

w strefie DRA-T — na warunkach okreslonych dla tej strefy;
w strefie DRA-U — na warunkach okreslonych dla tej strefy;

w strefie DRA-I — z uwzglednieniem informacji podanych do wiadomosci publiczne;j
dla tej strefy.

UAS.NSTS-02.050 Warunki eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego

Warunkiem eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego jest:
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1) jego oznaczenie przez umieszczenie na powierzchni bezzalogowego statku
powietrznego numeru rejestracyjnego operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego oraz przesytanie tego numeru do systemu zdalnej identyfikacji, jezeli
bezzalogowy statek powietrzny jest wyposazony w taki system;

2) wyposazenie bezzalogowego statku powietrznego w migajace, zielone $wiatlo
pozwalajace na okreslenie orientacji bezzalogowego statku powietrznego wzgledem
pilota, obserwatora bezzalogowego statku powietrznego lub innych os6b w przypadku
wykonywania lotéw wczesniej niz 30 minut przed wschodem stonca i pdzniej niz 30
minut po zachodzie stonca;

3) uwzglgdnienie w dzialaniach operatora zalecen profilaktycznych Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, wydawanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy z
dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, 1715, 1848, 2185 i
2642 oraz z 2023 r. poz. 1489), opracowanych w oparciu o najnowszg wiedz¢ zwigzang
z eksploatacjg systemow bezzalogowych statkow powietrznych oraz w zwigzku z
zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi;

4) noszenie przez pilota wykonujacego czynnosci lotnicze kamizelki ostrzegawczej lub
odziezy w inny sposob identyfikujacej pilota.

UAS.NSTS-02.060 Pilot bezzalogowego statku powietrznego

1. Operacje bezzalogowych statkow powietrznych wykonywane w ramach Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-02 wykonuje jedynie pilot, ktory:

1) posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia NSTS-02 z wiedzy teoretycznej pilota
bezzalogowego statku powietrznego wydane przez operatora, o ktorym mowa w pkt 2
lit. b, przeprowadzajagcego szkolenie zgodnie z zalgcznikiem A do Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-02 w zakresie operacji wykonywanych wedlug
krajowych scenariuszy standardowych okreslonych przez Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego;

2) posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego NSTS-02 zgodnie z
zalgcznikiem A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-02, wydane przez:
a) uznany podmiot albo
b) operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego
- ktory zadeklarowatl Prezesowi Urzgdu Lotnictwa Cywilnego zgodnos¢ z Krajowym
Scenariuszem Standardowym NSTS-02 i zlozyt oswiadczenie o zamiarze prowadzenia
szkolenia praktycznego i oceny umieje¢tnosci praktycznych pilota bezzatogowego statku
powietrznego zgodnie z Krajowym Scenariuszem Standardowym NSTS-02;

3) posiada certyfikat wiedzy teoretycznej NSTS-02 wydany przez wlasciwy organ.

2. Pilot bezzalogowego statku powietrznego uzyskuje certyfikat wiedzy teoretycznej w
zakresie operacji wykonywanych wedtug krajowych scenariuszy standardowych:

1) po ukonczeniu szkolenia online oraz zaliczeniu egzaminu online z wiedzy teoretycznej,
o ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b zalacznika do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow
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i procedur dotyczacych eksploatacji bezzatlogowych statkow powietrznych (Dz. Urz.
UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z pézn. zm.?), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr
2019/947/UE”; oraz

2) posiadajac potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego NSTS-02 zgodnie z
zatacznikiem A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-02, o ktérym mowa
w ust. 1 pkt 2; oraz

3) po ukonczeniu szkolenia teoretycznego przeprowadzonego zgodnie z zalgcznikiem A
do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-02 przez operatora systemu
bezzatlogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b;

4) po zdaniu egzaminu teoretycznego przeprowadzonego zgodnie z zatgcznikiem A do
Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-02 przez wyznaczony podmiot.

3. Certyfikat wiedzy teoretycznej jest wazny przez pigc lat.

4. Przedluzenie lub wznowienie waznosci certyfikatu, jest uzaleznione od spehienia jednego
Z ponizszych warunkow:

1) ukonczenia szkolenia online oraz zaliczenia egzaminu online z wiedzy teoretycznej, o
ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b zalacznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE oraz zdania dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej
przeprowadzonego zgodnie z zalacznikiem A do Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-02 przez wyznaczony podmiot; albo

2) ukonczenia szkolenia przypominajacego, ktore dotyczy przedmiotow z zakresu wiedzy
teoretycznej, jak okreslono w pkt 1, przeprowadzanego przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b.

UAS.NSTS-02.070 Obowiazki operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego

1. Operator bezzalogowego systemu powietrznego spetnia obowigzki okreslone w sekcji
UAS.SPEC.050 zatgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.
2. Dokumentowanie speliania obowigzkow okreslonych w pkt 1, moze odbywac¢ si¢ w formie
elektronicznej — jezeli dotyczy.

2 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 11, Dz. Urz.

UE L 150 z 13.05.2020, str. 1, Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str. 13, Dz. Urz. UE L 253 z 16.07.2021, str.
49, Dz. Urz. UE L 87 z 15.03.2022, str. 20 oraz Dz. Urz. UE L 105 z 04.04.2022, str. 3.
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ZALACZNIK A: SZKOLENIE | EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ ORAZ
SZKOLENIE I EGZAMIN PRAKTYCZNY DLA PILOTA BEZZALOGOWEGO
STATKU POWIETRZNEGO W ODNIESIENIU DO NSTS-02.

1. Szkolenie z wiedzy teoretycznej

2)

3)

4)

1) Szkolenie z wiedzy teoretycznej trwa nie krocej niz 12
godzin zegarowych nie wliczajac w to przerw.

Kandydat na szkolenie NSTS-02, moze zosta¢ zwolniony z obowigzku odbycia
szkolenia teoretycznego, jezeli zdat egzamin do dowolnej kompetencji pilota w ramach
kategorii szczegblnej, przeprowadzony przez wyznaczony podmiot nie pozniej niz 12
miesigcy wstecz, przed data rozpoczgcia szkolenia NSTS-02.
Ostateczny czas trwania szkolenia teoretycznego, z zachowaniem minimum
okreslonego w pkt 1, okresla podmiot prowadzacy szkolenie uwzgledniajac przy tym
postepy kursantow, ich poziom zaawansowania i zrozumienie zagadnien omawianych
na szkoleniu.
Szkolenie teoretyczne moze by¢ prowadzone naprzemiennie ze szkoleniem
praktycznym.

5) Szkolenie teoretyczne moze zostaé przeprowadzone metoda:

6)

a) Stacjonarng,

b) on-line lub

C) e-learningowa.
Szczegbdlowy zakres szkolenia obejmuje:

1) Przepisy lotnicze:

1.

2.

o

Wprowadzenie do EASA i systemu lotniczego;
- podstawowe informacje o EASA,
- unifikacja przepisow lotniczych dla systeméw bezzalogowych statkow
powietrznych na terenie Unii Europejskiej,
Rozporzadzenie nr 2019/945/UE oraz rozporzadzenie nr 2019/947/UE:
- ich zastosowanie w panstwach cztonkowskich UE,
- podkategorie w Kkategorii ,,otwartej” i powigzane klasy bezzalogowych
systemOéw powietrznych C0-C4,
- rejestracja operatoroOw bezzatogowych statkow powietrznych,
- obowigzki operatora bezzatogowych statkow powietrznych,
- obowigzki pilota,
- incydent - zgloszenie wypadku; Centralna Baza Zgloszen Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.
Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze i akty wykonawcze do niej w zakresie
bezzatlogowych statkow powietrznych.
System teleinformatyczny dla operacji bezzalogowych, wskazany przez Agencje.
Wprowadzenie do kategorii ,,szczegdlnej”.
Instrukcja Operacyjna.
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7. Ocena ryzyka, CONOPS, wprowadzenie do SORA (Specific Operations Risk
Assessment).
8. Przeglad standardowych scenariuszy (STS) i predefiniowanych ocen ryzyka (PDRA).

Il) Ograniczenia mozliwosci czlowieka:

1. Wplyw érodkow psychoaktywnych, alkoholu oraz przypadki, gdy pilot jest niezdolny
do wykonywania swoich zadan z powodu urazu, zmeczenia, zazywania lekarstw,
choroby lub z innych przyczyn.

2. Ludzka percepcja:

czynniki wplywajace na operacje VLOS,

odleglos¢ przeszkod i odleglos¢ migdzy bezzatogowymi statkami powietrznymi
a przeszkodami,

ocena predkosci lotu bezzalogowych statkow powietrznych,

ocena wysokosci lotu bezzalogowych statkow powietrznych,

swiadomos$¢ sytuacyjna,

operacje nocne,

zmeczenie,

czas trwania lotu w godzinach pracy,

rytmy okotodobowe,

presja czasu,

stres w pracy,

naciski zwigzane z realizacjg zadan komercyjnych,

uwaga,

eliminowanie czynnikow rozpraszajacych,

techniki skanowania przestrzeni powietrznej,

stan zdrowia (Srodki ostrozno$ci dotyczace zdrowia, alkohol, narkotyki, leki
itp.),

czynniki $rodowiskowe, takie jak zmiana widzenia z orientacji na slonce.

I11) Procedury operacyjne:

1. Przed lotem:

ocena obszaru operacji i otoczenia, w tym terenu i potencjalnych przeszkod 1
zagrozen dla utrzymania operacji VLOS, potencjalnego przelotu nad ludzmi
oraz potencjalnego przelotu nad infrastrukturg krytyczna,

zrodia zaklocen pracy systemu bezzalogowego statku powietrznego 1 ich
identyfikacja,

weryfikacja stref geograficznych,

klasyfikacja przestrzeni powietrznej,

procedury rezerwacji przestrzeni powietrznej,

zbiory informacji lotniczych,

NOTAM-y,
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planowanie misji, wzgledy przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka w miejscu
operacji:

- $rodki majace na celu przestrzeganie ograniczen i warunkéw majacych
zastosowanie do objetosci operacyjnej i bufora ryzyka ziemi dla
planowanej operaciji,

- korzystanie z obserwatorow,

okreslenie bezpiecznego obszaru, w ktorym pilot moze wykonac lot ¢wiczebny,
warunki $srodowiskowe i pogodowe (np. czynniki, ktore moga wptywaé na
dziatanie systemu bezzalogowego statku powietrznego, takie jak zaklocenia
elektromagnetyczne, wiatr, temperatura itp.); metody uzyskiwania prognoz
pogody,

sprawdzenie stanu bezzalogowego statku powietrznego.

2. W locie:

procedury normalne,
procedury na wypadek sytuacji awaryjnych (np. w przypadku utraty tgcznosci).

3. Po locie:

kontrola po locie,
rejestrowanie szczegdtow lotu.

IV) Techniczne i operacyjne Ssrodki ograniczajace ryzyko w powietrzu:

1. Umiejetnosci pilota bezzalogowego statku powietrznego:
- zaawansowane umiejetnosci lotnicze,
- manewry i procedury awaryjne.
Dziennik poktadowy i zwigzana z nim dokumentacja.
Dobre praktyki sterowania bezzalogowymi statkami powietrznymi.
Ogo6lne informacje o nietypowych warunkach (np. przeciagni¢cia, obroty, ograniczenia
dla pionowych zmian wysoko$ci, autorotacja, pierscienie wirowe).
Podejmowanie decyzji w locie.
Bezpieczenstwo lotnicze:

W

- lekkomys$lne zachowanie, srodki ostroznosci przy operacjach przy uzyciu

bezzalogowych statkow powietrznych 1 podstawowe wymagania dotyczace
towarow niebezpiecznych,

- rozpoczynanie lub zatrzymywanie operacji z uwzglednieniem czynnikow
srodowiskowych, warunkéw 1 ograniczen bezzalogowych statkdéw powietrznych,
ograniczen pilota i czynnika ludzkiego,

- W zakresie operacji w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS):

- zachowywanie bezpiecznej odleglosci od innych statkow powietrznych,
przeszkod, pojazdow, zwierzat lub oséb,

- udzial obserwatora,

- identyfikacja zgromadzen osob,

- zasady postgpowania na wypadek, napotkania innego ruchu lotniczego,

- przestrzeganie ograniczenia wysokosci,



7.
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- w przypadku Kkorzystania z obserwatora bezzalogowego statku
powietrznego - obowiazki i komunikacja miedzy obserwatorem
bezzalogowego statku powietrznego, a pilotem,

- raportowanie zdarzen lotniczych.

Ograniczenia przestrzeni powietrznej:
- uzyskiwanie i obserwowanie aktualnych informacji o wszelkich ograniczeniach
lub warunkach lotow publikowanych przez panstwa cztonkowskie zgodnie z art.
15 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

V) Ogolna wiedza na temat systemow bezzalogowych statkow powietrznych:

N

Podstawowe zasady lotu.
Wplyw warunkow srodowiskowych na dziatanie bezzalogowego statku powietrznego.
Zasady zdalnego kierowania bezzalogowego statku powietrznego:

- przeglad,

- czestotliwos$ci 1 widma faczy danych,

- automatyczne tryby lotu, sterowanie rgczne.

Zapoznanie si¢ z informacjami zawartymi w instrukcji uzytkownika bezzalogowego
statku powietrznego, w szczegdlnosci w zakresie:

- przegladu gldéwnych elementéw bezzalogowego statku powietrznego,

- ograniczen (np. masa, pr¢dko$é, srodowisko, czas pracy akumulatora i itp.),

- kontrolowania bezzalogowego statku powietrznego we wszystkich fazach lotow
(np. start, zawis w powietrzu, w stosownych przypadkach, podstawowe
manewry w locie 1 lgdowanie),

- czynnikow wplywajacych na bezpieczenstwo lotu,

- ustawiania parametrow procedur Fail-Safe,

- ustalania maksymalnej wysokosci,

- procedur implementacji i aktualizacji danych o strefach geograficznych do
systemu §wiadomosci przestrzennej,

- procedur wczytywania numeru rejestracyjnego operatora bezzatogowego statku
powietrznego do systemu bezposredniej zdalnej identyfikacji,

- bezpieczenstwa:

A. instrukcje dotyczace zabezpieczenia fadunku/obcigzenia,

B. $rodki ostrozno$ci, aby unikng¢ obrazen od wirnikow 1 ostrych
krawedzi,

C. bezpieczne obchodzenie si¢ z akumulatorami,

- instrukcji konserwacji i utrzymania bezzatlogowego statku powietrznego w
nalezytym stanie technicznym.

Utrata sygnatu i protokoly awarii systemu - zrozumienie stanu i planowanie
zaprogramowanych reakcji, takich jak powrdét do domu, zawis (loiter), natychmiastowe
ladowanie.

Systemy awaryjnego zakonczenia lotu.

Tryby sterowania lotem.
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V1) Meteorologia:

1. Wplyw pogody na bezzalogowe statki powietrzne:
- wiatr (np. warunki miejskie, turbulencje, rotory),
- temperatura,
- widzialno$¢,
- gestos$¢ powietrza.
2. Pozyskiwanie i analiza prognoz pogody.
3. Uzyskiwanie i interpretacja zaawansowanych informacji o pogodzie:
- zasoby informacyjne dotyczace pogody,
- raporty,
- prognozy 1 konwencje meteorologiczne wlasciwe dla typowych operacji
lotniczych przy uzyciu bezzalogowego statku powietrznego,
- lokalne oceny pogody,
- wykresy niskiego poziomu,
-  METAR, SPECI, TAF.

V1) Osiagi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie:

1. Typowa obwiednia operacyjna wiroptatu, platowca i hybrydowego bezzalogowego
statku powietrznego.
2. Masa, wywazenie oraz §rodek cigzkosci (CG):
- zmiana wywazenia w zaleznos$ci od miejsca i sposobu montazu tadunkow,
- stabilno$¢ lotu przy réznym rodzaju obcigzen,
- wplyw konstrukcji i typu bezzalogowego statku powietrznego na potozenie
srodka cigzkosci.
3. Zabezpieczenie fadunku.
4. Akumulatory:
- zapobieganie potencjalnym niebezpiecznym warunkom,
- rodzaje akumulatorow stosowanych w bezzalogowych statkach powietrznych
(np. Li-Pol, Li-lon);
- terminologia uzywana w odniesieniu do baterii (np. efekt pamieci, pojemnos$¢,
wspotczynnik c);
- wiedza, jak dziata bateria (np. tadowanie, uzytkowanie, niebezpieczenstwo,
przechowywanie).

VI1I1) Techniczne i operacyjne $rodki ograniczajace ryzyko na ziemi:
1. Funkcje trybu niskiej predkosci.

2. Ocena odlegtos$ci od osob.
3. Zasada 1:1.
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4. Zapoznanie si¢ ze srodowiskiem pracy, w szczegdlnos$ci:
- w jaki sposob przeprowadzi¢ ocen¢ obecnosci niezaangazowanej osoby w
obszarze, nad ktorym prowadzona jest operacja,
- informowanie zaangazowanych oséb,
- informowanie niezaangazowanych 0sob,
- zabezpieczenie miejsca startu i ladowania.

2. Egzaminy z wiedzy teoretycznej

1) Egzamin, o ktorym mowa w sekcji UAS.NSTS-02.060 pkt 2 ppkt 2 zatacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, obejmuje co najmniej 80 pytan wielokrotnego wyboru
- cztery odpowiedzi z ktorych tylko jedna jest poprawna, majacych na celu ocene
wiedzy pilota bezzalogowego statku powietrznego na temat technicznych 1
operacyjnych $rodkoéw ograniczajagcych ryzyko, dotyczacych, w odpowiednich
proporcjach, nastepujacych dziedzin:

a) przepisy lotnicze,

b) ograniczenia mozliwosci czlowieka,

C) procedury operacyjne,

d) techniczne 1 operacyjne srodki ograniczajace ryzyko w powietrzu,

e) ogolna wiedza na temat systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych,
f) meteorologia,

g) osiagi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie oraz
h) techniczne i operacyjne srodki ograniczajgce ryzyko na ziemi;

2) Uzyskanie przez ucznia-pilota bezzatlogowego statku powietrznego co najmniej 75%
catkowitej liczby punktéw jest rownoznaczne ze zdaniem przez niego egzaminu z
wiedzy teoretyczne;j.

3. Szkolenie praktyczne i ocena umiejetnosci praktycznych

1) Szkolenie praktyczne powinno trwac nie krocej niz 8 godzin zegarowych, nie
wliczajac w to przerw, z czego minimum 7 godzin zegarowych to czas lotu i
minimum 1 godzina zegarowa to szkolenie naziemne z obstugi i funkcji
systemu bezzatogowego statku powietrznego, z czego:

a. co najmniej 4 godziny szkolenia w locie nalezy przeprowadzi¢ na bezzalogowym
statku powietrznym klasy MR, ktérego masa startowa wynosi minimum 4 kg;

b. jezeli operator — kandydat na kompetencje pilota do NSTS-02, posiada aktualne
kompetencje do realizacji Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-01 lub
wyzsze, czas trwania szkolenia praktycznego w locie moze zosta¢ skrocony o 3
godziny zegarowe.

2) Szkolenie praktyczne osoby posiadajacej $wiadectwo kwalifikacji UAVO z
uprawnieniem dodatkowym UAV<S kg lub MR<25 kg ktére bylo wazne na dzien



3)

4)
5)

6)

7)
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31grudnia 2021 r., powinno trwac nie krocej niz 3 godziny zegarowe, nie wliczajac w
to przerw, z czego:

a)minimum 2 godziny zegarowe to czas lotu i minimum 1 godzina
zegarowa to szkolenie naziemne 2z obstugi 1 funkcji systemu
bezzalogowego statku powietrznego;,

b) co najmniej 1 godzing szkolenia w locie nalezy przeprowadzi¢ na
bezzalogowym statku powietrznym klasy MR, ktoérego masa startowa
wynosi minimum 4 kg.
Ostateczny czas trwania szkolenia praktycznego, z uwzglednieniem pkt 1 i 2, okresla
podmiot prowadzacy szkolenie uwzgledniajac przy tym postepy kursantow, ich poziom
zaawansowania i zrozumienie zagadnien omawianych na szkoleniu.

Szkolenie praktyczne moze by¢ prowadzone naprzemiennie ze szkoleniem
teoretycznym.

Podczas szkolenia praktycznego jedna osoba szkolgca moze szkoli¢ jednoczesnie tylko
jednego kursanta.

Jezeli szkolenie odbywa si¢ przy uzyciu systemu bezzalogowego statku powietrznego,
ktory rozni si¢ funkcjami 1 mozliwosciami od systemu, ktory bedzie eksploatowany
docelowo przez operatora — kandydata na kompetencje pilota do realizacji wlasciwego
scenariusza, wowczas jest on zobowigzany do odbycia doszkolenia produktowego, we
wlasnym zakresie.

W trakcie szkolenia praktycznego w pelni wykorzystuje sie mozliwosci scenariusza i
funkcje systemu bezzalogowego statku powietrznego, uwzgledniajgc:

a) mozliwos$¢ lotu manualnego (jesli posiada),

b) mozliwos¢ i tryby lotu automatycznego (jesli posiada),

¢) mozliwo$¢ i tryby lotu autonomicznego (jesli posiada),

d) mozliwo$¢ lotu bez wlgczonych systemow stabilizacji (jesli posiada),

e) mozliwo$¢ lotu bez wlgczonego systemu pozycjonowania (jesli posiada):

- jezeli system bezzalogowego statku powietrznego nie posiada mozliwosci
wylaczenia systemu pozycjonowana lotu (GPS/GNSS/pozycjonowanie
optyczne), manewry w locie oraz sytuacje awaryjne bez aktywnego systemu
pozycjonowania nalezy przeprowadzi¢ na urzadzeniu symulujacym,

- czas lotu na urzadzeniu symulujagcym nie wlicza si¢ do czasu lotu,

f) mozliwo$¢ lotu w oparciu o widok z pierwszej osoby FPV z obserwatorem
bezzalogowego statku powietrznego;

g)lot FPV z uzyciem BSP, jezeli kandydat ma réwniez otrzymaé¢ kompetencje
pilota do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-01.

8) Szkolenie z zakresu umiejetnosci praktycznych i ocena umiejgtnosci praktycznych na

potrzeby operacji wykonywanych w ramach niniejszego scenariusza standardowego
obejmujg co najmniej tematy i obszary okreslone w tabeli 1:



_32_

Tabela 1. Tematy i obszary, ktére nalezy uwzgledni¢ w ramach szkolenia praktycznego i
oceny umiejetnosci praktycznych

Temat Obszary, ktore nalezy uwzglednié

(a) Czynnosci przed lotem i. Planowanie operacji, wzgledy dotyczace przestrzeni powietrznej

i ocena ryzyka na miejscu operacji. Kwestie, ktore nalezy
uwzglednic:

(A) okreslenie celow planowanej operacji;

(B) upewnienie si¢, ze okreSlona przestrzen operacyjna i
odpowiednie bufory (np. bufor ryzyka naziemnego) sa odpowiednie
do planowanej operacji;

(c) wykrywanie przeszkod wystepujacych w granicach przestrzeni
operacyjnej, ktore moglyby utrudni¢ planowang operacjg;

(D) ustalenie, czy topografia lub przeszkody w granicach przestrzeni
operacyjnej moga mie¢ wptyw na predkosc¢ lub kierunek wiatru;

(E) wybdr odpowiednich danych dotyczacych informacji o
przestrzeni powietrznej (w tym danych dotyczacych stref
geograficznych  dla  systeméw  bezzatogowych  statkéw
powietrznych), ktore mogg mie¢ wptyw na planowang operacje;

(F) upewnienie sig, ze system bezzatogowego statku powietrznego
jest odpowiedni do planowanej operacji;

(G) upewnienie si¢, ze wybrane obciazenie uzytkowe jest
kompatybilne z systemem bezzatogowego statku powietrznego
uzywanym na potrzeby operacji;

(H) wprowadzenie niezbednych s$rodkow w celu zapewnienia
zgodnosci z ograniczeniami 1 warunkami majacymi zastosowanie do
przestrzeni operacyjnej i bufora ryzyka naziemnego w odniesieniu
do planowanej operacji zgodnie z procedurami zawartymi w
instrukcji operacyjnej dla danego scenariusza;

() wprowadzenie niezbednych  procedur umozliwiajacych
wykonywanie operacji w przestrzeni powietrznej kontrolowanej, w
tym protokotu komunikacji ze stuzbg kontroli ruchu lotniczego, oraz
uzyskanie zezwolenia i, w razie koniecznosci, instrukcji;

() potwierdzenie, ze wszystkie dokumenty niezbedne do
wykonania planowanej operacji znajdujg si¢ na miejscu operacji;
oraz

(K) poinformowanie wszystkich uczestnikoéw o planowanej operacji.

ii. Przeglad przedstartowy i konfiguracja systemu bezzatogowego
statku powietrznego (w tym tryby lotu i zagrozenia zwiagzane ze
zrodtami energii). Kwestie, ktore nalezy uwzglednic:

(A) ocena ogdlnego stanu systemu bezzatogowego statku
powietrznego;
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(B) zapewnienie =~ wlasciwego  zabezpieczenia  wszystkich
demontowalnych  czeSci  systemu  bezzatlogowego  statku
powietrznego;

(C) upewnienie si¢, ze konfiguracje oprogramowania systemu
bezzalogowego statku powietrznego sa kompatybilne;

(D) kalibracja instrumentow w systemie bezzalogowego statku
powietrznego;

(E) identyfikacja wszelkich mankamentéw, ktéore moga zagrozié
planowanej operacji;

(F) upewnienie si¢, ze poziom natadowania baterii jest
wystarczajacy do wykonania planowanej operacji;

(G) upewnienie si¢, Zze zamontowany w systemie bezzatogowego
statku powietrznego uktad umozliwiajacy zakonczenie lotu i jego
system aktywacji sg sprawne;

(H) sprawdzenie prawidlowego funkcjonowania lgcza do celow
kierowania i kontroli;

() aktywacja funkcji $wiadomosci przestrzennej i wgranie
informacji do tego systemu (je§li funkcja $wiadomosci
przestrzennej jest dostepna); oraz

(J) skonfigurowanie systemow ograniczajgcych wysokos$¢ i
predkosc lotu (jezeli sa dostepne).

iii. Znajomo$¢ podstawowych czynnosci, ktére nalezy podja¢ w
przypadku sytuacji awaryjnej, w tym w przypadku problemow z
systemem bezzatogowego statku powietrznego, lub w przypadku
wystapienia w trakcie lotu zagrozenia kolizja w powietrzu.

(b) Procedury w trakcie lotu

i. Prowadzenie skutecznej obserwacji i  utrzymywanie
bezzalogowego statku powietrznego w zasiggu widocznosci
wzrokowej (VLOS) w kazdym momencie, co obejmuje: posiadanie
w kazdym momencie orientacji sytuacyjnej w odniesieniu do danej
lokalizacji pod wzgledem przestrzeni operacyjnej i pod katem
obecnosci  innych  uzytkownikdéw  przestrzeni powietrznej,
przeszkod, uksztaltowania terenu oraz osob.

ii. Wykonywanie doktadnych i kontrolowanych manewrow w locie
na réznych wysokosciach 1 w roznych odleglosciach
reprezentatywnych dla danego NSTS (w tym lot w trybie
manualnym/bez wsparcia globalnego systemu nawigacji satelitarnej
lub w trybie rownowaznym, jezeli bezzatogowy statek powietrzny
jest w niego wyposazony). Wykonuje si¢ co najmniej nastepujace
manewry W réznych orientacjach bezzalogowego statku
powietrznego wzgledem pilota:

(A) zawis w miejscu;
(B) przejscie z zawisu do lotu do przodu;
(C) wznoszenie i znizanie z lotu poziomego;

(D) zakrety w locie poziomym;
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(E) kontrola predkosci w locie poziomym;

(F) czynno$ci po wystapieniu awarii silnika/ukladu napgdowego;
oraz

(G) manewry omijania w celu uniknigcia kolizji.

iii. Monitorowanie w czasie rzeczywistym stanu systemu
bezzalogowego statku powietrznego i dotyczacych go ograniczen w
zakresie maksymalnego czasu lotu.

Lot w warunkach odbiegajacych od normy:

(A) zarzadzanie czesciowym lub catkowitym brakiem mocy w
uktadzie napgdowym bezzatogowego statku powietrznego przy
zapewnieniu bezpieczenstwa osob na ziemi;

(B) zarzadzanie Sciezkg lotu bezzatogowego statku powietrznego w
sytuacjach odbiegajacych od normy;

(C) zarzadzanie sytuacja, w ktorej dojdzie do uszkodzenia
urzadzenia pozycjonujacego zainstalowanego w bezzatogowym
statku powietrznym;

(D) zarzadzanie sytuacja wtargnigcia osoby w granice przestrzeni
operacyjnej lub w kontrolowany obszar naziemny oraz zastosowanie
odpowiednich $§rodkéw w celu zachowania bezpieczenstwa;

(E) reagowanie na sytuacje, w ktorych bezzatogowy statek
powietrzny moze przekroczy¢ granice przestrzeni lotu (procedury
bezpieczenstwa) oraz granice przestrzeni operacyjnej (procedury
awaryjne), ktore okreslono w trakcie przygotowan do lotu, oraz
podejmowanie odpowiednich dziatan naprawczych;

(F) zarzadzanie sytuacja, w ktorej statek powietrzny zbliza si¢ do
granicy przestrzeni operacyjnej; oraz

(G) wykazanie umiejetnosci stosowania metody odzyskania kontroli
po celowej (symulowanej) utracie tacza do celéow kierowania i
kontroli.

(c) Czynnosci po zakonczeniu lotu

i. Wylaczenie i zabezpieczenie system bezzatogowego statku
powietrznego.

ii. Kontrola po zakoficzeniu lotu i zarejestrowanie wszelkich
istotnych  danych dotyczacych ogoélnego stanu systemu
bezzatogowego statku powietrznego (jego uktadow, komponentow i
zrodet zasilania) oraz zmgczenia zatogi.

iii. Przeprowadzenie odprawy na temat wykonanej operacji.

iv. OkreSlenie sytuacji, ktére wymagaty sporzadzenia zgloszenia
zdarzenia, i sporzadzenie wymaganego zgloszenia zdarzenia.




- 35—

Zalacznik nr 3

KRAJOWY SCENARIUSZ STANDARDOWY NSTS-03 DLA OPERACII W ZASIEGU

WIDOCZNOSCI WZROKOWEIJ (VLOS) Z UZY CIEM BEZZAL.OGOWEGO STATKU

POWIETRZNEGO KATEGORII STALOPLAT (A) O MASIE STARTOWEJ MNIEJSZEJ
NIZ 25 KG

UAS.NSTS-03.010 Przepisy ogolne

1. Operacje systemOéw bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-03 wykonuje si¢ w zasiegu widocznosci
wzrokowej (VLOS).

2. Niniejszy scenariusz stosuje si¢ do bezzalogowych statkow powietrznych kategorii
staloptat (A), w tym statoptatéw pionowego startu (VTOL), o masie startowej mniejsze;]
niz 25 Kkg:

- 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 3 metry w zasiegu
widocznosci wzrokowej (VLOS) nad kontrolowanym obszarem naziemnym, z
wyjatkiem przelotow nad zgromadzeniami 0sob; oraz

- 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 1 metr w zasiggu
widoczno$ci wzrokowej (VLOS), z wyjatkiem przelotow nad zgromadzeniami 0sob.

3. Kandydat szkolacy si¢ do kompetencji pilota w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-03, moze uzyska¢ kompetencje do krajowego scenariusza NSTS-
01 przy spemhieniu rozdziatu 3, pkt 7 lit. g zalgcznika A do Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-03.

4. W ramach niniejszego scenariusza moga by¢ wykonywane loty bezzalogowych statkow
powietrznych nieopatrzonych etykieta identyfikacyjng klasy okreslong w czg¢sciach 1-5,
16 i 17 zalgcznika do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12
marca 2019 r. w sprawie systemow bezzalogowych statkdéw powietrznych oraz operatorow
systemOw bezzalogowych statkow powietrznych z panstw trzecich (Dz. Urz. UE L 152 z
11.06.2019, str. 1, z pézn. zm.Y, zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 2019/945/UE”.

5. Podczas operacji bezzalogowy statek powietrzny nie moze przenosi¢ materialow
niebezpiecznych, ktore — w razie wypadku — mogg stanowi¢ wysokie ryzyko dla osob.

6. W trakcie operacji jeden pilot obstuguje w locie tylko jeden bezzalogowy statek
powietrzny.

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 7, Dz. Urz.
UE L 232z 20.07.2020, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 150 z 01.06.2022 r., str. 21.
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UAS.NSTS-03.020 Warunki wykonywania lotéw

Operacje systemOéw bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-03 wykonuje si¢ z zachowaniem nastepujacych
warunkow:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

podczas startu i ladowania bezzalogowego statku powietrznego zapewnia si¢ by
miejsce startu i ladowania zostalo objete kontrolowanym obszarem naziemnym o
promieniu umozliwiajacym bezpieczne wykonanie tej czynnosci;

w czasie lotu bezzalogowy statek powietrzny utrzymuje si¢ w odlegtosci do 120 m od
najblizszego punktu powierzchni ziemi; pomiar odleglosci dostosowuje sie
odpowiednio do cech geograficznych terenu, takich jak rowniny, wzgorza, gory;

w przypadku lotu bezzalogowym statkiem powietrznym w odleglosci do 50 metrow
w poziomie od sztucznej przeszkody o wysokosci przekraczajacej 105 metrow,
maksymalng wysoko$¢ operacji mozna zwigkszy¢ o maksymalnie 15 metrow powyzej
wysokosci przeszkody;

w przypadku gdy obszar lotu sgsiaduje z obszarem, na ktérym znajduje sie
zgromadzenie o0sOb, pilot utrzymuje w kazdej fazie lotu bezzalogowy statek
powietrzny w odleglosci poziomej od tego zgromadzenia, nie mniejszej niz aktualna
wysokosci wykonywanego lotu;

loty wykonuje si¢ w zasiegu widocznosci wzrokowej pilota lub przynajmniej jednego
obserwatora bezzalogowego statku powietrznego, ktorzy utrzymuja kontakt
wzrokowy nieuzbrojonym okiem z bezzalogowym statkiem powietrznym w celu
okreslenia jego poftozenia wzgledem pilota 1 w przestrzeni powietrznej oraz
zapewnienia bezpiecznej odleglo$ci od innych statkow powietrznych, przeszkod,
zwierzat lub osob;

w operacjach w zasiegu widoczno$ci wzrokowej (VLOS) wykonywanych bez
obserwatora bezzalogowego statku powietrznego, dopuszcza si¢ utrate kontaktu
wzrokowego z bezzalogowym statkiem powietrznym w momencie dokonywania
przez pilota kontroli parametréw lotu przekazywanych przez urzadzenia bgdace
wyposazeniem bezzatlogowego statku powietrznego;

w operacjach w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS) wykonywanych
Z obserwatorem bezzalogowego statku powietrznego, dopuszcza si¢, aby obserwator
bezzalogowego statku powietrznego nie znajdowal sie¢ bezposrednio przy pilocie,
jezeli umozliwiona jest dwukierunkowa taczno$¢ pomigdzy pilotem i obserwatorem
bezzalogowego statku powietrznego oraz ustalono zasady komunikacji.

UAS.NSTS-03.030 Bezpieczenstwo lotu

Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-03 wykonuje sie:



1)
2)

3)

4)
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W sposob, umozliwiajacy uniknigcie lotu nad zgromadzeniami;

zachowujac w kazdej fazie operacji bezpieczng odlegtos¢ od innych statkow
powietrznych, przeszkod, pojazdow, zwierzat lub osoéb, ktore nie uczestniczg w
wykonywaniu operacji lub ktére nie sg swiadome polecen wydawanych przez pilota
lub operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego i zalecanych przez niego
srodkdw bezpieczenstwa na wypadek awarii lub utraty kontroli nad bezzalogowym
statkiem powietrznym;

ograniczajac w mozliwie najwigkszym stopniu czas lotu nad osobami w przypadku
nieprzewidzianego pojawienia si¢ takich osob w miejscu wykonywania lotow;

z uwzglednieniem instrukcji operacyjnej sporzadzone] przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego — jezeli sporzadzono.

UAS.NSTS-03.040 Warunki korzystania z przestrzeni powietrznej

Operacje systemOéw bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-03 wykonuje sig:

1) po zgloszeniu zamiaru wykonania operacji oraz jej miejsca, czasu | maksymalnej

2)

3)

4)
5)

6)
7)
8)

wysokosci lotu do Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, zwanej dalej ,,Agencja”, za
pomocg systemu teleinformatycznego okreslonego przez t¢ Agencje;

jedynie za zgodg lub na potrzeby zarzadzajacego danym obiektem w przypadku
wykonywania operacji nad portami morskimi, lotniskami, elektrowniami, stacjami
elektroenergetycznymi, ujeciami wody i oczyszczalniami $ciekéw, jednostkami
wojskowymi i poligonami;

z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci w przypadku lotow wykonywanych nad
rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi i liniami telekomunikacyjnymi,
zaporami wodnymi, $luzami oraz innymi urzgdzeniami znajdujgcymi si¢ w otwartym
terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub
zdrowia ludzi, srodowiska albo spowodowac¢ powazne straty materialne;

w strefie DRA-R (w tym w strefach. DRA-RH, DRA-RM lub DRA-RL) — na
warunkach okres§lonych dla tej strefy;

w strefie DRA-P — za zgodg zarzadzajacego obiektem chronionym dang strefg i na
warunkach okres§lonych dla tej strefy;

w strefie DRA-T — na warunkach okreslonych dla tej strefy;
w strefie DRA-U — na warunkach okreslonych dla tej strefy;

w strefie DRA-I — z uwzglednieniem informacji podanych do wiadomosci publiczne;j
dla tej strefy.
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UAS.NSTS-03.050 Warunki eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego

Warunkiem eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego jest:

1) jego oznaczenie przez umieszczenie na powierzchni bezzalogowego statku
powietrznego numeru rejestracyjnego operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego oraz przestanie tego numeru do systemu zdalnej identyfikacji, jezeli
bezzalogowy statek powietrzny jest wyposazony w taki system;

2) wyposazenie bezzalogowego statku powietrznego w migajace, zielone $wiatlo
pozwalajace na okreslenie orientacji bezzalogowego statku powietrznego wzglgdem
pilota, obserwatora bezzalogowego statku powietrznego lub innych oséb w przypadku
wykonywania lotow wczesniej niz 30 minut przed wschodem stonca i pdzniej niz 30
minut po zachodzie stonca;

3) uwzglednienic w dzialaniach operatora zalecen profilaktycznych Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, wydawanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, 1715, 1848, 2185 i
2642 oraz z 2023 poz. 1489), opracowanych w oparciu o najnowszg wiedz¢ zwigzana
Z eksploatacjg systeméw bezzalogowych statkow powietrznych oraz w zwigzku z
zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi;

4) noszenie przez pilota wykonujacego czynnosci lotnicze kamizelki ostrzegawczej lub
odziezy w inny sposob identyfikujacej pilota.

UAS.NSTS-03.060 Pilot bezzalogowego statku powietrznego

1. Operacje bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-03 wykonuje jedynie pilot, ktory:

1) posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia NSTS-03 z wiedzy teoretycznej pilota
bezzalogowego statku powietrznego wydane przez operatora, o ktorym mowa w pkt 2
lit. b, przeprowadzajagcego szkolenie zgodnie z zalgcznikiem A do Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-03 w zakresie operacji wykonywanych wedlug
krajowych scenariuszy standardowych okreslonych przez Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego;

2) posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego NSTS-03 zgodnie z
zalgcznikiem A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-03, wydane przez:
a) uznany podmiot albo
b) operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego
- ktory zadeklarowat Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego zgodnos$¢ z Krajowym
Scenariuszem Standardowym NSTS-03 i zlozyt o§wiadczenie o zamiarze prowadzenia
szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych pilota bezzalogowego statku
powietrznego zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym NSTS-03;

3) posiada certyfikat wiedzy teoretycznej NSTS-03 wydany przez wiasciwy organ.

2. Pilot bezzalogowego statku powietrznego uzyskuje certyfikat wiedzy teoretycznej
w zakresie operacji wykonywanych wedtug scenariuszy standardowych:



1)

2)

3)

4)

—30

po ukonczeniu szkolenia online oraz zaliczeniu egzaminu online z wiedzy teoretycznej,
o ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b zalacznika do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow
i procedur dotyczacych eksploatacji bezzatlogowych statkow powietrznych (Dz. Urz.
UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z poézn. zm.?, zwanego dalej ,rozporzadzeniem nr
2019/947/UE”; oraz

posiadajac potwierdzenie ukonczenia Szkolenia praktycznego NSTS-03 zgodnie z
zalgcznikiem A do krajowego scenariusza standardowego NSTS-03, o ktorym mowa w
ust. 1 pkt 2; oraz

po ukonczeniu szkolenia teoretycznego przeprowadzonego zgodnie z zalacznikiem A
do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-03 przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b;

po zdaniu egzaminu teoretycznego przeprowadzonego zgodnie z zalgcznikiem A do
Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-03 przez wyznaczony podmiot.

3. Certyfikat wiedzy teoretycznej jest wazny przez pigc lat.

4. Przedtuzenie lub wznowienie waznosci certyfikatu, jest uzaleznione od spetnienia jednego
Z ponizszych warunkow:

1)

2)

ukonczenia szkolenia online oraz zaliczenia egzaminu online z wiedzy teoretycznej, o
ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b zalacznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE oraz zdania dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej
przeprowadzonego zgodnie =z zalgcznikiem A do Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-03 przez wyznaczony podmiot; albo

ukonczenia szkolenia przypominajacego, ktére dotyczy przedmiotow z zakresu wiedzy
teoretycznej, jak okreslono w pkt 1, przeprowadzanego przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b.

UAS.NSTS-03.070 Obowigzki operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego

1. Operator bezzatlogowego systemu powietrznego spetnia obowiazki okre§lone w sekcji
UAS.SPEC.050 zatgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. Dokumentowanie spelniania obowigzkow okreslonych w pkt 1, moze odbywac si¢ w formie
elektronicznej- jezeli dotyczy.

2)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogltoszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 11, Dz. Urz.
UE L 150 z 13.05.2020, str. 1, Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str. 13, Dz. Urz. UE L 253 z 16.07.2021, str.
49, Dz. Urz. UE L 87 z 15.03.2022, str. 20 oraz Dz. Urz. UE L 105 z 04.04.2022, str. 3.
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ZALACZNIK A: SZKOLENIE I EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ ORAZ
SZKOLENIE I EGZAMIN PRAKTYCZNY DLA PILOTA BEZZALOGOWEGO
STATKU POWIETRZNEGO W ODNIESIENIU DO NSTS-03.

1. Szkolenie z wiedzy teoretycznej
1) Szkolenie z wiedzy teoretycznej trwa nie krocej niz 12 godzin zegarowych nie wliczajac

2)

3)

4)

w to przerw.

Kandydat na szkolenie NSTS-03, moze zosta¢ zwolniony z obowigzku odbycia
szkolenia teoretycznego, jezeli zdat egzamin do dowolnej kompetencji pilota w ramach
kategorii szczegblnej, przeprowadzony przez wyznaczony podmiot nie pdzniej niz 12
miesigcy wstecz, przed data rozpoczgcia szkolenia NSTS-03.

Ostateczny czas trwania szkolenia teoretycznego, z zachowaniem minimum
okreslonego w pkt 1, okresla podmiot prowadzacy szkolenie uwzgledniajac przy tym
postepy kursantow, ich poziom zaawansowania i zrozumienie zagadnien omawianych
na szkoleniu.

Szkolenie teoretyczne moze by¢ prowadzone naprzemiennie ze szkoleniem
praktycznym.

5) Szkolenie teoretyczne moze zostaé przeprowadzone metoda:

6)

a) Stacjonarng,

b) on-line lub

C) e-learningowa.
Szczegbdlowy zakres szkolenia obejmuje:

1) Przepisy lotnicze:

1.

2.

o

Wprowadzenie do EASA i systemu lotniczego:
- podstawowe informacje 0 EASA,;
- unifikacja przepisow lotniczych dla systeméw bezzatlogowych statkow
powietrznych na terenie Unii Europejskiej;
Rozporzadzenie nr 2019/945/UE oraz rozporzadzenie nr 2019/947:
- ich zastosowanie w panstwach cztonkowskich UE,
- podkategorie w kategorii ,otwartej” 1 powigzane klasy systemow
bezzatogowych statkow powietrznych CO-C4,
- rejestracja operatorow bezzatogowych statkow powietrznych,
- obowiazki operatora bezzatlogowego statku powietrznego,
- obowigzki pilota,
- incydent - zgloszenie wypadku; Centralna Baza Zgloszen Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.
Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze i akty wykonawcze do niej w zakresie
bezzatlogowych statkow powietrznych.
System teleinformatyczny dla operacji bezzalogowych, wskazany przez Agencje.
Wprowadzenie do kategorii ,,szczegdlnej”.
Instrukcja Operacyjna.
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7. Ocena ryzyka, koncepcja operacji CONOPS, wprowadzenie do metodologii SORA
(Specific Operations Risk Assessment).
8. Przeglad standardowych scenariuszy (STS) i predefiniowanych ocen ryzyka (PDRA).

Il) Ograniczenia mozliwosci czlowieka:

1. Wplyw érodkow psychoaktywnych, alkoholu oraz przypadki, gdy pilot jest niezdolny
do wykonywania swoich zadan z powodu urazu, zmgczenia, zazywania lekarstw,
choroby lub z innych przyczyn.

2. Ludzka percepcja:

czynniki wptywajace na operacje VLOS,

odleglos¢ przeszkod i odleglos¢ migdzy bezzatogowymi statkami powietrznymi
a przeszkodami,

ocena predkosci lotu bezzatogowych statkow powietrznych,

ocena wysokosci lotu bezzalogowych statkow powietrznych,

swiadomos$¢ sytuacyjna,

operacje nocne,

zmeczenie,

czas trwania lotu w godzinach pracy,

rytmy okotodobowe,

presja czasu,

stres w pracy,

naciski zwigzane z realizacjg zadan komercyjnych,

uwaga,

eliminowanie czynnikow rozpraszajacych,

techniki skanowania przestrzeni powietrznej,

stan zdrowia (Srodki ostrozno$ci dotyczace zdrowia, alkohol, narkotyki, leki
itp.),

czynniki srodowiskowe, takie jak zmiana widzenia z orientacji na stonce.

I11) Procedury operacyjne:
1. Przed lotem:

ocena obszaru operacji i otoczenia, w tym terenu i potencjalnych przeszkod
i zagrozen dla utrzymania operacji VLOS, potencjalnego przelotu nad ludZzmi
oraz potencjalnego przelotu nad infrastrukturg krytyczna,

zrodla zaklocen pracy systemu bezzalogowego statku powietrznego i ich
identyfikacja,

weryfikacja stref geograficznych,

klasyfikacja przestrzeni powietrznej,

procedury rezerwacji przestrzeni powietrznej,

zbiory informacji lotniczych,

NOTAM-y,
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planowanie misji, wzgledy przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka w miejscu
operacji:

- $rodki majace na celu przestrzeganie ograniczen i warunkéw majacych
zastosowanie do objetosci operacyjnej 1 bufora ryzyka ziemi dla
planowanej operaciji,

- korzystanie z obserwatorow,

okreslenie bezpiecznego obszaru, w ktérym pilot moze wykonaé lot ¢wiczebny,
warunki §rodowiskowe i pogodowe (np. czynniki, ktére moga wptywac na
dziatanie systemu bezzalogowego statku powietrznego, takie jak zaklocenia
elektromagnetyczne, wiatr, temperatura itp.); metody uzyskiwania prognoz
pogody,

sprawdzenie stanu bezzalogowego statku powietrznego.

2. W locie:

procedury normalne,
procedury na wypadek sytuacji niebezpiecznych (np. w przypadku utraty
facznosci).

3. Po locie:

kontrola po locie,
rejestrowanie szczegotow lotu.

IV) Techniczne i operacyjne srodki ograniczajace ryzyko w powietrzu:

1. Umiejetnosci pilota bezzalogowego statku powietrznego:
- Zaawansowane umiejetnosci lotnicze,
- manewry i procedury awaryjne.

w

Dziennik poktadowy i zwigzana z nim dokumentacja.

Dobre praktyki sterowania bezzalogowymi statkami powietrznymi.

Ogolne informacje o nietypowych warunkach (np. przeciagni¢cia, obroty, ograniczenia
dla pionowych zmian wysoko§$ci, autorotacja, pierscienie wirowe).

Podejmowanie decyzji w locie.

Bezpieczenstwo lotnicze:

- lekkomyslne zachowanie, $rodki ostroznosci przy operacjach przy uzyciu
bezzalogowych statkow powietrznych 1 podstawowe wymagania dotyczace
towarow niebezpiecznych,

- rozpoczynanie lub zatrzymywanie operacji z uwzglednieniem czynnikow
srodowiskowych, warunkdéw 1 ograniczen bezzalogowych statkdéw powietrznych,
ograniczen pilota i czynnika ludzkiego,

- w zakresie operacji w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS):

a) zachowywanie bezpiecznej odlegtosci od innych statkow powietrznych,
przeszkod, pojazdow, zwierzat lub 0sob,

b) udziat obserwatora,

c) identyfikacja zgromadzen osob,

d) zasady postgpowania na wypadek, napotkania innego ruchu lotniczego,
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e) przestrzeganie ograniczenia wysokosci,

f) w przypadku Kkorzystania z obserwatora bezzalogowego statku
powietrznego - obowigzki i komunikacja migdzy obserwatorem
bezzalogowego statku powietrznego, a pilotem,

g) raportowanie zdarzen lotniczych.

7. Ograniczenia przestrzeni powietrznej:

- uzyskiwanie i obserwowanie aktualnych informacji o wszelkich ograniczeniach
lub warunkach lotow publikowanych przez panstwa cztonkowskie zgodnie z art.
15 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

V) Ogolna wiedza na temat systemow bezzalogowych statkow powietrznych:

N

Podstawowe zasady lotu.
Wptyw warunkéw srodowiskowych na dzialanie bezzalogowego statku powietrznego.
Zasady zdalnego kierowania BSP:

- przeglad,

- czestotliwos$ci 1 widma faczy danych,

- automatyczne tryby lotu, sterowanie r¢gczne.

Zapoznanie si¢ z informacjami zawartymi w instrukcji uzytkownika bezzalogowego
statku powietrznego, w szczegdlnosci w zakresie:

- przegladu gtownych elementdw bezzatogowego statku powietrznego,

- ograniczen (np. masa, predkos¢, srodowisko, czas pracy akumulatora i itp.),

- kontrolowania bezzalogowego statku powietrznego we wszystkich fazach lotow
(np. start, zawis w powietrzu, w stosownych przypadkach, podstawowe
manewry w locie 1 ladowanie),

- czynnikow wplywajacych na bezpieczenstwo lotu,

- ustawiania parametrow procedur Fail-Safe,

- ustalania maksymalnej wysokosci,

- procedur implementacji i aktualizacji danych o strefach geograficznych do
systemu $wiadomosci przestrzenne;j,

- procedur wczytywania numeru rejestracyjnego operatora bezzatogowego statku
powietrznego do systemu bezposredniej zdalnej identyfikacji,

- bezpieczenstwa:

A. instrukcje dotyczace zabezpieczenia tadunku/obcigzenia,

B. $rodki ostrozno$ci, aby unikng¢ obrazen od wirnikow 1 ostrych
krawedzi,

C. bezpieczne obchodzenie si¢ z akumulatorami,

- instrukcje konserwacji i utrzymania bezzalogowego statku powietrznego W
nalezytym stanie technicznym.

Utrata sygnatu i protokoty awarii systemu - zrozumienie stanu i planowanie
zaprogramowanych reakcji, takich jak powr6t do domu, zawis (loiter), natychmiastowe
ladowanie.

Systemy awaryjnego zakonczenia lot.
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7. Tryby sterowania lotem.

V1) Meteorologia:

1. Wplyw pogody na bezzalogowe statki powietrzne:

- wiatr (np. warunki miejskie, turbulencje, rotory),
- temperatura,
- widzialno$¢,
- gestos$¢ powietrza.

2. Pozyskiwanie i analiza prognoz pogody.

3. Uzyskiwanie i interpretacja zaawansowanych informacji o pogodzie:
- zasoby informacyjne dotyczace pogody,
- raporty,
- prognozy i konwencje meteorologiczne wiasciwe dla typowych operacji

lotniczych przy uzyciu bezzatlogowych statkow powietrznych,

- lokalne oceny pogody,
- wykresy niskiego poziomu,
- METAR, SPECI, TAF.

V1) Osiagi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie:

1. Typowa obwiednia operacyjna wiroptatu, platowca i hybrydowego bezzalogowego
statku powietrznego.
2. Masa, wywazenie oraz §rodek cigzkosci (CG):
- zmiana wywazenia w zaleznosci od miejsca i Sposobu montazu tadunkow,
- stabilno$¢ lotu przy réznym rodzaju obcigzen,
- wplyw konstrukcji i typu bezzalogowego statku powietrznego na potozenie
srodka cigzkosci.
3. Zabezpieczenie fadunku.
4. Akumulatory:
- zapobieganie potencjalnym niebezpiecznym warunkom,
- rodzaje akumulatoréw stosowanych w bezzalogowych statkach powietrznych
(np. Li-Pol, Li-lon),
- terminologia uzywana w odniesieniu do baterii (np. efekt pamigci, pojemnos¢,
wspotczynnik C),
- wiedza, jak dziata bateria (np. ladowanie, uzytkowanie, niebezpieczenstwo,
przechowywanie).

VI1I1) Techniczne i operacyjne Srodki ograniczajace ryzyko na ziemi:

1. Funkcje trybu niskiej predkosci.
2. Ocena odlegtosci od osob.
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3. Zasada 1:1.
4. Zapoznanie si¢ ze srodowiskiem pracy, w szczegdlnos$ci:

w jaki sposob przeprowadzi¢ ocen¢ obecno$ci niezaangazowanej osoby
W obszarze, nad ktorym prowadzona jest operacja,
informowanie zaangazowanych osob,
informowanie niezaangazowanych osob,
zabezpieczenie miejsca startu i ladowania.

2. Egzaminy z wiedzy teoretycznej

1) Egzamin, o ktorym mowa w sekcji UAS.NSTS-02.060 pkt 2 ppkt 2 zatacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, obejmuje co najmniej 80 pytan wielokrotnego wyboru
- cztery odpowiedzi z ktorych tylko jedna jest poprawna, majacych na celu ocene
wiedzy pilota bezzalogowego statku powietrznego na temat technicznych i
operacyjnych $rodkoéw ograniczajagcych ryzyko, dotyczacych, w odpowiednich
proporcjach, nastepujacych dziedzin:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

przepisy lotnicze,

ograniczenia mozliwos$ci czlowieka,

procedury operacyjne,

techniczne 1 operacyjne srodki ograniczajace ryzyko w powietrzu,
ogolna wiedza na temat systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych,

meteorologia,

g) osiagi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie oraz

h) techniczne i operacyjne srodki ograniczajgce ryzyko na ziemi.

2) Uzyskanie przez ucznia-pilota bezzalogowego statku powietrznego co najmniej 75%
catkowitej liczby punktow jest rOwnoznaczne ze zdaniem przez niego egzaminu z
wiedzy teoretyczne;.

3. Szkolenie praktyczne i ocena umiejetnosci praktycznych

1) Szkolenie praktyczne trwa nie krocej niz 8 godzin zegarowych, nie wliczajac w to
przerw, z czego minimum 7 godzin zegarowych to czas lotu i minimum 1 godzina
zegarowa to szkolenie naziemne z obstugi i funkcji systemu bezzalogowego statku
powietrznego, z czego:

a) co najmniej 4 godziny szkolenia w locie nalezy przeprowadzi¢ na
bezzalogowym statku powietrznym klasy A, ktérego masa startowa
wynosi minimum 4 kg,

b) jezeli operator — kandydat na kompetencje pilota do NSTS-03, posiada
aktualne  kompetencje do realizacji  Krajowego  Scenariusza
Standardowego NSTS-01 lub wyzsze, czas trwania szkolenia praktycznego
w locie moze zosta¢ skrocony o 3 godziny zegarowe.



2)

3)

4)
5)

6)

7)

8)
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Szkolenie praktyczne osoby posiadajacej $wiadectwo kwalifikacji UAVO z
uprawnieniem dodatkowym UAV<5 kg lub A<25 kg ktore bylo wazne na dzien 31
grudnia 2021 r., powinno trwa¢ nie krocej niz 3 godziny zegarowe, nie wliczajac w to
przerw, z czego:

a) minimum 2 godziny zegarowe to czas lotu i minimum 1 godzina
zegarowa to szkolenie naziemne 2z obstugi 1 funkcji systemu
bezzalogowego statku powietrznego,

b) co najmniej 1 godzing szkolenia w locie nalezy przeprowadzi¢ na
bezzalogowym statku powietrznym klasy A, ktorego masa startowa
wynosi minimum 4 kg.

Ostateczny czas trwania szkolenia praktycznego, z uwzglednieniem pkt 1 i 2 oraz
zachowaniem minimum okreslonego w pkt. 6, okresla podmiot prowadzacy szkolenie
uwzgledniajac przy tym postepy kursantow, ich poziom zaawansowania i zrozumienie
zagadnien omawianych na szkoleniu.

Szkolenie praktyczne moze by¢ prowadzone naprzemiennie ze szkoleniem
teoretycznym.

Podczas szkolenia praktycznego jedna osoba szkolgca moze szkoli¢ jednoczesnie tylko
jednego kursanta.

Jezeli szkolenie odbywa si¢ przy uzyciu systemu bezzalogowego statku powietrznego,
ktory r6zni si¢ funkcjami 1 mozliwosciami od systemu, ktéry bedzie eksploatowany
docelowo przez operatora — kandydata na kompetencje pilota do realizacji wlasciwego
scenariusza, wowczas jest on zobowigzany do odbycia doszkolenia produktowego, we
wlasnym zakresie.

W trakcie szkolenia praktycznego w petni wykorzystuje sie mozliwosci scenariusza i
funkcje systemu bezzalogowego statku powietrznego, uwzgledniajgc:

a) mozliwo$¢ lotu manualnego (jesli posiada),

b) mozliwos¢ i tryby lotu automatycznego (jesli posiada),

¢) mozliwo$¢ i tryby lotu autonomicznego (jesli posiada),

d) mozliwo$¢ lotu bez wlgczonych systemow stabilizacji (jesli posiada),

e) mozliwo$¢ lotu bez wlgczonego systemu pozycjonowania (jesli posiada):

- jezeli system bezzalogowego statku powietrznego nie posiada mozliwosci
wylaczenia systemu pozycjonowana lotu (GPS/GNSS/pozycjonowanie
optyczne), manewry w locie oraz sytuacje awaryjne bez aktywnego systemu
pozycjonowania nalezy przeprowadzi¢ na urzadzeniu symulujacym,

- czas lotu na urzadzeniu symulujacym nie wlicza si¢ do czasu lotu,

f) mozliwos$¢ lotu w oparciu o widok z pierwszej osoby (FPV) z obserwatorem
bezzatlogowego statku powietrznego,

g)lot FPV z uzyciem BSP, jezeli kandydat ma réwniez otrzymac¢ kompetencje
pilota do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-01.
Szkolenie z zakresu umiejetnosci praktycznych 1 ocena umiejg¢tnosci praktycznych na
potrzeby operacji wykonywanych w ramach niniejszego scenariusza standardowego
obejmuja co najmniej tematy i obszary okreslone w tabeli 1:
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Tabela 1. Tematy i obszary, ktére nalezy uwzgledni¢ w ramach szkolenia praktycznego i
oceny umiejetnosci praktycznych

Temat Obszary, ktore nalezy uwzgledni¢

(a) Czynnosci przed lotem I.  Planowanie  operacji, wzgledy  dotyczace

przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka na miejscu
operacji. Kwestie, ktore nalezy uwzglednic:

(A) okreslenie celow planowanej operacji;

(8) upewnienie si¢, ze okreslona przestrzen operacyjna
I odpowiednie bufory (np. bufor ryzyka naziemnego) sa
odpowiednie do planowanej operaciji;

(0 wykrywanie przeszkod wystgpujacych w granicach
przestrzeni operacyjnej, ktore moglyby utrudnié
planowang operacje;

(D) ustalenie, czy topografia lub przeszkody w granicach
przestrzeni operacyjnej moga mie¢ wpltyw na predkos¢
lub kierunek wiatru;

(e} wybor odpowiednich danych dotyczacych informacji
0 przestrzeni powietrznej (w tym danych dotyczacych
stref geograficznych dla systemow bezzatlogowych
statkow powietrznych), ktore moga mie¢ wplyw na
planowang operacje;

(F) upewnienie si¢, ze system bezzalogowego statku
powietrznego jest odpowiedni do planowanej operacji;

(G) Uupewnienie si¢, ze wybrane obcigzenie uzytkowe jest
kompatybilne z systemem bezzalogowego statku
powietrznego uzywanym na potrzeby operacji,

(H) wprowadzenie niezbednych S$rodkow w celu
zapewnienia zgodnos$ci z ograniczeniami 1 warunkami
majacymi zastosowanie do przestrzeni operacyjnej
i bufora ryzyka naziemnego w odniesieniu do
planowanej operacji zgodnie z procedurami zawartymi
w instrukcji operacyjnej dla danego scenariusza;

(nwprowadzenie niezbednych procedur
umozliwiajacych wykonywanie operacji w przestrzeni
powietrznej  kontrolowanej, w tym protokoh
komunikacji ze shuzbg kontroli ruchu lotniczego, oraz
uzyskanie zezwolenia i, w razie konieczno$ci, instrukeji;
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()potwierdzenie, ze wszystkie dokumenty niezbedne do
wykonania planowanej operacji znajduja si¢ na miejscu
operacji; oraz

(k) poinformowanie wszystkich uczestnikOw
0 planowanej operacji.

Ii. Przeglad przedstartowy i konfiguracja systemu
bezzatlogowego statku powietrznego (w tym tryby lotu
| zagrozenia zwigzane ze zrodlami energii). Kwestie,
ktore nalezy uwzglednic:

(A) ocena ogolnego stanu systemu bezzalogowego statku
powietrznego;

(8) zapewnienie wlasciwego zabezpieczenia wszystkich
demontowalnych czesci systemu bezzalogowego statku
powietrznego;

(C) upewnienie si¢, ze konfiguracje oprogramowania
systemu bezzalogowego statku powietrznego s3
kompatybilne;

(D) kalibracja instrumentow w systemie bezzalogowego
statku powietrznego;

() identyfikacja wszelkich mankamentow, ktére moga
zagrozi¢ planowanej operacji;

(F) upewnienie si¢, ze poziom natadowania baterii jest
wystarczajgcy do wykonania planowanej operacji;

(G) upewnienie si¢, ze zamontowany Ww systemie
bezzatogowego statku powietrznego uktad
umozliwiajacy zakonczenie lotu i jego system aktywacji
sg sprawne;

(H) sprawdzenie prawidlowego funkcjonowania tacza do
celow kierowania 1 kontroli;

(yaktywacja  funkcji  $wiadomo$ci  przestrzennej
i wgranie informacji do tego systemu (jesli funkcja
swiadomosci przestrzennej jest dostepna); oraz
(J)skonfigurowanie systemow ograniczajacych wysokos¢
1 predkos¢ lotu (jezeli sa dostepne).

iii. Znajomo$¢ podstawowych czynnosci, ktore nalezy
podja¢ w przypadku sytuacji awaryjnej, w tym
w przypadku probleméw z systemem bezzalogowego
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statku powietrznego, lub w przypadku wystgpienia
w trakcie lotu zagrozenia kolizja w powietrzu.

(b) Procedury w trakcie lotu

I. Prowadzenie skutecznej obserwacji i utrzymywanie
bezzalogowego statku powietrznego w  zasiegu
widoczno$ci wzrokowej (VLOS) w kazdym momencie,
co obejmuje: posiadanie w kazdym momencie orientacji
sytuacyjnej w odniesieniu do danej lokalizacji pod
wzgledem przestrzeni operacyjnej i pod katem
obecnosci innych  uzytkownikow  przestrzeni
powietrznej, przeszkod, uksztaltowania terenu oraz osob
postronnych.

ii. Wykonywanie dokfadnych 1 kontrolowanych
manewroOw w locie na rdéznych wysokos$ciach
i wroznych odleglosciach  reprezentatywnych dla
danego NSTS (w tym lot w trybie manualnym/bez
wsparcia globalnego systemu nawigacji satelitarnej lub
w trybie rownowaznym, jezeli bezzalogowy statek
powietrzny jest w niego wyposazony). Wykonuje si¢ co
najmniej nastepujace manewry w réznych orientacjach
bezzatogowego statku powietrznego wzgledem pilota:

(A) zawis w miejscu (tylko w przypadku konstrukcji
VTOL);

(8) przejscie z zawisu do lotu do przodu (tylko
w przypadku konstrukcji VTOL);

(C) wznoszenie i znizanie z lotu poziomego;
(D) zakrety w locie poziomym;
() kontrola predkosci w locie poziomym;

(F) czynnosci po wystagpieniu awarii silnika/uktadu
napedowego; oraz

(6) manewry omijania w celu unikniecia kolizji.

iii. Monitorowanie w czasie rzeczywistym stanu
systemu  bezzalogowego  statku  powietrznego
i dotyczacych go ograniczen w zakresie maksymalnego
czasu lotu.

Lot w warunkach odbiegajacych od normy:

(A) zarzadzanie czeSciowym lub catkowitym brakiem
mocy w ukladzie napgdowym bezzalogowego statku
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powietrznego przy zapewnieniu bezpieczenstwa osob na
ziemi;

(8) zarzadzanie $ciezka lotu bezzalogowego statku
powietrznego w sytuacjach odbiegajacych od normy;

(C) zarzadzanie sytuacja, w ktorej dojdzie do
uszkodzenia urzadzenia pozycjonujacego
zainstalowanego w bezzalogowym statku powietrznym;

(D) zarzadzanie sytuacjg wtargnigcia osoby w granice
przestrzeni operacyjnej lub w kontrolowany obszar
naziemny oraz zastosowanie odpowiednich srodkow w
celu zachowania bezpieczenstwa;

(E) reagowanie na sytuacje, w ktorych bezzalogowy
statek powietrzny moze przekroczy¢ granice przestrzeni
lotu (procedury Dbezpieczenstwa) oraz  granice
przestrzeni operacyjnej (procedury awaryjne), ktore
okre$lono wtrakcie przygotowan do lotu, oraz
podejmowanie odpowiednich dziatan naprawczych;

(F) zarzadzanie sytuacja, w ktorej statek powietrzny
zbliza si¢ do granicy przestrzeni operacyjnej; oraz

(6) wykazanie = umiejetnosci  stosowania  metody
odzyskania kontroli po celowej (symulowanej) utracie
facza do celow kierowania i kontroli.

(c) Czynnosci po zakonczeniu
lotu

i. Wylgczenie 1 zabezpieczenie systemu
bezzatogowego statku powietrznego.

ii. Kontrola po zakonczeniu lotu i zarejestrowanie
wszelkich istotnych danych dotyczacych ogdlnego stanu
systemu bezzalogowego statku powietrznego (jego
uktadow, komponentéw 1 zrodet zasilania) oraz
zmeczenia zalogi.

iii. Przeprowadzenie odprawy na temat wykonanej
operacji.

iv. Okreslenie sytuacji, ktore wymagaty sporzadzenia
zgloszenia zdarzenia, 1 sporzadzenie wymaganego
zgloszenia zdarzenia.
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Zalacznik nr 4

KRAJOWY SCENARIUSZ STANDARDOWY NSTS-04 DLA OPERACII W ZASIEGU
WIDOCZNOSCI WZROKOWEJ (VLOS) Z UZY CIEM BEZZAL.OGOWEGO STATKU
POWIETRZNEGO KATEGORII HELIKOPTER (H), O MASIE STARTOWEJ MNIEJSZE]J
NIZ 25 KG

UAS.NSTS-04.010 Przepisy ogolne

1.  Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-04 wykonuje si¢ w zasiegu widocznos$ci wzrokowe;j
(VLOS).

2. Niniejszy scenariusz stosuje si¢ do bezzalogowych statkow powietrznych kategorii
helikopter (H), o masie startowej mniejszej niz 25 kg:

- 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 3 metry w zasiggu
widocznosci wzrokowej (VLOS) nad kontrolowanym obszarem naziemnym, z wyjatkiem
przelotow nad zgromadzeniami osob; oraz

- 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 1 metr w zasiggu
widocznosci wzrokowej (VLOS), z wyjatkiem przelotow nad zgromadzeniami osob.

3. Kandydat szkolacy si¢ do kompetencji pilota w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-04, moze uzyska¢ kompetencje do Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-01 przy spetieniu rozdziatu 3, pkt 7 lit. g zalgcznika A do
Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-04.

4. W ramach niniejszego scenariusza moga by¢ wykonywane loty bezzalogowych statkow
powietrznych nieopatrzonych etykieta identyfikacyjng klasy okreslong w czg¢sciach 1-5,
16 i 17 zalgcznika do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12
marca 2019 r. w sprawie systemow bezzalogowych statkdéw powietrznych oraz operatorow
systemOw bezzalogowych statkow powietrznych z panstw trzecich (Dz. Urz. UE L 152 z
11.06.2019, str. 1, z pézn. zm.V), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 2019/945/UE”.

5. Podczas operacji bezzalogowy statek powietrzny nie moze przenosi¢ materialow
niebezpiecznych, ktore — w razie wypadku — mogg stanowi¢ wysokie ryzyko dla osob.

6. W trakcie operacji jeden pilot obstuguje w locie tylko jeden bezzalogowy statek
powietrzny.

UAS.NSTS-04.020 Warunki wykonywania lotow

1) Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 7, Dz. Urz.

UE L 232 z 20.07.2020, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 150 z 01.06.2022 ., str. 21.
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Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-04 wykonuje si¢ z zachowaniem nast¢pujacych warunkow:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

podczas startu i ladowania bezzalogowego statku powietrznego zapewnia si¢ by
miejsce startu i ladowania zostalo objete kontrolowanym obszarem naziemnym o
promieniu umozliwiajacym bezpieczne wykonanie tej czynnosci;

w czasie lotu bezzalogowy statek powietrzny utrzymuje si¢ w odlegtosci do 120 m od
najblizszego punktu powierzchni Ziemi; pomiar odleglosci dostosowuje si¢
odpowiednio do cech geograficznych terenu, takich jak rowniny, wzgorza, gory;

w przypadku lotu bezzalogowym statkiem powietrznym w odlegtosci do 50 metrow
w poziomie od sztucznej przeszkody o wysokosci przekraczajacej 105 metrow,
maksymalng wysoko$¢ operacji mozna zwigkszy¢ o maksymalnie 15 metrow powyzej
wysokosci przeszkody;

w przypadku gdy obszar lotu sgsiaduje z obszarem, na ktérym znajduje si¢
zgromadzenie o0sOb, pilot utrzymuje w kazdej fazie lotu bezzalogowy statek
powietrzny w odleglosci poziomej od tego zgromadzenia, nie mniejszej niz aktualna
wysokos$¢ wykonywanego lotu;

loty wykonuje si¢ w zasiegu widocznosci wzrokowej pilota lub przynajmniej jednego
obserwatora bezzalogowego statku powietrznego, ktorzy utrzymuja kontakt
wzrokowy nieuzbrojonym okiem z bezzalogowym statkiem powietrznym w celu
okreslenia jego potozenia wzgledem pilota i w przestrzeni powietrznej 0raz
zapewnienia bezpiecznej odleglosci od innych statkdéw powietrznych, przeszkdd,
pojazdow, zwierzat lub osob;

w operacjach w zasiegu widoczno$ci wzrokowej (VLOS) wykonywanych bez
obserwatora bezzalogowego statku powietrznego, dopuszcza si¢ utrate kontaktu
wzrokowego z bezzalogowym statkiem powietrznym w momencie dokonywania
przez pilota kontroli parametréw lotu przekazywanych przez urzadzenia begdace
wyposazeniem bezzatlogowego statku powietrznego;

w operacjach w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS) wykonywanych
Z obserwatorem bezzalogowego statku powietrznego, dopuszcza si¢, aby obserwator
bezzalogowego statku powietrznego nie znajdowal sie¢ bezposrednio przy pilocie,
jezeli zapewniona jest dwukierunkowa taczno$¢ pomigdzy pilotem i obserwatorem
bezzalogowego statku powietrznego oraz ustalono zasady komunikacji.

UAS.NSTS-04.030 Bezpieczenstwo lotu

Operacje systemow bezzalogowych statkoéw powietrznych w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-04 wykonuje sig¢:

1)

W sposob, umozliwiajacy uniknigcie lotu nad zgromadzeniami osob;



2)

3)

4)
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zachowujac w kazdej fazie operacji bezpieczng odleglos¢ od innych statkow
powietrznych, przeszkod, pojazdow, zwierzat lub osob, ktore nie uczestnicza w
wykonywaniu operacji lub ktére nie sg §wiadome polecen wydawanych przez pilota
lub operatora systemu bezzatlogowego statku powietrznego i zalecanych przez niego
srodkdw bezpieczenstwa na wypadek awarii lub utraty kontroli nad bezzalogowym
statkiem powietrznym;

ograniczajac w mozliwie najwigkszym stopniu czas lotu nad osobami w przypadku
nieprzewidzianego pojawienia si¢ takich oséb w miejscu wykonywania lotow;

z uwzglednieniem instrukcji operacyjne] sporzadzonej przez operatora
bezzalogowego systemu powietrznego — jezeli sporzadzono.

UAS.NSTS-04.040 Warunki korzystania z przestrzeni powietrznej

1. Operacje systemOéw bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-04 wykonuje sig:

1) po zgloszeniu zamiaru wykonania operacji oraz jej miejsca, czasu | maksymalnej

2)

3)

4)
5)

6)
7)
8)

wysokosci lotu do Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, zwanej dalej ,,Agencja”, za
pomoca systemu teleinformatycznego okreslonego przez t¢ Agencje;

jedynie za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego danym obiektem w przypadku
wykonywania operacji nad portami morskimi, lotniskami, elektrowniami, stacjami
elektroenergetycznymi, ujeciami wody i oczyszczalniami S$ciekow, jednostkami
wojskowymi i poligonami;

z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci w przypadku lotdow wykonywanych nad
rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi i liniami telekomunikacyjnymi,
zaporami wodnymi, §luzami oraz innymi urzadzeniami znajdujgcymi si¢ w otwartym
terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub
zdrowia ludzi, srodowiska albo spowodowa¢ powazne straty materialne;

w strefie DRA-R (w tym w strefach: DRA-RH, DRA-RM Ilub DRA-RL) — na
warunkach okreslonych dla tej strefy;

w strefie DRA-P — za zgodg zarzadzajacego obiektem chronionym dang strefg i na
warunkach okreslonych dla tej strefy;

w strefie DRA-T — na warunkach okreslonych dla tej strefy;
w strefie DRA-U — na warunkach okreslonych dla tej strefy;

w strefie DRA-I — z uwzglednieniem informacji podanych do wiadomosci publicznej
dla tej strefy.

UAS.NSTS-04.050 Warunki eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego

Warunkiem eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego jest:



1)

2)

3)

4)
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jego oznaczenie przez umieszczenie na powierzchni bezzalogowego statku
powietrznego numeru rejestracyjnego operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego oraz przestanie tego numeru do systemu zdalnej identyfikacji, jezeli
bezzalogowy statek powietrzny jest wyposazony w taki system;

wyposazenie bezzalogowego statku powietrznego w migajace, zielone S$wiatto
pozwalajace na okreslenie orientacji bezzalogowego statku powietrznego wzglgdem
pilota, obserwatora bezzatlogowego statku powietrznego lub innych oséb w przypadku
wykonywania lotow wczesniej niz 30 minut przed wschodem stonca i pdzniej niz 30
minut po zachodzie stonca;

uwzglednienie w dziataniach operatora zalecen profilaktycznych Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, wydawanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, 1715, 1848, 2185 i
2642 oraz z 2023 r. poz. 1489), opracowanych w oparciu o najnowsza wiedz¢ zwigzang
Z eksploatacjg systeméw bezzalogowych statkow powietrznych oraz w zwigzku z
zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi;

noszenie przez pilota wykonujacego czynnosci lotnicze kamizelki ostrzegawczej lub
odziezy w inny sposob identyfikujacej pilota.

UAS.NSTS-04.060 Pilot bezzalogowego statku powietrznego

1.

1)

2)

3)

Operacje bezzalogowych statkow powietrznych wykonywane w ramach Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-04 wykonuje jedynie pilot, ktory:

posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia NSTS-04 z wiedzy teoretycznej pilota
bezzalogowego statku powietrznego wydane przez operatora, o ktorym mowa w pkt 2
lit. b, przeprowadzajagcego szkolenie zgodnie z zalgcznikiem A do Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-04 w zakresie operacji wykonywanych wedlug
krajowych scenariuszy standardowych okreslonych przez Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego;
posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego NSTS-04 zgodnie z
zalgcznikiem A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-04 wydane przez:

a) uznany podmiot albo

b) operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego

- ktory zadeklarowat Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego zgodno$é z Krajowym
Scenariuszem Standardowym NSTS-04 i ztozyt oswiadczenie o zamiarze prowadzenia
szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych pilota bezzalogowego statku
powietrznego zgodnie z Krajowym Scenariuszem Standardowym NSTS-04.

posiada certyfikat wiedzy teoretycznej NSTS-04 wydany przez wlasciwy organ.

2. Pilot uzyskuje certyfikat wiedzy teoretycznej w zakresie operacji wykonywanych wedlg
scenariuszy standardowych:

1)

po ukonczeniu szkolenia online oraz zaliczeniu egzaminu online z wiedzy teoretycznej,
o ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b do zalacznika do rozporzadzenia



2)

3)

4)
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wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow
i procedur dotyczacych eksploatacji bezzatlogowych statkow powietrznych (Dz. Urz.
UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z poézn. zm.?, zwanego dalej ,rozporzadzeniem nr
2019/947/UE”; oraz

posiadajac potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego NSTS-04 zgodnie z
zatacznikiem A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-04, o ktérym mowa
w ust. 1 pkt 2; oraz

po ukonczeniu szkolenia teoretycznego przeprowadzonego zgodnie z zalacznikiem A
do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-04 przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b;

po zdaniu egzaminu teoretycznego przeprowadzonego zgodnie z zatgcznikiem A do
Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-04 przez wyznaczony podmiot.

3. Certyfikat wiedzy teoretycznej jest wazny przez pigc lat.

4. Przedluzenie lub wznowienie waznosci certyfikatu, jest uzaleznione od spetnienia jednego
Z ponizszych warunkow:

1)

2)

ukonczenia szkolenia online oraz zaliczenia egzaminu online z wiedzy teoretycznej, o
ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b do zalgcznika rozporzadzenia nr
2019/947/UE oraz zdania dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej
przeprowadzonego zgodnie z zalacznikiem A do Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-04 przez wyznaczony podmiot; albo

ukonczenia szkolenia przypominajgcego, ktoére dotyczy przedmiotdw z zakresu wiedzy
teoretycznej, jak okreslono w pkt 1, przeprowadzanego przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b.

UAS.NSTS-04.070 Obowigzki operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego

1. Operator bezzatlogowego systemu powietrznego spetnia obowigzki okreslone w sekcji
UAS.SPEC.050 zatgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. Dokumentowanie spetniania obowigzkow okreslonych w pkt 1, moze odbywac si¢ w formie
elektronicznej — jezeli dotyczy.

2)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogltoszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 11, Dz. Urz.

UE L 150 z 13.05.2020, str. 1, Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str. 13, Dz. Urz. UE L 253 z 16.07.2021, str.
49, Dz. Urz. UE L 87 z 15.03.2022, str. 20 oraz Dz. Urz. UE L 105 z 04.04.2022, str. 3.



— 56 —

ZALACZNIK A: SZKOLENIE | EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ ORAZ
SZKOLENIE I EGZAMIN PRAKTYCZNY DLA PILOTA BEZZALOGOWEGO
STATKU POWIETRZNEGO W ODNIESIENIU DO NSTS-04.

1.

1)

2)

3)

4)

Szkolenie z wiedzy teoretycznej

Szkolenie z wiedzy teoretycznej trwa nie krocej niz 12 godzin zegarowych nie wliczajac
w to przerw.

Kandydat na szkolenie NSTS-04, moze zosta¢ zwolniony z obowigzku odbycia
szkolenia teoretycznego, jezeli zdat egzamin do dowolnej kompetencji pilota w ramach
kategorii szczegblnej, przeprowadzony przez wyznaczony podmiot nie pézniej niz 12
miesigcy wstecz, przed data rozpoczgcia szkolenia NSTS-04.

Ostateczny czas trwania szkolenia teoretycznego, z zachowaniem minimum
okreslonego w pkt 1, okresla podmiot prowadzacy szkolenie uwzgledniajac przy tym
postepy kursantow, ich poziom zaawansowania 1 zrozumienie zagadnien omawianych
na szkoleniu.

Szkolenie teoretyczne moze by¢ prowadzone naprzemiennie ze szkoleniem
praktycznym.

5) Szkolenie teoretyczne moze zostaé przeprowadzone metoda:

6)

a) stacjonarna,

b) on-line lub

C) e-learningowa.
Szczegotowy zakres szkolenia obejmuje:

1) Przepisy lotnicze:

1.

2.

o

Wprowadzenie do EASA i systemu lotniczego:
- podstawowe informacje o EASA,
- unifikacja przepisow lotniczych dla systeméw bezzalogowych statkow
powietrznych na terenie Unii Europejskiej.
Rozporzadzenie nr 2019/945/UE oraz rozporzadzenie 2019/947/UE:
- ich zastosowanie w panstwach cztonkowskich UE,
- podkategorie w kategorii ,otwartej” 1 powigzane klasy systemow
bezzatlogowych statkow powietrznych C0-C4,
- rejestracja operatoréw bezzalogowych statkow powietrznych,
- obowiazki operatora bezzatlogowych statkow powietrznych,
- obowigzki pilota,
- incydent - zgloszenie wypadku; Centralna Baza Zgloszen Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.
Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze i akty wykonawcze do niej w zakresie
bezzatlogowych statkow powietrznych.
System teleinformatyczny dla operacji bezzalogowych, wskazany przez Agencje.
Wprowadzenie do kategorii ,,szczegdlnej”.
Instrukcja Operacyjna.
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7. Ocena ryzyka, koncepcja operacji CONOPS, wprowadzenie do metodologii SORA
(Specific Operations Risk Assessment).
8. Przeglad standardowych scenariuszy (STS) i predefiniowanych ocen ryzyka (PDRA).

Il) Ograniczenia mozliwosci czlowieka:

1. Wptyw srodkéw psychoaktywnych, alkoholu oraz przypadki, gdy pilot jest niezdolny
do wykonywania swoich zadan z powodu urazu, zmegczenia, zazywania lekarstw,
choroby lub z innych przyczyn.

2. Ludzka percepcja:

czynniki wptywajace na operacje VLOS,

odleglo$¢ przeszkod i odleglos¢ migdzy bezzatogowymi statkami powietrznymi
a przeszkodami,

ocena predkosci lotu bezzalogowych statkow powietrznych,

ocena wysokosci lotu bezzatogowych statkow powietrznych,

swiadomo$¢ sytuacyjna,

operacje nocne,

zmeczenie,

czas trwania lotu w godzinach pracy,

rytmy okotodobowe,

presja czasu,

stres w pracy,

naciski zwigzane z realizacjg zadan komercyjnych,

uwaga,

eliminowanie czynnikow rozpraszajacych,

techniki skanowania przestrzeni powietrznej,

stan zdrowia (Srodki ostrozno$ci dotyczace zdrowia, alkohol, narkotyki, leki
itp.),

czynniki $srodowiskowe, takie jak zmiana widzenia z orientacji na stonce.

I11) Procedury operacyjne:

1. Przed lotem:

ocena obszaru operacji i otoczenia, w tym terenu i potencjalnych przeszkod 1
zagrozen dla utrzymania operacji VLOS, potencjalnego przelotu nad ludzmi
oraz potencjalnego przelotu nad infrastrukturg krytyczna,

zrodia zaklocen pracy systemu bezzalogowego statku powietrznego 1 ich
identyfikacja,

weryfikacja stref geograficznych,

klasyfikacja przestrzeni powietrznej,

procedury rezerwacji przestrzeni powietrznej,

zbiory informacji lotniczych,

NOTAM-y,
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planowanie misji, wzgledy przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka w miejscu
operacji:

- $rodki majace na celu przestrzeganie ograniczen i warunkéw majacych
zastosowanie do objetosci operacyjnej i bufora ryzyka ziemi dla
planowanej operaciji,

- korzystanie z obserwatorow,

okreslenie bezpiecznego obszaru, w ktérym pilot moze wykona¢ lot ¢wiczebny,
warunki $srodowiskowe i pogodowe (np. czynniki, ktore moga wptywaé na
dziatanie systemu bezzalogowego statku powietrznego, takie jak zaklocenia
elektromagnetyczne, wiatr, temperatura itp.); metody uzyskiwania prognoz
pogody,

sprawdzenie stanu bezzalogowego statku powietrznego.

2. W locie:

procedury normalne,
procedury na wypadek sytuacji awaryjnych (np. w przypadku utraty tgcznosci).

3. Po locie:

kontrola po locie,
rejestrowanie szczegdtow lotu.

IV) Techniczne i operacyjne Ssrodki ograniczajace ryzyko w powietrzu:

1. Umiejetnosci pilota bezzalogowego statku powietrznego;
- zaawansowane umiejetnosci lotnicze,
- manewry i procedury awaryjne.

2. Dziennik poktadowy i zwigzana z nim dokumentacja.

W

Dobre praktyki sterowania bezzalogowymi statkami powietrznymi.

4. Ogolne informacje o nietypowych warunkach (np. przeciggni¢cia, obroty, ograniczenia
dla pionowych zmian wysoko$ci, autorotacja, pierscienie wirowe).

5. Podejmowanie decyzji w locie.

6. Bezpieczenstwo lotnicze:

- lekkomys$lne zachowanie, srodki ostroznosci przy operacjach przy uzyciu
bezzalogowych statkow powietrznych 1 podstawowe wymagania dotyczace
towarow niebezpiecznych,

- rozpoczynanie lub zatrzymywanie operacji z uwzglednieniem czynnikdéw
srodowiskowych, warunkéw 1 ograniczen bezzalogowych statkdéw powietrznych,
ograniczen pilota i czynnika ludzkiego,

- W zakresie operacji w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS):

- zachowywanie bezpiecznej odleglosci od innych statkow
powietrznych, przeszkéod, pojazdow, zwierzat lub osob,

- udzial obserwatora,

- identyfikacja zgromadzen osdb,

- zasady postgpowania na wypadek, napotkania innego ruchu lotniczego;
- przestrzeganie ograniczenia wysokosci,
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- w przypadku Kkorzystania z obserwatora bezzalogowego statku
powietrznego - obowigzki i komunikacja migdzy obserwatorem
bezzalogowego statku powietrznego, a pilotem,
- raportowanie zdarzen lotniczych.
7. Ograniczenia przestrzeni powietrznej:
- uzyskiwanie i obserwowanie aktualnych informacji o wszelkich ograniczeniach
lub warunkach lotow publikowanych przez panstwa cztonkowskie zgodnie z art.
15 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

V) Ogolna wiedza na temat systemow bezzalogowych statkow powietrznych:

N

Podstawowe zasady lotu.
Wptyw warunkéw srodowiskowych na dzialanie bezzalogowego statku powietrznego.
Zasady zdalnego kierowania bezzatogowego statku powietrznego:

- przeglad,

- czestotliwos$ci 1 widma faczy danych,

- automatyczne tryby lotu, sterowanie rgczne.

Zapoznanie si¢ z informacjami zawartymi w instrukcji uzytkownika bezzatogowego
statku powietrznego, w szczegdlnosci w zakresie:

- przegladu gidéwnych elementow bezzalogowego statku powietrznego,

- ograniczen (np. masa, predkos¢, srodowisko, czas pracy akumulatora i itp.),

- kontrolowania bezzatogowego statku powietrznego we wszystkich fazach lotow
(np. start, zawis w powietrzu, w stosownych przypadkach, podstawowe
manewry w locie i ladowanie),

- czynnikow wplywajacych na bezpieczenstwo lotu,

- ustawiania parametrow procedur Fail-Safe,

- ustalania maksymalnej wysokosci,

- procedur implementacji i aktualizacji danych o strefach geograficznych do
systemu $wiadomosci przestrzenne;j,

- procedur wczytywania numeru rejestracyjnego operatora bezzatogowego statku
powietrznego do systemu bezposredniej zdalnej identyfikacji,

- bezpieczenstwa:

A. instrukcje dotyczace zabezpieczenia tadunku/obcigzenia,

B. $rodki ostrozno$ci, aby unikngé obrazen od wirnikow 1 ostrych
krawedzi,

C. bezpieczne obchodzenie si¢ z akumulatorami,

- instrukcji konserwacji i utrzymania bezzatogowego statku powietrznego w
nalezytym stanie technicznym.

Utrata sygnatu i protokoly awarii systemu - zrozumienie stanu i planowanie
zaprogramowanych reakcji, takich jak powr6t do domu, zawis (loiter), natychmiastowe
ladowanie.

Systemy awaryjnego zakonczenia lotu.

Tryby sterowania lotem.
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V1) Meteorologia:

1. Wplyw pogody na bezzalogowe statki powietrzne:
- wiatr (np. warunki miejskie, turbulencje, rotory),
- temperatura,
- widzialno$¢,
- gestos$¢ powietrza.
2. Pozyskiwanie i analiza prognoz pogody.
3. Uzyskiwanie i interpretacja zaawansowanych informacji o pogodzie:
- zasoby informacyjne dotyczace pogody,
- raporty,
- prognozy i konwencje meteorologiczne wiasciwe dla typowych operacji
lotniczych przy uzyciu bezzalogowego statku powietrznego,
- lokalne oceny pogody,
- wykresy niskiego poziomu,
- METAR, SPECI, TAF.

V1) Osiagi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie:

1. Typowa obwiednia operacyjna wiroptatu, platowca i hybrydowego bezzalogowego
statku powietrznego.
2. Masa, wywazenie oraz §rodek cigzkosci (CG):
- zmiana wywazenia w zaleznosci od miejsca i sposobu montazu tadunkow,
- stabilno$¢ lotu przy réznym rodzaju obcigzen,
- wplyw konstrukcji i typu bezzalogowego statku powietrznego na potozenie
srodka cigzkosci.
3. Zabezpieczenie fadunku.
4. Akumulatory:
- zapobieganie potencjalnym niebezpiecznym warunkom,
- rodzaje akumulatorow stosowanych w bezzalogowych statkach powietrznych
(np. Li-Pol, Li-lon),
- terminologia uzywana w odniesieniu do baterii (np. efekt pamieci, pojemnos$¢,
wspotczynnik C),
- wiedza jak dziala bateria (np. tadowanie, uzytkowanie, niebezpieczenstwo,
przechowywanie).

VI1I1) Techniczne i operacyjne Srodki ograniczajace ryzyko na ziemi:
1. Funkcje trybu niskiej predkosci.

2. Ocena odlegtos$ci od osob.
3. Zasada 1:1.
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4. Zapoznanie si¢ ze srodowiskiem pracy, w szczegdlnosci:

- w jaki sposob przeprowadzi¢ ocen¢ obecnosci niezaangazowanej o0soby

W obszarze, nad ktorym prowadzona jest operacja,

- informowanie zaangazowanych oséb,
- informowanie niezaangazowanych 0sob,

- zabezpieczenie miejsca startu i ladowania.

2. Egzaminy z wiedzy teoretycznej

1) Egzamin, o ktorym mowa w sekcji UAS.NSTS-02.060 pkt 2 ppkt 2 zatacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, obejmuje co najmniej 80 pytan wielokrotnego wyboru
- cztery odpowiedzi, z ktorych tylko jedna jest poprawna, majacych na celu ocene
wiedzy pilota bezzalogowego statku powietrznego na temat technicznych 1
operacyjnych $rodkoéw ograniczajagcych ryzyko, dotyczacych, w odpowiednich
proporcjach, nastepujacych dziedzin:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

przepisy lotnicze,

ograniczenia mozliwosci czlowieka,

procedury operacyjne,

techniczne 1 operacyjne srodki ograniczajace ryzyko w powietrzu,

ogolna wiedza na temat systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych,

meteorologia,

g) osiagi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie oraz

h) techniczne i operacyjne srodki ograniczajgce ryzyko na ziemi.

2) Uzyskanie przez ucznia-pilota bezzalogowego statku powietrznego co najmniej 75%
catkowitej liczby punktow jest roOwnoznaczne ze zdaniem przez niego egzaminu z
wiedzy teoretyczne;j.

3. Szkolenie praktyczne i ocena umiejetnosci praktycznych

1) Szkolenie praktyczne powinno trwac nie krocej niz 8 godzin zegarowych, nie

wliczajac w to przerw, z czego minimum 7 godzin zegarowych to czas lotu i
minimum 1 godzina zegarowa to szkolenie naziemne z obstugi i funkcji
systemu bezzatlogowego statku powietrznego, z czego:

a. co najmniej 4 godziny szkolenia w locie nalezy przeprowadzi¢ na bezzalogowym
statku powietrznym klasy H, ktorego masa startowa wynosi minimum 4 kg;

b. jezeli operator — kandydat na kompetencje pilota do NSTS-04, posiada aktualne
kompetencje do realizacji Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-01 lub
wyzsze, czas trwania szkolenia praktycznego w locie moze zosta¢ skrocony o 3
godziny zegarowe.

2) Szkolenie praktyczne osoby posiadajacej $wiadectwo kwalifikacji UAVO z
uprawnieniem dodatkowym UAV<5 kg lub H<25 kg ktore bylo wazne na dzien 31



3)

4)
5)

6)

7)
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grudnia 2021 r., powinno trwa¢ nie krocej niz 3 godziny zegarowe, nie wliczajac w to
przerw, z czego:

a) minimum 2 godziny zegarowe to czas lotu i minimum 1 godzina
zegarowa to szkolenie naziemne 2z obstugi 1 funkcji systemu
bezzalogowego statku powietrznego,

b) co najmniej 1 godzing szkolenia w locie nalezy przeprowadzi¢ na
bezzalogowym statku powietrznym klasy H, ktorego masa startowa
wynosi minimum 4 kg.
Ostateczny czas trwania szkolenia praktycznego, z uwzglednieniem pkt 1 i 2 okresla
podmiot prowadzacy szkolenie uwzgledniajac przy tym postepy kursantow, ich poziom
zaawansowania i zrozumienie zagadnien omawianych na szkoleniu.

Szkolenie praktyczne moze by¢ prowadzone naprzemiennie ze szkoleniem
teoretycznym.

Podczas szkolenia praktycznego jedna osoba szkolgca moze szkoli¢ jednoczesnie tylko
jednego kursanta.

Jezeli szkolenie odbywa si¢ przy uzyciu systemu bezzalogowego statku powietrznego,
ktory rozni si¢ funkcjami 1 mozliwosciami od systemu, ktory bedzie eksploatowany
docelowo przez operatora — kandydata na kompetencje pilota do realizacji wlasciwego
scenariusza, wowczas jest on zobowigzany do odbycia doszkolenia produktowego, we
wlasnym zakresie.

W trakcie szkolenia praktycznego w pelni wykorzystuje sie mozliwosci scenariusza i
funkcje systemu bezzalogowego statku powietrznego, uwzgledniajgc:

a) mozliwos¢ lotu manualnego (jesli posiada),
b) mozliwos¢ i tryby lotu automatycznego (jesli posiada),
¢) mozliwo$¢ i tryby lotu autonomicznego (jesli posiada),
d) mozliwo$¢ lotu bez wlgczonych systemow stabilizacji (jesli posiada),
e) mozliwo$¢ lotu bez wlgczonego systemu pozycjonowania (jesli posiada):

- jezeli system bezzalogowego statku powietrznego nie posiada mozliwosci
wylaczenia systemu pozycjonowana lotu (GPS/GNSS/pozycjonowanie
optyczne), manewry w locie oraz sytuacje awaryjne bez aktywnego systemu
pozycjonowania nalezy przeprowadzi¢ na urzadzeniu symulujgcym,

- czas lotu na urzadzeniu symulujacym nie wlicza si¢ do czasu lotu,

f) mozliwos$¢ lotu w oparciu o widok z pierwszej osoby (FPV) z obserwatorem
bezzatogowego statku powietrznego;

g)lot FPV z uzyciem BSP, jezeli kandydat ma réwniez otrzymaé¢ kompetencje
pilota do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-01.

8) Szkolenie z zakresu umiejetnosci praktycznych i ocena umiejgtnosci praktycznych na

potrzeby operacji wykonywanych w ramach niniejszego scenariusza standardowego
obejmujg co najmniej tematy i obszary okreslone w tabeli 1:
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Tabela 1. Tematy i obszary, ktére nalezy uwzgledni¢ w ramach szkolenia praktycznego i
oceny umiejetnosci praktycznych

Temat Obszary, ktore nalezy uwzglednié

(a) CzynnoSci przed lotem i.  Planowanie operacji, wzgledy dotyczace przestrzeni

powietrznej i ocena ryzyka na miejscu operacji. Kwestie,
ktore nalezy uwzglednic:

(A) okreslenie celow planowanej operacji;

(B) upewnienie si¢, ze okre§lona przestrzen operacyjna
i odpowiednie bufory (np. bufor ryzyka naziemnego) sa
odpowiednie do planowanej operacji;

(c) wykrywanie przeszkod wystepujacych w granicach
przestrzeni operacyjnej, ktore mogtyby utrudni¢ planowana
operacje;

(D) ustalenie, czy topografia lub przeszkody w granicach
przestrzeni operacyjnej moga mie¢ wplyw na predkos¢ lub
kierunek wiatru;

(E) wybor odpowiednich danych dotyczacych informacji o
przestrzeni powietrznej (w tym danych dotyczacych stref
geograficznych dla systemow bezzalogowych statkow
powietrznych), ktore moga mie¢ wplyw na planowang
operacje;

(F) upewnienie si¢, ze system bezzalogowego statku
powietrznego jest odpowiedni do planowanej operacji;

(G) upewnienie si¢, ze wybrane obcigzenie uzytkowe jest
kompatybilne z  systemem  bezzalogowego  statku
powietrznego uzywanym na potrzeby operacji;

(H) wprowadzenie niezbednych srodkow w celu zapewnienia
zgodno$ci z ograniczeniami 1 warunkami majacymi
zastosowanie do przestrzeni operacyjnej ibufora ryzyka
naziemnego w odniesieniu do planowanej operacji zgodnie z
procedurami zawartymi w instrukcji operacyjnej dla danego
scenariusza;

(lwprowadzenie niezbednych procedur umozliwiajacych
wykonywanie  operacji w  przestrzeni  powietrznej
kontrolowanej, w tym protokolu komunikacji ze stuzba
kontroli ruchu lotniczego, oraz uzyskanie zezwolenia i, w
razie konieczno$ci, instrukcji;

())potwierdzenie, ze wszystkie dokumenty niezbedne do
wykonania planowanej operacji znajduja si¢ na miejscu
operacji; oraz
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(K) poinformowanie wszystkich uczestnikow o planowanej
operacji.

ii. Przeglad przedstartowy 1 konfiguracja systemu
bezzatlogowego statku powietrznego (w tym tryby lotu i
zagrozenia zwigzane ze zrodltami energii). Kwestie, ktore
nalezy uwzglednic:

(A) ocena ogolnego stanu systemu bezzatogowego statku
powietrznego;

(B) zapewnienie wlasciwego zabezpieczenia wszystkich
demontowalnych czeéci systemu bezzatogowego statku
powietrznego;

(C) upewnienie si¢, ze konfiguracje oprogramowania systemu
bezzalogowego statku powietrznego sg kompatybilne;

(D) kalibracja instrumentow w systemie bezzatogowego
statku powietrznego;

(E) identyfikacja wszelkich mankamentéw, ktére moga
zagrozi¢ planowanej operacji;

(F) upewnienie si¢, ze poziom naladowania baterii jest
wystarczajacy do wykonania planowanej operacji;

(G) upewnienie si¢, ze zamontowany W  systemie
bezzatogowego statku powietrznego uklad umozliwiajacy
zakonczenie lotu i jego system aktywacji sa sprawne;

(H) sprawdzenie prawidlowego funkcjonowania tacza do
celow kierowania i kontroli;

(naktywacja funkcji $wiadomosci przestrzennej i wgranie
informacji do tego systemu (jesli funkcja $wiadomosci
przestrzennej jest dostepna); oraz

())skonfigurowanie systemOw ograniczajacych wysoko$¢ i
predkos¢ lotu (jezeli sa dostgpne).

iii. Znajomo$¢ podstawowych czynnosci, ktore nalezy
podja¢ w przypadku sytuacji awaryjnej, w tym w przypadku
probleméw z systemem bezzatogowego statku powietrznego,
lub w przypadku wystapienia w trakcie lotu zagrozenia
kolizja w powietrzu.

(b) Procedury w trakcie lotu

i. Prowadzenie skutecznej obserwacji i utrzymywanie
bezzalogowego statku powietrznego w zasiegu widocznosci
wzrokowej (VLOS) w kazdym momencie, co obejmuje:
posiadanie w kazdym momencie orientacji sytuacyjnej w
odniesieniu do danej lokalizacji pod wzgledem przestrzeni
operacyjnej i pod katem obecno$ci innych uzytkownikow
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przestrzeni powietrznej, przeszkod, uksztattowania terenu
oraz osob.

ii. Wykonywanie doktadnych i kontrolowanych manewrow
w locie na réznych wysokosciach i w réznych odleglosciach
reprezentatywnych dla danego NSTS (w tym lot w trybie
manualnym/bez wsparcia globalnego systemu nawigacji
satelitarnej lub w trybie rownowaznym, jezeli bezzatogowy
statek powietrzny jest w niego wyposazony). Wykonuje si¢ co
najmniej nastgpujace manewry w roéznych orientacjach
bezzalogowego statku powietrznego wzgledem pilota:

(A) zawis w miejscu;

(B) przejscie z zawisu do lotu do przodu;

(C) wznoszenie i znizanie z lotu poziomego;
(D) zakrety w locie poziomym,;

(E) kontrola predkosci w locie poziomym,;

(F) czynno$ci po wystapieniu awarii silnika/uktadu
napedowego; oraz

(G) manewry omijania w celu unikniecia kolizji.

iii. Monitorowanie w czasie rzeczywistym stanu systemu
bezzalogowego statku powietrznego i dotyczacych go
ograniczen w zakresie maksymalnego czasu lotu.

Lot w warunkach odbiegajacych od normy:

(A) zarzadzanie czg$ciowym lub catkowitym brakiem mocy w
uktadzie napgdowym bezzatogowego statku powietrznego
przy zapewnieniu bezpieczenstwa osob na ziemi;

(B) zarzadzanie $ciezka lotu  bezzalogowego statku
powietrznego w sytuacjach odbiegajacych od normy;

(C) zarzadzanie sytuacja, w ktorej dojdzie do uszkodzenia
urzadzenia pozycjonujacego zainstalowanego w
bezzalogowym statku powietrznym;

(D) zarzadzanie sytuacjg wtargniecia osoby w granice
przestrzeni operacyjnej lub w kontrolowany obszar naziemny
oraz zastosowanie odpowiednich $rodkow w celu zachowania
bezpieczenstwa,

(E) reagowanie na sytuacje, w ktorych bezzatlogowy statek
powietrzny moze przekroczy¢ granice przestrzeni lotu
(procedury bezpieczenstwa) oraz granice przestrzeni
operacyjnej (procedury awaryjne), ktore okreslono w trakcie
przygotowan do lotu, oraz podejmowanie odpowiednich
dzialan naprawczych;
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(F) zarzadzanie sytuacja, w ktorej statek powietrzny zbliza si¢
do granicy przestrzeni operacyjnej; oraz

(G) wykazanie umiejgtnosci stosowania metody odzyskania
kontroli po celowej (symulowanej) utracie tacza do celow
kierowania i kontroli.

(¢) Czynnosci po zakonczeniu lotu

i. Wylaczenie i zabezpieczenie systemu bezzatogowego
statku powietrznego.

ii. Kontrola po zakonczeniu lotu i zarejestrowanie wszelkich
istotnych danych dotyczacych ogoélnego stanu systemu
bezzalogowego statku powietrznego (jego ukltadow,
komponentéw i zrodet zasilania) oraz zmgczenia zatogi.

iii. Przeprowadzenie odprawy na temat wykonanej operacji.

iv. OkreSlenie sytuacji, ktore wymagaly sporzadzenia
zgloszenia zdarzenia, i sporzadzenie wymaganego zgloszenia
zdarzenia.
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Zalacznik nr 5

KRAJOWY SCENARIUSZ STANDARDOWY NSTS-05 DLA OPERACIJI POZA
ZASIEGIEM WIDOCZNOSCI WZROKOWEJ (BVLOS) Z UZYCIEM

BEZZAY OGOWEGO STATKU POWIETRZNEGO O MASIE STARTOWEJ MNIEJSZEJ

NIZ 4 KG, W ODLEGLOSCI NIE WIEKSZEJ NIZ 2 KM OD PILOTA
BEZZAY OGOWEGO STATKU POWIETRZNEGO

UAS.NSTS-05.010 Przepisy ogolne

1.

N

Operacje systemOéw bezzalogowych statkow powietrznych wykonywanych w ramach
Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-05 wykonuje si¢ w zasiegu widocznosci
wzrokowej (VLOS) lub poza zasi¢giem widocznosci wzrokowej (BVLOS).

Niniejszy scenariusz stosuje si¢ do bezzalogowych statkow powietrznych o masie
startowej mniejszej niz 4 Kg:

- 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 1 metr poza zasi¢giem
widocznosci wzrokowej (BVLOS) nad obszarami stabo zaludnionymi; oraz

- 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 3 metry poza zasiggiem
widocznosci wzrokowej (BVLOS) nad kontrolowanym obszarem naziemnym.

Kandydat szkolacy si¢ do kompetencji pilota w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-05, moze uzyska¢ kompetencje do Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-01 przy spehieniu rozdziatu 3, pkt 7 lit. g zalgcznika A do
Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-05.

W ramach niniejszego scenariusza moga by¢ wykonywane loty bezzalogowych statkow
powietrznych nieopatrzonych etykieta identyfikacyjng klasy okreslong w czg¢sciach 1-5,
16 i 17 zalgcznika do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12
marca 2019 r. w sprawie systemow bezzalogowych statkdéw powietrznych oraz operatorow
systemOw bezzatlogowych statkow powietrznych z panstw trzecich (Dz. Urz. UE L 152 z
11.06.2019, str. 1, z pézn. zm.V), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 2019/945/UE”.

Podczas lotu bezzalogowy statek powietrzny nie moze przenosi¢ materiatow
niebezpiecznych, ktore — w razie wypadku — mogag stanowi¢ wysokie ryzyko dla osob
trzecich.

W trakcie operacji jeden pilot obstuguje w locie tylko jeden bezzalogowy statek
powietrzny.

e

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 7, Dz. Urz.
UE L 232z 20.07.2020, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 150 z 01.06.2022 r., str. 21.
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UAS.NSTS-05.020 Warunki wykonywania lotéw

Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych wykonywanych w ramach
Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-05 wykonuje si¢ z zachowaniem nastgpujacych
warunkow:

1)

2)

3)

4)

5)

podczas startu i ladowania bezzalogowego statku powietrznego zapewnia si¢ by
miejsce startu i ladowania zostalo objete kontrolowanym obszarem naziemnym o
promieniu umozliwiajacym bezpieczne wykonanie tej czynnosci;

w czasie lotu bezzalogowy statek powietrzny utrzymuje si¢ w odlegtosci do 120 m od
najblizszego punktu powierzchni ziemi; pomiar odleglosci dostosowuje si¢
odpowiednio do cech geograficznych terenu, takich jak rowniny, wzgorza, gory;

w przypadku lotu bezzalogowym statkiem powietrznym w odleglosci do 50 metrow
w poziomie od sztucznej przeszkody o wysokosci przekraczajacej 105 metrow,
maksymalng wysoko$¢ operacji mozna zwigkszy¢ o maksymalnie 15 metrow powyzej
wysokosci przeszkody;

w przypadku gdy obszar lotu sgsiaduje z obszarem, na ktérym znajduje si¢
zgromadzenie o0sOb, pilot utrzymuje w kazdej fazie lotu bezzalogowy statek
powietrzny w odleglosci poziomej od tego zgromadzenia, nie mniejszej niz aktualna
wysokos$¢ wykonywanego lotu;

operacje BVLOS w ramach Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-05
wykonuje si¢ nie dalej niz 2 km w linii prostej od pilota bezzalogowego statku
powietrznego.

UAS.NSTS-05.030 Bezpieczenstwo lotow

Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych wykonywanych w ramach
Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-05 wykonuje sig:

1) podczas lotu w warunkach BVLOS:

2)
3)

a) poza granicami gestej zabudowy,

b) ograniczajac czas przelotu nad pojedynczymi zabudowaniami do niezbednego
minimum;
W sposob, umozliwiajacy uniknigcie lotu nad zgromadzeniami 0sob;

zachowujac w kazdej fazie operacji bezpieczng odleglos¢ od innych statkow
powietrznych, przeszkod, pojazdow, zwierzat lub osob, ktore nie uczestniczg w
wykonywaniu operacji lub ktore nie sa §wiadome polecen wydawanych przez pilota
lub operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego i zalecanych przez niego
srodkoéw bezpieczefistwa na wypadek awarii lub utraty kontroli nad bezzalogowym
statkiem powietrznym;



4)

5)

6)
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ograniczajac w mozliwie najwigkszym stopniu czas lotu nad osobami w przypadku
nieprzewidzianego pojawienia si¢ takich os6b w miejscu wykonywania lotow;

z uwzglednieniem instrukcji operacyjnej sporzadzonej przez operatora
bezzatlogowego systemu powietrznego;

podczas lotu w warunkach BVLOS, pilot moze by¢ wspierany przez obserwatorow
przestrzeni powietrznej w celu zapewnienia separacji od innych statkow
powietrznych, przy zapewnieniu dwukierunkowej tacznosci pomigdzy pilotem
ikazdym obserwatorem przestrzeni powietrznej oraz gdy ustalono zasady
komunikacji.

UAS.NSTS-05.040 Warunki korzystania z przestrzeni powietrznej

Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-05 wykonuje sie:

1) po zgloszeniu zamiaru wykonania operacji oraz jej miejsca, czasu | maksymalnej

2)

3)

4)
5)

6)
7)
8)

wysokosci lotu do Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, zwanej dalej ,,Agencja”, za
pomoca systemu teleinformatycznego okreslonego przez t¢ Agencjg;

jedynie za zgodg lub na potrzeby zarzadzajacego danym obiektem w przypadku
wykonywania operacji nad portami morskimi, lotniskami, elektrowniami, stacjami
elektroenergetycznymi, ujeciami wody i oczyszczalniami S$ciekow, jednostkami
wojskowymi i poligonami;

z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci w przypadku lotdow wykonywanych nad
rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi i liniami telekomunikacyjnymi,
zaporami wodnymi, §luzami oraz innymi urzadzeniami znajdujgcymi si¢ w otwartym
terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub
zdrowia ludzi, srodowiska albo spowodowac¢ powazne straty materialne;

w strefie DRA-R (w tym w strefach. DRA-RH, DRA-RM lub DRA-RL) — na
warunkach okreslonych dla tej strefy;

w strefie DRA-P — za zgodg zarzadzajacego obiektem chronionym dang stref i na
warunkach okres§lonych dla tej strefy;

w strefie DRA-T — na warunkach okreslonych dla tej strefy;
w strefie DRA-U — na warunkach okreslonych dla tej strefy;

w strefie DRA-I — z uwzglednieniem informacji podanych do wiadomosci publicznej

dla tej strefy.

UAS.NSTS-05.050 Warunki eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego

Warunkiem eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego jest:



1)

2)

3)

4)

5)
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jego oznaczenie przez umieszczenie na powierzchni bezzalogowego statku
powietrznego numeru rejestracyjnego operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego oraz przestanie tego numeru do systemu zdalnej identyfikacji, jezeli
bezzalogowy statek powietrzny jest wyposazony w taki system;

wyposazenie bezzalogowego statku powietrznego w migajace, zielone S$wiatto
pozwalajace na okreslenie orientacji bezzalogowego statku powietrznego wzglgdem
pilota, obserwatora lub 0s6b w przypadku wykonywania lotéw wczesniej niz 30 minut
przed wschodem stofica i pdzniej niz 30 minut po zachodzie stonca;

mozliwo$¢ monitorowania przez pilota parametrow lotu:

a)toru lotu,

b)predkosci lotu,

c) wysokosci lotu,

d) stopnia zuzycia zrodla zasilania,

e) jakosci i mocy sygnatu sterowania i kontroli;

uwzglednienie w dziataniach operatora zalecen profilaktycznych Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, wydawanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, 1715, 1848, 2185 i
2642 oraz z 2023 r. poz. 1489), opracowanych w oparciu o najnowszg wiedz¢ zwigzang
Z eksploatacjg systeméw bezzalogowych statkow powietrznych oraz w zwigzku z
zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi;

noszenie przez pilota wykonujacego czynnosci lotnicze kamizelki ostrzegawczej lub
odziezy w inny sposob identyfikujacej pilota.

UAS.NSTS-05.060 Pilot bezzalogowego statku powietrznego

1.

1)

2)

Operacje bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-05 wykonuje jedynie pilot, ktory:

posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia NSTS-05 z wiedzy teoretycznej pilota
bezzatogowego statku powietrznego wydane przez operatora, o ktorym mowa w pkt 2
lit. b, przeprowadzajacego szkolenie zgodnie z zalacznikiem A do Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-05 w zakresie operacji wykonywanych wedlug
krajowych scenariuszy standardowych okreslonych przez Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego;

posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego NSTS-05 zgodnie z
zatacznikiem A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-05 wydane przez:

a) uznany podmiot albo

b) operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego
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- ktory zadeklarowat Prezesowi Urzgdu Lotnictwa Cywilnego zgodno$¢ z Krajowym
Scenariuszem Standardowym NSTS-05 i zlozyt oswiadczenie o zamiarze prowadzenia
szkolenia praktycznego i oceny umiej¢tnosci praktycznych pilota bezzalogowego statku
powietrznego zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym NSTS-05;

3) posiada certyfikat wiedzy teoretycznej NSTS-05 wydany przez wlasciwy organ.

2. Pilot uzyskuje certyfikat wiedzy teoretycznej w zakresie operacji wykonywanych wedhug

scenariuszy standardowych:

1) po ukonczeniu szkolenia online oraz zaliczeniu egzaminu online z wiedzy teoretycznej,
o ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b zalacznika do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisOw
I procedur dotyczacych eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych (Dz. Urz.
UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z poézn. zm.?, zwanego dalej ,rozporzadzeniem nr
2019/947/UE”; oraz

2) posiadajac potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego NSTS-05 zgodnie z
zalgcznikiem A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-05, o ktorym mowa
w ust. 1 pkt 2; oraz

3) po ukonczeniu szkolenia teoretycznego przeprowadzonego zgodnie z zalgcznikiem A
do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-05 przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b;

4) po zdaniu egzaminu teoretycznego przeprowadzonego zgodnie z zatgcznikiem A do
Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-05 przez wyznaczony podmiot.

3. Certyfikat wiedzy teoretycznej jest wazny przez pigc lat.

4. Przedluzenie lub wznowienie waznosci certyfikatu, jest uzaleznione od spelnienia

ktoregokolwiek z ponizszych warunkow:

1) ukonczenia szkolenia online oraz zaliczenia egzaminu online z wiedzy teoretycznej, o
ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b zalgcznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE oraz zdania dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej
przeprowadzonego zgodnie z zalgcznikiem A do Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-05 przez wyznaczony podmiot; albo

2) ukonczenia szkolenia przypominajacego, ktore dotyczy przedmiotéw z zakresu wiedzy
teoretycznej, jak okreslono w pkt 1, przeprowadzanego przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b.

UAS.NSTS-05.070 Obowiazki operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego

2)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 11, Dz. Urz.
UE L 150 z 13.05.2020, str. 1, Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str. 13, Dz. Urz. UE L 253 z 16.07.2021, str.
49, Dz. Urz. UE L 87 z 15.03.2022, str. 20 oraz Dz. Urz. UE L 105 z 04.04.2022, str. 3.
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Oprocz obowigzkow okreslonych w sekcji UAS.SPEC.050 zalacznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE operator systemu bezzalogowego statku powietrznego:

1. Sporzadza instrukcje operacyjng zgodnie z dodatkiem 5 zatacznika do rozporzadzenia
nr 2019/947/UE.
2. Zapewnia adekwatnos$¢ procedur bezpieczenstwa i procedur awaryjnych.

3. Opracowuje plan dzialania w sytuacjach awaryjnych odpowiedni dla operacji, obejmujacy
CO najmniej:

1) plan ograniczenia eskalacji skutkow sytuacji awaryjnej;
2) warunki powiadamiania wlasciwych organéw i organizacji;
3) kryteria identyfikacji sytuacji awaryjnej;

4) okreslenie obowigzkoéw pilota bezzalogowego statku powietrznego oraz wszelkich
innych cztonkéw personelu odpowiedzialnych za realizacje obowigzkow istotnych z
punktu widzenia operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego.
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ZALACZNIK A: SZKOLENIE I EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ ORAZ
SZKOLENIE I EGZAMIN PRAKTYCZNY DLA PILOTA BEZZALOGOWEGO
STATKU POWIETRZNEGO W ODNIESIENIU DO NSTS-05.

1. Szkolenie z wiedzy teoretycznej
1) Szkolenie z wiedzy teoretycznej trwa nie krocej niz 16 godzin zegarowych nie

2)

3)

wliczajac w to przerw.

Ostateczny czas trwania szkolenia teoretycznego, z zachowaniem minimum
okreslonego w pkt 1), okresla podmiot prowadzacy szkolenie uwzgledniajac przy tym
postepy kursantow, ich poziom zaawansowania 1 zrozumienie zagadnien omawianych
na szkoleniu.

Szkolenie teoretyczne moze by¢ prowadzone naprzemiennie ze szkoleniem
praktycznym.

4) Szkolenie teoretyczne moze zostac¢ przeprowadzone metoda:

5)

a) stacjonarng,

b) on-line lub

C) e-learningowa.
Szczegdlowy zakres szkolenia obejmuje:

I) Przepisy lotnicze:

1.

2.

N o ok

Wprowadzenie do EASA i systemu lotniczego:
- podstawowe informacje o EASA,
- unifikacja przepiséw lotniczych dla bezzalogowych statkéw powietrznych na
terenie Unii Europejskie;.
Rozporzadzenie nr2019/945/UE oraz rozporzadzenie 2019/947/UE:
- ich zastosowanie w panstwach cztonkowskich UE,
- podkategorie w kategorii ,otwartej” 1 powigzane klasy systemow
bezzalogowych statkow powietrznych C0-C4,
- rejestracja operatorOw bezzalogowych statkow powietrznych,
- obowigzki operatora bezzalogowych statkow powietrznych,
- obowigzki pilota,
- incydent - zgloszenie wypadku; Centralna Baza Zgloszen Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.
Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze i akty wykonawcze do niej w zakresie
bezzatogowych statkow powietrznych.
System teleinformatyczny dla operacji bezzalogowych, wskazany przez Agencje.
Wprowadzenie do kategorii ,,szczegdlnej”.
Instrukcja Operacyjna.
Ocena ryzyka, koncepcja operacji CONOPS, wprowadzenie do metodologii SORA
(Specific Operations Risk Assessment).
Przeglad standardowych scenariuszy (STS) 1 predefiniowanych ocen ryzyka (PDRA).

Il) Ograniczenia mozliwos$ci czlowieka:
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1. Wplyw érodkow psychoaktywnych, alkoholu oraz przypadki, gdy pilot jest niezdolny
do wykonywania swoich zadan z powodu urazu, zmeczenia, zazywania lekarstw,
choroby lub z innych przyczyn.

2. Ludzka percepcja:

czynniki wptywajace na operacje VLOS i BVLOS,

odleglo$¢ przeszkod i odleglo$¢ miedzy bezzalogowymi statkami powietrznymi,
a przeszkodami,

ocena predkosci lotu bezzatogowych statkdw powietrznych,

ocena wysokosci lotu bezzatogowych statkow powietrznych,

swiadomos$¢ sytuacyjna,

operacje nocne,

zmeczenie,

czas trwania lotu w godzinach pracy,

rytmy okotodobowe,

presja czasu,

stres w pracy,

naciski zwigzane z realizacjg zadan komercyjnych,

uwaga,

eliminowanie czynnikow rozpraszajacych,

techniki skanowania przestrzeni powietrznej,

stan zdrowia ($rodki ostrozno$ci dotyczace zdrowia, alkohol, narkotyki, leki
itp.),

czynniki $srodowiskowe, takie jak zmiana widzenia z orientacji na stonce.

I11) Procedury operacyjne:

1. Przed lotem:

ocena obszaru operacji 1 otoczenia, w tym terenu i potencjalnych przeszkod
I zagrozen dla utrzymania operacji VLOS, potencjalnego przelotu nad ludzmi
oraz potencjalnego przelotu nad infrastrukturg krytyczna,

ocena obszaru operacji i otoczenia dla lotu w warunkach BVLOS,

zrodia zaklocen pracy systemu bezzalogowego statku powietrznego 1 ich
identyfikacja,

weryfikacja stref geograficznych,

klasyfikacja przestrzeni powietrznej,

procedury rezerwacji przestrzeni powietrznej,

zbiory informacji lotniczych,

NOTAM-y,

planowanie misji, wzgledy przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka w miejscu
operacji:
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a) srodki majace na celu przestrzeganie ograniczen i warunkoOw majacych
zastosowanie do objetosci operacyjnej i bufora ryzyka ziemi dla
planowanej operaciji,

b) korzystanie z obserwatorow,

- okreslenie bezpiecznego obszaru, w ktorym pilot moze wykona¢ lot ¢wiczebny;
- warunki $rodowiskowe i pogodowe (np. czynniki, ktéore moga wpltywaé na
dziatanie systemu bezzalogowego statku powietrznego, takie jak zaklocenia
elektromagnetyczne, wiatr, temperatura itp.); metody uzyskiwania prognoz
pogody,
- sprawdzenie stanu bezzatlogowego statku powietrznego.
2. W locie:
- procedury normalne,
- procedury na wypadek sytuacji awaryjnych (np. w przypadku utraty tgcznosci).
3. Po locie:
- kontrola po locie,
- rejestrowanie szczegolow lotu.

IV) Techniczne i operacyjne $srodki ograniczajace ryzyko w powietrzu:

1. Umiejetnosci pilota bezzalogowego statku powietrznego:
- Zaawansowane umiejetnosci lotnicze,
- manewry i procedury awaryjne.
2. Dziennik pokladowy i zwigzana z nim dokumentacja.
Dobre praktyki sterowania bezzalogowymi statkami powietrznymi.
4. Ogo6lne informacje o nietypowych warunkach (np. przeciggni¢cia, obroty, ograniczenia
dla pionowych zmian wysoko$ci, autorotacja, pierscienie wirowe).
5. Podejmowanie decyzji w locie.
6. Bezpieczenstwo lotnicze:

W

- lekkomys$lne zachowanie, srodki ostrozno$ci przy operacjach przy uzyciu
bezzalogowych statkow powietrznych i podstawowe wymagania dotyczace
towarow niebezpiecznych,
- rozpoczynanie lub zatrzymywanie operacji z uwzglednieniem czynnikow
srodowiskowych, warunkéw 1 ograniczen bezzalogowych statkdéw powietrznych,
ograniczen pilota i czynnika ludzkiego,
- w zakresie operacji w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS) i poza zasiggiem
widoczno$ci wzrokowej (BVLOS):

- zachowywanie bezpiecznej odleglosci od innych statkéw powietrznych,

przeszkod, pojazdow, zwierzat lub osob,

- udzial obserwatora przestrzeni powietrznej,

- identyfikacja zgromadzen oséb,

- zasady postgpowania na wypadek, napotkania innego ruchu lotniczego,

- przestrzeganie ograniczenia wysokosci,
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- w przypadku korzystania z obserwatora bezzalogowego statku
powietrznego - obowigzki 1 komunikacja miedzy obserwatorem
bezzatogowego statku powietrznego, a pilotem,

- raportowanie zdarzen lotniczych.

Ograniczenia przestrzeni powietrznej:
- uzyskiwanie i obserwowanie aktualnych informacji o wszelkich ograniczeniach
lub warunkach lotow publikowanych przez panstwa cztonkowskie zgodnie z art.
15 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

V) Ogolna wiedza na temat systemow bezzalogowych statkow powietrznych:

N

Podstawowe zasady lotu.
Wptyw warunkéw srodowiskowych na dzialanie bezzalogowego statku powietrznego.
Zasady zdalnego kierowania bezzatogowego statku powietrznego:

- przeglad,

- czestotliwos$ci 1 widma faczy danych,

- automatyczne tryby lotu, sterowanie rgczne.

Zapoznanie si¢ z informacjami zawartymi w instrukcji uzytkownika bezzatogowego
statku powietrznego, w szczegdlnosci w zakresie:

- przegladu gidéwnych elementow bezzalogowego statku powietrznego,

- ograniczen (np. masa, predkos¢, srodowisko, czas pracy akumulatora i itp.),

- kontrolowania bezzatogowego statku powietrznego we wszystkich fazach lotow
(np. start, zawis w powietrzu, w stosownych przypadkach, podstawowe
manewry w locie i lagdowanie),

- czynnikow wplywajacych na bezpieczenstwo lotu,

- ustawiania parametrow procedur Fail-Safe,

- ustalenia maksymalnej wysokosci,

- procedur implementacji i aktualizacji danych o strefach geograficznych do
systemu $wiadomosci przestrzenne;j,

- procedur wczytywania numeru rejestracyjnego operatora bezzatogowego statku
powietrznego do systemu bezposredniej zdalnej identyfikacii,

- bezpieczenstwa:

A. instrukcje dotyczace zabezpieczenia tadunku/obcigzenia,

B. $rodki ostrozno$ci, aby unikngé obrazen od wirnikow 1 ostrych
krawedzi,

C. bezpieczne obchodzenie si¢ z akumulatorami,

- instrukcji konserwacji i utrzymania bezzatogowego statku powietrznego w
nalezytym stanie technicznym.

Utrata sygnatu i protokoly awarii systemu - zrozumienie stanu i planowanie
zaprogramowanych reakcji, takich jak powrot do domu, zawis (loiter), natychmiastowe
ladowanie.

Systemy awaryjnego zakonczenia lotu.

Tryby sterowania lotem.
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V1) Meteorologia:

Wplyw pogody na bezzalogowe statki powietrzne:
wiatr (np. warunki miejskie, turbulencje, rotory),
temperatura,

widzialnos¢é,

gestos¢ powietrza.

2. Pozyskiwanie i analiza prognoz pogody.
3. Uzyskiwanie i interpretacja zaawansowanych informacji o pogodzie:

zasoby informacyjne dotyczace pogody,

raporty,

prognozy i konwencje meteorologiczne wiasciwe dla typowych operacji
lotniczych przy uzyciu bezzalogowego statku powietrznego,

lokalne oceny pogody,

wykresy niskiego poziomu,

METAR, SPECI, TAF.

V1) Osiagi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie:

1. Typowa obwiednia operacyjna wiropfatu, ptatowca i hybrydowego bezzalogowego
statku powietrznego.
2. Masa, wywazenie oraz §rodek cigzkosci (CG):

zmiana wywazenia w zaleznos$ci od miejsca 1 sposobu montazu tadunkow,
stabilno$¢ lotu przy r6znym rodzaju obcigzen,

wplyw konstrukcji i typu bezzalogowego statku powietrznego na potozenie
srodka cigzkosci.

3. Zabezpieczenie fadunku.

4. Akumulatory:
- zapobieganie potencjalnym niebezpiecznym warunkom,
- rodzaje akumulatoréw stosowanych w bezzalogowych statkach powietrznych
(np. Li-Pol, Li-lon),

terminologia uzywana w odniesieniu do baterii (np. efekt pamigci, pojemnos¢,
wspotczynnik c),

wiedza, jak dziala bateria (np. tadowanie, uzytkowanie, niebezpieczenstwo,
przechowywanie).

VI1I1) Techniczne i operacyjne Srodki ograniczajace ryzyko na ziemi:

1. Funkcje trybu niskiej predkosci.

2. Ocena odlegtos$ci od osob.

3. Zasada 1:1.

4. Zapoznanie si¢ ze Srodowiskiem pracy, w szczegdlnos$ci:
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w jaki sposob przeprowadzi¢ ocen¢ obecnosci niezaangazowanej osoby
W obszarze, nad ktorym prowadzona jest operacja,
informowanie zaangazowanych 0sob,

informowanie niezaangazowanych osob,
zabezpieczenie miejsca startu i ladowania.

Egzaminy z wiedzy teoretycznej

Egzamin, o ktorym mowa w sekcji UAS.NSTS-01.060 pkt 2 ppkt 2 zalgcznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, obejmuje co najmniej 80 pytan wielokrotnego wyboru
- cztery odpowiedzi z ktorych tylko jedna jest poprawna, majacych na celu ocene
wiedzy pilota bezzalogowego statku powietrznego na temat technicznych 1
operacyjnych $rodkéw ograniczajacych ryzyko, dotyczacych, w odpowiednich
proporcjach, nastepujacych dziedzin:

a) przepisy lotnicze,

b) ograniczenia mozliwosci czlowieka,

C) procedury operacyjne,

d) techniczne 1 operacyjne srodki ograniczajace ryzyko w powietrzu,

e) ogblna wiedza na temat systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych,
f) meteorologia,

g) osiagi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie oraz

h) techniczne i operacyjne srodki ograniczajgce ryzyko na ziemi.

2) Uzyskanie przez ucznia-pilota bezzalogowego statku powietrznego co najmniej 75%

catkowitej liczby punktow jest rOwnoznaczne ze zdaniem przez niego egzaminu z wiedzy
teoretycznej.

3. Szkolenie praktyczne i ocena umiejetnosci praktycznych

1) Szkolenie praktyczne trwa nie krocej niz 9 godzin zegarowych, nie wliczajac w to

2)

przerw, z czego minimum 8 godzin zegarowych to czas lotu i minimum 1 godzina
zegarowa to szkolenie naziemne z obstugi i funkcji systemu bezzalogowego statku
powietrznego, z czego jezeli operator — kandydat na kompetencje pilota do NSTS-05,
posiada aktualne kompetencje do realizacji Krajowego Scenariusza Standardowego
NSTS-01, NSTS-02, NSTS-03 lub NSTS-04, czas trwania szkolenia praktycznego w
locie moze zosta¢ skrocony o 3 godziny zegarowe.

Szkolenie praktyczne osoby posiadajacej $wiadectwo kwalifikacji UAVO z
uprawnieniem podstawowym BVLOS i dodatkowym UAV<5 kg ktore bylo wazne na
dzief 31 grudnia 2021 r., trwa nie krocej niz 3 godziny zegarowe, nie wliczajac w to
przerw, z czego minimum 2 godziny zegarowej to czas lotu i minimum 1 godzina
zegarowej to szkolenie naziemne z obstugi i funkcji systemu bezzalogowego.
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Ostateczny czas trwania szkolenia praktycznego, z uwzglednieniem pkt 1 i 2, okresla
podmiot prowadzacy szkolenie uwzgledniajac przy tym postepy kursantdow, ich poziom
zaawansowania i zrozumienie zagadnien omawianych na szkoleniu.

Szkolenie praktyczne moze by¢é prowadzone naprzemiennie ze szkoleniem
teoretycznym.

Podczas szkolenia praktycznego jedna osoba szkolaca moze szkoli¢ jednoczes$nie tylko
jednego kursanta.

Jezeli szkolenie odbywa si¢ przy uzyciu systemu bezzatlogowego statku powietrznego,
ktory rézni si¢ funkcjami i mozliwosciami od systemu, ktory bedzie eksploatowany
docelowo przez operatora — kandydata na kompetencje pilota do realizacji wlasciwego
scenariusza, wowczas jest on zobowigzany do odbycia doszkolenia produktowego, we
wlasnym zakresie.

W trakcie szkolenia praktycznego w pelni wykorzystuje si¢ mozliwosci scenariusza i
funkcje systemu bezzalogowego statku powietrznego, uwzgledniajac:

a) mozliwos$¢ lotu manualnego (jesli posiada),

b) mozliwos¢ i tryby lotu automatycznego (jesli posiada),

¢) mozliwo$¢ i tryby lotu autonomicznego (jesli posiada),

d) mozliwo$¢ lotu bez wlgczonych systemow stabilizacji (jesli posiada),

e) mozliwo$¢ lotu bez wlgczonego systemu pozycjonowania (jesli posiada):

- jezeli system bezzalogowego statku powietrznego nie posiada mozliwosci
wylaczenia systemu pozycjonowana lotu (GPS/GNSS/pozycjonowanie
optyczne), manewry w locie oraz sytuacje awaryjne bez aktywnego systemu
pozycjonowania nalezy przeprowadzi¢ na urzadzeniu symulujgcym,

- czasu lotu na urzadzeniu symulujgcym nie wlicza si¢ do czasu lotu,
f) mozliwos¢ lotu w oparciu o widok z pierwszej osoby (FPV);

g)lot FPV z uzyciem BSP, jezeli kandydat ma réwniez otrzymaé¢ kompetencje
pilota do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-01.

8) Szkolenie z zakresu umiejetnosci praktycznych i ocena umiej¢tnosci praktycznych na

potrzeby operacji wykonywanych w ramach niniejszego scenariusza standardowego
obejmujg co najmniej tematy i obszary okreslone w tabeli 1:

Tabela 1. Tematy i obszary, ktére nalezy uwzgledni¢ w ramach szkolenia praktycznego i

oceny umiejetnosci praktycznych

Temat Obszary, ktore nalezy uwzglednic¢

(a) Czynnosci przed lotem

i.  Planowanie operacji, wzgledy dotyczace przestrzeni
powietrznej i ocena ryzyka na miejscu operacji. Kwestie,
ktore nalezy uwzglednic:

(A) okreslenie celow planowanej operacji;
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(B) upewnienie si¢, ze okre§lona przestrzen operacyjna
i odpowiednie bufory (np. bufor ryzyka naziemnego) sa
odpowiednie do planowanej operacji;

(c) wykrywanie przeszkod wystepujacych w granicach
przestrzeni operacyjnej, ktore moglyby utrudni¢ planowang
operacje;

(D) ustalenie, czy topografia lub przeszkody w granicach
przestrzeni operacyjnej moga mie¢ wplyw na predkos¢ Iub
kierunek wiatru;

(E) wybdr odpowiednich danych dotyczacych informacji o
przestrzeni powietrznej (w tym danych dotyczacych stref
geograficznych dla systeméw bezzatlogowych statkow
powietrznych), ktéore moga mie¢ wplyw na planowang
operacje;

(F) upewnienie si¢, ze system bezzalogowego statku
powietrznego jest odpowiedni do planowanej operacji;

(G) upewnienie si¢, ze wybrane obcigzenie uzytkowe jest
kompatybilne z systemem  bezzatogowego  statku
powietrznego uzywanym na potrzeby operaciji;

(H) wprowadzenie niezbednych srodkéw w celu zapewnienia
zgodno$ci z ograniczeniami 1 warunkami majgcymi
zastosowanie do przestrzeni operacyjnej ibufora ryzyka
naziemnego w odniesieniu do planowanej operacji zgodnie z
procedurami zawartymi w instrukcji operacyjnej dla danego
scenariusza;

(lwprowadzenie niezbednych procedur umozliwiajacych
wykonywanie  operacji w  przestrzeni  powietrznej
kontrolowanej, w tym protokotu komunikacji ze shuzba
kontroli ruchu lotniczego, oraz uzyskanie zezwolenia i, w
razie konieczno$ci, instrukcji;

())potwierdzenie, ze wszystkie dokumenty niezbgdne do
wykonania planowanej operacji znajduja si¢ na miejscu
operacji; oraz

(k) poinformowanie wszystkich uczestnikoéw o planowanej
operacji.

(L) przy udziale obserwatoro6w przestrzeni powietrznej:
odpowiednie rozmieszczenie obserwatorow przestrzeni
powietrznej i system dekonfliktowania obejmujacy
frazeologie, koordynacje i srodki komunikacji

(M) obserwacja przestrzeni powietrznej.

ii. Przeglad przedstartowy i konfiguracja systemu
bezzatogowego statku powietrznego (w tym tryby lotu
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| zagrozenia zwigzane ze zrodtami energii). Kwestie, ktore
nalezy uwzglednic:

(A) ocena ogdlnego stanu systemu bezzalogowego statku
powietrznego;

(B) zapewnienie wlasciwego zabezpieczenia wszystkich
demontowalnych czeSci systemu bezzatogowego statku
powietrznego;

(C) upewnienie sig¢, ze konfiguracje oprogramowania systemu
bezzalogowego statku powietrznego sg kompatybilne;

(D) kalibracja instrumentéw w systemie bezzatogowego
statku powietrznego;

(e) identyfikacja wszelkich mankamentéw, ktdére moga
zagrozi¢ planowanej operacji;

(F) upewnienie si¢, ze poziom natadowania baterii jest
wystarczajacy do wykonania planowanej operacji;

(G) upewnienie si¢, ze zamontowany W systemie
bezzalogowego statku powietrznego uklad umozliwiajacy
zakonczenie lotu i jego system aktywacji sg sprawne;

(H) sprawdzenie prawidtowego funkcjonowania tgcza do
celow kierowania i kontroli;

(laktywacja funkcji $wiadomoS$ci przestrzennej iwgranie
informacji do tego systemu (jesli funkcja $wiadomoSci
przestrzennej jest dostepna); oraz

())skonfigurowanie systemoéw ograniczajacych wysokos$¢ 1
predkos¢ lotu (jezeli sg dostgpne).

iii. Znajomo$¢ podstawowych czynnosci, ktore nalezy
podja¢ w przypadku sytuacji awaryjnej, w tym w przypadku
probleméw z systemem bezzatogowego statku powietrznego,
lub w przypadku wystgpienia w trakcie lotu zagrozenia
kolizja w powietrzu.

(b) Procedury w trakcie lotu

i.Prowadzenie skutecznej obserwacji i utrzymywanie
bezzalogowego statku powietrznego:

- w zasiegu widoczno$ci wzrokowej w lotach (VLOS) oraz,
- W granicach przestrzeni operacyjnej w lotach BVLOS,

w kazdym momencie, co obejmuje: posiadanie w kazdym
momencie orientacji sytuacyjnej w odniesieniu do danej
lokalizacji pod wzgledem przestrzeni operacyjnej i pod katem
obecnosci innych uzytkownikoéw przestrzeni powietrzne;j,
przeszkod, uksztattowania terenu oraz osob.
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ii. Wykonywanie doktadnych i kontrolowanych manewrdéw
w locie na r6znych wysokosciach i w roznych odleglosciach
reprezentatywnych dla danego NSTS (w tym lot w trybie
manualnym/bez wsparcia globalnego systemu nawigacji
satelitarnej lub w trybie rownowaznym, jezeli bezzalogowy
statek powietrzny jest w niego wyposazony). Wykonuje si¢
co najmniej nastgpujgce manewry w roéznych orientacjach
bezzalogowego statku powietrznego wzgledem pilota,
zaré6wno w warunkach VLOS jak i BVLOS:

(A) zawis w miejscu (tylko w przypadku wiroplatow
i VTOL);

(B) przejscie z zawisu do lotu do przodu (tylko w przypadku
wiroptatow i VTOL);

(C) wznoszenie i znizanie z lotu poziomego;
(D) zakrety w locie poziomym,;
(E) kontrola predkosci w locie poziomym;

(F) czynno$ci po wystgpieniu awarii silnika/uktadu
napedowego; oraz

(G) manewry omijania w celu uniknigcia kolizji.

iii. Monitorowanie w czasie rzeczywistym stanu systemu
bezzalogowego statku powietrznego i dotyczacych go
ograniczen w zakresie maksymalnego czasu lotu.

Lot w warunkach odbiegajacych od normy:

(A) zarzadzanie czg$ciowym lub calkowitym brakiem mocy w
uktadzie napedowym bezzatogowego statku
powietrznego przy zapewnieniu bezpieczenstwa osob
trzecich na ziemi;

(B) zarzadzanie $ciezka lotu  bezzalogowego statku
powietrznego w sytuacjach odbiegajacych od normy;

(C) zarzadzanie sytuacja, w ktorej dojdzie do uszkodzenia
urzadzenia pozycjonujacego zainstalowanego w
bezzalogowym statku powietrznym;

(D) zarzadzanie sytuacja wtargniecia osoby postronnej
W granice przestrzeni operacyjnej lub w kontrolowany obszar
naziemny oraz zastosowanie odpowiednich srodkow w celu
zachowania bezpieczenstwa;

(E) reagowanie na sytuacje, w ktorych bezzatogowy statek
powietrzny moze przekroczy¢é granice przestrzeni lotu
(procedury bezpieczenstwa) oraz granice przestrzeni
operacyjnej (procedury awaryjne), ktore okreslono w trakcie
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przygotowan do lotu, oraz podejmowanie odpowiednich
dziatan naprawczych;

(F) zarzadzanie sytuacja, w ktorej statek powietrzny zbliza si¢
do granicy przestrzeni operacyjnej; oraz

(6) wykazanie umiejetnosci stosowania metody odzyskania
kontroli po celowej (symulowanej) utracie lacza do celow
kierowania i kontroli.

(c) Operacje poza zasiggiem
widocznosci wzrokowej
BVLOS wykonywane zgodnie z
NSTS-05

i. Czynnosci przed lotem — planowanie operacji, wzgledy
dotyczace przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka na miejscu
operacji. Kwestie, ktore nalezy uwzglednié:

(A) obserwacja przestrzeni powietrznej;

(B) operacje z wudzialem obserwatorow przestrzeni
powietrznej: odpowiednie rozmieszczenie obserwatorow
przestrzeni  powietrznej i system dekonfliktowania
obejmujacy frazeologie, koordynacje i srodki komunikacji;

(C) zaplanowanie trasy lotu, zgodnej z ograniczeniami
wynikajacymi z tresci NSTS.

ii. Procedury w trakcie lotu, okreslone w niniejszej tabeli, lit.
b) zalacznika A, stosuje si¢ w operacjach zar6wno w zasiggu
widocznosci wzrokowej (VLOS), jak i1 poza zasiggiem
widocznosci wzrokowej BVLOS.

(d) Czynnosci po zakonczeniu lotu

i. Wylaczenie i zabezpieczenie system bezzalogowego
statku powietrznego.

ii. Kontrola po zakonczeniu lotu i zarejestrowanie wszelkich
istotnych danych dotyczacych ogoélnego stanu systemu
bezzalogowego statku powietrznego (jego ukladow,
komponentdéw i zrodet zasilania) oraz zmgczenia zalogi.

iii. Przeprowadzenie odprawy na temat wykonanej operacji.

iv. Okreslenie sytuacji, ktore wymagaly sporzadzenia
zgloszenia zdarzenia, i sporzadzenie wymaganego zgloszenia
zdarzenia.
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Zalacznik nr 6

KRAJOWY SCENARIUSZ STANDARDOWY NSTS-06 DLA OPERACIJI POZA
ZASIEGIEM WIDOCZNOSCI WZROKOWEJ (BVLOS) Z UZYCIEM
BEZZAY OGOWEGO STATKU POWIETRZNEGO KATEGORII WIELOWIRNIKOWIEC
(MR) O MASIE STARTOWEJ MNIEJSZEJ NIZ 25 KG, W ODLEGLOSCI NIE WIEKSZEJ
NIZ 2 KM OD PILOTA BEZZALOGOWEGO STATKU POWIETRZNEGO

UAS.NSTS-06.010 Przepisy ogolne

1. Operacje systemOéw bezzalogowych statkow powietrznych wykonywanych w ramach
Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-06 wykonuje si¢ w zasiggu widocznos$ci
wzrokowej (VLOS) lub poza zasiggiem widocznosci wzrokowej (BVLOS).

2. Niniejszy scenariusz stosuje si¢ do bezzalogowych statkow powietrznych o masie
startowej mniejszej niz 25 Kg:

- 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 1 metr poza zasiggiem
widocznosci wzrokowej (BVLOS) nad obszarami stabo zaludnionymi, oraz

- 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 3 metry poza zasiggiem
widocznosci wzrokowej (BVLOS) nad kontrolowanym obszarem naziemnym.

3. Kandydat szkolacy si¢ do kompetencji pilota w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-06, uzyskuje rowniez kompetencje do Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-02, Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-05 oraz moze
uzyska¢ kompetencje do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-01 przy spetnieniu
rozdziatu 3, pkt 7 lit. g zalagcznika A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-06.

4. W ramach niniejszego scenariusza moga by¢ wykonywane loty bezzalogowych statkow
powietrznych nieopatrzonych etykieta identyfikacyjng klasy okreslong w czg¢sciach 1-5,
16 i 17 zalgcznika do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12
marca 2019 r. w sprawie systemow bezzalogowych statkdéw powietrznych oraz operatorow
systemOw bezzalogowych statkow powietrznych z panstw trzecich (Dz. Urz. UE L 152 z
11.06.2019, str. 1, z p6zn. zm.Y), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 2019/945/UE”.

5. Podczas operacji bezzalogowy statek powietrzny nie moze przenosi¢ materialow
niebezpiecznych, ktore — w razie wypadku — mogg stanowi¢ wysokie ryzyko dla osob.

6. W trakcie operacji jeden pilot obstuguje w locie tylko jeden bezzalogowy statek
powietrzny.

UAS.NSTS-06.020 Warunki wykonywania lotow

1) Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 7, Dz. Urz.
UE L 232z 20.07.2020, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 150 z 01.06.2022 r., str. 21.
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Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych wykonywanych w ramach
Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-06 wykonuje si¢ z zachowaniem nastgpujacych
warunkow:

1) podczas startu i lgdowania bezzalogowego statku powietrznego zapewnia si¢ by

2)

3)

4)

5)

miejsce startu i ladowania zostalo objete kontrolowanym obszarem naziemnym o
promieniu umozliwiajagcym bezpieczne wykonanie tej czynnosci;

w czasie lotu bezzalogowy statek powietrzny utrzymuje si¢ w odlegtosci do 120 m od
najblizszego punktu powierzchni ziemi; pomiar odleglosci dostosowuje si¢
odpowiednio do cech geograficznych terenu, takich jak rowniny, wzgorza, gory;

w przypadku lotu bezzalogowym statkiem powietrznym w odlegtosci do 50 metrow
w poziomie od sztucznej przeszkody o wysokosci przekraczajacej 105 metrow,
maksymalng wysoko$¢ operacji mozna zwigkszy¢ o maksymalnie 15 metrow powyzej
wysokosci przeszkody;

w przypadku gdy obszar lotu sgsiaduje z obszarem, na ktérym znajduje si¢
zgromadzenie os6b, pilot utrzymuje w kazdej fazie lotu bezzalogowy statek
powietrzny w odleglosci poziomej od tego zgromadzenia, nie mniejszej niz aktualna
wysokos$¢ wykonywanego lotu;

operacje BVLOS w ramach Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-06
wykonuje si¢ nie dalej niz 2 km w linii prostej od pilota bezzalogowego statku
powietrznego.

UAS.NSTS-06.030 Bezpieczenstwo lotéw

Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych wykonywanych w ramach
Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-06 wykonuje sig:

1) podczas lotu w warunkach BVLOS:

2)
3)

4)

a) poza granicami gestej zabudowy,

b) ograniczajac czas przelotu nad pojedynczymi zabudowaniami do niezbednego
minimum;
W sposob umozliwiajacy uniknigcie lotu nad zgromadzeniami 0sob;

zachowujac w kazdej fazie operacji bezpieczng odlegtos¢ od innych statkow
powietrznych, przeszkod, pojazdow, zwierzat lub oséb, ktore nie uczestnicza w
wykonywaniu operacji lub ktére nie sg swiadome polecen wydawanych przez pilota
lub operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego i zalecanych przez niego
srodkoéw bezpieczefistwa na wypadek awarii lub utraty kontroli nad bezzalogowym
statkiem powietrznym;

ograniczajagc w mozliwie najwigkszym stopniu czas lotu nad osobami w przypadku
nieprzewidzianego pojawienia si¢ takich os6b w miejscu wykonywania lotow;



5)

6)
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z uwzglednieniem instrukcji operacyjnej sporzadzonej przez operatora
bezzatlogowego systemu powietrznego;

podczas lotu w warunkach BVLOS pilot bezzalogowego statku powietrznego moze
by¢ wspierany przez obserwatordw przestrzeni powietrznej w celu zapewnienia
separacji od innych statkéw powietrznych, przy zapewnieniu dwukierunkowej
facznos$ci pomiedzy pilotem ikazdym obserwatorem oraz gdy ustalono zasady
komunikacji.

UAS.NSTS-06.040 Warunki korzystania z przestrzeni powietrznej

Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych wykonywanych w ramach
Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-06 wykonuje sig:

1)

2)

3)

4)
5)

6)
7)
8)

po zgloszeniu zamiaru wykonania operacji oraz jej miejsca, czasu I maksymalnej
wysokosci lotu do Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, zwanej dalej ,,Agencja”, za
pomoca systemu teleinformatycznego okreslonego przez t¢ Agencje;

jedynie za zgodg lub na potrzeby zarzadzajacego danym obiektem w przypadku
wykonywania operacji nad portami morskimi, lotniskami, elektrowniami, stacjami
elektroenergetycznymi, ujeciami wody i oczyszczalniami $ciekow, jednostkami
wojskowymi i poligonami;

z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci w przypadku lotdow wykonywanych nad
rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi i liniami telekomunikacyjnymi,
zaporami wodnymi, §luzami oraz innymi urzadzeniami znajdujgcymi si¢ w otwartym
terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub
zdrowia ludzi, srodowiska albo spowodowa¢ powazne straty materialne;

w strefie DRA-R (w tym w strefach: DRA-RH, DRA-RM lub DRA-RL) — na
warunkach okreslonych dla tej strefy;

w strefie DRA-P — za zgodg zarzadzajacego obiektem chronionym dang strefa i na
warunkach okreslonych dla tej strefy;

w strefie DRA-T — na warunkach okres$lonych dla tej strefy;
w strefie DRA-U — na warunkach okreslonych dla tej strefy;

w strefie DRA-I — z uwzglednieniem informacji podanych do wiadomosci publicznej

dla tej strefy.

UAS.NSTS-06.050 Warunki eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego

Warunkiem eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego jest:

1) jego oznaczenie przez umieszczenie na powierzchni bezzalogowego statku

powietrznego numeru rejestracyjnego operatora systemu bezzalogowego statku



2)

3)

4)

5)
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powietrznego oraz przestanie tego numeru do systemu zdalnej identyfikacji jezeli
bezzatlogowy statek powietrzny jest wyposazony w taki system;
wyposazenie bezzalogowego statku powietrznego w migajace, zielone S$wiatlo
pozwalajace na okreslenie orientacji bezzalogowego statku powietrznego wzgledem
pilota, obserwatora bezzalogowego statku powietrznego lub oséb w przypadku
wykonywania lotdéw wczesniej niz 30 minut przed wschodem stonca i pdzniej niz 30
minut po zachodzie stonca;
mozliwo$¢ monitorowania przez pilota parametrow lotu:

a. toru lotu,

b. predkosci lotu,

c. wysokosci lotu,

d. stopnia zuzycia zrodla zasilania,

e. jakosciimocy sygnahu sterowania 1 kontroli;
uwzglednienie w dzialaniach operatora zalecen profilaktycznych Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, wydawanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, 1715, 1848, 2185 i
2642 oraz z 2023 r. poz. 1489), opracowanych w oparciu o najnowszg wiedz¢ zwigzang
z eksploatacjg systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych oraz w zwigzku z
zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi;
noszenie przez pilota wykonujacego czynnosci lotnicze kamizelki ostrzegawczej lub
odziezy w inny sposob identyfikujacej pilota.

UAS.NSTS-06.060 Pilot bezzalogowego statku powietrznego

1.

1)

2)

3)

Operacje bezzalogowych statkow powietrznych wykonywane w ramach Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-06 wykonuje jedynie pilot, ktory:

posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia NSTS-06 z wiedzy teoretycznej pilota
bezzalogowego statku powietrznego wydane przez operatora, o ktorym mowa w pkt 2
lit. b, przeprowadzajagcego szkolenie zgodnie z zalgcznikiem A do Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-06 w zakresie operacji wykonywanych wedlug
krajowych scenariuszy standardowych okreslonych przez Prezesa Urz¢du Lotnictwa
Cywilnego;

posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego NSTS-06 zgodnie z
zalgcznikiem A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-06 wydane przez:

a) uznany podmiot albo

b) operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego

- ktory zadeklarowat Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego zgodno$é z Krajowym
Scenariuszem Standardowym NSTS-06 i ztozyt o§wiadczenie o zamiarze prowadzenia
szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych pilota bezzalogowego statku
powietrznego zgodnie z Krajowym Scenariuszem standardowym NSTS-06;

posiada certyfikat wiedzy teoretycznej NSTS-06 wydany przez wlasciwy organ.
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2. Pilot bezzalogowego statku powietrznego uzyskuje certyfikat wiedzy teoretycznej
w zakresie operacji wykonywanych wedtug scenariuszy standardowych:

1)

2)

3)

4)

po ukonczeniu szkolenia online oraz zaliczeniu egzaminu online z wiedzy teoretycznej,
o ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b zalacznika do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow
i procedur dotyczacych eksploatacji bezzatlogowych statkow powietrznych (Dz. Urz.
UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z pézn. zm.?, zwanego dalej ,rozporzadzeniem nr
2019/947/UE”; oraz

posiadajac potwierdzenie ukonczenia Szkolenia praktycznego NSTS-06 zgodnie z
zalgcznikiem A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-06, o ktorym mowa
w ust. 1 pkt 2; oraz

po ukonczeniu szkolenia teoretycznego przeprowadzonego zgodnie z zalgcznikiem A
do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-06 przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b;

po zdaniu egzaminu teoretycznego przeprowadzonego zgodnie z zatgcznikiem A do
Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-06 przez wyznaczony podmiot.

3. Certyfikat wiedzy teoretycznej jest wazny przez pig¢ lat;

4. Przedtuzenie lub wznowienie waznosci certyfikatu, jest uzaleznione od spetnienia jednego
Z ponizszych warunkow:

1)

2)

ukonczenia szkolenia online oraz zaliczenia egzaminu online z wiedzy teoretycznej, o
ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b zalgcznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE oraz zdania dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej
przeprowadzonego zgodnie z zalgcznikiem A do Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-06 przez wyznaczony podmiot; albo

ukonczenia szkolenia przypominajacego, ktére dotyczy przedmiotow z zakresu wiedzy
teoretycznej, jak okreslono w pkt 1, przeprowadzanego przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b.

UAS.NSTS-06.070 Obowigzki operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego

Oprécz obowigzkow okreslonych w sekcji UAS.SPEC.050 zalacznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE operator systemu bezzatlogowego statku powietrznego:

1.

Sporzadza instrukcj¢ operacyjng zgodnie z dodatkiem 5 zatacznika do rozporzadzenia do
2019/947/UE.

Zapewnia adekwatno$¢ procedur bezpieczenstwa i procedur awaryjnych.

Opracowuje plan dzialania w sytuacjach awaryjnych odpowiedni dla operacji, obejmujacy
CO najmniej:

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 11, Dz. Urz.

UE L 150 z 13.05.2020, str. 1, Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str. 13, Dz. Urz. UE L 253 z 16.07.2021, str.

49, Dz. Urz. UE L 87 z 15.03.2022, str. 20 oraz Dz. Urz. UE L 105 z 04.04.2022, str. 3.



1)
2)
3)
4)
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plan ograniczenia eskalacji skutkow sytuacji awaryjnej;
warunki powiadamiania wlasciwych organdw i organizacji,
kryteria identyfikacji sytuacji awaryjnej;

okreslenie obowigzkow pilota bezzalogowego statku powietrznego oraz wszelkich
innych czlonkéw personelu odpowiedzialnych za realizacje obowigzkow istotnych z
punktu widzenia operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego.



—-90 —

ZALACZNIK A: SZKOLENIE I EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ ORAZ
SZKOLENIE 1 EGZAMIN PRAKTYCZNY DLA PILOTA BEZZALOGOWEGO
STATKU POWIETRZNEGO W ODNIESIENIU DO NSTS-06.

1. Szkolenie z wiedzy teoretycznej
1) Szkolenie z wiedzy teoretycznej trwa nie krocej niz 16 godzin zegarowych nie wliczajac

2)

3)

4)

w to przerw.

Kandydat na szkolenie NSTS-06, moze zosta¢ zwolniony z obowigzku odbycia
szkolenia teoretycznego, jezeli zdat egzamin do dowolnej kompetencji pilota BVLOS
w ramach kategorii szczegoélnej, przeprowadzony przez wyznaczony podmiot nie
p6zniej niz 12 miesigcy wstecz, przed datg rozpoczecia szkolenia NSTS-06.
Ostateczny czas trwania szkolenia teoretycznego, z zachowaniem minimum
okreslonego w pkt 1, okresla podmiot prowadzacy szkolenie uwzgledniajac przy tym
postepy kursantow, ich poziom zaawansowania i zrozumienie zagadnien omawianych
na szkoleniu.

Szkolenie teoretyczne moze by¢ prowadzone naprzemiennie ze szkoleniem
praktycznym.

5) Szkolenie teoretyczne moze zostaé przeprowadzone metoda:

6)

a) stacjonarna,

b) on-line lub

C) e-learningowa.
Szczegbdlowy zakres szkolenia obejmuje:

1) Przepisy lotnicze:

1.

2.

o

Wprowadzenie do EASA i systemu lotniczego:
- podstawowe informacje o EASA,
- unifikacja przepiséw lotniczych dla bezzalogowych statkéw powietrznych na
terenie Unii Europejskie;.
Rozporzadzenie nr 2019/945/UE oraz rozporzadzenie 2019/947/UE:
- ich zastosowanie w panstwach cztonkowskich UE,
- podkategorie w kategorii ,otwartej” 1 powigzane klasy systemow
bezzatogowych statkow powietrznych CO-C4,
- rejestracja operatoréw bezzatogowych statkow powietrznych,
- obowiazki operatora bezzatlogowych statkow powietrznych,
- obowiazKi pilota,
- incydent - zgloszenie wypadku; Centralna Baza Zgloszen Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.
Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze i akty wykonawcze do niej w zakresie
bezzatlogowych statkow powietrznych.
System teleinformatyczny dla operacji bezzatogowych, wskazany przez Agencje.
Wprowadzenie do kategorii ,,szczegdlnej”.
Instrukcja Operacyjna.
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7. Ocena ryzyka, koncepcja operacji CONOPS, wprowadzenie do metodologii SORA
(Specific Operations Risk Assessment).
8. Przeglad standardowych scenariuszy (STS) i predefiniowanych ocen ryzyka (PDRA).

Il) Ograniczenia mozliwosci czlowieka:

1. Wptyw srodkéw psychoaktywnych, alkoholu oraz przypadki, gdy pilot jest niezdolny
do wykonywania swoich zadan z powodu urazu, zmgczenia, zazywania lekarstw,
choroby lub z innych przyczyn.

2. Ludzka percepcja:

czynniki wptywajace na operacje VLOS i BVLOS,

odleglo$¢ przeszkod i odlegtos¢ miedzy bezzatogowymi statkami powietrznymi,
a przeszkodami,

ocena predkosci lotu bezzalogowych statkow powietrznych,

ocena wysokosci lotu bezzatogowych statkow powietrznych,

swiadomos$¢ sytuacyjna,

operacje nocne,

zmeczenie,

czas trwania lotu w godzinach pracy,

rytmy okotodobowe,

presja czasu,

stres w pracy,

naciski zwigzane z realizacjg zadan komercyjnych,

uwaga,

eliminowanie czynnikow rozpraszajacych,

techniki skanowania przestrzeni powietrznej,

stan zdrowia (Srodki ostrozno$ci dotyczace zdrowia, alkohol, narkotyki, leki
itp.),

czynniki $rodowiskowe, takie jak zmiana widzenia z orientacji na stonce.

I11) Procedury operacyjne:

1. Przed lotem:

ocena obszaru operacji i otoczenia, w tym terenu 1 potencjalnych przeszkod
i zagrozen dla utrzymania operacji VLOS, potencjalnego przelotu nad ludzmi
oraz potencjalnego przelotu nad infrastrukturg krytyczna,

ocena obszaru operacji i otoczenia dla lotu w warunkach BVLOS,

zrodla zaklocen pracy systemu bezzatlogowego statku powietrznego i ich
identyfikacja,

weryfikacja stref geograficznych,

klasyfikacja przestrzeni powietrznej,

procedury rezerwacji przestrzeni powietrznej,

zbiory informacji lotniczych,
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NOTAM-y,
planowanie misji, wzgledy przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka w miejscu
operacji:

- $rodki majace na celu przestrzeganie ograniczen i warunkoéw majacych
zastosowanie do objetosci operacyjnej i bufora ryzyka ziemi dla
planowanej operaciji,

- korzystanie z obserwatorow,

okreslenie bezpiecznego obszaru, w ktérym pilot moze wykona¢ lot ¢wiczebny,
warunki $srodowiskowe i pogodowe (np. czynniki, ktore moga wptywaé na
dziatanie systemu bezzalogowego statku powietrznego, takie jak zaklocenia
elektromagnetyczne, wiatr, temperatura itp.); metody uzyskiwania prognoz
pogody,

sprawdzenie stanu bezzalogowego statku powietrznego.

2. W locie:

procedury normalne,
procedury na wypadek sytuacji awaryjnych (np. w przypadku utraty tgcznosci).

3. Po locie:

kontrola po locie,
rejestrowanie szczegotow lotu.

IV) Techniczne i operacyjne srodki ograniczajace ryzyko w powietrzu:

1. Umiejetnosci pilota bezzalogowego statku powietrznego:
- Zaawansowane umiejetnosci lotnicze,
- manewry i procedury awaryjne.

2. Dziennik pokladowy i zwigzana z nim dokumentacja.

w

Dobre praktyki sterowania bezzalogowymi statkami powietrznymi.

4. Ogolne informacje o nietypowych warunkach (np. przeciggni¢cia, obroty, ograniczenia
dla pionowych zmian wysoko§$ci, autorotacja, pierscienie wirowe).

5. Podejmowanie decyzji w locie.

6. Bezpieczenstwo lotnicze:
- lekkomys$lne zachowanie, $rodki ostrozno$ci przy operacjach przy uzyciu
bezzatogowych statkoéw powietrznych i podstawowe wymagania dotyczace
towarow niebezpiecznych,
- rozpoczynanie lub zatrzymywanie operacji z uwzglednieniem czynnikow
srodowiskowych, warunkéw 1 ograniczen bezzalogowych statkdéw powietrznych,
ograniczen pilota i czynnika ludzkiego,
- w zakresie operacji w zasiegu widocznosci wzrokowej (VLOS) i poza zasiggiem
widoczno$ci wzrokowej (BVLOS):

- zachowywanie bezpiecznej odleglosci od innych statkéw
powietrznych, przeszkod, pojazdow, zwierzat lub osob,

- udzial obserwatora przestrzeni powietrznej,

- identyfikacja zgromadzen oséb,
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- zasady postepowania na wypadek, napotkania innego ruchu lotniczego;
- przestrzeganie ograniczenia wysokosci,
- w przypadku Kkorzystania z obserwatora bezzalogowego statku
powietrznego - obowigzki i komunikacja migdzy obserwatorem
bezzalogowego statku powietrznego, a pilotem,
- raportowanie zdarzen lotniczych.
Ograniczenia przestrzeni powietrznej:
- uzyskiwanie i obserwowanie aktualnych informacji o wszelkich ograniczeniach
lub warunkach lotow publikowanych przez panstwa cztonkowskie zgodnie z art.
15 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

V) Ogolna wiedza na temat systemow bezzalogowych statkow powietrznych:

N

Podstawowe zasady lotu.
Wptyw warunkéw srodowiskowych na dzialanie bezzalogowego statku powietrznego.
Zasady zdalnego kierowania bezzalogowego statku powietrznego:

- przeglad,

- czestotliwos$ci 1 widma faczy danych,

- automatyczne tryby lotu, sterowanie r¢czne.

Zapoznanie si¢ z informacjami zawartymi w instrukcji uzytkownika bezzalogowego
statku powietrznego, w szczegdlnosci w zakresie:

- przegladu gtownych elementow bezzalogowego statku powietrznego,

- ograniczen (np. masa, predkos¢, srodowisko, czas pracy akumulatora i itp.),

- kontrolowania bezzatogowego statku powietrznego we wszystkich fazach lotu
(np. start, zawis w powietrzu, w stosownych przypadkach, podstawowe
manewry w locie i lagdowanie),

- czynnikow wplywajacych na bezpieczenstwo lotu,

- ustawiania parametrow procedur Fail-Safe,

- ustalania maksymalnej wysokosci,

- procedur implementacji i aktualizacji danych o strefach geograficznych do
systemu $wiadomosci przestrzennej,

- procedur wczytywania numeru rejestracyjnego operatora bezzatlogowego statku
powietrznego do systemu bezposredniej zdalnej identyfikacji,

- bezpieczenstwa:

a) instrukcje dotyczace zabezpieczenia tadunku/obcigzenia,
b) srodki ostroznosci, aby unikngé obrazen od wirnikow i ostrych krawedzi,
c) bezpieczne obchodzenie si¢ z akumulatorami,

- instrukcji konserwacji i utrzymania bezzalogowego statku powietrznego w
nalezytym stanie technicznym.

Utrata sygnatlu i protokoly awarii systemu - zrozumienie stanu i planowanie
zaprogramowanych reakcji, takich jak powr6t do domu, zawis (loiter), natychmiastowe
ladowanie.

Systemy awaryjnego zakonczenia lotu.
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7. Tryby sterowania lotem.
V1) Meteorologia:

1. Wplyw pogody na bezzalogowe statki powietrzne:
- wiatr (np. warunki miejskie, turbulencje, rotory),
- temperatura,
- widzialno$¢,
- gestos$¢ powietrza.
2. Pozyskiwanie i analiza prognoz pogody.
3. Uzyskiwanie i interpretacja zaawansowanych informacji o pogodzie:
- zasoby informacyjne dotyczace pogody,
- raporty,
- prognozy i konwencje meteorologiczne wiasciwe dla typowych operacji
lotniczych przy uzyciu bezzalogowego statku powietrznego,
- lokalne oceny pogody,
- wykresy niskiego poziomu,
- METAR, SPECI, TAF.

V1) Osiagi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie:

1. Typowa obwiednia operacyjna wiropfatu, ptatowca i hybrydowego bezzalogowego
statku powietrznego.
2. Masa, wywazenie oraz §rodek cigzkosci (CG):
- zmiana wywazenia w zaleznos$ci od miejsca i sposobu montazu tadunkow,
- stabilno$¢ lotu przy réznym rodzaju obcigzen,
- wplyw konstrukcji i typu bezzalogowego statku powietrznego na potozenie
srodka cigzkosci.
3. Zabezpieczenie fadunku.
4. Akumulatory:
- zapobieganie potencjalnym niebezpiecznym warunkom,
- rodzaje akumulatorow stosowanych w bezzalogowych statkach powietrznych
(np. Li-Pol, Li-lon),
- terminologia uzywana w odniesieniu do baterii (np. efekt pamigci, pojemnosc,
wspotczynnik c),
- wiedza jak dziala bateria (np. ladowanie, uzytkowanie, niebezpieczenstwo,
przechowywanie).

VI1I1) Techniczne i operacyjne Srodki ograniczajace ryzyko na ziemi:
1. Funkcje trybu niskiej predkosci.

2. Ocena odlegtos$ci od osob.
3. Zasada 1:1.



— 905 —

4. Zapoznanie si¢ ze srodowiskiem pracy, w szczegdlnos$ci:

- w jaki sposob przeprowadzi¢ ocen¢ obecnosci niezaangazowanej o0soby

W obszarze, nad ktorym prowadzona jest operacja,

- informowanie zaangazowanych oséb,
- informowanie niezaangazowanych 0sob,

- zabezpieczenie miejsca startu i ladowania.

2. Egzaminy z wiedzy teoretycznej

1) Egzamin, o ktorym mowa w sekcji UAS.NSTS-01.060 pkt 2 ppkt 2 zatacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, obejmuje co najmniej 80 pytan wielokrotnego wyboru
- cztery odpowiedzi z ktorych tylko jedna jest poprawna, majacych na celu ocene
wiedzy pilota bezzalogowego statku powietrznego na temat technicznych 1
operacyjnych $rodkéw ograniczajacych ryzyko, dotyczacych, w odpowiednich
proporcjach, nastepujacych dziedzin:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

przepisy lotnicze,

ograniczenia mozliwosci czlowieka,

procedury operacyjne,

techniczne 1 operacyjne srodki ograniczajace ryzyko w powietrzu,

ogolna wiedza na temat systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych,

meteorologia,

g) osiagi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie oraz

h) techniczne i operacyjne srodki ograniczajgce ryzyko na ziemi.

2) Uzyskanie przez ucznia-pilota bezzalogowego statku powietrznego co najmniej 75%
catkowitej liczby punktow jest roOwnoznaczne ze zdaniem przez niego egzaminu z
wiedzy teoretyczne;j.

3. Szkolenie praktyczne i ocena umiejetnosci praktycznych

1) Szkolenie praktyczne trwa nie krocej niz 11 godzin zegarowych, nie wliczajac

w to przerw, z czego minimum 10 godzin zegarowych to czas lotu i minimum
1 godzina zegarowa to szkolenie naziemne z obshigi 1 funkcji systemu
bezzatogowego statku powietrznego, z czego:

a) jezeli operator — kandydat na kompetencje pilota do NSTS-06, posiada
aktualne  kompetencje do realizacji  Krajowego  Scenariusza
Standardowego NSTS-01, NSTS-02, NSTS-03 lub NSTS-04, czas trwania
szkolenia praktycznego w locie moze zosta¢ skrocony o 2 godziny
zegarowe;

b) jezeli operator — kandydat na kompetencje pilota do NSTS-06, posiada
aktualne  kompetencje do realizacji  Krajowego  Scenariusza
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Standardowego NSTS-05, NSTS-07 lub NSTS-08, czas trwania szkolenia
praktycznego w locie moze zosta¢ skrécony o 3 godziny zegarowe;

C) co najmniej 5 godzin szkolenia w locie nalezy przeprowadza si¢ na
bezzalogowym statku powietrznym klasy MR, ktoérego masa startowa
wynosi minimum 4 kg.

Szkolenie praktyczne osoby posiadajacej $wiadectwo kwalifikacji UAVO z
uprawnieniem podstawowym BVLOS i dodatkowym UAV<S kg lub MR<25 kg ktore
bylo wazne na dzien 31 grudnia 2021 r., trwa nie krdocej niz 4 godziny zegarowe, nie
wliczajac w to przerw, Z czego:

a) minimum 3 godziny zegarowe to czas lotu i minimum 1 godzina
zegarowej to szkolenie naziemne z obstugi 1 funkcji systemu
bezzalogowego;

b) co najmniej 2 godziny szkolenia w locie nalezy przeprowadza si¢ na
bezzalogowym statku powietrznym klasy MR, ktorego masa startowa
wynosi minimum 4 kg.

Ostateczny czas trwania szkolenia praktycznego, z uwzglednieniem pkt 1 i 2 oraz
zachowaniem minimum okre$lonego w pkt 7, okre§la podmiot prowadzacy szkolenie
uwzgledniajac przy tym postepy kursantow, ich poziom zaawansowania i zrozumienie
zagadnien omawianych na szkoleniu.

Szkolenie praktyczne moze by¢ prowadzone naprzemiennie ze szkoleniem
teoretycznym.

Podczas szkolenia praktycznego jedna osoba szkolgca moze szkoli¢ jednoczes$nie tylko
jednego kursanta.

Jezeli szkolenie odbywa si¢ przy uzyciu systemu bezzalogowego statku powietrznego,
ktory r6zni si¢ funkcjami 1 mozliwosciami od systemu, ktory bedzie eksploatowany
docelowo przez operatora — kandydata na kompetencje pilota do realizacji wlasciwego
scenariusza, wowczas jest on zobowigzany do odbycia doszkolenia produktowego, we
wlasnym zakresie.

W trakcie szkolenia praktycznego w pelni wykorzystuje si¢ mozliwosSci scenariusza i
funkcje systemu bezzalogowego statku powietrznego, uwzgledniajac:

a) mozliwo$¢ lotu manualnego (jesli posiada),

b) mozliwos$¢ i tryby lotu automatycznego (jesli posiada),

¢) mozliwo$¢ i tryby lotu autonomicznego (jesli posiada),

d) mozliwo$¢ lotu bez wiaczonych systemow stabilizacji (jesli posiada),

e) mozliwo$¢ lotu bez wlaczonego systemu pozycjonowania (jesli posiada):

- jezeli system bezzalogowego statku powietrznego nie posiada mozliwosci
wylaczenia systemu pozycjonowana lotu (GPS/GNSS/pozycjonowanie
optyczne), manewry w locie oraz sytuacje awaryjne bez aktywnego
systemu pozycjonowania nalezy przeprowadzi¢ na urzadzeniu
symulujacym,

- czasu lotu na urzadzeniu symulujacym nie wlicza si¢ do czasu lotu,

f) mozliwos¢ lotu w oparciu o widok z pierwszej osoby (FPV);
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g)lot FPV z uzyciem BSP, jezeli kandydat ma réwniez otrzymac¢ kompetencje
pilota do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-01.
8) Szkolenie z zakresu umiejetnosci praktycznych i ocena umiejgtnoscei praktycznych na
potrzeby operacji wykonywanych w ramach niniejszego scenariusza standardowego
obejmujg co najmniej tematy i obszary okreslone w tabeli 1:

Tabela 1. Tematy i obszary, ktére nalezy uwzgledni¢ w ramach szkolenia praktycznego i
oceny umiejetnosci praktycznych

Temat Obszary, ktore nalezy uwzgledni¢

(a) Czynnosci przed lotem I.  Planowanie  operacji, wzglegdy  dotyczace

przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka na miejscu
operacji. Kwestie, ktére nalezy uwzglednic:

(A) okreslenie celow planowanej operacji;

(8) upewnienie si¢, ze okreslona przestrzen operacyjna
i odpowiednie bufory (np. bufor ryzyka naziemnego) sa
odpowiednie do planowanej operaciji;

(0 wykrywanie przeszkod wystepujacych w granicach
przestrzeni operacyjnej, ktére mogtyby utrudnié
planowang operacje;

(D) ustalenie, czy topografia lub przeszkody w granicach
przestrzeni operacyjnej moga mie¢ wpltyw na predkos¢
lub Kierunek wiatru;

() wybor odpowiednich danych dotyczacych informacji
o przestrzeni powietrznej (w tym danych dotyczacych
stref geograficznych dla systemow bezzatogowych
statkow powietrznych), ktore moga mie¢ wplyw na
planowang operacje;

(F) upewnienie si¢, ze system bezzalogowego statku
powietrznego jest odpowiedni do planowanej operacji;

(G) upewnienie si¢, ze wybrane obcigzenie uzytkowe jest
kompatybilne z systemem bezzalogowego statku
powietrznego uzywanym na potrzeby operacji;

(H wprowadzenie niezbednych s$rodkéw w celu
zapewnienia zgodno$ci z ograniczeniami 1 warunkami
majacymi zastosowanie do przestrzeni operacyjnej
i bufora ryzyka naziemnego w odniesieniu do
planowanej operacji zgodnie z procedurami zawartymi
w instrukcji operacyjnej dla danego scenariusza;
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(nwprowadzenie niezbednych procedur umozliwiajacych
wykonywanie operacji w przestrzeni powietrznej
kontrolowanej, w tym protokotu komunikacji ze stuzba
kontroli ruchu lotniczego, oraz uzyskanie zezwolenia i,
w razie koniecznosci, instrukcji;

(Jpotwierdzenie, ze wszystkie dokumenty niezbedne do
wykonania planowanej operacji znajduja si¢ na miejscu
operacji; oraz

(k) poinformowanie wszystkich uczestnikow
o0 planowanej operacji.

(L) przy udziale obserwatoroOw przestrzeni powietrznej:
odpowiednie rozmieszczenie obserwatorOw przestrzeni
powietrznej 1 system dekonfliktowania obejmujacy
frazeologig, koordynacje 1 srodki komunikacji

(M) obserwacja przestrzeni powietrznej.

ii. Przeglad przedstartowy i konfiguracja systemu
bezzatlogowego statku powietrznego (w tym tryby lotu
| zagrozenia zwigzane ze zrodlami energii). Kwestie,
ktore nalezy uwzglednic:

(A) ocena ogbdlnego stanu systemu bezzatogowego statku
powietrznego;

(8) zapewnienie wiasciwego zabezpieczenia wszystkich
demontowalnych czesci systemu bezzalogowego statku
powietrznego;

() upewnienie si¢, ze konfiguracje oprogramowania
systemu bezzalogowego statku powietrznego sa
kompatybilne;

(D) kalibracja instrumentow w systemie bezzalogowego
statku powietrznego;

() identyfikacja wszelkich mankamentow, ktoére moga
zagrozi¢ planowanej operacji;

(F) upewnienie si¢, ze poziom naladowania baterii jest
wystarczajacy do wykonania planowanej operacji,

(G) upewnienie si¢, ze zamontowany W systemie
bezzalogowego statku powietrznego ukiad
umozliwiajacy zakonczenie lotu i jego system aktywacji
s sprawne;
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(H) sprawdzenie prawidlowego funkcjonowania tacza do
celow kierowania 1 kontroli;

(naktywacja  funkcji  $§wiadomos$ci  przestrzennej
| wgranie informacji do tego systemu (jesli funkcja
$wiadomosci przestrzennej jest dostepna); oraz

(J)skonfigurowanie systemow ograniczajacych wysokos¢
i predkos¢ lotu (jezeli sg dostepne).

lii. Znajomo$¢ podstawowych czynnos$ci, ktore nalezy
podja¢ w przypadku sytuacji awaryjnej, w tym
w przypadku probleméw z systemem bezzalogowego
statku powietrznego, lub w przypadku wystgpienia
w trakcie lotu zagrozenia kolizjg w powietrzu.

(b) Procedury w trakcie lotu

i.  Prowadzenie skutecznej obserwacji i
utrzymywanie bezzalogowego statku
powietrznego:

- w zasiegu widoczno$ci wzrokowej w lotach (VLOS)
oraz,

- w granicach przestrzeni operacyjnej w lotach BVLOS,

w kazdym momencie, co obejmuje: posiadanic w
kazdym momencie orientacji sytuacyjnej w odniesieniu
do danej lokalizacji pod wzgledem przestrzeni
operacyjnej 1 pod katem obecnosci innych
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, przeszkod,
uksztaltowania terenu oraz osob.

ii. Wykonywanie doktadnych i kontrolowanych
manewrow w locie na réznych wysokosciach
i wroznych odleglosciach reprezentatywnych dla
danego NSTS (w tym lot w trybie manualnym/bez
wsparcia globalnego systemu nawigacji satelitarnej
lub w trybie rOwnowaznym, jezeli bezzalogowy
statek powietrzny jest w niego wyposazony).
Wykonuje si¢ co najmniej nastgpujace manewry w
roznych  orientacjach  bezzalogowego  statku
powietrznego wzgledem pilota, zaréwno w
warunkach VLOS jak i BVLOS:

(A) zawis w miejscu;
(8) przejscie z zawisu do lotu do przodu;

() wznoszenie i znizanie z lotu poziomego;
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(D) zakrety w locie poziomym;
(e) kontrola predkosci w locie poziomym;

(F) czynnosci po wystgpieniu awarii silnika/uktadu
napedowego; oraz

(G) manewry omijania w celu unikniecia kolizji.

iii. Monitorowanie w czasie rzeczywistym stanu
systemu  bezzalogowego  statku = powietrznego
I dotyczacych go ograniczen w zakresie maksymalnego
czasu lotu.

Lot w warunkach odbiegajacych od normy:

(A) zarzadzanie czesciowym lub calkowitym brakiem
mocy w ukfadzie napedowym bezzalogowego statku
powietrznego przy zapewnieniu bezpieczenstwa
0sOb na ziemi;

(8) zarzadzanie S$ciezka lotu bezzalogowego statku
powietrznego w sytuacjach odbiegajacych od normy;

(c) zarzadzanie sytuacja, w ktorej dojdzie do
uszkodzenia urzadzenia pozycjonujgcego
zainstalowanego w bezzatlogowym statku powietrznym;

(D) zarzadzanie sytuacjg wtargni¢cia osoby w granice
przestrzeni operacyjnej lub w kontrolowany obszar
naziemny oraz zastosowanie odpowiednich srodkow w
celu zachowania bezpieczenstwa,

(E) reagowanie na sytuacje, w ktérych bezzalogowy
statek powietrzny moze przekroczy¢ granice przestrzeni
lotu (procedury bezpieczenstwa) oraz granice przestrzeni
operacyjnej (procedury awaryjne), ktore okreslono w
trakcie przygotowan do lotu, oraz podejmowanie
odpowiednich dziatan naprawczych;

(F) zarzadzanie sytuacja, w ktorej statek powietrzny
zbliza si¢ do granicy przestrzeni operacyjnej; oraz

(6) wykazanie = umiejetnosci  stosowania  metody
odzyskania kontroli po celowej (symulowanej) utracie
facza do celow kierowania i kontroli.

(c) Operacje poza zasiggiem
widoczno$ci wzrokowe;j

I. Czynnosci przed lotem — planowanie operacji, wzgledy
dotyczace przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka na
miejscu operacji. Kwestie, ktore nalezy uwzgledni¢:
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(BVLOS) wykonywane zgodnie
z NSTS-06

(A) obserwacja przestrzeni powietrznej;

(B) operacje z udzialem obserwatorow przestrzeni
powietrznej: odpowiednie rozmieszczenie
obserwatorow  przestrzeni powietrznej 1 system
dekonfliktowania obejmujacy frazeologi¢, koordynacje i
srodki komunikacji;

(C) zaplanowanie trasy lotu, zgodnej z ograniczeniami
wynikajacymi z tresci NSTS.

Ii. Procedury w trakcie lotu, okre$§lone w niniejszej
tabeli, lit. b) zalacznika A, stosuje si¢ w operacjach
zardéwno w zasi¢gu widocznosci wzrokowej (VLOS), jak
1 poza zasiegiem widocznosci wzrokowej (BVLOS).

(d) Czynnosci po zakonczeniu
lotu

I.  Wylaczenie i zabezpieczenie system bezzatogowego
statku powietrznego.

ii. Kontrola po zakonczeniu lotu i zarejestrowanie
wszelkich istotnych danych dotyczacych ogdlnego
stanu systemu bezzalogowego statku powietrznego
(jego uktaddéw, komponentow i zrodet zasilania) oraz
zmeczenia zatogi.

iii. Przeprowadzenie odprawy na temat wykonanej
operacji.

iv. OkreSlenie sytuacji, ktore wymagaly sporzadzenia
zgloszenia zdarzenia, 1 sporzadzenie wymaganego
zgloszenia zdarzenia.
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Zalacznik nr 7

KRAJOWY SCENARIUSZ STANDARDOWY NSTS-07 DLA OPERACIJI POZA
ZASIEGIEM WIDOCZNOSCI WZROKOWEJ (BVLOS) Z UZYCIEM

BEZZAY OGOWEGO STATKU POWIETRZNEGO KATEGORII STALOPLAT (A) O
MASIE STARTOWEJ MNIEJSZEJ NIZ 25 KG, W ODLEGLOSCI NIE WIEKSZEJ NIZ 2

KM OD PILOTA BEZZAL OGOWEGO STATKU POWIETRZNEGO

UAS.NSTS-07.010 Przepisy ogolne

1.

Operacje systemOéw bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-07 wykonuje si¢ w zasiegu widocznos$ci wzrokowe;j
(VLOS) lub poza zasiggiem widocznosci wzrokowej (BVLOS).

Niniejszy scenariusz stosuje si¢ do bezzalogowych statkdbw powietrznych kategorii
staloptat (A), w tym staloptatow pionowego startu (VTOL), o masie startowej ponizej 25
kg:

- 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 1 metr poza zasiggiem
widocznosci wzrokowej (BVLOS) nad obszarami stabo zaludnionymi; oraz

- 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 3 metry poza zasiggiem
widocznosci wzrokowej (BVLOS) nad kontrolowanym obszarem naziemnym.

Kandydat szkolacy si¢ do kompetencji pilota w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-07, uzyskuje roéwniez kompetencje NSTS-05, NSTS-03 oraz moze
uzyska¢ kompetencje do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-01 przy spetnieniu
rozdziatu 3, pkt 7 lit. g zalacznika A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-07.

W ramach niniejszego scenariusza mogg by¢ wykonywane loty bezzatlogowych statkow
powietrznych nieopatrzonych etykieta identyfikacyjng klasy okreslong w czg¢sciach 1-5,
16 i 17 zalgcznika do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12
marca 2019 r. w sprawie systemow bezzalogowych statkéw powietrznych oraz operatorow
systemOw bezzalogowych statkow powietrznych z panstw trzecich (Dz. Urz. UE L 152 z
11.06.2019, str. 1, z p6zn. zm.").

Podczas operacji bezzalogowy statek powietrzny nie moze przenosi¢ materialow
niebezpiecznych, ktore — w razie wypadku — moga stanowi¢ wysokie ryzyko dla osob.

W trakcie operacji jeden pilot obstuguje w locie tylko jeden bezzalogowy statek
powietrzny.

e

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 7, Dz. Urz.
UE L 232z 20.07.2020, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 150 z 01.06.2022 r., str. 21.
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UAS.NSTS-07.020 Warunki wykonywania lotéw

Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-07 wykonuje si¢ z zachowaniem nast¢pujacych warunkow:

1)

2)

3)

4)

5)

podczas startu i ladowania bezzalogowego statku powietrznego zapewnia si¢ by
miejsce startu i ladowania zostalo objgte kontrolowanym obszarem naziemnym o
promieniu umozliwiajagcym bezpieczne wykonanie tej czynnosci;

w czasie lotu bezzalogowy statek powietrzny utrzymuje si¢ w odlegtosci do 120 m od
najblizszego punktu powierzchni ziemi; pomiar odleglosci dostosowuje sie
odpowiednio do cech geograficznych terenu, takich jak rowniny, wzgorza, gory;

w przypadku lotu bezzalogowym statkiem powietrznym w odlegtosci do 50 metrow
w poziomie od sztucznej przeszkody o wysokosci przekraczajacej 105 metrow,
maksymalng wysokos$¢ operacji mozna zwiekszy¢ o maksymalnie 15 metréw powyzej
wysokosci przeszkody;

w przypadku gdy obszar lotu sgsiaduje z obszarem, na ktérym znajduje si¢
zgromadzenie o0sOb, pilot utrzymuje w kazdej fazie lotu bezzalogowy statek
powietrzny w odleglosci poziomej od tego zgromadzenia, nie mniejszej niz aktualna
wysokos$¢ wykonywanego lotu;

operacje BVLOS w ramach Krajowego Scenariusza standardowego NSTS-07
wykonuje si¢ nie dalej niz 2 km w linii prostej od pilota bezzalogowego statku
powietrznego.

UAS.NSTS-07.030 Bezpieczenstwo lotéw

Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-07 wykonuje sie:

1) podczas lotu w warunkach BVLOS:

2)
3)

4)

a) poza granicami gestej zabudowy,

b) ograniczajgc czas przelotu nad pojedynczymi zabudowaniami do niezbednego
minimum;
W sposob, umozliwiajacy uniknigcie lotu nad zgromadzeniami osob;

zachowujac w kazdej fazie operacji bezpieczng odlegtos¢ od innych statkow
powietrznych, przeszkod, pojazdow, zwierzat lub osob, ktore nie uczestnicza w
wykonywaniu operacji lub ktoére nie sg swiadome polecen wydawanych przez pilota
lub operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego i zalecanych przez niego
srodkoéw bezpieczefistwa na wypadek awarii lub utraty kontroli nad bezzalogowym
statkiem powietrznym;

ograniczajagc w mozliwie najwigkszym stopniu czas lotu nad osobami w przypadku
nieprzewidzianego pojawienia si¢ takich os6b w miejscu wykonywania lotow;



5)

6)
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z uwzglednieniem instrukcji operacyjnej sporzadzonej przez operatora systemu
bezzatogowego statku powietrznego;

podczas lotu w warunkach BVLOS, pilot moze by¢ wspierany przez obserwatorow
przestrzeni powietrznej w celu zapewnienia separacji od innych statkow
powietrznych, przy zapewnieniu dwukierunkowej tacznosci pomigdzy pilotem
i1 kazdym obserwatorem oraz gdy ustalono zasady komunikacji.

UAS.NSTS-07.040 Warunki korzystania z przestrzeni powietrznej

Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-07 wykonuje sie:

1)

2)

3)

4)
5)

6)
7)
8)

po zgloszeniu zamiaru wykonania operacji oraz jej miejsca, czasu I maksymalnej
wysokosci lotu do Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, zwanej dalej ,,Agencja”, za
pomoca systemu teleinformatycznego okreslonego przez t¢ Agencje;

jedynie za zgodg lub na potrzeby zarzadzajacego danym obiektem w przypadku
wykonywania operacji nad portami morskimi, lotniskami, elektrowniami, stacjami
elektroenergetycznymi, ujeciami wody 1 oczyszczalniami $ciekow, jednostkami
wojskowymi i poligonami;

z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci w przypadku lotdow wykonywanych nad
rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi i liniami telekomunikacyjnymi,
zaporami wodnymi, §luzami oraz innymi urzadzeniami znajdujgcymi si¢ w otwartym
terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub
zdrowia ludzi, srodowiska albo spowodowac¢ powazne straty materialne;

w strefie DRA-R (w tym w strefach: DRA-RH, DRA-RM lub DRA-RL) — na
warunkach okreslonych dla tej strefy;

w strefie DRA-P — za zgodg zarzadzajacego obiektem chronionym dang strefa i na
warunkach okreslonych dla tej strefy;

w strefie DRA-T — na warunkach okreslonych dla tej strefy;
w strefie DRA-U — na warunkach okre$lonych dla tej strefy;

w strefie DRA-I — z uwzglednieniem informacji podanych do wiadomosci publicznej

dla tej strefy.

UAS.NSTS-07.050 Warunki eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego

Warunkiem eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego jest:

1) jego oznaczenie przez umieszczenie na powierzchni bezzalogowego statku

powietrznego numeru rejestracyjnego operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego oraz przestanie tego numeru do systemu zdalnej identyfikacji, jezeli
bezzalogowy statek powietrzny jest wyposazony w taki system;



2)

3)

4)

5)
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wyposazenie bezzalogowego statku powietrznego w migajace, zielone S$wiatto
pozwalajace na okreslenie orientacji bezzalogowego statku powietrznego wzglgdem
pilota, obserwatora bezzalogowego statku powietrznego lub oséb w przypadku
wykonywania lotéw wczesniej niz 30 minut przed wschodem stonca i pdzniej niz 30
minut po zachodzie stonca;

mozliwo$¢ monitorowania przez pilota parametrow lotu:

a) toru lotu,

b) predkosci lotu,

) wysokosci lotu,

d) stopnia zuzycia zrodla zasilania,

e) jakosci i mocy sygnatu sterowania i kontroli;

uwzglednienie w dziataniach operatora zalecen profilaktycznych Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, wydawanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, 1715, 1848, 2185 i
2642 oraz z 2023 r. poz. 1489), opracowanych w oparciu o najnowsza wiedz¢ zwigzang
Z eksploatacjg systeméw bezzalogowych statkow powietrznych oraz w zwigzku z
zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi,

noszenie przez pilota wykonujgcego czynnosci lotnicze kamizelki ostrzegawczej lub
odziezy w inny sposob identyfikujacej pilota.

UAS.NSTS-07.060 Pilot bezzalogowego statku powietrznego

1.

1)

2)

Operacje bezzalogowych statkow powietrznych wykonywane w ramach Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-07 wykonuje jedynie pilot, ktory:

posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia NSTS-07 z wiedzy teoretycznej pilota
bezzalogowego statku powietrznego wydane przez operatora, o ktorym mowa w pkt 2
lit. b, przeprowadzajagcego szkolenie zgodnie z zalgcznikiem A do Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-07 w zakresie operacji wykonywanych wedlug
krajowych scenariuszy standardowych okreslonych przez Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego;

posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego NSTS-07 zgodnie z
zalgcznikiem A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-07 wydane przez:

a) uznany podmiot albo

b) operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego

- ktory zadeklarowatl Prezesowi Urzgdu Lotnictwa Cywilnego zgodno$¢ z Krajowym
Scenariuszem Standardowym NSTS-07 i zlozyt oswiadczenie o zamiarze prowadzenia
szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych pilota bezzalogowego statku
powietrznego zgodnie z Krajowym Scenariuszem Standardowym NSTS-07.
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3) posiada certyfikat wiedzy teoretycznej NSTS-07 wydany przez wlasciwy organ.

2. Pilot bezzalogowego statku powietrznego uzyskuje certyfikat wiedzy teoretycznej
w zakresie operacji wykonywanych wedlug scenariuszy standardowych:

1)

2)

3)

4)

po ukonczeniu szkolenia online oraz zaliczeniu egzaminu online z wiedzy teoretycznej,
o ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b zalacznika do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow
i procedur dotyczacych eksploatacji bezzatlogowych statkow powietrznych (Dz. Urz.
UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z pézn. zm.?), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr
2019/947/UE”; oraz

posiadajac potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego NSTS-07 zgodnie z
zalgcznikiem A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-07, o ktorym mowa
w ust. 1 pkt 2; oraz

po ukonczeniu szkolenia teoretycznego przeprowadzonego zgodnie z zatacznikiem A
do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-07 przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b;

po zdaniu egzaminu teoretycznego przeprowadzonego zgodnie z zatgcznikiem A do
Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-07 przez wyznaczony podmiot.

3. Certyfikat wiedzy teoretycznej jest wazny przez pigc lat.

4. Przedtuzenie lub wznowienie waznosci certyfikatu, jest uzaleznione od spetnienia jednego
z ponizszych warunkow:

1)

2)

ukonczenia szkolenia online oraz zaliczenia egzaminu online z wiedzy teoretycznej, o
ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b zalgcznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE oraz zdania dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej
przeprowadzonego zgodnie =z zalgcznikiem A do Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-07 przez wyznaczony podmiot; albo

ukonczenia szkolenia przypominajacego, ktoére dotyczy przedmiotow z zakresu wiedzy
teoretycznej, jak okreslono w pkt 1, przeprowadzanego przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b.

UAS.NSTS-07.070 Obowiazki operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego

Oprocz obowigzkow okreslonych w sekcji UAS.SPEC.050 zalacznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE operator systemu bezzatlogowego statku powietrznego:

1. Sporzadza instrukcje operacyjng zgodnie z dodatkiem 5 zatacznika do rozporzadzenia
2019/947/UE.

2. Zapewnia adekwatnos¢ procedur bezpieczenstwa i procedur awaryjnych.

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 11, Dz. Urz.

UE L 150 z 13.05.2020, str. 1, Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str. 13, Dz. Urz. UE L 253 z 16.07.2021, str.
49, Dz. Urz. UE L 87 z 15.03.2022, str. 20 oraz Dz. Urz. UE L 105 z 04.04.2022, str. 3.
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3. Opracowuje plan dzialania w sytuacjach awaryjnych odpowiedni dla operacji, obejmujacy
CO najmniej:

1)
2)
3)
4)

plan ograniczenia eskalacji skutkdw sytuacji awaryjnej;
warunki powiadamiania wlasciwych organow i organizacji,
kryteria identyfikacji sytuacji awaryjnej;

okreslenie obowigzkow pilota bezzalogowego statku powietrznego oraz wszelkich
innych czlonkéw personelu odpowiedzialnych za realizacje obowigzkdéw istotnych z
punktu widzenia operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego.
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ZALACZNIK A: SZKOLENIE I EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ ORAZ
SZKOLENIE I EGZAMIN PRAKTYCZNY DLA PILOTA BEZZALOGOWEGO
STATKU POWIETRZNEGO W ODNIESIENIU DO NSTS-07.

1. Szkolenie z wiedzy teoretycznej

2)

3)

4)

1) Szkolenie z wiedzy teoretycznej trwa nie krocej niz 16 godzin zegarowych nie

wliczajac w to przerw.

Kandydat na szkolenie NSTS-07, moze zosta¢ zwolniony z obowigzku odbycia
szkolenia teoretycznego, jezeli zdal egzamin do dowolnej kompetencji pilota BVLOS
w ramach kategorii szczegoélnej, przeprowadzony przez wyznaczony podmiot nie
p6zniej niz 12 miesigcy wstecz, przed datg rozpoczecia szkolenia NSTS-07.
Ostateczny czas trwania szkolenia teoretycznego, z zachowaniem minimum
okreslonego w pkt 1, okre$la podmiot prowadzacy szkolenie uwzgledniajac przy tym
postepy kursantow, ich poziom zaawansowania i zrozumienie zagadnien omawianych
na szkoleniu.

Szkolenie teoretyczne moze by¢ prowadzone naprzemiennie ze szkoleniem
praktycznym.

5) Szkolenie teoretyczne moze zostaé przeprowadzone metoda:

6)

a) stacjonarna,

b) on-line lub

C) e-learningowa.
Szczegbdlowy zakres szkolenia obejmuje:

1) Przepisy lotnicze:

1.

2.

o

Wprowadzenie do EASA i systemu lotniczego:
- podstawowe informacje o EASA,
- unifikacja przepisow lotniczych dla systeméw bezzatlogowych statkow
powietrznych na terenie Unii Europejskiej.
Rozporzadzenie nr2019/945/UE oraz rozporzadzenie nr 2019/947/UE:
- ich zastosowanie w panstwach cztonkowskich UE,
- podkategorie w Kkategorii ,,otwartej” 1 powigzane klasy bezzalogowych
systemOéw powietrznych C0-C4,
- rejestracja operatoréw bezzatogowych statkow powietrznych,
- obowiazki operatora bezzatlogowych statkow powietrznych,
- obowigzki pilota,
- incydent - zgloszenie wypadku; Centralna Baza Zgloszen Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.
Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze i akty wykonawcze do niej w zakresie
bezzatlogowych statkow powietrznych.
System teleinformatyczny dla operacji bezzalogowych, wskazany przez Agencje .
Wprowadzenie do kategorii ,,szczegdlnej”.
Instrukcja Operacyjna.



- 109 -

7. Ocena ryzyka, koncepcja operacji CONOPS, wprowadzenie do metodologii SORA
(Specific Operations Risk Assessment).
8. Przeglad standardowych scenariuszy (STS) i predefiniowanych ocen ryzyka (PDRA).

I1) Ograniczenia mozliwoSci czlowieka:

1. Wplyw érodkow psychoaktywnych, alkoholu oraz przypadki, gdy pilot jest niezdolny
do wykonywania swoich zadan z powodu urazu, zmgczenia, zazywania lekarstw,
choroby lub z innych przyczyn.

2. Ludzka percepcja:

czynniki wptywajace na operacje VLOS i BVLOS,

odleglo$¢ przeszkod i odleglos¢ migdzy bezzatogowymi statkami powietrznymi
a przeszkodami,

ocena predkosci lotu bezzalogowych statkow powietrznych,

ocena wysokosci lotu bezzatlogowych statkow powietrznych,

swiadomos$¢ sytuacyjna,

operacje nocne,

zmeczenie,

czas trwania lotu w godzinach pracy,

rytmy okotodobowe,

presja czasu,

stres w pracy,

naciski zwigzane z realizacjg zadan komercyjnych,

uwaga,

eliminowanie czynnikow rozpraszajacych,

techniki skanowania przestrzeni powietrznej,

stan zdrowia (Srodki ostroznosci dotyczace zdrowia, alkohol, narkotyki, leki
itp.),

czynniki $rodowiskowe, takie jak zmiana widzenia z orientacji na stonce.

I11) Procedury operacyjne:

1. Przed lotem:

ocena obszaru operacji i otoczenia, w tym terenu i potencjalnych przeszkod
i zagrozen dla utrzymania operacji VLOS, potencjalnego przelotu nad ludzmi
oraz potencjalnego przelotu nad infrastrukturg krytyczna,

ocena obszaru operacji i otoczenia dla lotu w warunkach BVLOS,

zrodta zaklocen pracy systemu bezzalogowego statku powietrznego i ich
identyfikacja,

weryfikacja stref geograficznych,

klasyfikacja przestrzeni powietrznej,

procedury rezerwacji przestrzeni powietrznej,

zbiory informacji lotniczych,
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- NOTAM-y,
- planowanie misji, wzgledy przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka w miejscu
operacji:

a) $rodki majgce na celu przestrzeganie ograniczen i warunkOw majgcych
zastosowanie do objetosci operacyjnej i bufora ryzyka ziemi dla
planowanej operaciji,

b) korzystanie z obserwatorow,

- okreslenie bezpiecznego obszaru, w ktorym pilot moze wykonac lot ¢wiczebny,
- warunki $rodowiskowe i pogodowe (np. czynniki, ktéore mogag wpltywaé na
dziatanie systemu bezzalogowego statku powietrznego, takie jak zaklocenia
elektromagnetyczne, wiatr, temperatura itp.); metody uzyskiwania prognoz
pogody,
- sprawdzenie stanu bezzalogowego statku powietrznego.
2. W locie:
- procedury normalne,
- procedury na wypadek sytuacji awaryjnych (np. w przypadku utraty tgcznosci).
3. Po locie:
- kontrola po locie,
- rejestrowanie szczegolow lotu.

IV) Techniczne i operacyjne srodki ograniczajace ryzyko w powietrzu:

1. Umiejetnosci pilota bezzalogowego statku powietrznego:
- Zaawansowane umiejetnosci lotnicze,
- manewry i procedury awaryjne.
2. Dziennik pokladowy izwigzana z nim dokumentacja.
Dobre praktyki sterowania bezzalogowymi statkami powietrznymi.
4. Ogolne informacje o nietypowych warunkach (np. przeciggni¢cia, obroty, ograniczenia
dla pionowych zmian wysoko§$ci, autorotacja, pierscienie wirowe).
5. Podejmowanie decyzji w locie.
6. Bezpieczenstwo lotnicze:
- lekkomys$lne zachowanie, $rodki ostrozno$ci przy operacjach przy uzyciu
bezzalogowych statkow powietrznych 1 podstawowe wymagania dotyczace
towarow niebezpiecznych,
- rozpoczynanie lub zatrzymywanie operacji z uwzglednieniem czynnikow
srodowiskowych, warunkéw 1 ograniczen bezzalogowych statkdéw powietrznych,
ograniczen pilota i czynnika ludzkiego,
- w zakresie operacji w zasiegu widocznosci wzrokowej (VLOS) i poza zasiggiem
widoczno$ci wzrokowej (BVLOS):
- zachowywanie bezpiecznej odleglosci od innych statkow
powietrznych, przeszkdd, pojazdow, zwierzat lub osob,
- udzial obserwatora przestrzeni powietrznej,
- identyfikacja zgromadzen oséb,

w
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- zasady postgpowania na wypadek napotkania innego ruchu lotniczego,
- przestrzeganie ograniczenia wysokosci,
- w przypadku korzystania z obserwatora bezzatlogowego statku
powietrznego - obowigzki i komunikacja migdzy obserwatorem
bezzalogowego statku powietrznego, a pilotem,
- raportowanie zdarzen lotniczych.
Ograniczenia przestrzeni powietrznej:
- uzyskiwanie i obserwowanie aktualnych informacji o wszelkich
ograniczeniach lub warunkach lotow publikowanych przez panstwa
cztonkowskie zgodnie z art. 15 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

V) Ogolna wiedza na temat systemow bezzalogowych statkow powietrznych:

N

Podstawowe zasady lotu.
Wplyw warunkow srodowiskowych na dziatanie bezzalogowego statku powietrznego.
Zasady zdalnego kierowania bezzalogowego statku powietrznego:

- przeglad,

- czestotliwos$ci 1 widma faczy danych,

- automatyczne tryby lotu, sterowanie r¢czne.

Zapoznanie si¢ z informacjami zawartymi w instrukcji uzytkownika bezzalogowego
statku powietrznego, w szczegdlnosci w zakresie:

- przegladu gtownych elementéw bezzalogowego statku powietrznego,

- ograniczen (np. masa, pr¢dko$é, srodowisko, czas pracy akumulatora i itp.),

- kontrolowania bezzatogowego statku powietrznego we wszystkich fazach lotu
(np. start, zawis w powietrzu, w stosownych przypadkach, podstawowe
manewry w locie 1 lgdowanie),

- czynnikow wplywajacych na bezpieczenstwo lotu,

- ustawiania parametrow procedur Fail-Safe,

- ustalenia maksymalnej wysokosci,

- procedur implementacji i aktualizacji danych o strefach geograficznych do
systemu §wiadomosci przestrzennej,

- procedur wczytywania numeru rejestracyjnego operatora bezzatogowego statku
powietrznego do systemu bezposredniej zdalnej identyfikacji,

- bezpieczenstwa:

a) instrukcje dotyczace zabezpieczenia tadunku/obcigzenia,
b) srodki ostroznos$ci, aby unikng¢ obrazen od wirnikow i ostrych krawedzi,
c) bezpieczne obchodzenie si¢ z akumulatorami,

- instrukcji konserwacji i utrzymania bezzalogowego statku powietrznego w
nalezytym stanie technicznym.

Utrata sygnatlu i protokoly awarii systemu - zrozumienie stanu i planowanie
zaprogramowanych reakcji, takich jak powrdt do domu, zawis (loiter), natychmiastowe
ladowanie.

Systemy awaryjnego zakonczenia lotu.
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7. Tryby sterowania lotem.
V1) Meteorologia:

1. Wplyw pogody na bezzalogowe statki powietrzne:

wiatr (np. warunki miejskie, turbulencje, rotory),
temperatura,

widzialnos¢é,

gestos¢ powietrza.

2. Pozyskiwanie i analiza prognoz pogody.
3. Uzyskiwanie i interpretacja zaawansowanych informacji o pogodzie:

zasoby informacyjne dotyczace pogody,

raporty,

prognozy i konwencje meteorologiczne wiasciwe dla typowych operacji
lotniczych przy uzyciu bezzalogowego statku powietrznego,

lokalne oceny pogody,

wykresy niskiego poziomu,

METAR, SPECI, TAF.

V1) Osiagi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie:

1. Typowa obwiednia operacyjna wiropfatu, ptatowca i hybrydowego bezzalogowego
statku powietrznego.
2. Masa, wywazenie oraz §rodek cigzkosci (CG):

zmiana wywazenia w zaleznos$ci od miejsca 1 sposobu montazu tadunkow,
stabilno$¢ lotu przy r6znym rodzaju obcigzen,

wplyw konstrukcji 1 typu bezzalogowego statku powietrznego na potozenie
srodka cigzkosci.

3. Zabezpieczenie fadunku.
4. Akumulatory:
- zapobieganie potencjalnym niebezpiecznym warunkom,

- rodzaje akumulatoréw stosowanych w bezzalogowych statkach powietrznych
(np. Li-Pol, Li-lon),

terminologia uzywana w odniesieniu do baterii (np. efekt pamigci, pojemnos¢,
wspotczynnik c),

wiedza jak dziata bateria (np. fadowanie, uzytkowanie, niebezpieczenstwo,
przechowywanie).

VI1I1) Techniczne i operacyjne Srodki ograniczajace ryzyko na ziemi:

1. Funkcje trybu niskiej predkosci.
2. Ocena odlegtos$ci od osob.
3. Zasada 1:1.

4. Zapoznanie si¢ ze Srodowiskiem pracy, w szczegdlnos$ci:
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w jaki sposob przeprowadzi¢ ocen¢ obecnosci niezaangazowanej osoby
W obszarze, nad ktorym prowadzona jest operacja,
informowanie zaangazowanych osob,

informowanie niezaangazowanych osob,

zabezpieczenie miejsca startu i ladowania.

2. Egzaminy z wiedzy teoretycznej

1) Egzamin, o ktorym mowa w sekcji UAS.NSTS-01.060 pkt 2 ppkt 2 zatacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, obejmuje co najmniej 80 pytan wielokrotnego wyboru
- cztery odpowiedzi, z ktorych tylko jedna jest poprawna, majacych na celu oceng
wiedzy pilota bezzalogowego statku powietrznego na temat technicznych 1
operacyjnych $rodkoéw ograniczajacych ryzyko, dotyczacych, w odpowiednich
proporcjach, nastepujacych dziedzin:

a) przepisy lotnicze,

b) ograniczenia mozliwosci czlowieka,

C) procedury operacyjne,

d) techniczne 1 operacyjne srodki ograniczajace ryzyko w powietrzu,

e) ogolna wiedza na temat systemoéw bezzatogowych statkow powietrznych,
f) meteorologia,

g) osiagi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie oraz

h) techniczne i operacyjne srodki ograniczajgce ryzyko na ziemi.

2) Uzyskanie przez ucznia-pilota bezzalogowego statku powietrznego co najmniej 75%
catkowitej liczby punktow jest rdwnoznaczne ze zdaniem przez niego egzaminu z wiedzy
teoretycznej.

3. Szkolenie praktyczne i ocena umiejetnosci praktycznych

1) Szkolenie praktyczne trwa nie krocej niz 11 godzin zegarowych, nie wliczajac w to
przerw, z czego minimum 10 godzin zegarowych to czas lotu i minimum 1 godzina
zegarowa to szkolenie naziemne z obshugi i funkcji systemu bezzatogowego statku
powietrznego, z czego:

a) jezeli operator — kandydat na kompetencje pilota do NSTS-07, posiada
aktualne  kompetencje do realizacji  Krajowego  Scenariusza
Standardowego NSTS-01, NSTS-02, NSTS-03 lub NSTS-04, czas trwania
szkolenia praktycznego w locie moze zosta¢ skrécony o 2 godziny
zegarowe,

b) jezeli operator — kandydat na kompetencje pilota do NSTS-07, posiada
aktualne  kompetencje do realizacji  Krajowego  Scenariusza
Standardowego NSTS-05, NSTS-06 lub NSTS-08, czas trwania szkolenia
praktycznego w locie moze zosta¢ skrécony o 3 godziny zegarowe,
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C) co najmniej 5 godzin szkolenia w locie nalezy przeprowadza si¢ na
bezzalogowym statku powietrznym klasy A, ktéorego masa startowa
wynosi minimum 4 kg.

Szkolenie praktyczne osoby posiadajacej $wiadectwo kwalifikacji UAVO z
uprawnieniem podstawowym BVLOS i dodatkowym UAV<5 kg lub A<25 kg ktore
bylo wazne na dzien 31 grudnia 2021 r., trwa nie krdocej niz 4 godziny zegarowe, nie
wliczajac w to przerw z czego:

a) minimum 3 godziny zegarowe to czas lotu i minimum 1 godzina
zegarowej to szkolenie naziemne z obstugi 1 funkcji systemu
bezzalogowego,

b) co najmniej 2 godziny szkolenia w locie nalezy przeprowadza si¢ na
bezzalogowym statku powietrznym klasy A, ktorego masa startowa
wynosi minimum 4 kg.

Ostateczny czas trwania szkolenia praktycznego, z uwzglednieniem pkt 1 i 2 oraz
zachowaniem minimum okre$lonego w pkt 7, okre$la podmiot prowadzacy szkolenie
uwzgledniajac przy tym postepy kursantow, ich poziom zaawansowania i zrozumienie
zagadnien omawianych na szkoleniu.

Szkolenie praktyczne moze by¢ prowadzone naprzemiennie ze szkoleniem
teoretycznym.

Podczas szkolenia praktycznego jedna osoba szkolgca moze szkoli¢ jednoczesnie tylko
jednego kursanta.

Jezeli szkolenie odbywa si¢ przy uzyciu systemu bezzalogowego statku powietrznego,
ktory rozni si¢ funkcjami 1 mozliwosciami od systemu, ktory bedzie eksploatowany
docelowo przez operatora — kandydata na kompetencje pilota do realizacji wlasciwego
scenariusza, wowczas jest on zobowigzany do odbycia doszkolenia produktowego, we
wlasnym zakresie.

W trakcie szkolenia praktycznego w pelni wykorzystuje sie mozliwosci scenariusza i
funkcje systemu bezzalogowego statku powietrznego, uwzgledniajac:

a) mozliwo$¢ lotu manualnego (jesli posiada),

b) mozliwos¢ i tryby lotu automatycznego (jesli posiada),

¢) mozliwo$¢ i tryby lotu autonomicznego (jesli posiada),

d) mozliwo$¢ lotu bez wiaczonych systemow stabilizacji (jesli posiada),

e) mozliwo$¢ lotu bez wlaczonego systemu pozycjonowania (jesli posiada):

- jezeli system bezzalogowego statku powietrznego nie posiada mozliwosci
wylaczenia systemu pozycjonowana lotu (GPS/GNSS/pozycjonowanie
optyczne), manewry w locie oraz sytuacje awaryjne bez aktywnego systemu
pozycjonowania nalezy przeprowadzi¢ na urzadzeniu symulujacym,

- czasu lotu na urzadzeniu symulujacym nie wlicza si¢ do czasu lotu,
f) mozliwos¢ lotu w oparciu 0 widok z pierwszej osoby (FPV);

g)lot FPV z uzyciem BSP, jezeli kandydat ma réwniez otrzymac¢ kompetencje
pilota do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-01.
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8) Szkolenie z zakresu umiejetnosci praktycznych i ocena umiejgtnoscei praktycznych na
potrzeby operacji wykonywanych w ramach niniejszego scenariusza standardowego
obejmujg co najmniej tematy i obszary okreslone w tabeli 1:

Tabela 1. Tematy i obszary, ktére nalezy uwzgledni¢ w ramach szkolenia praktycznego i
oceny umiejetnosci praktycznych

Temat Obszary, ktore nalezy uwzgledni¢

(a) Czynnosci przed lotem I. Planowanie operacji, wzgledy dotyczace przestrzeni

powietrznej i ocena ryzyka na miejscu operacji. Kwestie,
ktore nalezy uwzglednic:

(A) okreslenie celow planowanej operacji;

(8) upewnienie si¢, ze okreslona przestrzen operacyjna
i odpowiednie bufory (np. bufor ryzyka naziemnego) sg
odpowiednie do planowanej operacji;

(0 wykrywanie przeszkdéd wystepujacych w granicach
przestrzeni operacyjnej, ktore moglyby utrudni¢
planowang operacje;

(D) ustalenie, czy topografia lub przeszkody w granicach
przestrzeni operacyjnej moga mie¢ wpltyw na predkosé
lub Kierunek wiatru;

() wybor odpowiednich danych dotyczacych informacji
o przestrzeni powietrznej (w tym danych dotyczacych
stref geograficznych dla systemow bezzatogowych
statkow powietrznych), ktore moga mie¢ wplyw na
planowang operacje;

(F) upewnienie si¢, ze system bezzalogowego statku
powietrznego jest odpowiedni do planowanej operacji;

(G) upewnienie si¢, ze wybrane obcigzenie uzytkowe jest
kompatybilne z systemem bezzalogowego statku
powietrznego uzywanym na potrzeby operacji;

(H) wprowadzenie niezbednych $rodkow w celu
zapewnienia zgodnosci z ograniczeniami i warunkami
majacymi zastosowanie do przestrzeni operacyjnej
i bufora ryzyka naziemnego w odniesieniu do
planowanej operacji zgodnie z procedurami zawartymi
w instrukcji operacyjnej dla danego scenariusza,

(nwprowadzenie niezbednych procedur
umozliwiajagcych wykonywanie operacji w przestrzeni
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powietrznej  kontrolowanej, w tym  protokolu
komunikacji ze stuzbg kontroli ruchu lotniczego, oraz
uzyskanie zezwolenia i, w razie koniecznosci, instrukcji;

(Jpotwierdzenie, ze wszystkie dokumenty niezbgdne do
wykonania planowanej operacji znajduja si¢ na miejscu
operacji; oraz

(k) poinformowanie wszystkich uczestnikOw
0 planowanej operacji.

(L) przy udziale obserwatoréw przestrzeni powietrzne;:
odpowiednie rozmieszczenie obserwatorOw przestrzeni
powietrznej 1 system dekonfliktowania obejmujacy
frazeologig, koordynacje 1 srodki komunikacji

(M) obserwacja przestrzeni powietrznej.

ii. Przeglad przedstartowy i konfiguracja systemu
bezzalogowego statku powietrznego (w tym tryby lotu
| zagrozenia zwigzane ze zrodlami energii). Kwestie,
ktore nalezy uwzglednic:

(A) ocena ogbdlnego stanu systemu bezzalogowego statku
powietrznego;

(8) zapewnienie wiasciwego zabezpieczenia wszystkich
demontowalnych czesci systemu bezzalogowego
statku powietrznego;

() upewnienie si¢, ze konfiguracje oprogramowania
systemu bezzalogowego statku powietrznego sa
kompatybilne;

(0) kalibracja instrumentow w systemie bezzalogowego
statku powietrznego;

(e) identyfikacja wszelkich mankamentéw, ktére moga
zagrozi¢ planowanej operacji;

(F) upewnienie si¢, ze poziom natadowania baterii jest
wystarczajacy do wykonania planowanej operacji,

(G) upewnienie si¢, ze zamontowany W systemie
bezzatlogowego statku powietrznego uktad
umozliwiajacy zakonczenie lotu i jego system aktywacji
s sprawne;

(H) sprawdzenie prawidlowego funkcjonowania tacza do
celow kierowania i kontroli;
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(naktywacja  funkcji  $§wiadomoS$ci  przestrzennej
| wgranie informacji do tego systemu (jesli funkcja
$wiadomosci przestrzennej jest dostepna); oraz

(J)skonfigurowanie systemow ograniczajacych wysokos¢
i predkos¢ lotu (jezeli sg dostepne).

lii. Znajomos$¢ podstawowych czynnosci, ktore nalezy
podja¢ w przypadku sytuacji awaryjnej, w tym
w przypadku probleméw z systemem bezzalogowego
statku powietrznego, lub w przypadku wystgpienia
w trakcie lotu zagrozenia kolizjg w powietrzu.

(b) Procedury w trakcie lotu

I. Prowadzenie skutecznej obserwacji i utrzymywanie
bezzalogowego statku powietrznego:

- w zasiegu widoczno$ci wzrokowej w lotach (VLOS)
oraz,

- w granicach przestrzeni operacyjnej w lotach BVLOS,

w kazdym momencie, co obejmuje: posiadanie w
kazdym momencie orientacji sytuacyjnej w odniesieniu
do danej lokalizacji pod wzgledem przestrzeni
operacyjnej i pod katem obecnosci innych
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, przeszkod,
uksztaltowania terenu oraz 0sob.

ii. Wykonywanie doktadnych i kontrolowanych
manewrow w locie na roznych wysokosciach 1 w
roznych odleglosciach reprezentatywnych dla danego
NSTS (w tym lot w trybie manualnym/bez wsparcia
globalnego systemu nawigacji satelitarnej lub w trybie
rownowaznym, jezeli bezzalogowy statek powietrzny
jest w niego wyposazony). Wykonuje si¢ co najmniej
nastepujace  manewry w roznych orientacjach
bezzalogowego statku powietrznego wzglgdem pilota,
zarowno w warunkach VLOS jak i BVLOS:

(A) zawis w miejscu (tylko w przypadku VTOL);

(8) przejscie z zawisu do lotu do przodu (tylko
w przypadku VTOL);

(C) wznoszenie i znizanie z lotu poziomego;
(D) zakrety w locie poziomym;

(e) kontrola predkosci w locie poziomym;
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(F) Czynnosci po wystapieniu awarii silnika/uktadu
napgedowego; oraz

(6) manewry omijania w celu uniknigcia kolizji.

iii. Monitorowanie w czasie rzeczywistym stanu
systemu  bezzalogowego  statku  powietrznego
I dotyczacych go ograniczen w zakresie maksymalnego
czasu lotu.

Lot w warunkach odbiegajacych od normy:

(A) zarzadzanie czesciowym lub calkowitym brakiem
mocy w uktadzie napedowym bezzalogowego
statku powietrznego przy zapewnieniu
bezpieczenstwa 0sob na ziemi;

(8) zarzadzanie S$ciezka lotu bezzalogowego statku
powietrznego w sytuacjach odbiegajacych od normy;

() zarzadzanie sytuacja, w ktorej dojdzie do
uszkodzenia urzadzenia pozycjonujacego
zainstalowanego w bezzatogowym statku powietrznym;

(D) zarzadzanie sytuacjg wtargniecia osoby w granice
przestrzeni operacyjnej lub w kontrolowany obszar
naziemny oraz zastosowanie odpowiednich srodkow w
celu zachowania bezpieczenstwa;

(E) reagowanie na sytuacje, w ktorych bezzalogowy
statek powietrzny moze przekroczy¢ granicg przestrzeni
lotu (procedury bezpieczenstwa) oraz  granice
przestrzeni operacyjnej (procedury awaryjne), ktore
okreslono w trakcie przygotowan do lotu, oraz
podejmowanie odpowiednich dziatan naprawczych;

(F) zarzadzanie sytuacja, w ktorej statek powietrzny
zbliza si¢ do granicy przestrzeni operacyjnej; oraz

(G) wykazanie  umiejetno$ci  stosowania  metody
odzyskania kontroli po celowej (symulowanej) utracie
facza do celow kierowania i kontroli.

(c) Operacje poza zasiggiem
widoczno$ci wzrokowej BVLOS
wykonywane zgodnie z NSTS-
07

I.  Czynnosci przed lotem — planowanie operacji,
wzgledy dotyczace przestrzeni powietrznej i
ocena ryzyka na miejscu operacji. Kwestie, ktore
nalezy uwzglednic:

(A) obserwacja przestrzeni powietrznej;
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(B) operacje z udzialem obserwatorow przestrzeni
powietrznej: odpowiednie rozmieszczenie
obserwatorow  przestrzeni powietrznej 1 system
dekonfliktowania obejmujacy frazeologi¢, koordynacjg i
srodki komunikacji;

(C) zaplanowanie trasy lotu, zgodnej z ograniczeniami
wynikajacymi z tresci NSTS.

ii.  Procedury w trakcie lotu, okre$lone w niniejszej
tabeli, lit. b) zalagcznika A, stosuje si¢ w
operacjach zarowno w zasiegu widocznosci
wzrokowej (VLOS), jak 1 poza =zasiggiem
widocznosci wzrokowej (BVLOS).

(d) Czynnosci po zakonczeniu
lotu

I. Wylaczenie i zabezpieczenie systemu
bezzalogowego statku powietrznego.

ii. Kontrola po zakonczeniu lotu i zarejestrowanie
wszelkich istotnych danych dotyczacych ogdlnego stanu
systemu bezzalogowego statku powietrznego (jego
uktadow, komponentéw 1 zrodet zasilania) oraz
zmeczenia zatogi.

iii. Przeprowadzenie odprawy na temat wykonanej
operacji.

iv. OkreSlenie sytuacji, ktore wymagaly sporzadzenia
zgloszenia zdarzenia, 1 sporzadzenie wymaganego
zgloszenia zdarzenia.
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Zalagcznik nr 8

KRAJOWY SCENARIUSZ STANDARDOWY NSTS-08 DLA OPERACIJI POZA
ZASIEGIEM WIDOCZNOSCI WZROKOWEJ (BVLOS) Z UZYCIEM

BEZZAY OGOWEGO STATKU POWIETRZNEGO KATEGORII HELIKOPTER (H) O

MASIE STARTOWEJ MNIEJSZEJ NIZ 25 KG, W ODLEGLOSCI NIE WIEKSZEJ NIZ 2

KM OD PILOTA BEZZALOGOWEGO STATKU POWIETRZNEGO

UAS.NSTS-08.010 Przepisy ogolne

1.

Operacje systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-08 wykonuje sie w zasieggu widocznos$ci wzrokowej
(VLOS) lub poza zasiggiem widocznosci wzrokowej (BVLOS).

Niniejszy scenariusz stosuje si¢ do bezzalogowych statkow powietrznych kategorii
helikopter (H) o masie startowej ponizej 25 kg:

- 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 1 metr poza zasiggiem
widocznosci wzrokowej (BVLOS) nad obszarami stabo zaludnionymi; oraz

- 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszacym maksymalnie 3 metry poza zasiggiem
widocznosci wzrokowej (BVLOS) nad kontrolowanym obszarem naziemnym.

Kandydat szkolacy si¢ do kompetencji pilota w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-08, uzyskuje rowniez kompetencje NSTS-05, NSTS-04 oraz moze
uzyska¢ kompetencje do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-01 przy spetnieniu
rozdziatu 3, pkt 7 lit. g zalacznika A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-08.

W ramach niniejszego scenariusza moga by¢ wykonywane loty bezzalogowych statkow
powietrznych nieopatrzonych etykietg identyfikacyjng klasy, okreslong w czesciach 1-5,
16 i 17 zalgcznika do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12
marca 2019 r. w sprawie systemow bezzalogowych statkéw powietrznych oraz operatorow
systemOw bezzalogowych statkow powietrznych z panstw trzecich (Dz. Urz. UE L 152 z
11.06.2019, str. 1, z p6zn. zm.").

Podczas operacji bezzalogowy statek powietrzny nie moze przenosi¢ materiatlow
niebezpiecznych, ktore — w razie wypadku — mogg stanowi¢ wysokie ryzyko dla osob.

W trakcie operacji jeden pilot obstuguje w locie tylko jeden bezzalogowy statek
powietrzny.

&y

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 7, Dz. Urz.
UE L 232z 20.07.2020, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 150 z 01.06.2022 r., str. 21.
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UAS.NSTS-08.020 Warunki wykonywania lotéw

Operacje systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-08 wykonuje si¢ z zachowaniem nastepujacych warunkow:

1) podczas startu i lgdowania bezzalogowego statku powietrznego zapewnia si¢ by

2)

3)

4)

5)

miejsce startu i ladowania zostalo objete kontrolowanym obszarem naziemnym o
promieniu umozliwiajagcym bezpieczne wykonanie tej czynnosci;

w czasie lotu bezzalogowy statek powietrzny utrzymuje si¢ w odlegtosci do 120 m od
najblizszego punktu powierzchni ziemi; pomiar odleglosci dostosowuje si¢
odpowiednio do cech geograficznych terenu, takich jak rowniny, wzgorza, gory;

w przypadku lotu bezzalogowym statkiem powietrznym w odlegtosci do 50 metrow
w poziomie od sztucznej przeszkody o wysokosci przekraczajacej 105 metrow,
maksymalng wysoko$¢ operacji mozna zwigkszy¢ o maksymalnie 15 metrow powyzej
wysokosci przeszkody;

w przypadku gdy obszar lotu sgsiaduje z obszarem, na ktérym znajduje si¢
zgromadzenie osob, pilot utrzymuje w kazdej fazie lotu bezzalogowy statek
powietrzny w odleglosci poziomej od tego zgromadzenia, nie mniejszej niz aktualna
wysokos$¢ wykonywanego lotu;

operacje BVLOS w ramach Krajowego Scenariusz Standardowego NSTS-08
wykonuje si¢ nie dalej niz 2 km w linii prostej od pilota bezzalogowego statku
powietrznego.

UAS.NSTS-08.030 Bezpieczenstwo lotow

Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-08 wykonuje sie:

1) podczas lotu w warunkach BVLOS:

2)
3)

a) poza granicami gestej zabudowy,

b) ograniczajgc czas przelotu nad pojedynczymi zabudowaniami do niezbednego
minimum;
W sposob, umozliwiajacy uniknigcie lotu nad zgromadzeniami;

zachowujac w kazdej fazie operacji bezpieczng odlegtos¢ od innych statkow
powietrznych, przeszkod, pojazdow, zwierzat lub osob, ktore nie uczestnicza w
wykonywaniu operacji lub ktoére nie sg swiadome polecen wydawanych przez pilota
lub operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego i zalecanych przez niego
srodkow bezpieczenstwa na wypadek awarii lub utraty kontroli nad bezzatlogowym
statkiem powietrznym;



4)

5)

6)
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ograniczajac w mozliwie najwigkszym stopniu czas lotu nad osobami w przypadku
nieprzewidzianego pojawienia si¢ takich oséb w miejscu wykonywania lotow;

z uwzglednieniem instrukcji operacyjnej sporzadzonej przez operatora systemu
bezzatogowego statku powietrznego;

podczas lotu w warunkach BVLOS, pilot BSP moze by¢ wspierany przez
obserwatorow przestrzeni powietrznej w celu zapewnienia separacji od innych
statkow powietrznych, przy zapewnieniu dwukierunkowej taczno$ci pomiedzy
pilotem i kazdym obserwatorem oraz gdy ustalono zasady komunikacji.

UAS.NSTS-08.040 Warunki korzystania z przestrzeni powietrznej

Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych wykonywanych w ramach
Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-08 wykonuje sig:

1)

2)

3)

4)
5)

6)
7)
8)

po zgloszeniu zamiaru wykonania operacji oraz jej miejsca, czasu I maksymalnej
wysokosci lotu do Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, zwanej dalej ,,Agencja”, za
pomoca systemu teleinformatycznego okreslonego przez t¢ Agencje;

jedynie za zgodg lub na potrzeby zarzadzajacego danym obiektem w przypadku
wykonywania operacji nad portami morskimi, lotniskami, elektrowniami, stacjami
elektroenergetycznymi, ujeciami wody i oczyszczalniami S$ciekow, jednostkami
wojskowymi i poligonami;

z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci w przypadku lotdow wykonywanych nad
rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi i liniami telekomunikacyjnymi,
zaporami wodnymi, §luzami oraz innymi urzadzeniami znajdujgcymi si¢ w otwartym
terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub
zdrowia ludzi, srodowiska albo spowodowac¢ powazne straty materialne;

w strefie DRA-R (w tym w strefach: DRA-RH, DRA-RM lub DRA-RL) — na
warunkach okreslonych dla tej strefy;

w strefie DRA-P — za zgodg zarzadzajacego obiektem chronionym dang strefa i na
warunkach okreslonych dla tej strefy;

w strefie DRA-T — na warunkach okreslonych dla tej strefy;
w strefie DRA-U — na warunkach okreslonych dla tej strefy;

w strefie DRA-I — z uwzglednieniem informacji podanych do wiadomosci publicznej

dla tej strefy.

UAS.NSTS-08.050 Warunki eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego

Warunkiem eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego jest:

1)

jego oznaczenie przez umieszczenie na powierzchni bezzalogowego statku
powietrznego numeru rejestracyjnego operatora systemu bezzalogowego statku



2)

3)

4)

5)
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powietrznego oraz przestanie tego numeru do systemu zdalnej identyfikacji, jezeli
bezzatlogowy statek powietrzny jest wyposazony w taki system;

wyposazenie bezzalogowego statku powietrznego w migajace, zielone S$wiatlo
pozwalajace na okreslenie orientacji bezzalogowego statku powietrznego wzglgdem
pilota, obserwatora bezzalogowego statku powietrznego lub innych oséb w przypadku
wykonywania lotdéw wczesniej niz 30 minut przed wschodem stonica 1 p6zniej niz 30
minut po zachodzie stonca;

mozliwo$¢ monitorowania przez pilota parametrow lotu:

a) toru lotu,

b) predkosci lotu,

) wysokosci lotu,

d) stopnia zuzycia zrodla zasilania,

e) jakosci i mocy sygnatu sterowania i kontroli;

uwzglednienie w dziataniach operatora zalecen profilaktycznych Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, wydawanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, 1715, 1848, 2185 i
2642 oraz z 2023 r. poz. 1489), opracowanych w oparciu o najnowszg wiedz¢ zwigzang
Z eksploatacjg systeméw bezzalogowych statkow powietrznych oraz w zwigzku z
zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi,

noszenie przez pilota wykonujgcego czynnosci lotnicze kamizelki ostrzegawczej lub
odziezy w inny sposob identyfikujacej pilota.

UAS.NSTS-08.060 Pilot bezzalogowego statku powietrznego

1.

1)

2)

Operacje bezzalogowych statkow powietrznych wykonywane w ramach Krajowego

Scenariusza Standardowego NSTS-08 wykonuje jedynie pilot, ktory:

posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia NSTS-08 z wiedzy teoretycznej pilota

bezzalogowego statku powietrznego wydane przez operatora, o ktorym mowa w pkt 2

lit. b, przeprowadzajacego szkolenie zgodnie z zalacznikiem A do Krajowego

Scenariusza Standardowego NSTS-08 w zakresie operacji wykonywanych wedlug

krajowych scenariuszy standardowych okreslonych przez Prezesa Urzedu Lotnictwa

Cywilnego;

posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego NSTS-08 zgodnie z

zalgcznikiem A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-08 wydane przez:

a) uznany podmiot albo

b) operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego

- ktory zadeklarowat Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego zgodnos¢ z Krajowym
Scenariuszem Standardowym NSTS-08 i ztozyt o$wiadczenie o zamiarze
prowadzenia szkolenia praktycznego 1 oceny umiejetno$ci praktycznych pilota
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bezzalogowego statku powietrznego zgodnie z Krajowym Scenariuszem
Standardowym NSTS-08;

3) posiada certyfikat wiedzy teoretycznej NSTS-08 wydany przez wlasciwy organ.
2. Pilot bezzalogowego statku powietrznego uzyskuje certyfikat wiedzy teoretycznej
w zakresie operacji wykonywanych wedlug scenariuszy standardowych:

1)

2)

3)

4)

po ukonczeniu szkolenia online oraz zaliczeniu egzaminu online z wiedzy teoretycznej,
o ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b zalacznika do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow
i procedur dotyczacych eksploatacji bezzatlogowych statkow powietrznych (Dz. Urz.
UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z pézn. zm.?), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr
2019/947/UE”; oraz

posiadajac potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego NSTS-08 zgodnie z
zalgcznikiem A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-08, o ktorym mowa
w ust. 1 pkt 2; oraz

po ukonczeniu szkolenia teoretycznego przeprowadzonego zgodnie z zalgcznikiem A
do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-08 przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b;

po zdaniu egzaminu teoretycznego przeprowadzonego zgodnie z zatgcznikiem A do
Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-08 przez wyznaczony podmiot.

3. Certyfikat wiedzy teoretycznej jest wazny przez pigc lat.

4. Przedluzenie lub wznowienie waznosci certyfikatu, jest uzaleznione od spelnienia
ktoregokolwiek z ponizszych warunkow:

1)

2)

ukonczenia szkolenia online oraz zaliczenia egzaminu online z wiedzy teoretycznej, o
ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b zalgcznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE oraz zdania dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej
przeprowadzonego zgodnie =z zalgcznikiem A do Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-08 przez wyznaczony podmiot; albo

ukonczenia szkolenia przypominajacego, ktoére dotyczy przedmiotow z zakresu wiedzy
teoretycznej, jak okreslono w pkt 1, przeprowadzanego przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b.

UAS.NSTS-08.070 Obowiazki operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego

Oprocz obowigzkow okreslonych w sekcji UAS.SPEC.050 zalacznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE operator systemu bezzatlogowego statku powietrznego:

1.

Sporzadza instrukcj¢ operacyjng zgodnie z dodatkiem 5 zalagcznika do rozporzadzenia
2019/947/UE.

2. Zapewnia adekwatnos¢ procedur bezpieczenstwa i procedur awaryjnych.

2)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 11, Dz. Urz.

UE L 150 z 13.05.2020, str. 1, Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str. 13, Dz. Urz. UE L 253 z 16.07.2021, str.
49, Dz. Urz. UE L 87 z 15.03.2022, str. 20 oraz Dz. Urz. UE L 105 z 04.04.2022, str. 3.
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3. Opracowuje plan dzialania w sytuacjach awaryjnych odpowiedni dla operacji, obejmujacy
CO najmniej:

1)
2)
3)
4)

plan ograniczenia eskalacji skutkow sytuacji awaryjnej;
warunki powiadamiania wlasciwych organow i organizacji,
kryteria identyfikacji sytuacji awaryjnej;

okreslenie obowigzkow pilota bezzalogowego statku powietrznego oraz wszelkich
innych czlonkéw personelu odpowiedzialnych za realizacje obowigzkow istotnych z
punktu widzenia operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego.

ZALACZNIK A: SZKOLENIE I EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ ORAZ
SZKOLENIE I EGZAMIN PRAKTYCZNY DLA PILOTA BEZZALOGOWEGO
STATKU POWIETRZNEGO W ODNIESIENIU DO NSTS-08.

1. Szkolenie z wiedzy teoretycznej

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Szkolenie z wiedzy teoretycznej trwa nie krocej niz 16 godzin zegarowych nie wliczajgc
w to przerw.
Kandydat na szkolenie NSTS-08, moze zosta¢ zwolniony z obowigzku odbycia
szkolenia teoretycznego, jezeli zdat egzamin do dowolnej kompetencji pilota BVLOS
w ramach kategorii szczegdlnej, przeprowadzony przez wyznaczony podmiot nie
pOzniej niz 12 miesiecy wstecz, przed datg rozpoczecia szkolenia NSTS-08.
Ostateczny czas trwania szkolenia teoretycznego, z zachowaniem minimum
okreslonego w pkt 1, okresla podmiot prowadzacy szkolenie uwzgledniajgc przy tym
postepy kursantow, ich poziom zaawansowania i zrozumienie zagadnien omawianych
na szkoleniu.
Szkolenie teoretyczne moze by¢ prowadzone naprzemiennic ze szkoleniem
praktycznym.
Szkolenie teoretyczne moze zosta¢ przeprowadzone metoda:

a) Stacjonarng,

b) on-line lub

C) e-learningowa.
Szczegodtowy zakres szkolenia obejmuje:

1) Przepisy lotnicze:

1.

2.

Wprowadzenie do EASA i systemu lotniczego:
- podstawowe informacje o EASA,
- unifikacja przepisow lotniczych dla systemow bezzalogowych statkow
powietrznych na terenie Unii Europejskiej.
Rozporzadzenie nr 2019/945/UE oraz rozporzadzenie nr 2019/947/UE:
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- ich zastosowanie w panstwach cztonkowskich UE,
- podkategorie w kategorii ,otwartej” 1 powigzane klasy systemow
bezzatogowych statkéw powietrznych CO-C4,
- rejestracja operatoréw bezzatlogowych statkow powietrznych,
- obowigzki operatora bezzatlogowych statkow powietrznych,
- obowigzki pilota,
- incydent - zgloszenie wypadku; Centralna Baza Zgloszen Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.
Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze i akty wykonawcze do niej w zakresie
bezzalogowych statkow powietrznych.
System teleinformatyczny dla operacji bezzalogowych, wskazany przez Agencje .
Wprowadzenie do kategorii ,,szczegdlne;j”.
Instrukcja Operacyjna.
Ocena ryzyka, koncepcja operacji CONOPS, wprowadzenie do metodologii SORA
(Specific Operations Risk Assessment).
Przeglad standardowych scenariuszy (STS) i predefiniowanych ocen ryzyka (PDRA).

I1) Ograniczenia mozliwosci czlowieka:

Wpltyw $rodkéw psychoaktywnych, alkoholu oraz przypadki, gdy pilot jest niezdolny
do wykonywania swoich zadan z powodu urazu, zme¢czenia, zazywania lekarstw,
choroby lub z innych przyczyn.
Ludzka percepcja:

- czynniki wptywajace na operacje VLOS i BVLOS,

- odleglos¢ przeszkdd i odleglo$é miedzy bezzatogowymi statkami powietrznymi

a przeszkodami,

- ocena predkosci lotu bezzalogowych statkow powietrznych,

- ocena wysokosci lotu bezzalogowych statkow powietrznych,

- $wiadomo$¢ sytuacyjna,

- operacje nocne,

- zmeczenie,

- czas trwania lotu w godzinach pracy,

- rytmy okotodobowe,

- presja czasu,

- stres w pracy,

- naciski zwigzane z realizacja zadan komercyjnych,

- uwaga,

- eliminowanie czynnikdéw rozpraszajacych,

- techniki skanowania przestrzeni powietrznej,

- stan zdrowia ($rodki ostrozno$ci dotyczace zdrowia, alkohol, narkotyki, leki

itp.),

- czynniki $rodowiskowe, takie jak zmiana widzenia z orientacji na slonce.
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I11) Procedury operacyjne:

1. Przed lotem:

ocena obszaru operacji i otoczenia, w tym terenu i potencjalnych przeszkod
I zagrozen dla utrzymania operacji VLOS, potencjalnego przelotu nad ludzmi
oraz potencjalnego przelotu nad infrastrukturg krytyczng,

ocena obszaru operacji i otoczenia dla lotu w warunkach BVLOS,

zrodia zaklocen pracy systemu bezzalogowego statku powietrznego i ich
identyfikacja,

weryfikacja stref geograficznych,

klasyfikacja przestrzeni powietrznej,

procedury rezerwacji przestrzeni powietrznej,

zbiory informacji lotniczych,

NOTAM-y,

planowanie misji, wzgledy przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka w miejscu
operacji:

- $rodki majace na celu przestrzeganie ograniczen i warunkOw majgcych
zastosowanie do objetosci operacyjnej i bufora ryzyka ziemi dla
planowanej operaciji,

- korzystanie z obserwatorow,

okreslenie bezpiecznego obszaru, w ktorym pilot moze wykonac lot ¢wiczebny,
warunki $rodowiskowe 1 pogodowe (np. czynniki, ktore moga wplywacé na
dziatanie systemu bezzalogowego statku powietrznego, takie jak zakldocenia
elektromagnetyczne, wiatr, temperatura itp.); metody uzyskiwania prognoz
pogody,

sprawdzenie stanu bezzalogowego statku powietrznego.

2. W locie:

procedury normalne,
procedury na wypadek sytuacji awaryjnych (np. w przypadku utraty tgcznosci).

3. Polocie:

kontrola po locie,
rejestrowanie szczegotow lotu.

IV) Techniczne i operacyjne Srodki ograniczajace ryzyko w powietrzu:

1. Umiejetnosci pilota bezzalogowego statku powietrznego:
- zaawansowane umiejetnosci lotnicze,
- manewry i procedury awaryjne.

2. Dziennik poktadowy izwigzana z nim dokumentacja.

w

Dobre praktyki sterowania bezzatogowymi statkami powietrznymi.

4. Ogo6lne informacje o nietypowych warunkach (np. przeciagnigcia, obroty, ograniczenia
dla pionowych zmian wysoko$ci, autorotacja, pier§cienie wirowe).
5. Podejmowanie decyzji w locie.
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6. Bezpieczenstwo lotnicze:

7.

- lekkomys$lne zachowanie, $rodki ostrozno$ci przy operacjach przy uzyciu
bezzalogowych statkow powietrznych i podstawowe wymagania dotyczace
towarOw niebezpiecznych,
- rozpoczynanie lub zatrzymywanie operacji z uwzglednieniem czynnikow
srodowiskowych, warunkow i ograniczen bezzatogowych statkdw powietrznych,
ograniczen pilota i czynnika ludzkiego,
- w zakresie operacji w zasiegu widoczno$ci wzrokowej (VLOS) i poza zasiggiem
widoczno$ci wzrokowej (BVLOS):
- zachowywanie bezpiecznej odleglosci od innych statkow
powietrznych, przeszkod, pojazdow, zwierzat lub osob,
- udziat obserwatora przestrzeni powietrznej,
- identyfikacja zgromadzeh osob,
- zasady postepowania na wypadek, napotkania innego ruchu lotniczego,
- przestrzeganie ograniczenia wysokosci,
- w przypadku korzystania z obserwatora bezzalogowego statku
powietrznego - obowigzki i komunikacja migdzy obserwatorem
bezzalogowego statku powietrznego, a pilotem,
- raportowanie zdarzen lotniczych.
Ograniczenia przestrzeni powietrznej:
- uzyskiwanie i obserwowanie aktualnych informacji o wszelkich ograniczeniach
lub warunkach lotéw publikowanych przez panstwa cztonkowskie zgodnie z art.
15 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

V) Ogolna wiedza na temat systeméw bezzalogowych statkow powietrznych:

N

Podstawowe zasady lotu.
Wplyw warunkow srodowiskowych na dziatanie bezzalogowego statku powietrznego.
Zasady zdalnego kierowania bezzalogowego statku powietrznego:

- przeglad,

- czestotliwosci 1 widma taczy danych,

- automatyczne tryby lotu, sterowanie reczne.

Zapoznanie si¢ z informacjami zawartymi w instrukcji uzytkownika bezzatogowego
statku powietrznego, w szczeg6lnosci w zakresie:

- przegladu gtdéwnych elementow bezzatlogowego statku powietrznego,

- ograniczen (np. masa, predkos¢, srodowisko, czas pracy akumulatora i itp.),

- kontrolowania bezzatogowego statku powietrznego we wszystkich fazach lotu
(np. start, zawis w powietrzu, w stosownych przypadkach, podstawowe
manewry w locie i ladowanie),

- czynnikow wplywajacych na bezpieczenstwo lotu,

- ustawiania parametrow procedur Fail-Safe,

- ustalania maksymalnej wysokosci,
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- procedur implementacji i aktualizacji danych o strefach geograficznych do
systemu $§wiadomosci przestrzennej,
- procedur wczytywania numeru rejestracyjnego operatora bezzatogowego statku
powietrznego do systemu bezposredniej zdalnej identyfikacji,
- bezpieczenstwa:
a) instrukcje dotyczace zabezpieczenia tadunku/obcigzenia,
b) srodki ostroznosci, aby unikng¢ obrazen od wirnikow i ostrych krawedzi,
c) bezpieczne obchodzenie si¢ z akumulatorami,
- instrukcji konserwacji i utrzymania bezzalogowego statku powietrznego W
nalezytym stanie technicznym.

5. Utrata sygnalu i protokoly awarii systemu - zrozumienie stanu i planowanie
zaprogramowanych reakcji, takich jak powr6t do domu, zawis (loiter), natychmiastowe
ladowanie.

6. Systemy awaryjnego zakonczenia lotu.

7. Tryby sterowania lotem.

V1) Meteorologia:

1. Wplyw pogody na bezzalogowe statki powietrzne:

- wiatr (np. warunki miejskie, turbulencje, rotory),
- temperatura,
- widzialnos¢,
- gestos$¢ powietrza.

2. Pozyskiwanie i analiza prognoz pogody.

3. Uzyskiwanie i interpretacja zaawansowanych informacji o pogodzie:
- zasoby informacyjne dotyczace pogody,
- raporty,
- prognozy i konwencje meteorologiczne wiasciwe dla typowych operacji

lotniczych przy uzyciu bezzalogowego statku powietrznego,

- lokalne oceny pogody,
- wykresy niskiego poziomu,
- METAR, SPECI, TAF.

V1) Osiagi systemu bezzalogowego statku powietrznego w locie:

1. Typowa obwiednia operacyjna wiroptatu, ptatowca i hybrydowego bezzalogowego
statku powietrznego.
2. Masa, wywazenie oraz $rodek cigzkosci (CQG):
- zmiana wywazenia w zaleznosci od miejsca i sposobu montazu tadunkéw,
- stabilno$¢ lotu przy r6znym rodzaju obcigzen,
- wplyw konstrukcji 1 typu bezzalogowego statku powietrznego na potozenie
srodka cigzkosci.
3. Zabezpieczenie tadunku.
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4. Akumulatory:
- zapobieganie potencjalnym niebezpiecznym warunkom,
- rodzaje akumulatoréw stosowanych w bezzatlogowych statkach powietrznych
(np. Li-Pol, Li-lon),
- terminologia uzywana w odniesieniu do baterii (np. efekt pamigci, pojemnosc,

wspotczynnik c),

- wiedza, jak dziala bateria (np. tadowanie, uzytkowanie, niebezpieczenstwo,

przechowywanie).

VI11) Techniczne i operacyjne srodki ograniczajace ryzyko na ziemi:

1. Funkcje trybu niskiej predkosci.
2. Ocena odlegtosci od oséb.

w

Zasada 1:1.

4. Zapoznanie si¢ ze srodowiskiem pracy, w szczegdlnosci:

- w jaki sposob przeprowadzi¢ ocen¢ obecnosci niezaangazowane] 0soby

W obszarze, nad ktorym prowadzona jest operacja,

- informowanie zaangazowanych osob,
- informowanie niezaangazowanych osob,
- zabezpieczenie miejsca startu 1 lgdowania.

Egzaminy z wiedzy teoretycznej

1) Egzamin, o ktorym mowa w sekcji UAS.NSTS-01.060 pkt 2 ppkt 2 zalgcznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE, obejmuje co najmniej 80 pytan wielokrotnego wyboru
- cztery odpowiedzi z ktorych tylko jedna jest poprawna, majacych na celu ocene
wiedzy pilota bezzalogowego statku powietrznego na temat technicznych i
operacyjnych $rodkow ograniczajacych ryzyko, dotyczacych, w odpowiednich
proporcjach, nastepujacych dziedzin:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

przepisy lotnicze,

ograniczenia mozliwos$ci cztowieka,

procedury operacyjne,

techniczne i operacyjne srodki ograniczajace ryzyko w powietrzu,

ogolna wiedza na temat systemow bezzalogowych statkdéw powietrznych,

meteorologia,

g) osiagi systemu bezzatlogowego statku powietrznego w locie oraz

h) techniczne i operacyjne $rodki ograniczajace ryzyko na ziemi.

2) Uzyskanie przez ucznia-pilota bezzatlogowego statku powietrznego co najmniej 75%
calkowitej liczby punktow jest rownoznaczne ze zdaniem przez niego egzaminu z
wiedzy teoretycznej.
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3. SzKkolenie praktyczne i ocena umiejetnosci praktycznych

2)

3)

4)
5)

6)

7)

1) Szkolenie praktyczne trwa nie krocej niz 11 godzin zegarowych, nie wliczajac
w to przerw, z czego minimum 10 godzin zegarowych to czas lotu i minimum
1 godzina zegarowa to szkolenie naziemne z obstugi 1 funkcji systemu
bezzalogowego statku powietrznego, z czego:

a) jezeli operator — kandydat na kompetencje pilota do NSTS-08, posiada
aktualne kompetencje do realizacji scenariusza NSTS-01, NSTS-02,
NSTS-03 lub NSTS-04, czas trwania szkolenia praktycznego w locie moze
zosta¢ skrocony o 2 godziny zegarowe;

b) jezeli operator — kandydat na kompetencje pilota do NSTS-08, posiada
aktualne kompetencje do realizacji scenariusza NSTS-05, NSTS-06 lub
NSTS-07, czas trwania szkolenia praktycznego w locie moze zostaé
skrdcony o 3 godziny zegarowe;

C) co najmniej 5 godzin szkolenia w locie nalezy przeprowadza si¢ na
bezzatlogowym statku powietrznym klasy H, ktorego masa startowa
wynosi minimum 4 kg.

Szkolenie praktyczne osoby posiadajacej $wiadectwo kwalifikacji UAVO z
uprawnieniem podstawowym BVLOS i dodatkowym UAV<S5 kg lub H<25 kg ktore
bylo wazne na dzien 31 grudnia 2021 r., trwa nie krdocej niz 4 godziny zegarowe, nie
wliczajac w to przerw, Z CZego:

a) minimum 3 godziny zegarowe to czas lotu i minimum 1 godzina
zegarowej to szkolenie naziemne z obstugi i1 funkcji systemu
bezzalogowego;

b) co najmniej 2 godziny szkolenia w locie nalezy przeprowadza si¢ na
bezzalogowym statku powietrznym klasy H, ktérego masa startowa
wynosi minimum 4 kg;

Ostateczny czas trwania szkolenia praktycznego, z uwzglednieniem pkt 1 i 2 oraz
zachowaniem minimum okreslonego w pkt 7, okre$la podmiot prowadzacy szkolenie
uwzgledniajac przy tym postepy kursantow, ich poziom zaawansowania i zrozumienie
zagadnien omawianych na szkoleniu.

Szkolenie praktyczne moze by¢ prowadzone naprzemiennie ze szkoleniem
teoretycznym.

Podczas szkolenia praktycznego jedna osoba szkolaca moze szkoli¢ jednoczesnie tylko
jednego kursanta.

Jezeli szkolenie odbywa si¢ przy uzyciu systemu bezzatlogowego statku powietrznego,
ktory rézni si¢ funkcjami 1 mozliwosciami od systemu, ktory bedzie eksploatowany
docelowo przez operatora — kandydata na kompetencje pilota do realizacji wlasciwego
scenariusza, wowczas jest on zobowigzany do odbycia doszkolenia produktowego, we
wiasnym zakresie.

W trakcie szkolenia praktycznego w petni wykorzystuje si¢ mozliwos$ci scenariusza i
funkcje systemu bezzalogowego statku powietrznego, uwzgledniajac:

a) mozliwos$¢ lotu manualnego (jesli posiada),
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b) mozliwos¢ i tryby lotu automatycznego (jesli posiada),

¢) mozliwo$¢ i tryby lotu autonomicznego (jesli posiada),

d) mozliwo$¢ lotu bez wlgczonych systemow stabilizacji (jesli posiada),

e) mozliwo$¢ lotu bez wlgczonego systemu pozycjonowania (jesli posiada):

- jezeli system bezzalogowego statku powietrznego nie posiada mozliwosci
wylaczenia systemu pozycjonowana lotu (GPS/GNSS/pozycjonowanie
optyczne), manewry w locie oraz sytuacje awaryjne bez aktywnego systemu
pozycjonowania nalezy przeprowadzi¢ na urzadzeniu symulujacym,

- czas lotu na urzadzeniu symulujacym nie wlicza si¢ do czasu lotu,
f) mozliwos¢ lotu w oparciu o widok z pierwszej osoby (FPV);

g)lot FPV zuzyciem BSP jezeli kandydat ma rowniez otrzymac kompetencije pilota
do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-01.
8) Szkolenie z zakresu umiejetnosci praktycznych i ocena umiejetnosci praktycznych na
potrzeby operacji wykonywanych w ramach niniejszego scenariusza standardowego
obejmujg co najmniej tematy i obszary okreslone w tabeli 1:

Tabela 1. Tematy i obszary, ktére nalezy uwzgledni¢ w ramach szkolenia praktycznego i
oceny umiejetnosci praktycznych

Temat Obszary, ktore nalezy uwzgledni¢

(a) Czynnosci przed lotem I.  Planowanie  operacji, wzgledy  dotyczace

przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka na miejscu
operacji. Kwestie, ktére nalezy uwzglednic:

(A) okreslenie celow planowanej operacji,

(8) upewnienie si¢, ze okreslona przestrzen operacyjna
i odpowiednie bufory (np. bufor ryzyka naziemnego) sa
odpowiednie do planowanej operacji;

(0 wykrywanie przeszkdéd wystepujacych w granicach
przestrzeni operacyjnej, ktére moglyby utrudnié
planowang operacje;

(D) ustalenie, czy topografia lub przeszkody w granicach
przestrzeni operacyjnej mogg mie¢ wptyw na predkosé¢
lub Kierunek wiatru;

(E) wybdr odpowiednich danych dotyczacych informacji
o przestrzeni powietrznej (w tym danych dotyczacych
stref geograficznych dla systeméw bezzalogowych
statkow powietrznych), ktéore moga mie¢ wplyw na
planowang operacje;
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(F) upewnienie si¢, ze system bezzatogowego statku
powietrznego jest odpowiedni do planowanej operacji;

(G) upewnienie si¢, ze wybrane obcigzenie uzytkowe jest
kompatybilne z systemem bezzalogowego statku
powietrznego uzywanym na potrzeby operacji,

(H) wprowadzenie niezbednych $rodkéw w celu
zapewnienia zgodnos$ci z ograniczeniami i warunkami
majacymi zastosowanie do przestrzeni operacyjnej i
bufora ryzyka naziemnego w odniesieniu do planowanej
operacji zgodnie z procedurami zawartymi w instrukcji
operacyjnej dla danego scenariusza;

(ywprowadzenie niezbednych procedur
umozliwiajacych wykonywanie operacji w przestrzeni
powietrznej  kontrolowanej, w tym  protokotu
komunikacji ze stuzba kontroli ruchu lotniczego, oraz
uzyskanie zezwolenia 1, w razie koniecznosci, instrukcji;

()potwierdzenie, ze wszystkie dokumenty niezbedne do
wykonania planowanej operacji znajdujg si¢ na miejscu
operacji; oraz

(k) poinformowanie wszystkich uczestnikow
0 planowanej operaciji.

(L) przy udziale obserwatoréw przestrzeni powietrzne;:
odpowiednie rozmieszczenie obserwatorOw przestrzeni
powietrznej i system dekonfliktowania obejmujacy
frazeologie, koordynacje i srodki komunikacji

(M) obserwacja przestrzeni powietrznej.

ii. Przeglad przedstartowy i konfiguracja systemu
bezzatogowego statku powietrznego (w tym tryby lotu
| zagrozenia zwigzane ze zrodlami energii). Kwestie,
ktore nalezy uwzglednic:

(A) ocena ogblnego stanu systemu bezzalogowego
statku powietrznego;

(8) zapewnienie wlasciwego zabezpieczenia wszystkich
demontowalnych czgsci systemu bezzatogowego statku
powietrznego;

(C) upewnienie si¢, ze konfiguracje oprogramowania
systemu bezzalogowego statku powietrznego sa
kompatybilne;
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(p) kalibracja instrumentow w systemie bezzalogowego
statku powietrznego;

(e) identyfikacja wszelkich mankamentéw, ktére moga
zagrozi¢ planowanej operacji;

(F) upewnienie si¢, ze poziom natadowania baterii jest
wystarczajacy do wykonania planowanej operacji,

(G) upewnienie si¢, ze zamontowany W systemie
bezzatlogowego statku powietrznego uktad
umozliwiajacy zakonczenie lotu 1 jego system aktywacji
sg sprawne;

(H) sprawdzenie prawidlowego funkcjonowania tgcza do
celow kierowania 1 kontroli;

(naktywacja  funkcji  $wiadomo$ci  przestrzennej
| wgranie informacji do tego systemu (jesli funkcja
swiadomosci przestrzennej jest dostepna); oraz

(J)skonfigurowanie systemow ograniczajagcych wysokos¢
1 predkos¢ lotu (jezeli sg dostepne).

iii. Znajomo$¢ podstawowych czynnosci, ktore nalezy
podja¢ w przypadku sytuacji awaryjnej, w tym
w przypadku probleméw z systemem bezzalogowego
statku powietrznego, lub w przypadku wystgpienia
W trakcie lotu zagrozenia kolizjg w powietrzu.

(b) Procedury w trakcie lotu

I. Prowadzenie skutecznej obserwacji i utrzymywanie
bezzatogowego statku powietrznego:

- w zasiegu widoczno$ci wzrokowej w lotach VLOS
oraz,

- w granicach przestrzeni operacyjnej w lotach BVLOS,

W kazdym momencie, co obejmuje: posiadanie w
kazdym momencie orientacji sytuacyjnej w odniesieniu
do danej lokalizacji pod wzgledem przestrzeni
operacyjnej 1 pod katem obecnosci innych
uzytkownikOw przestrzeni powietrznej, przeszkod,
uksztaltowania terenu oraz osob.

ii. Wykonywanie dokfadnych i kontrolowanych
manewréw w locie na rdéznych wysokosciach
iwroznych odleglosciach reprezentatywnych dla
danego NSTS (w tym lot w trybie manualnym/bez
wsparcia globalnego systemu nawigacji satelitarnej lub
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w trybie rownowaznym, jezeli bezzalogowy statek
powietrzny jest w niego wyposazony). Wykonuje si¢ co
najmniej nast¢pujace manewry w roéznych orientacjach
bezzatlogowego statku powietrznego wzgledem pilota,
zaréwno w warunkach VLOS jak i BVLOS:

(A) Zawis W miejscu;

(B) przejscie z zawisu do lotu do przodu;

(C) wznoszenie i znizanie z lotu poziomego;
(D) zakrety w locie poziomym;

() kontrola predkosci w locie poziomym;

(F) czynnosci po wystgpieniu awarii silnika/uktadu
napedowego; oraz

(6) manewry omijania w celu unikniecia kolizji.

iii. Monitorowanie w czasie rzeczywistym stanu
systemu  bezzalogowego statku ~ powietrznego
I dotyczacych go ograniczen w zakresie maksymalnego
czasu lotu.

Lot w warunkach odbiegajacych od normy:

(A) zarzadzanie cze¢sciowym lub catkowitym brakiem
mocy w ukladzie napgdowym bezzatlogowego statku
powietrznego przy zapewnieniu bezpieczenstwa osdb
trzecich na ziemi;

(8) zarzadzanie S$ciezkg lotu bezzalogowego statku
powietrznego w sytuacjach odbiegajacych od normy;

() zarzadzanie sytuacjg, w ktorej dojdzie do
uszkodzenia urzadzenia pozycjonujacego
zainstalowanego w bezzatlogowym statku powietrznym;

(D) zarzadzanie sytuacja wtargniecia osoby w granice
przestrzeni operacyjnej lub w kontrolowany obszar
naziemny oraz zastosowanie odpowiednich srodkow w
celu zachowania bezpieczenstwa;

(E) reagowanie na sytuacje, w ktorych bezzalogowy
statek powietrzny moze przekroczy¢ granice przestrzeni
lotu (procedury bezpieczenstwa) oraz granice
przestrzeni operacyjnej (procedury awaryjne), ktore
okreslono w trakcie przygotowan do lotu, oraz
podejmowanie odpowiednich dziatan naprawczych;
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(F) zarzadzanie sytuacja, w ktorej statek powietrzny
zbliza si¢ do granicy przestrzeni operacyjnej; oraz

(G) wykazanie  umiejetno$ci  stosowania  metody
odzyskania kontroli po celowej (symulowanej) utracie
facza do celow kierowania i kontroli.

(c) Operacje poza zasiggiem
widoczno$ci wzrokowej BVLOS
wykonywane zgodnie z NSTS-
08

I. Czynno$ci przed lotem — planowanie operacji,
wzgledy dotyczace przestrzeni powietrznej i ocena
ryzyka na miejscu operacji. Kwestie, ktore nalezy
uwzglednié:

(A) obserwacja przestrzeni powietrznej;

(B) operacje z udzialem obserwatorow przestrzeni
powietrznej: odpowiednie rozmieszczenie
obserwatorow  przestrzeni powietrznej 1 system
dekonfliktowania obejmujacy frazeologie, koordynacje 1
srodki komunikacji;

(C) zaplanowanie trasy lotu, zgodnej z ograniczeniami
wynikajacymi z tre§ci NSTS.

ii. Procedury w trakcie lotu, okre§lone w niniejszej
tabeli, lit. b) zalacznika A, stosuje si¢ w operacjach
zarobwno w zasiegu widocznosci wzrokowej (VLOS),
jak 1poza zasiegiem widocznosci wzrokowej (BVLOS).

(d) Czynnosci po zakonczeniu
lotu

i. Wylaczenie 1 zabezpieczenie systemu
bezzatogowego statku powietrznego.

ii. Kontrola po zakonczeniu lotu i zarejestrowanie
wszelkich istotnych danych dotyczacych ogdlnego stanu
systemu bezzalogowego statku powietrznego (jego
uktadow, komponentéw 1 zrodet zasilania) oraz
zmeczenia zalogi.

iii. Przeprowadzenie odprawy na temat wykonanej
operacji.

iv. Okreslenie sytuacji, ktore wymagaly sporzadzenia
zgloszenia zdarzenia, 1 sporzadzenie wymaganego
zgloszenia zdarzenia.
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UZASADNIENIE

I.  Potrzeba i cel wydania rozporzadzenia

Wydanie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie krajowych scenariuszy

standardowych podyktowane jest konieczno$cig realizacji upowaznienia ustawowego

okreslonego w art. 156d ust. 7 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r.

poz. 1235, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa — Prawo lotnicze”, dodanego ustawg z dnia ...

2023 r. 0 zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. ...).

Przepis art. 156d ust. 7 ustawy — Prawo lotnicze stanowi, ze minister wlasciwy do spraw

transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, Krajowe scenariusze standardowe (NSTS), tj.:

1) Krajowy Scenariusz Standardowy NSTS-01 dla operacji w zasiggu widocznosci
wzrokowej (VLOS) lub z widokiem z pierwszej osoby (FPV), wykonywanych z uzyciem
bezzalogowego statku powietrznego o masie startowej mniejszej niz 4 kg, stanowiacy
zalacznik nr 1 do rozporzadzenia;

2) Krajowy Scenariusz Standardowy NSTS-02 dla operacji w zasiggu widocznosci
wzrokowej (VLOS) z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego kategorii
wielowirnikowiec (MR), o masie startowej mniejszej niz 25 kg, stanowigcy zalacznik nr
2 do rozporzadzenia;

3) Krajowy Scenariusz Standardowy NSTS-03 dla operacji w zasiggu widocznos$ci
wzrokowej (VLOS) z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego kategorii statoptat (A)
0 masie startowej mniejszej niz 25 kg, stanowiagcy zatacznik nr 3 do rozporzadzenia;

4) Krajowy Scenariusz Standardowy NSTS-04 dla operacji w zasiggu widoczno$ci
wzrokowej (VLOS) z uzyciem bezzatogowego statku powietrznego kategorii helikopter
(H), o masie startowej mniejszej niz 25 kg, stanowigcy zatgcznik nr 4 do rozporzadzenia;

5) Krajowy Scenariusz Standardowy NSTS-05 dla operacji poza zasiggiem widocznosci
wzrokowej (BVLOS) z uzyciem bezzalogowego statku powietrznego o masie startowej
mniejszej niz 4 kg, w odleglosci nie wigkszej niz 2 km od pilota bezzalogowego statku
powietrznego, stanowigcy zatgcznik nr 5 do rozporzadzenia;

6) Krajowy Scenariusz Standardowy NSTS-06 dla operacji poza zasiggiem widocznosci
wzrokowej (BVLOS) z wuzyciem bezzalogowego statku powietrznego kategorii
wielowirnikowiec (MR) o masie startowej mniejszej niz 25 kg, w odleglo$ci nie wigksze;j
niz 2 km od pilota bezzalogowego statku powietrznego, stanowigcy zatacznik nr 6 do

rozporzadzenia;
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7) Krajowy Scenariusz Standardowy NSTS-07 dla operacji poza zasiggiem widocznos$ci
wzrokowej (BVLOS) z uzyciem bezzatlogowego statku powietrznego kategorii statoptat
(A) o masie startowej mniejszej niz 25 kg, w odleglosci nie wigkszej niz 2 km od pilota
bezzatlogowego statku powietrznego, stanowigcy zatgcznik nr 7 do rozporzadzenia;

8) Krajowy Scenariusz Standardowy NSTS-08 dla operacji poza zasiggiem widoczno$ci
wzrokowej (BVLOS) z uzyciem bezzatogowego statku powietrznego kategorii helikopter
(H) o masie startowej mniejszej niz 25 kg, w odleglosci nie wigkszej niz 2 km od pilota

bezzalogowego statku powietrznego, stanowigcy zalacznik nr 8 do rozporzadzenia.

Il.  Zakres regulacji

Krajowe scenariusze standardowe (NSTS) opisuja rodzaje operacji mozliwych do
wykonywania w kategorii szczeg6lnej, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisOw 1 procedur dotyczacych
eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych (Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z
pozn. zm.) w zakresie niezastrzezonym dla Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego (EASA). Przepis art. 56 ust. 8 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady
(UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa
cywilnego 1 utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajgcego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr
1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/30/UE 1 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.
Urz. UE L 212 z 22.08.2018, str. 1, z p6ézn. zm.), umozliwia bowiem ustanowienie przez
panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej przepisow, ktore poddadza eksploatacje
bezzatogowych statkow powietrznych pewnym warunkom ze wzgledow nieobjetych zakresem
stosowania rozporzadzenia nr 2018/1139/UE, biorac pod uwage wzgledy bezpieczenstwa
publicznego lub ochrong prywatno$ci i danych osobowych zgodnie z prawem Unii
Europejskie;.

W przedmiotowej regulacji przewidziano osiem krajowych scenariuszy standardowych
(NSTS). Kazdy z nich zostal opracowany biorac pod uwage ryzyko wykonywania danej
operacji, z podzialem w zalezno$ci od rodzaju operacji — w zasiggu widocznosci wzrokowej
(VLOS) albo poza zasiggiem widocznosci wzrokowej (BVLOS), oraz rodzaju i wagi

(maksymalnej masy startowej MTOM) bezzatogowego statku powietrznego. Kazdy z
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krajowych scenariuszy standardowych zawiera takze przepisy dotyczace szkolenia oraz zakresu
egzaminu teoretycznego oraz oceny umiej¢tnosci praktycznych, ktorych spehienie jest
wymagane przez nadzor lotniczy, aby wykonywaé operacje na podstawie danego Krajowego
scenariusza standardowego. Przepisy przewiduja rowniez warunki przedtuzania i wznawiania
wazno$ci certyfikatu wiedzy teoretycznej przez pilota bezzalogowego statku powietrznego —
osobno dla kazdego krajowego scenariusza standardowego.

Projekt rozporzadzenia przewiduje, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od
dnia ogloszenia.

Nie ma mozliwosci osiggniecia celow projektu za pomocg innych srodkéw niz wydanie
rozporzadzenia.

I1l.  Informacje zwiazane z procedowaniem projektu

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowig przepisOw technicznych w
rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z
pozn. zm.), zatem nie podlega ona notyfikacji.

Projekt nie wymaga przedlozenia wiasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub
uzgodnienia, o ktorych mowa w § 27 ust. 4 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29
pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. 2022 r. poz. 348).

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 1. o dzialalnos$ci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz stosownie do § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z
dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministroéw, projekt rozporzadzenia
zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego
Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie krajowych | 11.08.2023r.

scenariuszy standardowych Zrédio:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace Upowaznienie ustawowe: art. 156d ust. 7
Ministerstwo Infrastruktury ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza | lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, z pozn.
Stanu lub Podsekretarza Stanu zm.)

Andrzej Adamczyk — Minister Infrastruktury Nr w wykazie prac legislacyjnych
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu Ministra Infrastruktury

Magdalena Porzycka — naczelnik wydziatu w Departamencie

Lotnictwa MI (e-mail: Magdalena.Porzycka@mi.gov.pl; tel. 22 630

14 47)

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Zgodnie z art. 156d ust. 7 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, dodanym ustawg z dnia ... 2023 r. 0 zmianie
ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. ...), minister wiasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia, krajowe scenariusze standardowe (NSTS), uwzgledniajac przepisy UAS.SPEC.020
czesci B zatgcznika do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie
przepiséw i procedur dotyczacych eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych (Dz. Urz. UE L 152 z
11.06.2019, str. 45, z p6zn. zm.) oraz zasady bezpiecznego korzystania z przestrzeni powietrznej, ochrony srodowiska
naturalnego i ochrony prywatnosci oséb trzecich.

Regulacja ma umozliwi¢ bezpieczne wykonywanie operacji przy uzyciu systemu bezzatogowego statku
powietrznego w kategorii szczegolnej, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr
2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisoéw i procedur dotyczacych eksploatacji bezzatogowych statkow
powietrznych.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W zwiazku z dodaniem do ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze upowaznienia okreslonego w art. 156d ust.
7, rekomendowanym rozwigzaniem jest wydanie rozporzadzenia w sprawie krajowych scenariuszy standardowych.

Oczekiwanym efektem jest uregulowanie kwestii wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku
powietrznego w Kkategorii ,,szczegélnej” w obszarze i zakresie, w jakim prawo Unii Europejskiej oraz ustawa
upowazniajaca ich nie reguluje, z jednoczesnym uwzglednieniem specyfiki omawianego obszaru i zachowaniem
przejrzystosci przepisow.

Brak mozliwosci osiagniecia celow projektu w sposob inny niz wydanie projektowanego rozporzadzenia.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czionkowskich OECD/UE?

Brak szerszych danych dotyczacych podobnych rozwiazan w poszczegélnych krajach, z uwagi na nowe dla
wszystkich panstw cztonkowskich Unii Europejskiej regulacje dotyczace warunkow wykonywania operacji przy
uzyciu systemow bezzatogowych statkow powietrznych kategorii ,,5zczegolne;j”.

4. Podmioty, na ktére oddziatuje projekt

Grupa Wielkosé Zrédto danych Oddziatywanie
Prezes Urzedu Lotnictwa | 1 podmiot Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. | Uwzglednianie przepiséw
Cywilnego — Prawo lotnicze rozporzadzenia w trakcie

wykonywania zadan i
kompetencji wynikajacych z
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
— Prawo lotnicze, w
szczegolnosci nadzorowania i
kontrolowania przestrzegania
przepisow oraz decyzji z
zakresu lotnictwa cywilnego.

Polska Agencja Zeglugi 1 podmiot Ustawa z dnia 8 grudnia 2006 | Uwzglednianie przepiséw
Powietrznej r. o Polskiej Agencji Zeglugi | rozporzadzenia w trakcie
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Powietrznej (Dz. U. z 2023 r.

poz. 191)

wykonywania zadan i
kompetencji wynikajacych z
ustawy 8 grudnia 2006 r. 0
Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej. PAZP zapewnia
bezpieczna, ciagla, ptynna i
efektywng zegluge
powietrzng w polskiej
przestrzeni powietrznej przez
wykonywanie funkcji
instytucji zapewniajacej
stuzby zeglugi powietrznej,
zarzadzanie przestrzenia
powietrzng oraz zarzadzanie
przeptywem ruchu
lotniczego.

Operatorzy systemow
bezzatogowych statkow
powietrznych

180 tys.

Dane wiasne.

Umozliwienie wykonywania
ustandaryzowanych operacji
w kategorii ,,szczeg6lnej”,
bez koniecznosci
wystepowania o zezwolenia
na operacje.

Organy administracji
publicznej

Nieznana liczba

Brak danych

Umozliwienie dziatan lub
czynnosci 0 szczegolnym
znaczeniu operacyjnym lub
rozpoznawczym, stuzacych
zapewnieniu bezpieczenstwa
panstwa lub porzadku
publicznego oraz
umozliwienie ochrony
terenow o charakterze
zastrzezonym ze wzgledu na
obronnos¢ i bezpieczenstwo
panstwa.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia nie podlegal wczesniejszym konsultacjom.

Projekt zostanie udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum
Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny, a takze na stronie internetowej Urzedu Lotnictwa

Cywilnego.

W ramach konsultacji publicznych projekt otrzymaja:

1) ,,AEROKRAK?” Szkota Latania Rekreacyjnego, Podolany 60, 32-420 Podolany;
2) ,,ALBATROS” Wojciech Owczarz, ul. Cegielniana 41, 43-300 Bielsko-Biata;

3) ,,AVIATOR” — Mieczystaw Matyasik, ul. Elblgska 45, 87-100 Torun;
4) ,,Beskid-Paragliding” — Tomasz Zarzecki, ul. Skosna 11, 43-370 Szczyrk;
5) ,,HENOR” Szkota Motolotniowa Henryk Orwat, Powodowo 1, 64-200 Wolsztyn;

6) ,,KLIF” Gdynska Szkota Paralotniowa, ul. Gorczycowa 4D4, 81-591 Gdynia;

7) ,,KOMPOL” — Szkota Motolotniowa Alojzy Dernbach, Chmielewo 20, 06-150 Swiercze;
8) ,,PARAPASJA” Jan Lidke, ul. Elsnera 11/2 B, 94-504 1.6dz;

9) ,,TOP" Wojciech Luczynski, ul. Wigzowa 132, 43-378 Rybarzowice;
10) A. Gdanski — O$rodek Szkolenia Spadochronowego, ul. Powstancow Warszawy 36, 83-000 Pruszcz Gdanski;
11) Adams' School of PPG Andrzej Adamek, ul. Chemiczna 15, 44-121 Gliwice;
12) Aeroklub Bialostocki, ul. Ciotkowskiego 2, 15-602 Biatystok;

13) Aeroklub Bielsko-Bialski, ul. Cieszynska 321, 43-300 Bielsko-Biata;

14) Aeroklub Czgstochowski, ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 4, 42-200 Czgstochowa;
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15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)
28)
29)
30)
31)
32)
33)
34)
35)
36)
37)
38)
39)
40)
41)
42)
43)
44)
45)
46)
47)
48)
49)
50)
51)
52)
53)
54)
55)
56)
57)
58)
59)
60)
61)
62)

Aeroklub Elblaski, ul. Lotnicza 8 b, 82-300 Elblag;

Aeroklub Gliwicki, 44-100 Gliwice;

Aeroklub Jeleniogorski, ul. Lomnicka-Lotnisko, 58-500 Jelenia Gora;

Aeroklub Kielecki, ul. Jana Pawta 119, 26-001 Mastow;

Aeroklub Krakowski, Al. Jana Pawta 11 17, 30-969 Krakow;

Aeroklub Kujawski, ul. Torunska 160, 88-100 Inowroclaw;

Aeroklub Leszczynski, ul. Szybownikow 28, 64-100 Leszno;

Aeroklub Lubelski w Radawcu, Radawiec Duzy — Lotnisko, 21-030 Motycz;

Aeroklub Lodzki, ul. Gen. St. Maczka 36, 94-328 1.6dz;

Aeroklub Mielecki, ul. Kosmonautéw — Lotnisko, 39-300 Mielec;

Aeroklub Opolski, Polska Nowa Wie§ — Lotnisko; 46-070 Komprachcice;

Aeroklub Podkarpacki, ul. Zwirki i Wigury 9, 38-400 Krosno;

Aeroklub Polski, ul. 17 Komitetu Obrony Robotnikéw 39, 00-906 Warszawa;

Aeroklub Poznanski, Lotnisko Kobylnica, 62-006 Poznan;

Aeroklub Pétnocnego Mazowsza, Sierakowo 56, 06-300 Przasnysz;

Aeroklub Rybnickiego Okregu Weglowego, ul. Zorska 332 skr. poczt. 117, 44-200 Rybnik;
Aeroklub Rzeszowski, Jasionka — Lotnisko, 36-002 Rzeszow;

Aeroklub Stupski, ul. Kilinskiego 11, 76-200 Stupsk;

Aeroklub Szczecinski, ul. Przestrzenna 10, 70-800 Szczecin;

Aeroklub Slaski w Katowicach, Lotnisko Muchowiec, 40-271 Katowice;

Aeroklub Warminsko-Mazurski, ul. Sielska 34, 10-802 Olsztyn;

Aeroklub Warszawski, ul. Ksigzycowa 1, 01-934 Warszawa;

Aeroklub Wioctawski, Lotnisko Kruszyn, 87-853 Kruszyn;

Aeroklub Wroctawski, Lotnisko Szymanow, 51-180 Wroctaw;

Aeroklub Ziemi Lubuskiej, ul. Skokowa 18, 66-015 Przylep;

Aeroklub Ziemi Pilskiej, ul. Lotnicza 12; 64-920 Pita;

Aeroklub Ziemi Zamojskiej, Mokre 115, 22-400 Zamo$¢;

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Orta Biatego 12, 78-449 Borne Sulinowo;
AEROTEKA Sp. z 0.0., ul. 3 Maja 49, 05-080 Izabelin;

LAIRACTION” Szkota Latania, ul. Andersa 7K, 42-200 Czgstochowa;

,,Aloha Aviation” Tomasz Chodyra, ul. Batorego 4, 59-700 Bolestawiec;

ALTI — Szkota Paralotniowa, ul. Isepnicka 29, 34-315 Miedzybrodzie Zywieckie;

,, Altus” Szkota Pilotazu Paralotni, ul. Osikowa 48, 40-181 Katowice;

AOS Politechniki Rzeszowskiej, Bezmiechowa Goérna 111, 38-600 Lesko;

,yAtmosfera” Osrodek Szkolenia Spadochronowego, ul. Jaworowa 23, 05-830 Nadarzyn;
»~AVIA-TECH” Szkola Lotnicza, ul. Zagorze 1, 38-400 Krosno;

AVIATION SERVICE Stanistaw Nowakowski, ul. Gen. S. Kaliskiego 57, 01-476 Warszawa;
,LAXON POLSKA” Krzysztof Romicki, ul. Wielicka 36, 02-657 Warszawa,;
,,BB-Aero”, ul. Zorska 332, 44-200 Rybnik;

,,Bielik” — Ryszard Najman, Os. XXV - lecia 22/19, 58-260 Bielawa;

Bieszczadzka Szkota Paralotniowa, ul. Ossolifiskich 8a, 38-600 Lesko;

Biuro Ochrony Rzadu, ul. Podchorazych 38, 00-463 Warszawa,

,,Bravo-Delta” M. Cedro, ul. Warszawska 254, 25-414 Kielce;

Centralna Szkota Szybowcowa AP; ul. Szybownikow 28; 64-100 Leszno;

,,Cloudbase” Szkota Paralotniowa, ul. Zegrzynska 83/23, 05-120 Legionowo;
»DRAGON?” Paralotniowa Szkota Latania Tomasz Kudaszewicz, ul. Wyszynskiego 9 m 94, 15-888 Biatystok;
,Dynamic Sport” Wojciech Pierzynski, ul. Reja 5, 05-070 Sulejowek;

EASYAIR D. Malec s.j., ul. Gen. Wiktora Thommee 1a, 05-102 Nowy Dwor Mazowiecki;
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63)
64)
65)
66)
67)
68)
69)
70)
71)
72)
73)
74)
75)
76)
77)
78)
79)
80)
81)

82)
83)
84)
85)
86)
87)
88)
89)
90)
91)
92)
93)
94)
95)
96)
97)
98)
99)

Enter Air Sp. z 0.0., ul. 17 Komitetu Obrony Robotnikow 45b, Okgcie Business Park, 02-146 Warszawa;
EUROTECH Sp. z 0. 0., ul. Wojska Polskiego 3, 39-300 Mielec

,,FALCO” Marcin Sokot, ul. Wotowska 44/23, 02-583 Warszawa,;

,,Feniks” Szkota Latania, ul. Rozwodowska 21 A, 61-334 Poznan;

FHU ,,TARM” — SkyDive Torun, ul. Hippiczna 22, 86-005 Biale Blota;

,.Fly Adventure” Szkota Sportow Lotniczych, ul. Blankowa 15/17, 58-314 Watbrzych;
FlyTech Solutions Sp.z 0.0., ul. 28 lipca 1943 32d, 30-233 Krakow;

Flytronic Sp. z 0.0., ul. Bojkowska 43, 44-100 Gliwice;

,,GAGARIN” Lubelska Szkota Paralotniowa, L.ucka Kolonia 9, 21-100 Lubartow;
Grzegorz Trzeciak — Bezzatogowce.pl, ul. Heliosa 27A/1, 80-180 Gdansk-Kowale;
»HEY PILOT” Aleksander Opoczynski, ul. Karmelicka 48/3, 31-128 Krakow;
Instytut Lotnictwa, al. Krakowska 110/114, 02-256 Warszawa,;

Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych, ul. Ksigcia Bolestawa 6, 01-494 Warszawa,
JANKI Grzegorz Jankiewicz, ul. Dolna 17 B, 15-641 Klepacze;

KAMIL MANKOWSKI ,,PROPPG”, Podolany 60, 32-420 Gdow;

Kancelaria Prawna ”Aerolex”, Al. Jozefa Pitsudskiego 11 lok. 30, Rzeszow;
,LANG”, ul. Zorska 332, 44-200 Rybnik;

LET SK WILGA, Lakta Gorna 284, 32-731 Zegocina;

Lotnicza Amatorska Federacja Rzeczpospolitej Polskiej - LAF RP, ul. Orla Biatego 12, 78-449 Borne
Sulinowo;

MOTO-LOT DG, ul. Kozacka 54/9, 87-100 Torun;

MSP, ul Poligonowa 1/81, 04-051 Warszawa;

,,Nauka Latania” Marcin Tobiszewski, ul. Manteuffla 9 m 33, 03-988 Warszawa;

,Omega” Szkota Spadochronowa, Malawa 124, 36-007 Krasne;

OSL Krzysztof Jurkiewicz, ul. Szosa Chetmonska 129/40, 87-100 Torun;

Osrodek Szkolenia Spadochronowego NORMAL Piotr Jafernik, ul. Cieszynska 319, 43-300 Bielsko-Biata;
Parabara.eu Bartosz Kaminski, ul. Batalionu”Zoska” 3/306, 45-282 Opole;

,,Paralotnie” Kamil Antkowiak, ul. Kamienna 72a, 84-230 Rumia;

Paralotniowa Szkota Albatrosoéw, ul. Ksiezycowa 3, 01-934 Warszawa,

,Parapaltech” Andrzej Palenik, ul. Kamieniec Gorny 28, 34-470 Czarny Dunajec;

,Para-Sol” Osrodek Szkolenia Spadochronowego, ul. Zielonogorska 35 a/5, 66-016 Czerwiensk;
,PARASTYLE” Sylwia Grzybowska, ul. Gen. S. Maczka 4, 37-700 Przemysl,

,Pat.Paragliding - Extreme”, ul. Mitkowskiego 21, 62-800 Kalisz;

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa

Polskie Stowarzyszenie Paralotniowe - PSP, ul. Nad Wisla 4A, 04-987 Warszawa,;

Polskie Stowarzyszenie Sportow Powietrznych, ul. Zytnia 15/12, 01-014 Warszawa;

Poznanska Szkota Latania na Paralotniach s.c., O$. Rusa 137/2, 61-245 Poznan;
PROAVIATION FPHU Andrzej Skowron, ul. Plazowa 11 a, 38-200 Jasto;

100) RC-LIPOL, Lotnisko Jasionka 962, 36-002 Jasionka;

101) SILVAIR Sp. z 0.0., Al. Komisji Edukacji Narodowej 93/B3, 02-777 Warszawa,;

102) ,,SKOCZEK” Szkota Spadochronowa, ul. Podtatrzanska 7, 34-400 Nowy Targ;

103) SKRZYDLO - Wojskowy Klub Spadochronowy, ul. Wileniska 14 56-408 Ole$nica;

104) ,,Sky Trekking” Szkota Latania Rekreacyjnego, Pl. Zamkowy 4, 89-100 Nakto n/Notecia;

105) SKYDIVE MAZURY Sp. z 0.0., ul. M. Sktodowskiej Curie 24/25, 10-112 Olsztyn;

106) Skydive.PL Sp. z 0.0., ul. Kraljevska 20/10, 65-945 Zielona Gora;

107) SkyDive-Club 3Miasto, ul. Stoneczna 1/4, 81-198 Mosty;

108) Stowarzyszenie Instruktorow Lotniowych i Paralotniowych, ul. Rydygiera 11/4, 50-248 Wroclaw;
109) ,,Szkota Bezpiecznego Latania” Tomasz Wesotowski, ul. Mysliwska 47, 43-370 Szczyrk;
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110) ,,Szkota Latania” Arkadiusz Pomaranski, ul. Rydygiera 11/4, 50-248 Wroclaw;

111) Szkota Latania na Paralotniach "MUMINEK?” Dariusz Cisek, ul. Legionow 214/7, 87-100 Torun;
112) Szkota Paralotniowa ,,Fly2Live”, ul. Wicherkiewiczowej 2d/6, 64-500 Szamotuty;

113) ,,Szkota Paralotniowa” Tomasz Wojcik, ul. Zakopianska 2B/55, 30-418 Krakow;

114) Szkota Pilotazu Paralotni ,,Fly School” Jacek Gocyla, ul. Staszica 86, 41-300 Dabrowa Gornicza;
115) Szkota Spadochronowa Marcin Laskowski, ul. Sw. Ducha 88/1/31, 88-100 Inowroclaw;

116) Szkoty Swobodnego Latania ,,Glajt”, ul. Miynska 11/11, 78-100 Kotobrzeg;

117) ,,Szycie Sprzetu Sportowego” Bogustaw Pelczar, ul. Polnocna 141, 38-422 Kroscienko Wyzne;
118) WB Electronics S.A., ul. Poznanska 129/133, 05-850 Ozaréw Mazowiecki

119) Wielkopolskie Stowarzyszenie Lotnicze, ul. Miedzychodzka 7¢/9, 60-371 Poznan;

120) Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych, ul. Dywizjonu 303 nr 35, 08-521 Deblin;

121) Krajowe Towarzystwo Lotnicze — AOPA Poland, Lotnisko Babice, ul. Gen. Kaliskiego 57 lok. 11, 01-146
Warszawa.

Konsultacje publiczne beda trwaty 14 dni.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystatez ... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min zi]
o123 |4 |5 6|78/ 9]0 L(gczlgi)e

Dochody ogélem 0
budzet panstwa 0
JST 0
pozos_tale_jednostki 0
(oddzielnie)

Wydatki ogétem 0
budzet panstwa 0
JST 0
pozos_tale_jednostki 0
(oddzielnie)

Saldo ogotem 0
budzet panstwa 0
JST 0
pozos_taie_jednostki 0
(oddzielnie)

Woprowadzenie rozwigzan przewidzianych w projektowanym rozporzadzeniu nie zwiekszy

Zrédta finansowania e o :
obciazen finansowych w obszarze sektora finanséw publicznych.

Dodatkowe Woprowadzenie rozwigzan przewidzianych w projektowanym rozporzadzeniu nie zwiekszy
informacje, w tym obciagzen finansowych w obszarze sektora finanséw publicznych.

wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnosé gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw
oraz na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie
zmian

Lacznie

0 1 2 3 5 10 (0-10)

W ujeciu duze 0
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pieni¢znym (w | przedsigbiorstwa
;r:;r;ezzl, cerru; sektor mikro-, 0
B matych i srednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele 0
oraz gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze

niepieni¢znym | przedsigbiorstwa

sektor mikro-,
matych i srednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele Brak wpltywu
oraz gospodarstwa
domowe

Niemierzalne

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

Projektowane regulacje nie wptyna na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsighiorczosé¢, w
tym funkcjonowanie przedsiebiorcow, a zwlaszcza mikroprzedsiebiorcow, matych i srednich
przedsigbiorcow.

Projektowane regulacje nie wptyna na sytuacje ekonomiczng i spoteczng rodziny, a takze
0sob niepetnosprawnych oraz osob starszych.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak

wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej X nie

tabeli zgodnosci). [] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwickszenie liczby dokumentoéw

(] zmniejszenie liczby procedur [] zwiekszenie liczby procedur

[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[]inne: [ ] inne:

Woprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich | [] tak

elektronizacji.

[ ] nie
X nie dotyczy

Komentarz:

9.  Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy

10. Wplyw na pozostale obszary

[ ] srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie

[] sady powszechne,

administracyjne lub wojskowe

[]inne

Omoéwienie wptywu

W zakresie ww. obszarow bez wptywu w stosunku do obecnego stanu.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego nastapi w dniu jego wejscia w zycie.
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12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Ewaluacja efektow projektu nie jest konieczna.

13. Zataczniki (istotne dokumenty zrédtowe, badania, analizy itp.)

Brak




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURYD
z dnia

w sprawie wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku

powietrznego

Na podstawie art. 156g ust. 8 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z

2022 1. poz. 1235, 1715, 1846, 2185 1 2642 oraz z 2023 r. poz. 1489 1 ...) zarzadza si¢, co

nastepuje:

)

2)

3)

4)

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego w kategorii ,,otwartej’, o ktérej mowa w art. 4 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisoOw i
procedur dotyczacych eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych (Dz. Urz. UE.
L 152 z 11.06.2019, str. 45, z pézn. zm.”), zwanego dalej ,rozporzadzeniem nr
2019/947/UE”;

warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego, warunki eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego i
wymagania dla tego systemu, w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej mowa w art. 5
rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, w ramach klubéw lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego;

warunki operacyjne wykonywania operacji w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS) z
uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego Agencji Bezpieczenstwa

Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Shizby Kontrwywiadu Wojskowego, Shizby

Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogltoszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 11, Dz. Urz.
UE L 150 z 13.05.2020, str. 1, Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str. 13, Dz. Urz. UE L 253 z 16.07.2021, str.
49, Dz. Urz. UE L 87 z 15.03.2022, str. 20 oraz Dz. Urz. UE L 105 z 04.04.2022, str. 3.



_2_

Wywiadu Wojskowego, Zandarmerii Wojskowej, Centralnego Biura Antykorupcyjnego,
Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony Panstwa,
Krajowej Administracji Skarbowej, Stuzby Wieziennej, Inspekcji Ochrony Srodowiska,
Panstwowego Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe, operatora infrastruktury
krytycznej, podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa wodnego i podmiotu
uprawnionego do wykonywania ratownictwa gorskiego;

5) warunki operacyjne wykonywania operacji poza zasiegiem widocznos$ci wzrokowej
(BVLOS) z wuzyciem systemu bezzalogowego statku  Agencji Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Shizby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby
Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy
Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony Panstwa, Zandarmerii
Wojskowej, Krajowej Administracji Skarbowej, Strazy Les$nej, podmiotu uprawnionego
do wykonywania ratownictwa wodnego i podmiotu uprawnionego do wykonywania

ratownictwa gorskiego.

§ 2. Warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego
statku powietrznego w kategorii ,,otwartej”’, o ktorej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr

2019/947/UE, okresla zalacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 3. Warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego
statku powietrznego, warunki eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego i
wymagania dla tego systemu, w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia

nr 2019/947/UE, okre$la zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 4. Warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego
statku powietrznego w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, w ramach klubow 1 stowarzyszen modelarstwa lotniczego okresla zatacznik nr 3

do rozporzadzenia.

§ 5. Warunki operacyjne wykonywania operacji w zasiggu widoczno$ci wzrokowej
(VLOS) z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego Agencji Bezpieczenstwa
Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Shuizby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu
Wojskowego, Zandarmerii Wojskowej, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy
Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony Panstwa, Krajowej Administracji
Skarbowej, Stuzby Wigziennej, Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe, Inspekcji

Ochrony Srodowiska, podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa wodnego,



podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa gorskiego lub operatora infrastruktury

krytycznej okresla zatgcznik nr 4 do rozporzadzenia.

§ 6. Warunki operacyjne wykonywania operacji poza zasi¢giem widocznosci wzrokowej
(BVLOS) z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego Agencji Bezpieczenstwa
Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Shuzby Wywiadu
Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego Policji, Strazy Granicznej, Panstwowe;j
Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony Panstwa, Zandarmerii Wojskowej, Krajowej Administracji
Skarbowej, Strazy Lesnej, podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa wodnego i
podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa gorskiego okresla zatagcznik nr 5 do

rozporzadzenia.

§ 7. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY



Zataczniki

do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia

(Dz. U. poz. )

Zalacznik nr 1
WARUNKI OPERACYJNE WYKONYWANIA OPERACII Z UZYCIEM SYSTEMU
BEZZAY OGOWEGO STATKU POWIETRZNEGO W KATEGORII ,,OTWARTEJ”

Rozdzial 1

Zastosowanie

1.1. Przepisy zalacznika stosuje si¢ do wykonywania operacji z uzyciem systemu

bezzalogowego statku powietrznego w kategorii ,,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4

rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie

przepiséw 1 procedur dotyczacych eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych.

)

2)

3)

1.2. Uzyte w zalaczniku okreslenia oznaczaj3:

pilot — pilota bezzalogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 3 pkt 31
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 .
w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i1 utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgcego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr
996/2010, (UE) nr 376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/30/UE
1 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.
Urz. UE. L 212 2 22.08.2018, str. 1, z pozn. zm.>);

system teleinformatyczny — okreslony przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej system
teleinformatyczny, o ktérym mowa w art. 3b ust. 1 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o
Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (Dz. U. z 2023 r. poz. 191);

szczegOlna ostrozno$¢ — ostroznos¢ polegajaca na zwigkszeniu uwagi, dostosowaniu
zachowania pilota lub zabezpieczeniu 1 przystosowaniu miejsca startu i ladowania

bezzalogowego statku powietrznego lub terenu, nad ktérym lot si¢ odbywa, do warunkéw

9 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 236 z 05.07.2021, str. 1 oraz Dz.

Urz. UE L 382z 28.10.2021, str. 60.



1 sytuacji zmieniajacych si¢ podczas wykonywania operacji, w stopniu umozliwiajagcym
bezpieczne wykonanie lotu;

4) ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.
Rozdziat 2

Warunki operacyjne wykonywania operacji

2.1. Operacje wykonuje si¢ z zachowaniem nastepujacych warunkow:

1) zgodnie z warunkami okreSlonymi w czgsci A zalgcznika do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow i
procedur dotyczacych eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych;

2) uwzgledniajac warunki meteorologiczne oraz informacje o ograniczeniach w ruchu
lotniczym;

3) w strefie DRA-R, o ktorej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 156k ustawy
— na warunkach okreslonych dla danej strefy;

4) w strefie DRA-P, o ktorej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 156k ustawy
— na warunkach okreslonych dla danej strefy;

5) w strefie DRA-T, o ktorej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 156k ustawy
— na warunkach okreslonych dla tej strefy;

6) w strefie DRA-U, o ktérej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 156k ustawy
— na warunkach okreslonych dla tej strefy;

7)  w strefie DRA-I, o ktorej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 156k ustawy —
z uwzglednieniem informacji podanych do wiadomosci publicznej dla tej strefy.

2.2. Operacji nie wykonuje si¢ nad osobami postronnymi i zgromadzeniami oséb na
wolnym powietrzu, niebedacymi w dyspozycji lub pod kontrola pilota, z wylaczeniem operacji
podkategorii Al, o ktorych mowa w UAS.OPEN.020 czgéci A zatacznika do rozporzadzenia
2019/947/UE.

2.3. Operacje nad rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi 1 liniami
telekomunikacyjnymi, zaporami i §luzami wodnymi oraz innymi urzadzeniami znajdujacymi
si¢ w otwartym terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla
zycia lub zdrowia ludzi, srodowiska albo spowodowaé powazne straty materialne, wykonuje
si¢ z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci

2.4. W przypadku utraty kontroli nad bezzalogowym statkiem powietrznym lub utraty

bezzalogowego statku powietrznego pilot niezwlocznie:



1) powiadamia telefonicznie, za posrednictwem $rodkéw komunikacji elektronicznej lub
systemu teleinformatycznego Polska Agencje Zeglugi Powietrznej oraz probuje odzyskaé
faczno$¢ z bezzatogowym statkiem powietrznym,;

2) przekazuje Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej nastepujace informacije:

a) Dbiezaca lokalizacje bezzalogowego statku powietrznego okreslang za pomoca
urzadzenia odpowiedzialnego za lokalizacje¢ awaryjna,

b) ostatnig znang lokalizacj¢ bezzalogowego statku powietrznego — w przypadku
niedziatania urzadzenia odpowiedzialnego za lokalizacje awaryjng bezzalogowego
statku powietrznego lub braku takiego urzadzenia,

¢) godzing utraty fgcznosci,

d) ostatnig zarejestrowang predkos¢, wysokos¢ 1 kurs bezzalogowego statku
powietrznego,

e) przewidywany czas do wyczerpania zapasu paliwa lub wyczerpania akumulatoréw

zasilajacych uklad napedowy.



Zalagcznik nr 2

WARUNKI OPERACYJNE WYKONY WANIA OPERACII Z UZYCIEM SYSTEMU

BEZZAY OGOWEGO STATKU POWIETRZNEGO, WARUNKI EKSPLOATACIJI

SYSTEMU BEZZALOGOWEGO STATKU POWIETRZNEGO I WYMAGANIA DLA

TEGO SYSTEMU W KATEGORII ,,SZCZEGOLNEJ”
Rozdziatl 1

Zastosowanie

1.1. Przepisy zalacznika stosuje si¢ do wykonywania operacji z uzyciem systemu

bezzatogowego statku powietrznego, eksploatacji systemu bezzatogowego statku powietrznego

1 systemu bezzatlogowego statku powietrznego w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktorej mowa w art.

5 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie

przepiséw 1 procedur dotyczacych eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych.

1)

2)

3)

4)

5)

1.2. Uzyte w zalaczniku okreslenia oznaczaj3:

bezpieczna odleglos¢ — odleglos$¢ bezzalogowego statku powietrznego od innych statkow
powietrznych, przeszkdd, osob postronnych lub zwierzat, umozliwiajacg uniknigcie
kolizji, wynikajacg z analizy panujgcych warunkdéw meteorologicznych, otoczenia i
przeszkod znajdujacych sie w obszarze wykonywania operacji oraz rodzaju uzywanego
bezzatogowego statku powietrznego 1 kwalifikacji pilota;

kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem — obserwacje wzrokowag prowadzong przez
pilota lub obserwatora bez uzywania przyrzadow optycznych, z wylaczeniem szkiet
korekcyjnych noszonych w celu korekeji posiadanej wady wzroku;

lot grupowy — operacje wykonywane w jednym czasie i miejscu przez co najmniej dwoch
pilotow bezzatogowych statkow powietrznych dziatajagcych w porozumieniu, gdzie kazdy
z nich steruje jednym systemem bezzalogowego statku powietrznego;

obserwator — obserwatora bezzatlogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 2 pkt 24
rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

operacja automatyczna — operacje, w ktorej bezzalogowy statek powietrzny w sposob
automatyczny realizuje start i ladowanie w wyznaczonym miejscu oraz lot po
zaprogramowanej trasie, gdy pilot jedynie pelni zdalny nadzoér nad operacja, zachowujac
mozliwo$¢ niezwlocznego przejgcia zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem
powietrznym lub podjecia innych dzialtah na wypadek wystgpienia sytuacji

niebezpieczne;j;



6)

7)

8)

9

10)

11)

11)

12)

operacja autonomiczna — operacj¢ autonomiczng w rozumieniu art. 2 pkt 17
rozporzadzenia nr 2019/947/UE,;

pilot — pilota bezzalogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 3 pkt 31
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r.
w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajacego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) Nr
996/2010, (UE) nr 376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE
1 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady
(WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91;
rozporzadzenie nr 2019/947/UE —rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/947 z
dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisOw 1 procedur dotyczacych eksploatacji
bezzatogowych statkow powietrznych;

r0j bezzatlogowych statkow powietrznych — operacje dwoch lub wiekszej liczby
bezzalogowych statkdéw powietrznych, ktoérych ruch jest wzajemnie i automatycznie
koordynowany, kontrolowane przez jednego pilota bezzalogowego statku powietrznego
za posrednictwem jednego wyposazenia do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem
powietrznym;

system teleinformatyczny — okreslony przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej system
teleinformatyczny, o ktérym mowa w art. 3b ust. 1 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o
Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej;

szczegbdlna ostroznos$¢ — ostrozno$¢ polegajacg na zwigkszeniu uwagi, dostosowaniu
zachowania pilota lub zabezpieczenia i przystosowania miejsca startu i lgdowania
bezzalogowego statku powietrznego lub terenu, nad ktérym lot si¢ odbywa, do warunkow
1 sytuacji zmieniajacych si¢ podczas wykonywania operacji, w stopniu umozliwiajagcym
bezpieczne wykonanie lotu;

srodki komunikacji elektronicznej — rozwigzania techniczne, w tym urzadzenia
teleinformatyczne 1 wspolpracujace z nimi narzedzia programowe, umozliwiajace
indywidualne porozumiewanie si¢ na odleglos¢ przy wykorzystaniu transmisji danych
miedzy systemami teleinformatycznymi, a w szczegdInosci poczte elektroniczng;

ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.



Rozdzial 2

Warunki operacyjne wykonywania operacji

2.1. Operacje wykonuje si¢ na warunkach okreslonych w czgsci B lub C zalacznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE:

1)  zgodnie ze standardowymi scenariuszami opublikowanymi w dodatku 1 do zatgcznika do
rozporzadzenia nr 2019/947/UE lub
2) zgodnie z krajowymi standardowymi scenariuszami opublikowanymi przez Prezesa

Urzedu Lotnictwa Cywilnego, lub
3) po uzyskaniu zezwolenia na operacje, o ktorym mowa w art. 12 rozporzadzenia nr

2019/947/UE 1 na warunkach w nim okreslonych, lub
4) po wuzyskaniu certyfikatu operatora lekkich systemow bezzalogowych statkow

powietrznych w rozumieniu art. 2 pkt 9 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2.2. Operacje w zasiegu widocznosci wzrokowej (VLOS) z widokiem z pierwszej osoby
(FPV) 1 poza zasiggiem widocznosci wzrokowej (BVLOS), ktore sa realizowane w trybie
pilotowanym, automatycznym, autonomicznym, grupowym lub rojem bezzatogowych statkow
powietrznych przez operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego, ktéry uzyskat
zezwolenie, o ktorym mowa w art. 12 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, wykonuje si¢ z
zachowaniem nastepujacych warunkow:

1) zgodnie z przepisami cz¢sci B lub C zalacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE;
2) zuwzglednieniem warunkoéw meteorologicznych;
3) w strefie DRA-R, o ktorej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 156k ustawy

— na warunkach okreslonych dla danej strefy;

4) w strefie DRA-P, o ktérej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 156k ustawy

— na warunkach okreslonych dla danej strefy;

5) w strefie DRA-T, o ktorej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 156k ustawy

— na warunkach okreslonych dla tej strefy;

6) w strefie DRA-U, o ktorej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 156k ustawy

— na warunkach okres$lonych dla tej strefy;

7)  w strefie DRA-I, o ktorej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 156k ustawy

— z uwzglednieniem informacji podanych do wiadomosci publicznej dla tej strefy.

2.3. Operacje nad rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi 1 liniami
telekomunikacyjnymi, zaporami wodnymi, $luzami oraz innymi urzadzeniami znajdujacymi

si¢ w otwartym terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla
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zycia lub zdrowia ludzi, §rodowiska albo spowodowaé powazne straty materialne, wykonuje

si¢ z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

2.4. Operacje w zasiegu widocznosci wzrokowej (VLOS) wykonuje si¢ z zachowaniem

nastgpujacych warunkoéw:

1)

2)

3)

pilot lub przynajmniej jeden obserwator utrzymuje kontakt wzrokowy nieuzbrojonym
okiem z bezzalogowym statkiem powietrznym, w celu okreslenia jego polozenia
wzgledem pilota i w przestrzeni powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej odleglosci od
innych statkow powietrznych, przeszkod, osob lub zwierzat;

w operacjach w zasiegu widoczno$ci wzrokowej (VLOS) realizowanych bez obserwatora
dopuszcza si¢ utrate kontaktu wzrokowego z bezzalogowym statkiem powietrznym w
momencie dokonywania przez pilota kontroli parametréw lotu przekazywanych przez
urzadzenia bedgce wyposazeniem naziemnym lub poshugiwanie si¢ aplikacja wspierajaca
wykonywanie operacji;

zachowujac w kazdej fazie operacji bezpieczng odlegtos¢ od innych statkow
powietrznych, przeszkdd, pojazddéw, osdb lub zwierzat, z uwzglednieniem niezbednych
dziatan na wypadek awarii lub utraty kontroli nad bezzalogowym statkiem powietrznym.

2.5. Operacje z widokiem z pierwszej osoby (FPV) wykonuje si¢ z zachowaniem

nastepujacych warunkow:

1)
2)
3)
4)

do wysokosci nie wigkszej niz 50 m od najblizszego punktu powierzchni ziemi;

w odleglosci poziomej nie wigkszej niz 500 m od pilota;

bezzalogowym statkiem powietrznym o masie startowej nie wiekszej niz 4 kg,

z uwzglednieniem warunkow okreslonych w scenariuszach standardowych, o ktorych
mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, oraz krajowych scenariuszach
standardowych.

2.6. Operacje poza zasiggiem widocznosci wzrokowej (BVLOS) wykonuje si¢ z

zachowaniem nast¢pujacych warunkoéw:

1))

2)

po poinformowaniu Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej o zamiarze wykonania operacji
co najmniej 3 dni robocze przed planowanym dniem jej wykonania albo z wyprzedzeniem
okreslonym w warunkach wykonywania operacji w danej strefie DRA-U wskazanych
przez Polskg Agencje Zeglugi Powietrznej — w przypadku wykonywania operacji w
strefie DRA-U;

z uwzglednieniem uwag przekazanych przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej w

zakresie trasy i obszaru, w ktorym bedzie odbywat sig¢ lot ;
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z predkoscig nie wigkszg niz 150 km/h.

2.7. Operacje poza zasiggiem widocznosci wzrokowej (BVLOS) wykonuje sie po

opublikowaniu przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej informacji o planowanych i

realizowanych operacjach systemow bezzatogowych statkdéw powietrznych.

1)

2)

3)

2.8. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej publikuje informacje o:

planowanych operacjach poza zasiggiem widocznosci wzrokowej (BVLOS):

a)
b)

co najmniej 2 dni przed dniem wykonania operacji,

w dniu wykonania operacji — w przypadku operacji wykonywanych w ramach lub na
potrzeby dzialan lotnictwa panstwowego, Krajowej Administracji Skarbowej,
Inspekcji Ochrony Srodowiska, zwiazanych z zapobieganiem lub zwalczaniem klgsk
zywiotowych lub katastrof, zwigzanych z systemem opieki zdrowotne;j,
poszukiwawczych lub ratowniczych, zwigzanych z ochrong bezpieczenstwa
wewnetrznego panstwa, zwigzanych z rozpoznawaniem zagrozen z zakresu
bezpieczenstwa 1 ochrony §rodowiska — w przypadku gdy nie bylo mozliwosci
wczesniejszego zaplanowania operacji; podmiot wykonujacy operacje niezwlocznie
zawiadamia instytucje zapewniajaca stuzb¢ ruchu lotniczego o zamiarze jej

wykonania;

wykonywanych operacjach z podaniem:

a)
b)

c)

d)

trasy lotu lub obszaru, w ktorym bedzie odbywat sig lot,

wysokosci lotu nad usrednionym poziomem morza (AMSL) na catej dtugosci trasy
lotu lub obszaru, w ktérym bedzie odbywat si¢ lot, lub na poszczegdlnych odcinkach
trasy lotu,

planowanego przez operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego czasu
operacji,

numeru rejestracyjnego operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego;

obszarach objetych strefa geograficzng DRA-U, w ktorych planuje si¢ wigcej niz jedna

operacje z uzyciem systemOéw bezzalogowych statkow powietrznych, z mozliwos$cia

podania informacji innych niz okreslone w pkt 2.

2.9. Obowigzku podawania informacji, o ktérych mowa w pkt 2.8 ppkt 2 lit. ¢ 1 d, nie

stosuje si¢ do operacji wykonywanych w strefie DRA-U.

1)

2.10. Czynnosci polegajace na:

informowaniu Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej o zamiarze wykonania operacji oraz

o jej zakonczeniu,
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publikowaniu przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej informacji o planowanych lub
realizowanych operacjach lub obszarach, w ktorych bedzie odbywat si¢ lot, oraz innych

informacji o okolicznosciach mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo operacji

— dokonuje si¢ za posrednictwem systemu teleinformatycznego lub $srodkéw komunikacji

elektronicznej okreslonych przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej lub w inny sposob

ustalony przez Polskg Agencje Zeglugi Powietrzne;j.

2.11. W przypadku utraty kontroli nad bezzalogowym statkiem powietrznym lub utraty

bezzatogowego statku powietrznego pilot bezzwlocznie:

1)

2)

1))

2)

3)

powiadamia telefonicznie, za posrednictwem srodkéw komunikacji elektronicznej lub

systemu teleinformatycznego Polska Agencje Zeglugi Powietrznej oraz probuje odzyskaé

facznos¢ z bezzalogowym statkiem powietrznym;

przekazuje Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej nastepujace informacje:

a) biezaca lokalizacj¢ bezzalogowego statku powietrznego okreslang za pomoca
urzadzenia odpowiedzialnego za lokalizacj¢ awaryjna,

b) ostatnig znang lokalizacje bezzalogowego statku powietrznego — w przypadku
niedziatania urzadzenia odpowiedzialnego za lokalizacje awaryjng bezzalogowego
statku powietrznego lub braku takiego urzadzenia,

¢) godzing utraty fgcznosci,

d) ostatnig zarejestrowang predkos¢, wysokos¢ 1 kurs bezzatogowego statku
powietrznego,

e) przewidywany czas do wyczerpania zapasu paliwa lub wyczerpania akumulatorow

zasilajacych uktad napedowy.
Rozdziat 3

Warunki eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego
3.1. Warunkiem eksploatacji systemu bezzatogowego statku powietrznego jest:
jego oznaczenie przez umieszczenie na powierzchni bezzalogowego statku powietrznego
numeru rejestracyjnego operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego;
wyposazenie bezzatlogowego statku powietrznego w co najmniej jedno migajace zielone
Swiatto w przypadku wykonywania lotow wczesniej niz 30 minut przed wschodem stonca
1 p6zniej niz 30 minut po zachodzie stonca;
uwzglednienie w instrukcji operacyjnej zalecen profilaktycznych Prezesa Urzedu

Lotnictwa Cywilnego, wydawanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy,
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opracowanych w oparciu o najnowszg wiedz¢ zwigzang z eksploatacja bezzalogowych
systemOéw powietrznych oraz w zwigzku z zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi;

4)  noszenie przez pilota wykonujacego czynnosci lotnicze kamizelki ostrzegawczej lub innej
odziezy identyfikujacej pilota, tak aby osoby niezaangazowane w operacj¢ widzialy, ze
wykonuje on w danym momencie czynnosci lotnicze, lub — jezeli operator nie znajduje
si¢ na otwartej przestrzeni — oznaczenie w sposob widoczny miejsca jego przebywania.
3.2. Przepisu pkt 3.1 ppkt 1, 2 14 nie stosuje si¢ w przypadku wykonywania operacji przez

podmioty wykonujace operacje z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego w

zwigzku z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego, bezpieczenstwa 1 obronnosci panstwa,

ochrong granicy panstwowej lub ochrong bezpieczenstwa wewngtrznego.
Rozdziat 4

Wymagania dotyczace systemu bezzalogowego statku powietrznego uzywanego w
operacjach poza zasiegiem widocznoS$ci wzrokowej (BVLOS) w kategorii ,,szczego6lnej”

4.1. System bezzatogowego statku powietrznego uzywany poza zasiggiem widocznosci

wzrokowej (BVLOS), ktorym ma by¢ wykonana operacja w kategorii ,,szczegdlnej”, jest

wyposazony:

1) w urzadzenia, systemy zamontowane na pokfadzie bezzalogowego statku powietrznego
lub systemy bedace jego wyposazeniem do zdalnego sterowania, umozliwiajace:

a) lokalizacje podstawowa — pozwalajacg na okreslenie biezacego potozenia, predkosci,
wysokosci 1 kierunku lotu bezzalogowego statku powietrznego celem przekazania
tych danych do instytucji zapewniajacej stuzbe ruchu lotniczego za posrednictwem
systemu teleinformatycznego lub telefonicznie na zadanie Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej,

b) lokalizacj¢ awaryjng — pozwalajacg na okre$lenie przez pilota biezacego potozenia
bezzalogowego statku powietrznego w przypadku bezpowrotnej utraty mozliwosci
sterowania tym statkiem lub wystepowania przerw w lacznosci miedzy
wyposazeniem do zdalnego sterowania bezzalogowego statku powietrznego a tym
statkiem,

c) automatyczne wykonanie procedury awaryjnej, w tym:

— zakonczenie operacji przez ladowanie awaryjne albo
— kontynuowanie operacji po zaprogramowanej przed operacja trasie, albo

— dolot do miejsca zaprogramowanego przed operacja,
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d) rejestrowanie parametréw lotu od momentu uruchomienia wyposazenia do zdalnego
sterowania bezzalogowego statku powietrznego do momentu wylgczenia tego
wyposazenia;

w kamer¢ lub inne urzadzenie pozwalajace na obserwacje otoczenia bezzalogowego

statku powietrznego, w celu zmniejszenia ryzyka kolizji z innym statkiem powietrznym

lub przeszkoda.
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Zalacznik nr 3

WARUNKI OPERACYJNE WYKONY WANIA OPERACII Z UZYCIEM SYSTEMU

BEZZAL.OGOWEGO STATKU POWIETRZNEGO W KATEGORII ,,SZCZEGOLNEJ”, W

RAMACH KLUBOW LUB STOWARZYSZEN MODELARSTWA LOTNICZEGO
Rozdziatl 1

Zastosowanie

1.1. Przepisy zalacznika stosuje si¢ do wykonywania operacji z uzyciem systemu

bezzalogowego statku powietrznego w kategorii ,,szczegolnej”, o ktorej mowa w art. 5

rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie

przepisOw 1 procedur dotyczacych eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych w

ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego.

1)

2)

3)

4)

5)

1.2. Uzyte w zalaczniku okreslenia oznaczaj3:

bezpieczna odleglos¢ — odleglos$¢ bezzalogowego statku powietrznego od innych statkow
powietrznych, przeszkod, osob postronnych lub zwierzat, umozliwiajaca uniknigcie
kolizji, wynikajaca z analizy panujgcych warunkéw meteorologicznych, otoczenia i
przeszkod znajdujacych sie w obszarze wykonywania operacji oraz rodzaju uzywanego
bezzatogowego statku powietrznego 1 kwalifikacji pilota;

kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem — obserwacje¢ wzrokowag prowadzong przez
pilota lub obserwatora bez uzywania przyrzadow optycznych, z wylaczeniem szkiet
korekcyjnych noszonych w celu korekeji posiadanej wady wzroku;

model latajgcy — system bezzalogowego statku powietrznego, z uzyciem ktérego
wykonuje si¢ operacje w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia
nr 2019/547/UE, w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego;
obserwator — obserwatora bezzatlogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 2 pkt 24
rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

pilot — pilota bezzalogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 3 pkt 31
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r.
w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajagcego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr
996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE
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7)

8)
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1 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91;
rozporzadzenie nr 2019/947/UE — rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/947 z
dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow 1 procedur dotyczacych eksploatacji
bezzatlogowych statkow powietrznych;

szczegOlna ostrozno$¢ — ostroznos¢ polegajaca na zwigkszeniu uwagi, dostosowaniu
zachowania pilota lub zabezpieczenia i przystosowania miejsca startu i ladowania
bezzalogowego statku powietrznego lub terenu, nad ktérym lot si¢ odbywa, do warunkow
1 sytuacji zmieniajacych si¢ podczas wykonywania operacji, w stopniu umozliwiajagcym
bezpieczne wykonanie lotu;

ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.
Rozdziat 2

Warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem modelu latajacego

2.1. Operacje wykonuje si¢ po uzyskaniu zezwolenia, o ktorym mowa w art. 16

rozporzadzenia nr 2019/947/UE, oraz z zachowaniem nastepujacych warunkow:

1)
2)
3)

4)

5)

6)

wskazanych w art. 16 ust. 3 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,;

model latajacy posiada mase¢ startowa nie wigksza niz 150 kg;

pilot lub przynajmniej jeden obserwator utrzymuje kontakt wzrokowy nieuzbrojonym
okiem z modelem latajacym w celu okreslenia jego polozenia wzgledem pilota 1 w
przestrzeni powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej odleglosci od innych statkow
powietrznych, przeszkod, osob postronnych lub zwierzat;

w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej (VLOS) realizowanych bez obserwatora
dopuszcza si¢ utrat¢ kontaktu wzrokowego z modelem latajacym w momencie
dokonywania przez pilota kontroli parametréw lotu przekazywanych przez urzadzenia
bedace wyposazeniem naziemnym modelu latajacego;

w operacjach z widokiem z pierwszej osoby (FPV) lot jest wykonywany:

a) do wysokosci nie wigkszej niz 50 m nad poziomem terenu,

b) w odleglo$ci poziomej nie wickszej niz 500 m od pilota,

c¢) modelem latajacym o masie startowej nie wigkszej niz 4 kg;

zachowujac w kazdej fazie operacji bezpieczng odleglos¢ od innych statkow
powietrznych, przeszkdd, budynkow, pojazdow, osob lub zwierzat, na wypadek awarii

lub utraty kontroli nad modelem latajacym;
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7)  zachowujac odlegto$¢ pozioma nie mniejsza niz 30 m od 0s6b postronnych;
8) zachowujac w kazdej fazie operacji odleglo$¢ pozioma nie mniejsza niz:

a) 50 m—w przypadku modeli latajacych o masie startowej wickszej niz 0,9 kg,

b) 100 m — w przypadku modeli latajacych o masie startowej wigkszej niz 4 kg,

¢) 300 m — w przypadku modeli latajacych o napedzie odrzutowym lub o masie

startowej wigkszej niz 25 kg

— od terenéw mieszkaniowych, uzytkowych, przemystowych lub rekreacyjnych;

9) uwzgledniajagc warunki meteorologiczne oraz informacje o ograniczeniach w ruchu
lotniczym;
10) w strefie DRA-R, o ktorej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 156k ustawy

— na warunkach okreslonych dla danej strefy;

11) w strefie DRA-P, o ktorej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 156k ustawy

— na warunkach okreslonych dla danej strefy;

12) w strefie DRA-I, o ktorej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 156k ustawy —

z uwzglednieniem informacji podanych do wiadomosci publicznej dla tej strefy;

13) zgodnie z regulaminem organizacyjnym obowigzujagcym w danym klubie Ilub
stowarzyszeniu modelarstwa lotniczego.

2.2. W przypadku operacji wykonywanych w ramach zawodéw sportowych, odlegtosci,
o ktorych mowa w pkt 2.1 ppkt 8, mogg zosta¢ zmienione przez organizatora zawodow, jezeli
teren, nad ktorym si¢ one odbywaja, zostat odpowiednio zabezpieczony.

2.3. Operacje nad rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi 1 liniami
telekomunikacyjnymi, zaporami wodnymi, §luzami oraz innymi urzadzeniami znajdujacymi
si¢ w otwartym terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla
zycia lub zdrowia ludzi, srodowiska albo spowodowaé powazne straty materialne, wykonuje

si¢ z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.
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Zalacznik nr 4

WARUNKI OPERACYJNE WYKONY WANIA OPERACIT W ZASIEGU WIDOCZNOSCI
WZROKOWEJ (VLOS) Z UZYCIEM SYSTEMU BEZZALOGOWEGO STATKU
POWIETRZNEGO AGENCIJI BEZPIECZENSTWA WEWNETRZNEGO, AGENCJI
WYWIADU, SLUZBY KONTRWYWIADU WOJSKOWEGO, SLUZBY WY WIADU
WOIJSKOWEGO, ZANDARMERIT WOJSKOWEJ, CENTRALNEGO BIURA
ANTYKORUPCYJINEGO, POLICJI, STRAZY GRANICZNEJ, PANSTWOWEJ STRAZY
POZARNEJ, SEUZBY OCHRONY PANSTWA, KRAJOWEJ ADMINISTRACJI
SKARBOWEJ, SEUZBY WIEZIENNEJ, INSPEKCJI OCHRONY SRODOWISKA,
PANSTWOWEGO GOSPODARSTWA LESNEGO LASY PANSTWOWE, OPERATORA
INFRASTRUKTURY KRYTYCZNEJ, PODMIOTU UPRAWNIONEGO DO
WYKONYWANIA RATOWNICTWA WODNEGO I PODMIOTU UPRAWNIONEGO DO
WYKONY WANIA RATOWNICTWA GORSKIEGO

Rozdzial 1

Zastosowanie
1.1. Przepisy zalacznika stosuje si¢ do wykonywania operacji w zasiggu widocznos$ci
wzrokowej (VLOS) z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego Agencji

Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego,

Sthuizby Wywiadu  Wojskowego, Zandarmerii Wojskowej, Centralnego  Biura

Antykorupcyjnego, Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony

Panstwa, Krajowej Administracji Skarbowej, Stuzby Wieziennej, Panstwowego Gospodarstwa

Lesnego Lasy Pafistwowe, Inspekcji Ochrony Srodowiska, podmiotu uprawnionego do

wykonywania ratownictwa wodnego, podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa

gorskiego oraz operatorow infrastruktury krytycznej, do ktorych nie stosuje si¢ art. 156a ust. 1

ustawy.

1.2. Uzyte w zalaczniku okre$lenia oznaczaja:

1) bezpieczna odleglo$¢ — odleglos¢ bezzalogowego statku powietrznego od innych statkow
powietrznych, przeszkdd, osob postronnych lub zwierzat, umozliwiajaca uniknigcie
kolizji, wynikajaca z analizy panujacych warunkéw meteorologicznych, otoczenia i
przeszkod znajdujacych si¢ w obszarze wykonywania operacji oraz rodzaju uzywanego

bezzalogowego statku powietrznego i kwalifikacji pilota;
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kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem — obserwacj¢ wzrokowa prowadzong przez
pilota lub obserwatora bez uzywania przyrzadow optycznych, z wylaczeniem szkiet
korekcyjnych noszonych w celu korekcji posiadanej wady wzroku;

obserwator — obserwatora bezzatlogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 2 pkt 24
rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

pilot — pilota bezzalogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 3 pkt 31
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r.
w sprawie wspoOlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego 1 utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajacego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr
996/2010, (UE) nr 376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/30/UE
1 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady
(WE) nr 552/2004 1 (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91;
rozporzadzenie nr 2019/947/UE —rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/947 z
dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisOw 1 procedur dotyczacych eksploatacji
bezzatogowych statkow powietrznych;

szczegbdlna ostroznos$¢ — ostrozno$¢ polegajaca na zwigkszeniu uwagi, dostosowaniu
zachowania pilota lub zabezpieczenia 1 przystosowania miejsca startu i lgdowania
bezzalogowego statku powietrznego lub terenu, nad ktérym lot si¢ odbywa, do warunkow
1 sytuacji zmieniajacych si¢ podczas wykonywania operacji, w stopniu umozliwiajgcym
bezpieczne wykonanie lotu;

ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.
Rozdziat 2
Warunki operacyjne wykonywania operacji

2. Operacje wykonuje si¢ z zachowaniem nastepujacych warunkow:

loty wykonuje si¢ w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS pilota lub przynajmnie;j
jednego obserwatora, ktorzy utrzymuja kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem
z bezzatlogowym statkiem powietrznym w celu okre$lenia jego potozenia wzgledem pilota
1 W przestrzeni powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej odlegtosci od innych statkow
powietrznych, przeszkod, pojazdow, oséb lub zwierzat;

w operacjach wykonywanych bez obserwatora dopuszcza si¢ utrate kontaktu wzrokowego

z bezzatlogowym statkiem powietrznym w momencie dokonywania przez pilota kontroli
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parametrow lotu przekazywanych przez wurzadzenia bedace wyposazeniem

bezzatogowego statku powietrznego;

w operacjach wykonywanych z obserwatorem dopuszcza si¢, aby obserwator nie

znajdowat si¢ bezposrednio przy pilocie, jezeli zapewniona jest dwukierunkowa tacznosé

pomigdzy pilotem i obserwatorem oraz ustalono sposob komunikacji,

ograniczajagc czas przelotu nad zabudowaniami, osobami postronnymi oraz

zgromadzeniami 0sob do niezb¢dnego minimum,;

zachowujac w kazdej fazie operacji mozliwie bezpieczng odleglo$¢ od innych statkow

powietrznych, przeszkdd, pojazdow, zwierzat lub osob, ktére nie uczestniczag w

wykonywaniu operacji lub ktére nie sg Swiadome polecen wydawanych przez pilota lub

operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego oraz stosowanych przez pilota lub

operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego srodkow bezpieczenstwa;

jeden pilot obstuguje w locie tylko jeden bezzatogowy statek powietrzny, o ile pilot ten

nie jest wspomagany systemami automatyzujacymi przebieg lotu bezzatogowego statku

powietrznego;

uwzgledniajac warunki meteorologiczne;

uwzgledniajac  instrukcje  operacyjng sporzadzong przez operatora  Systemu

bezzalogowego statku powietrznego;

po opracowaniu planu dzialania w sytuacjach awaryjnych obejmujgcego

CO najmnie;j:

a) plan ograniczenia eskalacji skutkow sytuacji awaryjnej,

b) warunki powiadamiania wlasciwych organdw i organizacji,

c) kryteria identyfikacji sytuacji awaryjnej,

d) okreSlenie obowigzkow pilota oraz wszelkich innych czlonkéw personelu
odpowiedzialnych za realizacje obowigzkow istotnych z punktu widzenia operacji z

uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego.
Rozdziat 3
Warunki korzystania z przestrzeni powietrznej

3. Operacje wykonuje si¢:
z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci — w przypadku wykonywania lotow nad
rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi 1 liniami telekomunikacyjnymi,

zaporami wodnymi, §luzami oraz innymi urzadzeniami znajdujagcymi si¢ w otwartym
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terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowié zagrozenie dla zycia lub
zdrowia ludzi, srodowiska albo spowodowac powazne straty materialne;

2)  w przypadku wykonywania zadan ustawowych, bez zgody:

a) zarzadzajacego danym obiektem — w przypadku wykonywania lotow w obiektach
budowlanych,
b) zarzadzajacego danym terenem, obiektem, obszarem lub urzadzeniem — w przypadku
wykonywania lotow nad:
— terenami zamknigtymi, o ktorych mowa w art. 2 pkt 9 ustawy z dnia 17 maja
1989 r. — Prawo geodezyjne 1 kartograficzne (Dz. U. z 2021 r. poz. 1990, z 2022
r. poz. 1846 12185 oraz z 2023 r. poz. 803),
— obiektami jadrowymi, o ktérych mowa w art. 3 pkt 17 ustawy z dnia 29 listopada
— Prawo atomowe (Dz. U. z 2023 r. poz. 1173),
— obszarami, obiektami i urzagdzeniami, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1 12 ustawy
z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie os6b i mienia (Dz. U. z 2021 r. poz. 1995)
— jednostkami wojskowymi 1 poligonami,
c¢) podmiotu uprawnionego, na wniosek ktorego =zostala wyznaczona strefa
geograficzna — w przypadku wykonywania lotow w strefie geograficznej
wyznaczonej na wniosek tego podmiotu wymienionego w § 4 ust. 1 pkt 4, 7, 8, 10—
14 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia ... w sprawie stref geograficznych
dla systeméw bezzalogowych statkow powietrznych (Dz. U. poz. ...);

3) po uzyskaniu zgody podmiotu uprawnionego, na wniosek ktorego zostata wyznaczona
strefa geograficzna, i na warunkach okreslonych przez ten podmiot — w przypadku
wykonywania lotow w strefie geograficznej wyznaczonej na wniosek podmiotu
uprawnionego wymienionego w § 4 ust. 1 pkt 1-3, 5, 6, 9 1 § 4 ust. 2 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia ... w sprawie stref geograficznych dla systemow

bezzalogowych statkow powietrznych.
Rozdziat 4
Warunki eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego

4. Warunkiem eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego jest
uwzglednienie w dziataniach operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego zalecen
profilaktycznych Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, wydawanych na podstawie art. 21 ust.

2 pkt 15 lit. ¢ ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, opracowanych w oparciu o
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najnowsza wiedz¢ zwigzang z eksploatacja systemow bezzalogowych statkow powietrznych

oraz w zwigzku z zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi.
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Zalacznik nr 5

WARUNKI OPERACYJNE WYKONYWANIA OPERACIJI POZA ZASIEGIEM

WIDOCZNOSCI WZROKOWEJ (BVLOS) Z UZYCIEM SYSTEMU BEZZALOGOWEGO

STATKU POWIETRZNEGO AGENCJI BEZPIECZENSTWA WEWNETRZNEGO,
AGENCIJI WYWIADU, SLUZBY KONTRWY WIADU WOJSKOWEGO, SLUZBY
WYWIADU WOJSKOWEGO, CENTRALNEGO BIURA ANTYKORUPCYINEGO

POLICJI, STRAZY GRANICZNEJ, PANSTWOWEJ STRAZY POZARNEJ, SLUZBY

OCHRONY PANSTWA, ZANDARMERII WOJSKOWEJ, KRAJOWEJ ADMINISTRACJI

SKARBOWEJ, STRAZY LESNEJ, PODMIOTU UPRAWNIONEGO DO

WYKONYWANIA RATOWNICTWA WODNEGO I PODMIOTU UPRAWNIONEGO DO

WYKONY WANIA RATOWNICTWA GORSKIEGO

Rozdzial 1

Zastosowanie

1.1. Przepisy zalgcznika stosuje si¢ do wykonywania operacji poza zasi¢giem widocznosci

1))

2)

wzrokowej (BVLOS) z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego,
Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego Policji, Strazy
Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony Panstwa, Zandarmerii
Wojskowej, Krajowej Administracji Skarbowej, Strazy Les$nej, podmiotu uprawnionego
do wykonywania ratownictwa wodnego i podmiotu uprawnionego do wykonywania
ratownictwa gorskiego do ktorych nie stosuje si¢ art. 156a ust. 1 ustawy.

1.2. Uzyte w zataczniku okreslenia oznaczaja:

bezpieczna odleglos¢ — odlegtos¢ bezzatlogowego statku powietrznego od innych statkow
powietrznych, przeszkdd, osob postronnych lub zwierzat, umozliwiajaca unikniecie
kolizji, wynikajaca z analizy panujacych warunkéw meteorologicznych, otoczenia i
przeszkod znajdujacych si¢ w obszarze wykonywania operacji oraz rodzaju uzywanego
bezzatlogowego statku powietrznego i kwalifikacji pilota;

kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem — obserwacj¢ wzrokowa prowadzong przez
pilota lub obserwatora bez uzywania przyrzadow optycznych, z wylaczeniem szkiet

korekcyjnych noszonych w celu korekcji posiadanej wady wzroku;
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obserwator — obserwatora bezzatlogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 2 pkt 24
rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

pilot — pilota bezzalogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 3 pkt 31
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r.
w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajagcego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr
996/2010, (UE) nr 376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/30/UE
1 2014/53/UE, a takze uchylajagcego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady
(WE) nr 552/2004 1 (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91;
rozporzadzenie nr 2019/947/UE —rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/947 z
dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow 1 procedur dotyczacych eksploatacji
bezzatogowych statkow powietrznych;

szczegbdlna ostroznos$¢ — ostroznos¢ polegajaca na zwigkszeniu uwagi, dostosowaniu
zachowania pilota lub zabezpieczenia 1 przystosowania miejsca startu 1 lgdowania
bezzalogowego statku powietrznego lub terenu, nad ktérym lot si¢ odbywa, do warunkow
1 sytuacji zmieniajacych si¢ podczas wykonywania operacji, w stopniu umozliwiajagcym
bezpieczne wykonanie lotu;

ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.
Rozdziat 2
Warunki operacyjne wykonywania operacji

2. Operacje wykonuje si¢ z zachowaniem nastgpujacych warunkow:

na podstawie porozumienia, o ktdrym mowa w art. 156g ust. 3 ustawy;

ograniczajac czas przelotu nad zabudowaniami, osobami postronnymi oraz
zgromadzeniami os6b do niezbednego minimum,;

zachowujac w kazdej fazie operacji mozliwie bezpieczng odleglo$¢ od innych statkow
powietrznych, przeszkdd, pojazddéw, zwierzat lub osob, ktore nie uczestniczag w
wykonywaniu operacji lub ktére nie s3 swiadome polecen wydawanych przez pilota lub
operatora systemu bezzatlogowego statku powietrznego zalecanych przez niego srodkow;
pilot moze by¢ wspierany przez obserwatora przestrzeni powietrznej w celu zapewnienia

separacji od innych statkow powietrznych, pod warunkiem zapewnienia dwukierunkowe;j
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faczno$ci miedzy pilotem i obserwatorem przestrzeni powietrznej oraz ustalenia sposobu

komunikacji;

pilot obstuguje w locie tylko jeden bezzalogowy statek powietrzny, o ile pilot ten nie jest

wspomagany systemami automatyzujacymi przebieg lotu bezzalogowego statku

powietrznego;

uwzgledniajac warunki meteorologiczne;

uwzgledniajac  instrukcje operacyjng sporzadzong przez operatora systemu

bezzalogowego systemu powietrznego;

po opracowaniu planu dziatania w sytuacjach awaryjnych obejmujacego co najmnie;j:

a) plan ograniczenia eskalacji skutkow sytuacji awaryjnej,

b) warunki powiadamiania wiasciwych organow 1 organizacji,

c) kryteria identyfikacji sytuacji awaryjnej,

d) okreSlenie obowigzkow pilota oraz wszelkich innych czlonkéw personelu
odpowiedzialnych za realizacj¢ obowigzkéw istotnych z punktu widzenia operacji z

uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego.
Rozdziat 3
Warunki korzystania z przestrzeni powietrznej

3. Operacje wykonuje sie:
z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci — w przypadku wykonywania lotow nad
rurociggami paliwowymi, liniami energetycznymi i liniami telekomunikacyjnymi,
zaporami wodnymi, $luzami oraz innymi urzadzeniami znajdujagcymi si¢ w otwartym
terenie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub
zdrowia ludzi, srodowiska albo spowodowac powazne straty materialne;
w przypadku wykonywania zadan ustawowych, bez zgody:
a) zarzadzajacego danym obiektem — w przypadku wykonywania lotow w obiektach
budowlanych,
b) zarzadzajacego danym terenem, obiektem, obszarem lub urzadzeniem — w przypadku
wykonywania lotéw nad:
— terenami zamknigtymi, o ktorych mowa w art. 2 pkt 9 ustawy z dnia 17 maja
1989 r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne,
— obiektami jadrowymi, o ktérych mowa w art. 3 pkt 17 ustawy z dnia 29 listopada

— Prawo atomowe,
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— obszarami, obiektami i urzadzeniami, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 1 2 ustawy

z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0s6b i mienia,

— jednostkami wojskowymi i poligonami,

podmiotu uprawnionego, na wniosek ktorego zostala wyznaczona

strefa

geograficzna — w przypadku wykonywania lotéw w strefie geograficznej

wyznaczonej na wniosek tego podmiotu wymienionego w § 4 ust. 1 pkt 4, 7, 8, 10—

14 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia ... w sprawie stref geograficznych

dla systeméw bezzalogowych statkow powietrznych (Dz. U. poz. ...);

po uzyskaniu zgody podmiotu uprawnionego, na wniosek ktorego zostala wyznaczona

strefa geograficzna, 1 na warunkach okreslonych przez ten podmiot — w przypadku

wykonywania lotow w strefie geograficznej wyznaczonej na wniosek tego podmiotu

wymienionego w § 4 ust. 1 pkt 1-3, 5, 6, 9 1 § 4 ust. 2 rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury z dnia ...

w sprawie stref geograficznych dla systemow bezzatlogowych

statkOw powietrznych i na warunkach okreslonych przez ten podmiot.

Rozdzial 4

Warunki eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego

4. Warunkiem eksploatacji systemu bezzatogowego statku powietrznego jest:

wyposazenie bezzalogowego statku powietrznego w dodatkowy, zasilany niezaleznie

system, umozliwiajacy pilotowi zdalne ustalenie jego lokalizacji;

mozliwo$¢ monitorowania przez pilota parametrow bezzalogowego statku powietrznego,

w szczegolnosci:

a)
b)
©)
d)
e)

toru lotu,

predkosci lotu,

wysokosci lotu,

stopnia zuzycia zrddia zasilania,

jakos$ci 1 mocy sygnatu sterowania 1 kontroli;

uwzglednienie w dzialaniach operatora zalecen

profilaktycznych Prezesa Urzedu

Lotnictwa Cywilnego, wydawanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy,

opracowanych w oparciu o najnowsza wiedz¢ zwigzang z eksploatacja systemow

bezzatlogowych statkow powietrznych oraz w zwigzku z zaistnialymi zdarzeniami

lotniczymi.
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UZASADNIENIE

I.  Potrzeba i cel wydania rozporzadzenia

Wydanie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wykonywania operacji z uzyciem
systemu bezzalogowego statku powietrznego podyktowane jest koniecznoscig realizacji
upowaznienia ustawowego okreslonego w z art. 156¢g ust. 8 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg — Prawo
lotnicze”, dodanego ustawg z dnia ... 2023 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. ...).

Przepis art. 1569 ust. 8 ustawy — Prawo lotnicze stanowi, ze minister wlasciwy do spraw
transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzatlogowego statku
powietrznego w kategorii ,,otwartej”, o ktérej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr
2019/947/UE;

2) warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzatlogowego statku
powietrznego, warunki eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego i
wymagania dla tego systemu, w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktérej mowa w art. 5
rozporzadzenia nr 2019/947/UE,;

3) warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego w Kategorii ,,szczegdlnej”’, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, w ramach klub6éw lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego;

4) warunki operacyjne wykonywania operacji w zasi¢gu widocznosci wzrokowej (VLOS) z
uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego Agencji Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Shizby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby
Wywiadu Wojskowego, Zandarmerii Wojskowej, Centralnego Biura Antykorupcyjnego,
Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony Panstwa,
Krajowej Administracji Skarbowej, Stuzby Wieziennej, Panstwowego Gospodarstwa
Lesnego Lasy Panstwowe, Inspekcji Ochrony Srodowiska, podmiotu uprawnionego do
wykonywania ratownictwa wodnego, podmiotu uprawnionego do wykonywania
ratownictwa gorskiego lub operatora infrastruktury krytycznej lub;

5) warunki operacyjne wykonywania operacji poza zasiggiem widoczno$ci wzrokowej
(BVLOS) z uzyciem Agencji Bezpieczenstwa Wewng¢trznego, Agencji Wywiadu, Stuzby
Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura
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Antykorupcyjnego Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby
Ochrony Panstwa, Zandarmerii Wojskowej, Krajowej Administracji Skarbowej, Strazy
Les$nej, podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa wodnego i podmiotu

uprawnionego do wykonywania ratownictwa gorskiego

— uwzgledniajac przepisy Unii Europejskiej, zasady bezpiecznego korzystania z przestrzeni
powietrznej, ochrony $rodowiska naturalnego I ochrony prywatnosci osob trzecich, a takze
uwzgledniajac podziat na operacje wykonywane z uzyciem systemow bezzalogowych statkow
powietrznych w kategorii ,,otwartej” oraz w kategorii ,,szczego6lnej”, w tym w ramach klubow
1 stowarzyszen modelarstwa lotniczego oraz z uwzglednieniem specyfiki operacji
wykonywanych w zwiagzku z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego, bezpieczenstwa 1
obronnosci panstwa, ochrong granicy panstwowej lub ochrong bezpieczenstwa wewnetrznego,
a takze przeciwdziataniem przestepczosci srodowiskowe] oraz prowadzeniem kontroli
podmiotow zagrazajacych temu bezpieczenstwu.

Nowy podzial na kategorie operacji wykonywanych przy uzyciu systemow bezzatogowych
statkdbw powietrznych wynika z przepisdOw rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr
2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow i procedur dotyczacych eksploatacji
bezzalogowych statkow powietrznych (Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z p6zn. zm.),
zwanego dalej ,grozporzadzeniem wykonawczym”, ktérego przepisy wymusily takze
odpowiednig zmiang przepisOw ustawy — Prawo lotnicze. Przedlozony projekt jest
uzupetnieniem tych regulacji i dostosowuje przepisy prawa krajowego do wyzej wymienionego
rozporzadzenia Unii Europejskiej z uwzglednieniem specyfiki operacji wykonywanych w

interesie publicznym.

Il.  Zakres regulacji

Zgodnie z art. 3 rozporzadzenia wykonawczego, operacje z uzyciem systemu bezzatogowego
statku powietrznego moga by¢ wykonywane w trzech kategoriach. Przedtozony projekt dotyczy
operacji wykonywanych w kategorii ,,otwartej” oraz w kategorii ,,szczegdlnej”, w tym w
ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego oraz operacji wykonywanych w
zwiagzku z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego, bezpieczenstwa i obronnosci panstwa,
ochrong granicy panstwowej lub ochrong bezpieczenstwa wewnetrznego, a takze
przeciwdziataniem przestgpczosci Srodowiskowej oraz prowadzeniem kontroli podmiotéw

zagrazajacych temu bezpieczenstwu.
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Okreslenie w rozporzadzeniu tego typu regulacji wynika z koniecznosci szczegdlowego
okreslenia warunkéw wykonywania lotow z podzialem na powyzej wskazane kategorie (oraz
rodzaje operacji), jak rowniez z obszernosci tej regulacji. Regulacja ta stanowi¢ bedzie to
uszczegblowienie i uzupetienie zasad wykonywania operacji opisanych w ustawie — Prawo
lotnicze. Nadmieni¢ nalezy, ze obecnie warunki wykonywania lotow bezzalogowym statkiem
powietrznych sg uregulowane w rozporzadzeniu wydanym na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy
— Prawo lotnicze.

Przepis § 1 projektowanego rozporzadzenia okresla zakres przedmiotowy rozporzadzenia.
Przepisy dedykowane poszczegdlnym kategoriom operacji zostaly ujete W pigciu 0sobnych
zalgcznikach do rozporzadzenia.

Zatacznik nr 1 do rozporzadzenia okresla warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem
systemu bezzalogowego statku powietrznego w kategorii ,,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4
rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

Zatacznik nr 2 do rozporzadzenia okresla warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem
systemu bezzatlogowego statku powietrznego, warunki eksploatacji systemu bezzalogowego
statku powietrznego 1 wymagania dla tego systemu, w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktérej mowa
w art. 5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

Zalacznik nr 3 do rozporzadzenia okresla warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem
systemu bezzatogowego statku powietrznego w kategorii ,,szczegolnej”, o ktérej mowa w art.
5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa
lotniczego.

Zatacznik nr 4 do rozporzadzenia okresla warunki operacyjne wykonywania operacji w zasiegu
widocznosci wzrokowej (VLOS) z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego
Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Shuzby Kontrwywiadu
Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Zandarmerii Wojskowej, Centralnego Biura
Antykorupcyjnego, Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony
Panstwa, Krajowej Administracji Skarbowej, Stuzby Wieziennej, Panstwowego Gospodarstwa
Leénego Lasy Panstwowe, Inspekcji Ochrony Srodowiska, podmiotu uprawnionego do
wykonywania ratownictwa wodnego, podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa
gorskiego lub operatora infrastruktury krytyczne;.

Zalacznik nr 5 do rozporzadzenia okresla warunki operacyjne wykonywania operacji poza
zasiggiem widocznosci wzrokowej (BVLOS) z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby
Kontrwywiadu Wojskowego, Shizby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura
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Antykorupcyjnego Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony
Panstwa, Zandarmerii Wojskowej, Krajowej Administracji Skarbowej, Strazy Les$nej,
podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa wodnego i podmiotu uprawnionego do
wykonywania ratownictwa gorskiego.

W zalgcznikach do rozporzadzenia wprowadza si¢ wyjasnienie skrotow i okresleh w nich
uzywanych. Poza okresleniami wynikajacymi z przepisdw rozporzadzenia wykonawczego oraz
ustawy — Prawo lotnicze, sa to okreslenia dotychczas uzywane w przepisach krajowych
regulujacych szczegolowy sposob wykonywania operacji  bezzalogowymi statkami
powietrznymi oraz warunki eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych tj. w
zatacznikach nr 6-6b do rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26
marca 2013 r. w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych przepisOw ustawy — Prawo
lotnicze do niektorych rodzajow statkow powietrznych oraz okreslenia warunkéw 1 wymagan
dotyczacych uzywania tych statkow (Dz. U. z 2019 r. poz. 1497), wydanego na podstawie art.
33 ust. 2 i 4 ustawy — Prawo lotnicze.

W § 7 projektu przewidziano, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie z w dniu nastepujagcym po
dniu ogloszenia. W zwigzku z rozpoczgciem stosowania od dnia 31 grudnia 2020 r. przepisow
rozporzadzenia wykonawczego, W dniu 30 grudnia 2020 r. zostaly wydane wytyczne Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego zalecajace wykonywanie operacji w okreslony w nich sposob.
Jednocze$nie wskazane w rozporzadzeniu regulacje nie sg zupelie nowymi rozwigzaniami dla
operatoréw systemow bezzalogowych statkow powietrznych — bowiem sg one podobne do
rozwigzan uprzednio stosowanych, ujetych w przepisach wydanych na podstawie art. 33 ust. 2
i 4 ustawy — Prawo lotnicze.

Nie ma mozliwosci osiggnigcia celu projektu za pomocag innych $rodkéw niz wydanie

rozporzadzenia.

I11. Informacje zwiazane z procedowaniem projektu

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowig przepisoOw technicznych w
rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z
pézn. zm.), zatem nie podlega ona notyfikacji.

Projekt nie wymaga przedtozenia wlasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub

uzgodnienia, o ktérych mowa w § 27 ust. 4 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29
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pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M. P. 2022 r. poz. 348).

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz stosownie do § 52 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z
dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow, projekt rozporzadzenia
zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego
Centrum Legislacji, w serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.



_32_

Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie wykonywania operacji z | 11.08.2023 r.
uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego

Zrédio:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoétpracujace Upowaznienie ustawowe: art. 1569 ust. 8
Ministerstwo Infrastruktury ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo

lotnicze (Dz. U. 22022 r. poz. 1235, z pdzn.
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu | zm.)

lub Podsekretarza Stanu
Andrzej Adamczyk — Minister Infrastruktury Nr w wykazie prac legislacyjnych
Ministra Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Magdalena Porzycka — naczelnik wydziatu w Departamencie Lotnictwa Ml
(e-mail: Magdalena.Porzycka@mi.gov.pl; tel. 22 630 14 47)

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Zgodnie z art. 1569 ust. 8 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, dodanym ustawa z dnia ... 2023 r. 0 zmianie
ustawy — Prawo lotnicze oraz niektoérych innych ustaw (Dz. U. poz. ...), minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w
drodze rozporzadzenia, warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego przy uwzglednieniu nowego podziatu na operacje wykonywane w kategorii ,,otwartej” oraz w kategorii
,»Sz€zegolnej”, wtym w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego oraz operacji wykonywanych w zwiazku
z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego i porzadku publicznego, bezpieczenstwa i obronnosci panstwa, ochrona
granicy panstwowej, prowadzeniem dziatan poszukiwawczo-ratowniczych lub przeciwpozarowych a takze
przeciwdziataniem przestepczosci srodowiskowej oraz prowadzeniem kontroli podmiotow zagrazajgcych temu
bezpieczenstwu.

Regulacja ma umozliwi¢ bezpieczne korzystanie z przestrzeni powietrznej podczas wykonywania operacji przy uzyciu
systemu bezzatogowego statku powietrznego, a takze ochrone srodowiska naturalnego oraz ochrone prywatnosci osob
trzecich.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W zwiazku z dodaniem do ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze upowaznienia okreslonego w art. 1569 ust. 7,
rekomendowanym rozwigzaniem jest wydanie rozporzadzenia w sprawie wykonywania operacji z uzyciem systemu
bezzatogowego statku powietrznego.

Oczekiwanym efektem jest uregulowanie kwestii wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku
powietrznego w kategorii ,,otwartej” oraz w kategorii ,,szczegélnej” w obszarze i zakresie, w jakim prawo Unii
Europejskiej oraz ustawa upowazniajaca ich nie reguluje, z jednoczesnym uwzglednieniem specyfiki omawianego obszaru
i zachowaniem przejrzystosci przepisow.

Brak mozliwosci osiagniecia celow projektu w sposob inny niz wydanie projektowanego rozporzadzenia.

3. Jak problem zostal rozwiagzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Brak szerszych danych dotyczacych podobnych rozwigzan w poszczegolnych krajach, z uwagi na nowe dla wszystkich
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej regulacje dotyczace warunkéw wykonywania operacji przy uzyciu systemow
bezzatogowych statkow powietrznych w kategorii ,,otwartej” oraz kategorii ,,szczegolnej”, w tym w ramach klubow lub
stowarzyszen modelarstwa lotniczego.

4. Podmioty, na ktére oddziatuje projekt

Grupa Wielkosé Zrédto danych Oddziatywanie
Prezes Urzedu Lotnictwa 1 podmiot Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — | Uwzglednianie przepisow
Cywilnego Prawo lotnicze rozporzadzenia w trakcie

wykonywania zadan i
kompetencji wynikajacych z
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze, w
szczegolnosci nadzorowania i
kontrolowania przestrzegania
przepisow oraz decyzji z
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zakresu lotnictwa cywilnego.

Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej

1 podmiot

Ustawa z dnia 8 grudnia 2006
r. o Polskiej Agencji Zeglugi

Powietrznej (Dz. U. z 2023 r.
poz. 191)

Uwzglednianie przepiséw
rozporzadzenia w trakcie
wykonywania zadan i
kompetencji wynikajacych z
ustawy 8 grudnia 2006 r. 0
Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej. PAZP zapewnia
bezpieczna, ciagla, ptynna i
efektywna zegluge powietrzna
w polskiej przestrzeni
powietrznej przez
wykonywanie funkcji instytucji
zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej, zarzadzanie
przestrzenia powietrzng oraz
zarzadzanie przeptywem ruchu
lotniczego.

Operatorzy systemow Nieznana liczba Brak danych Umozliwienie organizacji
bezzatogowych statkow ¢wiczen, treningow, zawodow,
powietrznych pokazoéw lotniczych, przelotow
okolicznosciowych lub kontroli
z powietrza lotniczych
urzadzen naziemnych lub
obiektow infrastruktury.
Organy administracji Nieznana liczba Brak danych Umozliwienie dziatan lub

publicznej

czynnosci 0 szczegolnym
znaczeniu operacyjnym lub
rozpoznawczym, stuzacych
zapewnieniu bezpieczenstwa
panstwa lub porzadku
publicznego oraz umozliwienie
ochrony terenéw o charakterze
zastrzezonym ze wzgledu na
obronnos¢ i bezpieczenstwo
panstwa.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia nie podlegat wczesniejszym konsultacjom.

Projekt zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji
w serwisie Rzgdowy Proces Legislacyjny, a takze na stronie internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W ramach konsultacji publicznych projekt otrzymaja:

1) ,AEROKRAK?” Szkofa Latania Rekreacyjnego, Podolany 60, 32-420 Podolany;

2) ,LALBATROS” Wojciech Owczarz, ul. Cegielniana 41, 43-300 Bielsko-Biala;

3) L,AVIATOR”- Mieczystaw Matyasik, ul. Elblaska 45, 87-100 Torun;

4) ,,Beskid-Paragliding” - Tomasz Zarzecki, ul. Skosna 11, 43-370 Szczyrk;

5) ,,HENOR” Szkota Motolotniowa Henryk Orwat, Powodowo 1, 64-200 Wolsztyn;

6) ., KLIF” Gdynska Szkota Paralotniowa, ul. Gorczycowa 4D4, 81-591 Gdynia;

7) L, KOMPOL” - Szkota Motolotniowa Alojzy Dernbach, Chmielewo 20, 06-150 Swiercze;
8) ,,PARAPASJA” Jan Lidke, ul. Elsnera 11/2 B, 94-504 £.6dz;

9) ,,TOP” Wojciech Luczynski, ul. Wigzowa 132, 43-378 Rybarzowice;

10) A. Gdanski - Osrodek Szkolenia Spadochronowego, ul. Powstancéw Warszawy 36, 83-000 Pruszcz Gdanski;
11) Adams' School of PPG Andrzej Adamek, ul. Chemiczna 15, 44-121 Gliwice;
12) Aeroklub Biatostocki, ul. Ciotkowskiego 2, 15-602 Biatystok;

13) Aeroklub Bielsko-Bialski, ul. Cieszynska 321, 43-300 Bielsko-Biala;

14) Aeroklub Czegstochowski, ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 4, 42-200 Czgstochowa;
15) Aeroklub Elblaski, ul. Lotnicza 8 b, 82-300 Elblag;
16) Aeroklub Gliwicki, 44-100 Gliwice;
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17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)
28)
29)
30)
31)
32)
33)
34)
35)
36)
37)
38)
39)
40)
41)
42)
43)
44)
45)
46)
47)
48)
49)
50)
51)
52)
53)
54)
55)
56)
57)
58)
59)
60)
61)
62)
63)
64)
65)
66)
67)
68)
69)
70)
71)
72)
73)
74)
75)

Aeroklub Jeleniogorski, ul. .omnicka-Lotnisko, 58-500 Jelenia Gora;

Aeroklub Kielecki, ul. Jana Pawia Il 9, 26-001 Mastow;

Aeroklub Krakowski, Al. Jana Pawia Il 17, 30-969 Krakow;

Aeroklub Kujawski, ul. Torunska 160, 88-100 Inowroctaw;

Aeroklub Leszczynski, ul. Szybownikow 28, 64-100 Leszno;

Aeroklub Lubelski w Radawcu, Radawiec Duzy — Lotnisko, 21-030 Motycz;

Aeroklub £odzki, ul. Gen. St. Maczka 36, 94-328 1.6dz;

Aeroklub Mielecki, ul. Kosmonautow — Lotnisko, 39-300 Mielec;

Aeroklub Opolski, Polska Nowa Wies$ — Lotnisko; 46-070 Komprachcice;

Aeroklub Podkarpacki, ul. Zwirki i Wigury 9, 38-400 Krosno;

Aeroklub Polski, ul. 17 Komitetu Obrony Robotnikéw 39, 00-906 Warszawa;

Aeroklub Poznanski, Lotnisko Kobylnica, 62-006 Poznan;

Aeroklub Pétnocnego Mazowsza, Sierakowo 56, 06-300 Przasnysz;

Aeroklub Rybnickiego Okregu Weglowego, ul. Zorska 332 skr. poczt. 117, 44-200 Rybnik;
Aeroklub Rzeszowski, Jasionka — Lotnisko, 36-002 Rzeszow;

Aeroklub Stupski, ul. Kilinskiego 11, 76-200 Stupsk;

Aeroklub Szczecinski, ul. Przestrzenna 10, 70-800 Szczecin;

Aeroklub Slaski w Katowicach, Lotnisko Muchowiec, 40-271 Katowice;

Aeroklub Warminsko-Mazurski, ul. Sielska 34, 10-802 Olsztyn;

Aeroklub Warszawski, ul. Ksiezycowa 1, 01-934 Warszawa,;

Aeroklub Wioctawski, Lotnisko Kruszyn, 87-853 Kruszyn;

Aeroklub Wroctawski, Lotnisko Szymanéw, 51-180 Wroctaw;

Aeroklub Ziemi Lubuskiej, ul. Skokowa 18, 66-015 Przylep;

Aeroklub Ziemi Pilskiej, ul. Lotnicza 12; 64-920 Pita;

Aeroklub Ziemi Zamojskiej, Mokre 115, 22-400 Zamosc¢;

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Orta Biatego 12, 78-449 Borne Sulinowo;
AEROTEKA Sp. z 0.0., ul. 3 Maja 49, 05-080 Izabelin;

,AIRACTION” Szkota Latania, ul. Andersa 7K, 42-200 Czestochowa;

,,Aloha Aviation” Tomasz Chodyra, ul. Batorego 4, 59-700 Bolestawiec;

ALTI - Szkota Paralotniowa, ul. Isepnicka 29, 34-315 Miedzybrodzie Zywieckie;
,,Altus” Szkota Pilotazu Paralotni, ul. Osikowa 48, 40-181 Katowice;

AOS Politechniki Rzeszowskiej, Bezmiechowa Gérna 111, 38-600 Lesko;

,,Atmosfera” Osrodek Szkolenia Spadochronowego, ul. Jaworowa 23, 05-830 Nadarzyn;
»AVIA-TECH” Szkofa Lotnicza, ul. Zagérze 1, 38-400 Krosno;

AVIATION SERVICE Stanistaw Nowakowski, ul. Gen. S. Kaliskiego 57, 01-476 Warszawa;
,,AXON POLSKA” Krzysztof Romicki, ul. Wielicka 36, 02-657 Warszawa,;

,,BB-Aero”, ul. Zorska 332, 44-200 Rybnik;

,,Bielik” - Ryszard Najman, Os. XXV - lecia 22/19, 58-260 Bielawa;

Bieszczadzka Szkota Paralotniowa, ul. Ossolifiskich 8a, 38-600 Lesko;

Biuro Ochrony Rzadu, ul. Podchorazych 38, 00-463 Warszawa;

,,Bravo-Delta” M. Cedro, ul. Warszawska 254, 25-414 Kielce;

Centralna Szkota Szybowcowa AP; ul. Szybownikéow 28; 64-100 Leszno;

,,Cloudbase” Szkota Paralotniowa, ul. Zegrzynska 83/23, 05-120 Legionowo;
,,DRAGON?” Paralotniowa Szkofa Latania Tomasz Kudaszewicz, ul. Wyszynskiego 9 m 94, 15-888 Biatystok;
,,Dynamic Sport” Wojciech Pierzynski, ul. Reja 5, 05-070 Sulejowek;

EASYAIR D. Malec s.j., ul. Gen. Wiktora Thommee 1a, 05-102 Nowy Dwér Mazowiecki;
Enter Air Sp. z 0.0., ul. 17 Komitetu Obrony Robotnikéw 45b, Okecie Business Park, 02-146 Warszawa;
EUROTECH Sp. z 0. 0., ul. Wojska Polskiego 3, 39-300 Mielec

,,FALCO” Marcin Sokot, ul. Wotowska 44/23, 02-583 Warszawa;

,,Feniks” Szkota Latania, ul. Rozwodowska 21 A, 61-334 Poznan;

FHU ,, TARM” - SkyDive Torun, ul. Hippiczna 22, 86-005 Biate Btota;

,,Fly Adventure” Szkota Sportow Lotniczych, ul. Blankowa 15/17, 58-314 Watbrzych;
FlyTech Solutions Sp.z 0.0., ul. 28 lipca 1943 32d, 30-233 Krakow;

Flytronic Sp. z 0.0., ul. Bojkowska 43, 44-100 Gliwice;

,,GAGARIN” Lubelska Szkota Paralotniowa, f.ucka Kolonia 9, 21-100 Lubartow;
Grzegorz Trzeciak — Bezzatogowece.pl, ul. Heliosa 27A/1, 80-180 Gdansk-Kowale;
,»HEY PILOT” Aleksander Opoczynski, ul. Karmelicka 48/3, 31-128 Krakow;

Instytut Lotnictwa, al. Krakowska 110/114, 02-256 Warszawa;

Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych, ul. Ksiecia Bolestawa 6, 01-494 Warszawa;




- 35—

76)
77)
78)
79)
80)
81)
82)
83)
84)
85)
86)
87)
88)
89)
90)
91)
92)
93)
94)
95)
96)
97)
98)
99)
100)
101)
102)
103)
104)
105)
106)
107)
108)
109)
110)
111)
112)
113)
114)
115)
116)
117)
118)
119)
120)
121)

JANKI Grzegorz Jankiewicz, ul. Dolna 17 B, 15-641 Klepacze;

KAMIL MANKOWSKI , PROPPG”, Podolany 60, 32-420 Gdow;

Kancelaria Prawna ,,Aerolex”, Al. Jozefa Pitsudskiego 11 lok. 30, Rzeszow;

,LANG”, ul. Zorska 332, 44-200 Rybnik;

LET SK WILGA, Lakta Gorna 284, 32-731 Zegocina;

Lotnicza Amatorska Federacja Rzeczpospolitej Polskiej - LAF RP, ul. Orta Biatego 12, 78-449 Borne Sulinowo;
MOTO-LOT DG, ul. Kozacka 54/9, 87-100 Torun;

MSP, ul Poligonowa 1/81, 04-051 Warszawa;

,»Nauka Latania” Marcin Tobiszewski, ul. Manteuffla 9 m 33, 03-988 Warszawa;

,Omega” Szkota Spadochronowa, Malawa 124, 36-007 Krasne;

OSL Krzysztof Jurkiewicz, ul. Szosa Chetmonska 129/40, 87-100 Torun;

Osrodek Szkolenia Spadochronowego NORMAL Piotr Jafernik, ul. Cieszynska 319, 43-300 Bielsko-Biala;
Parabara.eu Bartosz Kaminski, ul. Batalionu ,,Zoska” 3/306, 45-282 Opole;

,,Paralotnie” Kamil Antkowiak, ul. Kamienna 72a, 84-230 Rumia;

Paralotniowa Szkota Albatrosow, ul. Ksiezycowa 3, 01-934 Warszawa;

,Parapaltech” Andrzej Palenik, ul. Kamieniec Gorny 28, 34-470 Czarny Dunajec;

,,Para-Sol” Osrodek Szkolenia Spadochronowego, ul. Zielonogorska 35 a/5, 66-016 Czerwiensk;
»PARASTYLE” Sylwia Grzybowska, ul. Gen. S. Maczka 4, 37-700 Przemysl,

,Pat.Paragliding - Extreme”, ul. Mitkowskiego 21, 62-800 Kalisz;

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa

Polskie Stowarzyszenie Paralotniowe - PSP, ul. Nad Wista 4A, 04-987 Warszawa;

Polskie Stowarzyszenie Sportow Powietrznych, ul. Zytnia 15/12, 01-014 Warszawa;

Poznanska Szkota Latania na Paralotniach s.c., O$. Rusa 137/2, 61-245 Poznan;

PROAVIATION FPHU Andrzej Skowron, ul. Plazowa 11 a, 38-200 Jasto;

RC-LIPOL, Lotnisko Jasionka 962, 36-002 Jasionka;

SILVAIR Sp. z 0.0., Al. Komisji Edukacji Narodowej 93/B3, 02-777 Warszawa;

,,SKOCZEK?” Szkota Spadochronowa, ul. Podtatrzanska 7, 34-400 Nowy Targ;

SKRZYDLO - Wojskowy Klub Spadochronowy, ul. Wilenska 14 56-408 Olesnica;

,,SKy Trekking” Szkota Latania Rekreacyjnego, Pl. Zamkowy 4, 89-100 Nakto n/Notecia;
SKYDIVE MAZURY Sp. z 0.0., ul. M. Sktodowskiej Curie 24/25, 10-112 Olsztyn;

Skydive.PL Sp. z 0.0., ul. Kraljevska 20/10, 65-945 Zielona Gora;

SkyDive-Club 3Miasto, ul. Stoneczna 1/4, 81-198 Mosty;

Stowarzyszenie Instruktoréw Lotniowych i Paralotniowych, ul. Rydygiera 11/4, 50-248 Wroctaw;
,,Szkota Bezpiecznego Latania” Tomasz Wesotowski, ul. Mysliwska 47, 43-370 Szczyrk;
,,Szkota Latania” Arkadiusz Pomaranski, ul. Rydygiera 11/4, 50-248 Wroctaw;

Szkota Latania na Paralotniach ,, MUMINEK?” Dariusz Cisek, ul. Legionow 214/7, 87-100 Torun;
Szkota Paralotniowa ,,Fly2Live”, ul. Wicherkiewiczowej 2d/6, 64-500 Szamotuty;

,,Szkota Paralotniowa” Tomasz Wojcik, ul. Zakopianska 2B/55, 30-418 Krakow;

Szkofta Pilotazu Paralotni ,,Fly School” Jacek Gocyta, ul. Staszica 86, 41-300 Dabrowa Gornicza;
Szkota Spadochronowa Marcin Laskowski, ul. Sw. Ducha 88/1/31, 88-100 Inowroctaw;

Szkoty Swobodnego Latania ,,Glajt”, ul. Miynska 11/11, 78-100 Kotobrzeg;

,,Szycie Sprzetu Sportowego” Bogustaw Pelczar, ul. Pétnocna 141, 38-422 Kroscienko Wyzne;
WB Electronics S.A., ul. Poznanska 129/133, 05-850 Ozarow Mazowiecki

Wielkopolskie Stowarzyszenie Lotnicze, ul. Miedzychodzka 7¢/9, 60-371 Poznan;

Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych, ul. Dywizjonu 303 nr 35, 08-521 Deblin;

Krajowe Towarzystwo Lotnhicze — AOPA Poland, Lotnisko Babice, ul. Gen. Kaliskiego 57 lok. 11, 01-146
Warszawa.

Konsultacje publiczne bedg trwaty 14 dni.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystatez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min zi]

0 |1 |2 [3 |4 |5 [6 |7 |8 |9 [10 [Lacznie(0-10)

Dochody ogétem 0

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Woydatki ogétem

o| O] Oo| ©
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budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogotem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

ol O O] o] ol o| ©

Zrédia finansowania

Whprowadzenie rozwiazan przewidzianych w projektowanym rozporzadzeniu nie zwigkszy
obciazen finansowych w obszarze sektora finanséw publicznych.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Woprowadzenie rozwiazan przewidzianych w projektowanym rozporzadzeniu nie zwigkszy
obciagzen finansowych w obszarze sektora finanséw publicznych.

7. Wplyw na konkurencyjnosé gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian | 0 1 2 3 5 10 Lacznie (0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa 0
pienigznym sektor mikro-, matych i 0
(w min z1, srednich
ceny state przedsiebiorstw
Z.... r.) rodzina, obywatele 0
oraz gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
niepienigznym | sektor mikro-, matych i
srednich
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele Brak wptywu
oraz gospodarstwa
domowe
Niemierzalne
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Projektowane regulacje nie wptyng na konkurencyjnosé¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym
funkcjonowanie przedsiebiorcow, a zwiaszcza mikroprzedsiebiorcow, matych i $rednich
przedsiebiorcow.

Projektowane regulacje nie wptyng na sytuacje ekonomiczng i spoteczna rodziny, a takze osob
niepetnosprawnych oraz osob starszych.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sa obciazenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej

tabeli zgodnosci).

[]tak
X nie
[] nie dotyczy

| zmniejszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ]inne:

] zwickszenie liczby dokumentow
[] zwickszenie liczby procedur
[] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ]inne:
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Woprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak

elektronizacji.

[ ] nie
X nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ ] srodowisko naturalne
[] sytuacja i rozwdj regi

[] demografia

onalny [] mienie panistwowe

[] sady powszechne, administracyjne | [] inne

lub wojskowe

(] informatyzacja
[] zdrowie

Omowienie wptywu

W zakresie ww. obszarow bez wptywu w stosunku do obecnego stanu.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego nastapi w dniu jego wejscia w zycie.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Ewaluacja efektow projektu nie jest konieczna.

13. Zataczniki (istotne dokumenty zrédtowe, badania, analizy itp.)

Brak




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?

z dnia

w sprawie stref geograficznych dla systemow bezzalogowych statkéw powietrznych

Na podstawie art. 156k ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r.

poz. 1235, 1715, 1846, 2185, 2642 oraz z 2023 r. poz. 1489 1 ...) zarzadza sig¢, co nastgpuje:

1)

2)

3)

4)

1))

2)

Rozdziat 1
Przepisy ogolne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

rodzaje stref geograficznych wraz z ich maksymalnymi wymiarami przyjmowanymi na
potrzeby dokonania oceny wstepnej wniosku oraz okresami ich obowigzywania, w tym
rodzaje stref geograficznych, ktérych wyznaczenie wymaga uzyskania pozytywnej opinii
Prezesa Urzedu;

szczegdlowe warunki 1 sposob korzystania ze stref geograficznych przez wszystkich jej
uzytkownikéw;

elementy wnioskOw o wyznaczenie strefy geograficznej, przedluzenie okresu
obowigzywania strefy geograficznej i ponowne wyznaczenie strefy geograficznej, ich
forme oraz sposob i tryb ich rozpatrywania, w tym terminy ich sktadania;

sposOb uiszczania i1 rozliczania oplat za czynnosci zwigzane z wyznaczaniem strefy
geograficznej, przedluzaniem okresu obowigzywania strefy geograficznej oraz

ponownym wyznaczaniem strefy geograficzne;.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia 1 skroty oznaczaja:

Agencja — Polskg Agencje Zeglugi Powietrznej utworzong na mocy przepisow ustawy z
dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (Dz. U. z 2023 r. poz. 191);
podmiot uprawniony — podmiot uprawniony do ztozenia wniosku o wyznaczenie strefy

geograficznej;

&y

Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).



3)

4)

5)

)

2)

rozporzadzenie nr 2019/947/UE - rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr
2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisOw i procedur dotyczacych eksploatacji
bezzatogowych statkdw powietrznych (Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z pozn.
zm.?);

strefa geograficzna — strefa geograficzna dla systemoéw bezzalogowych statkow
powietrznych w rozumieniu art. 2 pkt 4 rozporzadzenia 2019/947/UE;

ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.
Rozdziat 2
Rodzaje stref geograficznych

§ 3. 1. Agencja moze wyznaczy¢ nastepujace rodzaje stref geograficznych:
DRA-P — strefe zakazang dla systemow bezzalogowych statkow powietrznych, w ktorej
operacje z uzyciem systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych nie mogg by¢
wykonywane, z wyjatkiem operacji wykonywanych na warunkach okreslonych przez
Agencje, Dowoddce Generalnego Rodzaju Sit Zbrojnych, Dowoddcg Operacyjnego
Rodzajow Sit Zbrojnych, Komendanta Gléwnego Zandarmerii Wojskowej, Szefa Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Szefa Agencji Wywiadu, Szefa Centralnego Biura
Antykorupcyjnego, Szefa Shuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Szefa Stuzby Wywiadu
Wojskowego, Komendanta Gtownego Policji, Komendanta Gtéwnego Strazy Granicznej,
Dyrektora Generalnego Stuzby Wigziennej, Szefa Krajowej Administracji Skarbowej,
Komendanta Shuzby Ochrony Panstwa lub Komendanta Glownego Panstwowej Strazy
Pozarnej;
DRA-R — strefe¢ ograniczong dla systemow bezzatogowych statkow powietrznych, w
ktorej operacje z uzyciem systemow bezzatogowych statkdow powietrznych moga by¢
wykonywane za zgoda i na warunkach okre$lonych przez Agencje lub podmiot
uprawniony, na wniosek ktorego strefa geograficzna zostala wyznaczona, w tym:
a) DRA-RH - stref¢ ograniczong dla systemow bezzalogowych statkow powietrznych
o wysokim prawdopodobienstwie uzyskania zgody na operacje, o ktérej mowa we

wprowadzeniu do wyliczenia,

2)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogltoszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 11, Dz. Urz.
UE L 150 z 13.05.2020, str. 1, Dz. Urz. UE L 176 z 05.06.2020, str. 13, Dz. Urz. UE L 253 z 16.07.2021, str.
49, Dz. Urz. UE L 87 z 15.03.2022, str. 20 oraz Dz. Urz. UE L 105 z 04.04.2022, str. 3.



3)

4)

5)

b) DRA-RM - strefe ograniczong dla systemow bezzalogowych statkdéw powietrznych
o srednim prawdopodobienstwie uzyskania zgody na operacje, o ktorej mowa we
wprowadzeniu do wyliczenia,

c) DRA-RL - stref¢ ograniczong dla systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych
o niskim prawdopodobienstwie uzyskania zgody na operacje, o ktorej mowa we
wprowadzeniu do wyliczenia;

DRA-T — strefe ograniczong dla systemow bezzalogowych statkéw powietrznych, w

ktorej operacje z uzyciem systemow bezzatogowych statkow powietrznych moga by¢

wykonywane wylacznie z uzyciem systemow bezzalogowych statkow powietrznych
spelniajagcych wymagania techniczne wskazane przez Agencje¢ oraz na warunkach
okreslonych przez Agencjg, jezeli dla danej strefy takie warunki zostaty okreslone;

DRA-U - strefe geograficzng dla systeméw bezzatogowych statkow powietrznych, w

ktorej operacje z uzyciem systemow bezzatogowych statkow powietrznych moga by¢

wykonywane wylacznie przy wsparciu okreSlonych, zweryfikowanych ustug
zapewnianych w tej strefie oraz na warunkach okreslonych przez Agencje;

DRA-I — strefe¢ informacyjng dla bezzalogowych statkdw powietrznych, zawierajaca

informacje konieczne dla zapewnienia bezpieczenstwa wykonywania operacji przy

uzyciu systemow bezzatogowych statkdw powietrznych, w tym ostrzezenia nawigacyjne.

2. Strefy DRA-U moga by¢ wyznaczane przez Agencj¢ z wlasnej inicjatywy, po

uzyskaniu pozytywnej opinii Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Prezes Urzedu Lotnictwa

Cywilnego wyraza opini¢ w terminie 14 dni od dnia otrzymania wystgpienia Agencji.

Nieprzedstawienie przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego opinii we wskazanym terminie

uznaje si¢ za wyrazenie opinii pozytywne;j.

Rozdziat 3
Wyznaczanie stref geograficznych oraz warunki i sposéb korzystania z tych stref

§ 4. 1. Wniosek o wyznaczenie strefy geograficznej sktada si¢ do Agencji nie po6zniej niz

w terminie:

1)

7 dni kalendarzowych przed planowana data rozpoczgcia obowigzywania strefy
geograficznej, ktorej okres obowigzywania ma by¢ rowny albo krétszy niz miesigc (strefa

geograficzna krotkotrwata);



2) 30 dni kalendarzowych przed planowana data rozpoczecia obowigzywania strefy
geograficznej, ktorej okres obowigzywania ma by¢ dluzszy niz miesige (strefa
geograficzna dlugotrwata).

2. Wniosek o wyznaczenie strefy geograficznej zawiera:

1) nazwe i1 dane identyfikacyjne oraz dane kontaktowe podmiotu uprawnionego wraz z
danymi kontaktowymi do osoby wnioskujacej o wyznaczenie strefy geograficznej w
imieniu podmiotu uprawnionego;

2) uzasadnienie wyznaczenia strefy geograficznej, obejmujace charakter zagrozenia i opis
oczekiwanych rezultatdw wyznaczenia strefy geograficznej umozliwiajagcy Agencji
przeprowadzenie oceny ryzyka operacyjnego, o ktorej mowa w art. 15 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

3) granice poziome 1 pionowe wnioskowanej strefy geograficznej;

4) proponowany termin rozpoczecia 1 zakonczenia obowigzywania wnioskowanej strefy
geograficznej;

5) potwierdzenie wniesienia oplaty za przeprowadzenie oceny wstgpnej, w przypadku gdy
oplata nie jest wnoszona za posrednictwem systemu teleinformatycznego wskazanego
przez Agencje.

3. We wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej podmiot uprawniony moze okresli¢
proponowane warunki wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego we wnioskowanej strefie geograficzne;.

4. W przypadkach niecierpigcych zwloki, uzasadnionych interesem publicznym lub
spotecznym, wniosek podmiotu uprawnionego, o ktérym mowa w art. 156h ust. 1 pkt 2 ustawy,
moze by¢ ztozony bez zachowania terminu okreslonego w ust. 1 pkt 1. Okres obowigzywania
strefy geograficznej wyznaczonej przez Agencje na taki wniosek nie moze by¢ dtuzszy niz 7
dni.

5. Jezeli wniosek o wyznaczenie strefy geograficznej nie spetnia wymagan okre§lonych
w ust. 2, Agencja wzywa podmiot uprawniony do usuni¢cia brakéw w wyznaczonym terminie.

Nieusunigcie brakow w terminie skutkuje pozostawieniem wniosku bez rozpoznania.

§ 5. 1. Agencja dokonuje oceny wstepnej wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej,
polegajacej na ustaleniu, czy dana strefa geograficzna jest mozliwa do wyznaczenia oraz czy
realizacja oczekiwanych rezultatow okreslonych przez podmiot uprawniony moze nastapic

przez wyznaczenie jednej czy wigkszej liczby stref geograficznych.



2. Agencja przekazuje podmiotowi uprawnionemu wynik oceny wstgpnej wniosku o
wyznaczenie strefy geograficznej, ktory zawiera w szczego6lnosci informacje na temat
szacunkowej liczby stref geograficznych niezbednych do wyznaczenia w celu osiggnigcia
oczekiwanych rezultatow okreslonych przez podmiot uprawniony oraz rodzaju tych stref.

3. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢, jezeli strefa geograficzna jest wyznaczana w
przypadkach niecierpigcych zwloki zgodnie z § 4 ust. 4. W tym przypadku Agencja po
dokonaniu oceny wstgpnej wyznacza strefe geograficzng zgodnie z trescig wniosku podmiotu

uprawnionego.

§ 6. 1. Na potrzeby dokonania oceny wstepnej wniosku o wyznaczenie strefy
geograficznej za jedng strefe geograficzng uznaje si¢ obszar w ksztalcie:

1) okreguo promieniu do 2500 m, zawierajacego nie wiecej niz jeden obiekt, w celu ochrony
ktorego strefa geograficzna jest wyznaczana, zwany dalej ,,obiektem chronionym”, albo

2) wielokata sktadajacego si¢ z nie wigcej niz 8 bokow, wyznaczonego przy wskazaniu nie
wiece] niz 8 wspotrzednych, ktorego powierzchnia nie przekracza powierzchni okrggu o
promieniu 2000 m, zawierajacego nie wigcej niz jeden obiekt chroniony, albo

3) wielokata sktadajacego si¢ z nie wigcej niz 16 bokdéw, wyznaczonego przy wskazaniu nie
wiecej niz 16 wspohrzednych geograficznych, ktérego szerokos$¢ nie przekracza 500 m, a
dtugos¢ 15 000 m, zawierajacego nie wigcej niz jeden obiekt chroniony.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje sig:

1) do strefy geograficznej DRA-U oraz DRA-T;

2) w przypadku gdy strefa geograficzna jest wyznaczana na wniosek podmiotu
uprawnionego, o ktérym mowa w art. 156h ust. 1 pkt 1 albo 2, w oparciu o istniejace
elementy struktury przestrzeni powietrznej ustanowione zgodnie z przepisami wydanymi
na podstawie art. 121 ust. 5 pkt 112 ustawy.

3. W przypadku gdy wniosek o wyznaczenie strefy geograficznej dotyczy obszaru o
znacznym stopniu skomplikowania, wynikajacego w szczegdlnosci z uksztattowania terenu lub
znajdujacych si¢ na nim obiektow, lub obszaru parku narodowego Agencja moze uznaé za

jedna strefe geograficzng obszar inny niz okre$lony w ust. 1.

§ 7. 1. Agencja wyznaczajac strefe geograficzna:
1) bierze pod uwage opublikowane elementy struktury przestrzeni powietrznej ustanowione

zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 121 ust. 5 pkt 1 12 ustawy oraz zakazy



1 ograniczenia lotow okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1

12 ustawy lub wprowadzone na ich podstawie;

2) nie jest zwigzana wnioskiem podmiotu uprawnionego o wyznaczenie strefy geograficzne;j
w zakresie okre$lenia jej rodzaju oraz warunkdw wykonywania operacji z uzyciem
systemu bezzalogowego statku powietrznego;

3) uwzglednia konieczno$¢ zachowania proporcjonalnosci wdrazanych rozwigzan do
zidentyfikowanych zagrozen;

4)  okresla:

a) rodzaj strefy geograficzne;j,

b) okres obowigzywania strefy geograficznej, ktory w przypadku DRA-P, DRA-R,
DRA-T 1 DRA-I nie moze by¢ dluzszy niz 3 miesiace,

c) granice pionowe 1 poziome strefy geograficznej, uwzgledniajac strukture przestrzeni
powietrznej w danym obszarze,

d) warunki wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego w danej strefie geograficznej, z uwzglednieniem art. 15 ust. 1 pkt a—d
rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. Warunki wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzatlogowego statku

powietrznego w danej strefie geograficznej mogg obejmowac w szczegdlnosci:

1) minimalng lub maksymalng wysokos$¢ lotu;

2) maksymalng mase startowg bezzalogowego statku powietrznego;

3) rodzaj kwalifikacji pilota bezzalogowego statku powietrznego wymaganych do
wykonywania operacji w danej strefie geograficzne;j;

4) kategori¢ operacji, o ktéorych mowa w art. 3 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,
dopuszczonych do wykonywania w danej strefie geograficznej;

5) klas¢ systemu bezzalogowego statku powietrznego, okreslong zgodnie z przepisami
rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w sprawie
bezzalogowych systemow powietrznych oraz operatoréw bezzalogowych systemow
powietrznych z panstw trzecich (Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 1, z p6zn. zm.>)
dopuszczonego do wykonywania operacji w danej strefie geograficznej;

6) dodatkowe wyposazenie systemu bezzalogowego statku powietrznego, jezeli ma ono

wplyw na zminimalizowanie ryzyka wykonywanych operacji.

9 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 255 z 04.10.2019, str. 7, Dz. Urz.

UE L 232 z 20.07.2020, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 150 z 01.06.2022, str. 21.



§ 8. 1. Agencja moze konsultowa¢ z zarzadzajacym obiektem lub rejonem chronionym
elementem struktury przestrzeni powietrznej ustanowionym zgodnie z przepisami, o ktérych
mowa w § 7 ust. 1 pkt 1, lub podmiotem, na wniosek ktorego ustanowiono dany element
struktury przestrzeni powietrznej, zagadnienia dotyczace wyznaczenia strefy geograficznej w
obszarze danego elementu struktury przestrzeni powietrzne;.

2. Agencja, wyznaczajac strefe geograficzng w obszarze objetym elementem struktury
przestrzeni powietrznej ustanowionymi zgodnie z przepisami, o ktorych mowa w § 7 ust. 1 pkt
1, informuje zarzadzajacego obiektem lub rejonem chronionym tym elementem struktury
przestrzeni powietrznej ustanowionym zgodnie z przepisami, o ktorych mowa w § 7 ust. 1 pkt
1, o planowanych zmianach w tym elemencie struktury przestrzeni powietrznej i 0 wyznaczeniu
strefy geograficznej, oraz w razie potrzeby, okresla nowe granice tego elementu struktury
przestrzeni powietrznej lub warunki wykonywania operacji w tym elemencie struktury
przestrzeni powietrznej.

3. Agencja, dokonujagc zmian w elemencie struktury przestrzeni powietrznej
ustanowionym na podstawie przepiséw, o ktérych mowa w § 7 ust. 1 pkt 1, lub wprowadzajac
nowy element struktury przestrzeni powietrznej, w okreslonej czgsci przestrzeni powietrznej,
w ktorej obowigzuje strefa geograficzna, informuje podmiot uprawniony, na wniosek ktorego
strefa geograficzna zostata wyznaczona, o planowanych zmianach w strefie geograficznej lub
nowych warunkach wykonywania operacji z uzyciem systeméw bezzalogowych statkow

powietrznych w tej strefie geograficzne;.

§ 9. Do zmiany strefy geograficznej na wniosek podmiotu uprawnionego stosuje si¢
przepisy § 5-8, z zastrzezeniem, ze zmiana strefy geograficznej nie moze prowadzi¢ do

przedtuzenia okresu jej obowigzywania.

§ 10. 1. Nie pozniej niz na 7 dni przed uplywem okresu obowigzywania strefy
geograficzne] podmiot uprawniony, na wniosek ktorego strefa geograficzna zostala
wyznaczona, moze wystapi¢ do Agencji z wnioskiem o przedtuzenie okresu obowigzywania
strefy geograficzne;.

2. Po uplywie okresu obowigzywania strefy geograficznej podmiot uprawniony, na
wniosek ktorego strefa geograficzna zostala wyznaczona, moze wystapi¢ do Agencji z

wnioskiem o ponowne wyznaczenie strefy geograficzne;.



3. Do przedluzania okresu obowigzywania strefy geograficznej oraz ponownego
wyznaczania strefy geograficznej przepisy § 4 ust. 1, ust. 2 pkt 1,415, ust. 415, § 6-8 stosuje

si¢ odpowiednio.

§ 11. 1. Optate za przeprowadzenie oceny wstepnej wniosku o wyznaczenie strefy
geograficznej, oplate za przedhuzenie okresu obowigzywania strefy geograficznej oraz oplate
za ponowne wyznaczenie strefy geograficznej wnosi si¢ przed zlozeniem danego wniosku.

2.Jezeli w wyniku oceny wniosku o przedluzenie okresu obowigzywania strefy
geograficznej albo wniosku o ponowne wyznaczenie strefy geograficznej Agencja ustali, ze:

1) przedhuizenie okresu obwigzywania strefy geograficznej albo ponowne wyznaczenie strefy
geograficznej nie jest mozliwe — Agencja zwraca optate w catosci;

2) przedluzenie okresu obwigzywania stref geograficznych albo ponowne wyznaczenie stref
geograficznych jest mozliwe w liczbie mniejszej niz objeta wnioskiem — Agencja zwraca
oplate w czgsci nadptaconej albo wzywa wnioskodawce do uzupetnienia optaty w
wyznaczonym terminie.

3. W przypadku bezskutecznego uptywu terminu, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 2, Agencja
odmawia przedluzenia okresu obowigzywania strefy geograficznej albo ponownego
wyznaczenia strefy geograficznej 1 zwraca oplate wniesiong przez wnioskodawce przed
zlozeniem wniosku.

4. Oplaty za czynno$ci zwigzane z wyznaczeniem strefy geograficznej, przedtuzeniem
okresu obowigzywania strefy geograficznej oraz ponownym wyznaczeniem strefy
geograficznej wnosi si¢ na wskazany rachunek bankowy Agencji.

5. Uiszczajac oplate za czynno$ci zwigzane z wyznaczeniem strefy geograficznej,
przedtuzeniem okresu obowigzywania strefy geograficznej albo ponownym wyznaczeniem

strefy geograficznej, wnioskodawca wskazuje rodzaj czynnosci, za ktorg wnosi oplate.

§ 12. Agencja moze przeksztalci¢ w strefy geograficzne istniejagce elementy struktury
przestrzeni powietrznej dla systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych ustanowione na
podstawie przepiséw, o ktérych mowa w § 7 ust. 1 pkt 1, w terminie dwoch lat od dnia wejscia

W zycie niniejszego rozporzadzenia. Przepis § 7 stosuje si¢ odpowiednio.

§ 13. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nast¢pujacym po dniu ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY
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UZASADNIENIE

I.  Potrzeba i cel wydania rozporzadzenia

Wydanie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie stref geograficznych dla systemow
bezzatogowych statkow powietrznych podyktowane jest koniecznoscig realizacji upowaznienia
ustawowego okreslonego w art. 156k ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z

2022 r. poz. 1235, z pozn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg — Prawo lotnicze”, dodanego ustawg z

dnia ... 2023 r. 0 zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz.

...). Przepis art. 156k ustawy — Prawo lotnicze stanowi, Zze minister wlasciwy do spraw

transportu, okresli:

1) rodzaje stref geograficznych wraz z ich maksymalnymi wymiarami przyjmowanymi na
potrzeby dokonania oceny wstgpnej wniosku oraz okresami ich obowigzywania, w tym
rodzaje stref geograficznych, ktorych wyznaczenie wymaga uzyskania pozytywnej opinii
Prezesa Urzedu;

2) szczegblowe warunki i sposob korzystania ze stref geograficznych przez wszystkich jej
uzytkownikow;

3) elementy wnioskow o wyznaczenie strefy geograficznej, przedluzenie okresu
obowigzywania strefy geograficznej i ponowne wyznaczenie strefy geograficznej, ich
forme oraz sposob i tryb ich rozpatrywania, w tym terminy ich sktadania;

4) sposoOb uiszczania i rozliczania oplat za czynnoSci zwigzane z wyznaczaniem strefy
geograficznej, przedluzaniem okresu obowigzywania strefy geograficznej oraz
ponownym wyznaczaniem strefy geograficzne;.

Przepisy rozporzadzenia umozliwia podmiotom odpowiedzialnym za zapewnienie

bezpieczenstwa Panstwa oraz bezpieczenstwa publicznego realizacj¢ ich zadan w celu

zachowania odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa operacji lotniczych wykonywanych
bezzatlogowymi systemami powietrznymi.

Przedtozony projekt jest uzupelieniem przepisow dotyczacych warunkéw operacyjnych

dotyczacych stref geograficznych dla bezzatlogowych systemow powietrznych wzglgdem

przepisow ustawy — Prawo lotnicze (w szczegdlnosci dzialu VI A), ustawy z dnia 8 grudnia

2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (Dz. U. z 2023 r. poz. 191) oraz rozporzadzenia

wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisOw i

procedur dotyczacych eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych (Dz. Urz. UE L 152

z 11.06.2019, str. 45, z pézn. zm.), zwanego dalej ,rozporzadzeniem wykonawczym”, w
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szczego6lnosci art. 15 tego rozporzadzenia. Istotnym celem projektowanej regulacji jest wiec

zapewnienie stosowania wyzej wymienionego rozporzadzenia Unii Europejskiej.

Il.  Zakres regulacji

Zgodnie z art. 15 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947, panstwa
czlonkowskie Unii Europejskiej moga wyznacza¢ strefy geograficzne dla systemow
bezzalogowych statkow powietrznych, majac na uwadze wzgledy bezpieczenstwa, ochrony
prywatnosci oraz ochrony srodowiska. Zgodnie z art. 156h ustawy — Prawo lotnicze w
Rzeczpospolitej Polsce wyznaczanie takich stref geograficznych powierzono Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej, zwanej dalej ,,PAZP”, jako instytucji, ktora zapewnia bezpieczna, ciagla,
ptynng i efektywna zegluge powietrzng w polskiej przestrzeni powietrznej. Instytucja ta
dysponuje roOwniez instrumentami zapewniajagcymi mozliwo$¢ podawania do wiadomosci
publicznej informacji o wyznaczeniu danej strefy nad danym obszarem — co umozliwi
wypelienie od 1 lipca 2021 r. przez Rzeczpospolita Polska spetniania obowigzku
wynikajgcego z art. 15 ust. 3 w zwigzku z art. 23 ust. 3 rozporzadzenia wykonawczego. W
ustawie — Prawo lotnicze w art. 156h okreslono, ze PAZP wyznacza dana strefe geograficzng
po zlozeniu wniosku przez uprawniony podmiot. Wniosek skiada si¢ do PAZP nie pdzniej niz
w terminie 7 dni kalendarzowych przed planowana datg rozpoczecia obowigzywania strefy
geograficznej, ktorej okres obowigzywania ma by¢ krotszy niz miesigc (strefa geograficzna
krotkotrwata), albo 30 dni kalendarzowych przed planowang datg rozpoczecia obowigzywania
strefy geograficznej, ktorej okres obowigzywania ma by¢ dluzszy niz miesigc (strefa
geograficzna dlugotrwata). W § 5 ust. 2 przedtozonego projektu wskazano elementy wniosku
0 wyznaczenie strefy. Wyznaczajac dana strefe geograficzng PAZP okresla warunki
wykonywania operacji bezzalogowym systemem powietrznym, majac na uwadze informacje
zawarte we wniosku, a takze biorgc pod uwagg klase bezzatlogowych systeméw powietrznych,
ktorymi wykonywane bede operacje w tej strefie oraz obszar, nad ktorym beda wykonywane te
operacje. Okreslajac warunki wykonywania operacji w danej strefie geograficznej PAZP bedzie
brata takze pod uwage przeprowadzong oceng ryzyka operacyjnego zgodnie z przepisami
wskazanymi w art. 11 rozporzadzenia wykonawczego. Projektowana regulacja okresla rowniez
sposob dokonywania zmian w wyznaczonych strefach geograficznych oraz sposob zwracania
si¢ przez uprawnione podmioty o przedtuzenie okresu obowigzywania danej strefy

geograficznej. Projekt okresla szczegdtowe zadania realizowane przez PAZP rowniez z wilasnej

inicjatywy.
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Projekt rozporzadzenia stanowi realizacje nowej delegacji zawartej w art. 156k ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze dodanej ustawg z dnia ... 2023 r. 0 zmianie ustawy — Prawo
lotnicze oraz niektorych innych ustaw. Nie ma wigc konieczno$ci wprowadzania w projekcie
przepisow przejsciowych.

W projekcie przewidziano, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie z w dniu nastepujacym po dniu
ogloszenia. W zwiazku z rozpoczgciem stosowania od dnia 31 grudnia 2020 r. przepisow
rozporzadzenia wykonawczego, w tym jego art. 15, konieczne jest umozliwienie podmiotom
uprawnionym skladania wnioskd0w o wyznaczanie stref geograficznych. PAZP jest juz
przygotowana na rozpatrywanie takich wnioskéw, wigc podmioty uprawnione begda miaty
prawo do skfadania przedmiotowych wnioskow juz w dniu nast¢pujacym po dniu ogloszenia
rozporzadzenia w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej.

Nie ma mozliwosci osiggniecia celu projektu za pomocg innych $rodkéw niz wydanie

rozporzadzenia.

I11.  Informacje zwigzane z procedowaniem projektu

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowig przepisOw technicznych w
rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z
pozn. zm.), zatem nie podlega ona notyfikacji.

Projekt nie wymaga przedlozenia wiasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub
uzgodnienia.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz stosownie do § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z
dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministroéw (M. P. z 2022 r. poz. 348)
projekt rozporzadzenia zostanie udost¢pniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie stref geograficznych | 11.08.2023 r.
dla systemow bezzatogowych statkéw powietrznych

Zrédio:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoétpracujace Upowaznienie ustawowe: art. 156k ustawy
Ministerstwo Infrastruktury z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.

z 2022 r. poz. 1235, z pdzn. zm.)
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Andrzej Adamczyk — Minister Infrastruktury Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Magdalena Porzycka — naczelnik wydziatu w Departamencie Lotnictwa
Ministerstwa Infrastruktury

(e-mail: Magdalena.Porzycka@mi.gov.pl; tel. 22 630 14 47)

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Zgodnie z art. 156k ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, dodanym ustawg z dnia ... 2023 r. 0 zmianie ustawy —
Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. ...), minister wlasciwy do spraw transportu jest obowigzany do
okre§lenia, w drodze rozporzadzenia, rodzajow stref geograficznych wraz z ich maksymalnymi wymiarami
przyjmowanymi na potrzeby dokonania oceny wstgpnej wniosku oraz okresami ich obowigzywania, w tym rodzajow stref
geograficznych, ktorych wyznaczenie wymaga uzyskania pozytywnej opinii Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Celem
projektu jest rowniez okreslenie szczegdtowych warunkow i sposobu korzystania ze stref geograficznych przez wszystkich
jej uzytkownikow, a takze elementow wniosku o wyznaczenie strefy geograficznej, przedluzenie okresu obowigzywania
strefy geograficznej i ponowne wyznaczenie strefy geograficznej, ich formy oraz sposobu i trybu ich rozpatrywania, w tym
terminéw ich skladania, a takze sposobu uiszczania i rozliczania optat za czynno$ci zwigzane z wyznaczaniem strefy,
przedtuzaniem okresu obowigzywania strefy oraz ponownym wyznaczaniem strefy geograficznej. Zaproponowana
regulacja jest uzupetlieniem rozwigzan ujetych w art. 15 rozporzgdzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia
24 maja 2019 r. w sprawie przepisow i procedur dotyczacych eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych (Dz. Urz.
UE L 152 7 11.06.2019, str. 45, z p6zn. zm.).

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W zwigzku z dodaniem upowaznienia ustawowego w art. 156k do ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze,
rekomendowanym rozwiazaniem jest wydanie rozporzadzenia w sprawie stref geograficznych dla systemow
bezzatogowych statkéw powietrznych.

Oczekiwanym efektem jest uregulowanie ww. kwestii w obszarze i zakresie, w jakim prawo Unii Europejskiej ich nie
reguluje, z jednoczesnym uwzglednieniem specyfiki omawianego obszaru i zachowaniem przejrzystosci przepisow.

Brak mozliwosci osiagniecia celow projektu w sposob inny niz poprzez wydanie projektowanego rozporzadzenia.

3. Jak problem zostal rozwiagzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Brak szerszych danych dotyczacych podobnych rozwigzan w poszczegélnych krajach z uwagi na nowe dla wszystkich
krajow cztonkowskich Unii Europejskiej regulacje dotyczace wyznaczania stref geograficznych dla bezzatogowych
systemow powietrznych ujete w art. 15 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r.
w sprawie przepisow i procedur dotyczacych eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych.

4. Podmioty, na ktére oddziatuje projekt

Grupa Wielkosé Zrédto danych Oddziatywanie
Prezes Urzedu Lotnictwa 1 podmiot Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — | Uwzglednianie przepisow
Cywilnego Prawo lotnicze rozporzadzenia w trakcie

wykonywania zadan i
kompetencji wynikajacych

z ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
— Prawo lotnicze, w
szczegolnosci nadzorowania

I kontrolowania przestrzegania
przepisow prawnych w
zakresie lotnictwa cywilnego
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I lotniczej dziatalnosci
gospodarczej.

Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej

1 podmiot

Ustawa z dnia 8 grudnia 2006
r. o Polskiej Agencji Zeglugi

Powietrznej (Dz. U. z 2023 r.
poz. 191)

Uwzglednianie przepiséw
rozporzadzenia w trakcie
wykonywania zadan i
kompetencji wynikajacych z
ustawy 8 grudnia 2006 r. 0
Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej. PAZP zapewnia
bezpieczna, ciagtla, ptynna i
efektywna zegluge powietrzna
w polskiej przestrzeni
powietrznej przez
wykonywanie funkcji instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej, zarzadzanie
przestrzenia powietrzng oraz
zarzadzanie przeptywem ruchu
lotniczego zgodnie z
przepisami ustawy - Prawo
lotnicze.

Dowodca Operacyjny okoto 50 podmiotow Ogolne Stosowanie nowych zasad przy
Rodzajow Sit Zbrojnych; wykonywaniu operacji z
Komendant Gtowny uzyciem systemu BSP,
Zandarmerii Wojskowej; okreslonych w projektowanej
Szef Szefostwa Stuzb regulacji.

Ruchu Lotniczego Sit Umozliwienie sktadania
Zbrojnych wnioskow o wprowadzenie
Rzeczypospolitej Polskiej; stref geograficznych dla BSP w
Szef Agencji celu wyznaczenia strefy
Bezpieczenstwa geograficznej dla BSP.
Wewnetrznego; Ulatwienie dziatan lub

Szef Agencji Wywiadu; €zynnosci o szczegdlnym
Komendant Gtowny znaczeniu operacyjnym lub
Policji; rozpoznawczym stuzacym
Komendant Gtowny Strazy zapienieniu bezpieczenstwa
Granicznej; Dyrektor panstwa lub porzadku
Generalny Stuzby publicznego oraz umozliwienie
Wieziennej ochrony terenow poprzez
Szef Krajowej wyznaczenie strefy
Administracji Skarboweyj; geograficznej dla BSP.
Komendant Stuzby

Ochrony Panstwa;

Komendant Gtowny

Panstwowej Strazy

Pozarnej;

Dyrektor Rzadowego

Centrum Bezpieczenstwa,

wilasciwi ministrowie;

kierownicy urzedéw

centralnych; Pahstwowa

Komisja Badania

Wypadkéw Lotniczych

Organy jednostek 16 wojewodztw Ogolne Umozliwienie sktadania

samorzadu terytorialnego:
organy gminy,

organy powiatu,

organy samorzadu
wojewodztwa,

314 powiatow

2 477 gmin

1 zwigzek
metropolitarny w
wojewodztwie §laskim

wnioskOw o wyznaczenie stref
geograficznych dla BSP.
Umozliwienie dziatan lub ustug
bedacych pod kontrolg i
wchodzacych w zakres
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zarzad zwiazku
metropolitalnego w
wojewodztwie §laskim.

odpowiedzialnosci organow
samorzadu terytorialnego,
podejmowanych

w interesie publicznym przez
organ samorzadu terytorialnego
lub w jego imieniu, z uzyciem
systemOw BPS.

Zarzadzajacy lotniskiem;

65 lotnisk cywilnych Ogolne Umozliwienie sktadania

zgtaszajacy ladowisko; 455 ladowisk wnioskOow o wyznaczenie stref
podmioty zarzadzajace 30 podmiotow geograficznych dla BSP
terenami gorniczymi; gorniczych

zarzadzajacy portem lub
przystaniag morska;

32 porty morskie i
49 przystani morskich

przedsichiorstwa 15 podmiotow (grup)

energetyczne; energetycznych

zarzadcy infrastruktury w 15 podmiotow

rozumieniu przepiséw kolejowych

ustawy o transporcie 23 dyrektoréw parkow

kolejowym; dyrektorzy narodowych

parkéw narodowych.

Organizatorzy ¢wiczen, Brak danych Umozliwienie sktadania

treningow, zawodow,
pokazow lotniczych,
przelotow
okoliczno§ciowych

wnioskow o wyznaczenie stref
geograficznych dla BSP

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia nie podlegat wczesniejszym konsultacjom.

Projekt zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego Centrum Legislacji
w serwisie Rzgdowy Proces Legislacyjny, a takze na stronie internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W ramach konsultacji publicznych projekt otrzymaja:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)

,AEROKRAK?” Szkofa Latania Rekreacyjnego, Podolany 60, 32-420 Podolany;
,LALBATROS” Wojciech Owczarz, ul. Cegielniana 41, 43-300 Bielsko-Biata;
L,AVIATOR”- Mieczystaw Matyasik, ul. Elblaska 45, 87-100 Torun;
,,Beskid-Paragliding” - Tomasz Zarzecki, ul. Skosna 11, 43-370 Szczyrk;

,,HENOR” Szkota Motolotniowa Henryk Orwat, Powodowo 1, 64-200 Wolsztyn;

., KLIF” Gdynska Szkota Paralotniowa, ul. Gorczycowa 4D4, 81-591 Gdynia;

L, KOMPOL” - Szkota Motolotniowa Alojzy Dernbach, Chmielewo 20, 06-150 Swiercze;
,,PARAPASJA” Jan Lidke, ul. Elsnera 11/2 B, 94-504 ¥.6dzZ;

,,TOP” Wojciech Luczynski, ul. Wigzowa 132, 43-378 Rybarzowice;

A. Gdanski - Osrodek Szkolenia Spadochronowego, ul. Powstancéw Warszawy 36, 83-000 Pruszcz Gdanski;
Adams' School of PPG Andrzej Adamek, ul. Chemiczna 15, 44-121 Gliwice;
Aeroklub Biatostocki, ul. Ciotkowskiego 2, 15-602 Biatystok;

Aeroklub Bielsko-Bialski, ul. Cieszynska 321, 43-300 Bielsko-Biata;

Aeroklub Czestochowski, ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 4, 42-200 Czestochowa;
Aeroklub Elblaski, ul. Lotnicza 8b, 82-300 Elblag;

Aeroklub Gliwicki, 44-100 Gliwice;

Aeroklub Jeleniogérski, ul. Lomnicka-Lotnisko, 58-500 Jelenia Gora;

Aeroklub Kielecki, ul. Jana Pawta Il 9, 26-001 Mastow;

Aeroklub Krakowski, Al. Jana Pawia Il 17, 30-969 Krakow;

Aeroklub Kujawski, ul. Torunska 160, 88-100 Inowroctaw;

Aeroklub Leszczynski, ul. Szybownikéw 28, 64-100 Leszno;

Aeroklub Lubelski w Radawcu, Radawiec Duzy — Lotnisko, 21-030 Motycz;
Aeroklub Lodzki, ul. Gen. St. Maczka 36, 94-328 1.6dz;

Aeroklub Mielecki, ul. Kosmonautéw — Lotnisko, 39-300 Mielec;

Aeroklub Opolski, Polska Nowa Wies — Lotnisko; 46-070 Komprachcice;

Aeroklub Podkarpacki, ul. Zwirki i Wigury 9, 38-400 Krosno;

Aeroklub Polski, ul. Komitetu Obrony Robotnikéw 39, 00-906 Warszawa,;
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28)
29)
30)
31)
32)
33)
34)
35)
36)
37)
38)
39)
40)
41)
42)
43)
44)
45)
46)
47)
48)
49)
50)
51)
52)
53)
54)
55)
56)
57)
58)
59)
60)
61)
62)
63)
64)
65)
66)
67)
68)
69)
70)
71)
72)
73)
74)
75)
76)
77)
78)
79)
80)
81)
82)
83)
84)
85)
86)

Aeroklub Poznanski, Lotnisko Kobylnica, 62-006 Poznan;

Aeroklub Pétnocnego Mazowsza, Sierakowo 56, 06-300 Przasnysz;

Aeroklub Rybnickiego Okregu Weglowego, ul. Zorska 332 skr. poczt. 117, 44-200 Rybnik;
Aeroklub Rzeszowski, Jasionka — Lotnisko, 36-002 Rzeszow;,

Aeroklub Stupski, ul. Kilinskiego 11, 76-200 Stupsk;

Aeroklub Szczecinski, ul. Przestrzenna 10, 70-800 Szczecin;

Aeroklub Slaski w Katowicach, Lotnisko Muchowiec, 40-271 Katowice;

Aeroklub Warminsko-Mazurski, ul. Sielska 34, 10-802 Olsztyn;

Aeroklub Warszawski, ul. Ksigzycowa 1, 01-934 Warszawa;

Aeroklub Wtoctawski, Lotnisko Kruszyn, 87-853 Kruszyn;

Aeroklub Wroctawski, Lotnisko Szymanoéw, 51-180 Wroctaw;

Aeroklub Ziemi Lubuskiej, ul. Skokowa 18, 66-015 Przylep;

Aeroklub Ziemi Pilskiej, ul. Lotnicza 12; 64-920 Pita;

Aeroklub Ziemi Zamojskiej, Mokre 115, 22-400 Zamosc¢;

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Orta Biatego 12, 78-449 Borne Sulinowo;
AEROTEKA Sp. z 0.0., ul. 3 Maja 49, 05-080 Izabelin;

,AIRACTION” Szkota Latania, ul. Andersa 7K, 42-200 Czestochowa;

,ZAloha Aviation” TOMASZ CHODYRA, ul. Batorego 4, 59-700 Bolestawiec;

ALTI - Szkota Paralotniowa, ul. Isepnicka 29, 34-315 Miedzybrodzie Zywieckie;

,,Altus” Szkota Pilotazu Paralotni, ul. Osikowa 48, 40-181 Katowice;

AQOS Politechniki Rzeszowskiej, Bezmiechowa Gorna 111, 38-600 Lesko;

,,Atmosfera” Osrodek Szkolenia Spadochronowego, ul. Jaworowa 23, 05-830 Nadarzyn;
»AVIA-TECH” Szkofa Lotnicza, ul. Zagérze 1, 38-400 Krosno;

AVIATION SERVICE Stanistaw Nowakowski, ul. Gen. S. Kaliskiego 57, 01-476 Warszawa;
,AXON POLSKA” Krzysztof Romicki, ul. Wielicka 36, 02-657 Warszawa;

,,BB-Aero”, ul. Zorska 332, 44-200 Rybnik;

,,Bielik” - Ryszard Najman, Os. XXV - lecia 22/19, 58-260 Bielawa;

Bieszczadzka Szkota Paralotniowa, ul. Ossolinskich 8a, 38-600 Lesko;

Biuro Ochrony Rzadu, ul. Podchorazych 38, 00-463 Warszawa;

,,Bravo-Delta” M. Cedro, ul. Warszawska 254, 25-414 Kielce;

Centralna Szkota Szybowcowa AP; ul. Szybownikéow 28; 64-100 Leszno;

,,Cloudbase” Szkota Paralotniowa, ul. Zegrzynska 83/23, 05-120 Legionowo;

,DRAGON” Paralotniowa Szkota Latania Tomasz Kudaszewicz, ul. Wyszynskiego 9 m 94, 15-888 Biatystok;
,,Dynamic Sport” Wojciech Pierzynski, ul. Reja 5, 05-070 Sulejowek;

EASYAIR D. Malec s.j., ul. Gen. Wiktora Thommee 1a, 05-102 Nowy Dwér Mazowiecki;
Enter Air Sp. z 0.0., ul. 17 Komitetu Obrony Robotnikow 45b, Okegcie Business Park, 02-146 Warszawa;
EUROTECH Sp. z 0. 0., ul. Wojska Polskiego 3, 39-300 Mielec

,,FALCO"™ Marcin Sokdt, ul. Wotowska 44/23, 02-583 Warszawa;

,,Feniks” Szkota Latania, ul. Rozwodowska 21 A, 61-334 Poznan;

FHU ,,TARM” - SkyDive Torun, ul. Hippiczna 22, 86-005 Biate Btota;

,,Fly Adventure” Szkota Sportow Lotniczych, ul. Blankowa 15/17, 58-314 Watbrzych;
FlyTech Solutions Sp.z 0.0., ul. 28 lipca 1943 32d, 30-233 Krakow;

Flytronic Sp. z 0.0., ul. Bojkowska 43, 44-100 Gliwice;

,,GAGARIN” Lubelska Szkota Paralotniowa, f.ucka Kolonia 9, 21-100 Lubartow;
Grzegorz Trzeciak — Bezzatogowece.pl, ul. Heliosa 27A/1, 80-180 Gdansk-Kowale;

,HEY PILOT” Aleksander Opoczynski, ul. Karmelicka 48/3, 31-128 Krakow;

Instytut Lotnictwa, al. Krakowska 110/114, 02-256 Warszawa;

Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych, ul. Ksiecia Bolestawa 6, 01-494 Warszawa;
JANKI Grzegorz Jankiewicz, ul. Dolna 17 B, 15-641 Klepacze;

KAMIL MANKOWSKI ,,PROPPG”, Podolany 60, 32-420 Gdow;

Kancelaria Prawna ,,Aerolex”, Al. Jozefa Pitsudskiego 11 lok. 30, Rzeszow;

,LANG”, ul. Zorska 332, 44-200 Rybnik;

LET SK WILGA, Lakta Gorna 284, 32-731 Zegocina;

Lotnicza Amatorska Federacja Rzeczpospolitej Polskiej - LAF RP, ul. Orta Biatego 12, 78-449 Borne Sulinowo;
MOTO-LOT DG, ul. Kozacka 54/9, 87-100 Torun;

MSP, ul Poligonowa 1/81, 04-051 Warszawa;

,,Nauka Latania” Marcin Tobiszewski, ul. Manteuffla 9 m 33, 03-988 Warszawa;
,»Omega” Szkota Spadochronowa, Malawa 124, 36-007 Krasne;

OSL Krzysztof Jurkiewicz, ul. Szosa Chetmonska 129/40, 87-100 Torun;
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87)
88)
89)
90)
91)
92)
93)
94)
95)
96)
97)
98)
99)
100)
101)
102)
103)
104)
105)
106)
107)
108)
109)
110)
111)
112)
113)
114)
115)
116)
117)
118)
119)
120)
121)

Osrodek Szkolenia Spadochronowego NORMAL Piotr Jafernik, ul. Cieszynska 319, 43-300 Bielsko-Biala;

Parabara.eu Bartosz Kaminski, ul. Batalionu ,,Zoska” 3/306, 45-282 Opole;

,,Paralotnie” Kamil Antkowiak, ul. Kamienna 72a, 84-230 Rumia;

Paralotniowa Szkota Albatrosow, ul. Ksigzycowa 3, 01-934 Warszawa;

,Parapaltech” Andrzej Palenik, ul. Kamieniec Gorny 28, 34-470 Czarny Dunajec;

,»Para-Sol” Osrodek Szkolenia Spadochronowego, ul. Zielonogorska 35 a/5, 66-016 Czerwiensk;
,PARASTYLE” Sylwia Grzybowska, ul. Gen. S. Maczka 4, 37-700 Przemysl,

»Pat.Paragliding - Extreme”, ul. Mitkowskiego 21, 62-800 Kalisz;

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa

Polskie Stowarzyszenie Paralotniowe - PSP, ul. Nad Wista 4A, 04-987 Warszawa,;

Polskie Stowarzyszenie Sportow Powietrznych, ul. Zytnia 15/12, 01-014 Warszawa;

Poznanska Szkota Latania na Paralotniach s.c., O$. Rusa 137/2, 61-245 Poznan;
PROAVIATION FPHU Andrzej Skowron, ul. Plazowa 11 a, 38-200 Jasto;

RC-LIPOL, Lotnisko Jasionka 962, 36-002 Jasionka;

SILVAIR Sp. z 0.0., Al. Komisji Edukacji Narodowej 93/B3, 02-777 Warszawa;

,,SKOCZEK?” Szkota Spadochronowa, ul. Podtatrzanska 7, 34-400 Nowy Targ;

SKRZYDLO - Wojskowy Klub Spadochronowy, ul. Wilenska 14 56-408 Olesnica;

,,SKky Trekking” Szkota Latania Rekreacyjnego, Pl. Zamkowy 4, 89-100 Nakto n/Notecia;
SKYDIVE MAZURY Sp. z 0.0., ul. M. Sktodowskiej Curie 24/25, 10-112 Olsztyn;

Skydive.PL Sp. z 0.0., ul. Kraljevska 20/10, 65-945 Zielona Gora;

SkyDive-Club 3Miasto, ul. Stoneczna 1/4, 81-198 Mosty;

Stowarzyszenie Instruktorow Lotniowych i Paralotniowych, ul. Rydygiera 11/4, 50-248 Wroctaw;
,»SzKota Bezpiecznego Latania” Tomasz Wesotowski, ul. Mysliwska 47, 43-370 Szczyrk;
,,Szkota Latania” Arkadiusz Pomaranski, ul. Rydygiera 11/4, 50-248 Wroctaw;

Szkota Latania na Paralotniach ,, MUMINEK?” Dariusz Cisek, ul. Legionow 214/7, 87-100 Torun;
Szkota Paralotniowa ,,Fly2Live”, ul. Wicherkiewiczowej 2d/6, 64-500 Szamotuty;

,,Szkota Paralotniowa” Tomasz Wojcik, ul. Zakopianska 2B/55, 30-418 Krakow;

Szkofta Pilotazu Paralotni ,,FIly School” Jacek Gocyta, ul. Staszica 86, 41-300 Dabrowa Gornicza;
Szkota Spadochronowa Marcin Laskowski, ul. Sw. Ducha 88/1/31, 88-100 Inowroctaw;

Szkoty Swobodnego Latania ,,Glajt”, ul. Mitynska 11/11, 78-100 Kotobrzeg;

,,Szycie Sprzetu Sportowego” Bogustaw Pelczar, ul. Péthocna 141, 38-422 Kroscienko Wyzne;
WB Electronics S.A., ul. Poznanska 129/133, 05-850 Ozarow Mazowiecki

Wielkopolskie Stowarzyszenie Lotnicze, ul. Miedzychodzka 7¢/9, 60-371 Poznan;

Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych, ul. Dywizjonu 303 nr 35, 08-521 Deblin;

Krajowe Towarzystwo Lothicze — AOPA Poland, Lotnisko Babice, ul. Gen. Kaliskiego 57 lok. 11, 01-146

Warszawa.

Konsultacje beda trwaty 14 dni.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystatez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min zi]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Lacznie (0-10)

Dochody ogétem

0

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogotem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

O O O] O] O] O] O] ©O| ©o| o| ©

Zrodia finansowania
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Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Whprowadzenie rozwigzan przewidzianych w projektowanym rozporzadzeniu nie spowoduje
zwicgkszenia wydatkow lub zmniejszenia dochodéw w obszarze sektora finanséw publicznych.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na

rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian | 0 1 2 5 10 Lacznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0
pienieznym sektor mikro-, matych i 0
(w min z1, srednich
ceny state z przedsigbiorstw
...... r.) rodzina, obywatele 0
oraz gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepienigznym | sektor mikro-, matych i
srednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele Brak wpltywu
oraz gospodarstwa
domowe
Niemierzalne
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

przedsiebiorcow.

Projektowane regulacje nie wptyng na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym
funkcjonowanie przedsiebiorcow, a zwlaszcza mikroprzedsiebiorcow, matych i $rednich

Projektowane regulacje nie wptyng na sytuacje ekonomiczng i spoteczng rodziny, a takze 0séb
niepetnosprawnych oraz osob starszych.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej
tabeli zgodnosci).

[]tak
X nie
[] nie dotyczy

[ ] zmniejszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[] zwigkszenie liczby dokumentéw
[] zwickszenie liczby procedur

[] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ]inne: [ ]inne:
Woprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ ] nie

X nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $érodowisko naturalne

[] sytuacja i rozwdj regionalny

[] sady powszechne, administracyjne
lub wojskowe

[ ]inne

(] demografia

[ ] mienie panstwowe

(] informatyzacja

[] zdrowie
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Omowienie wptywu W zakresie ww. obszarow bez wptywu w stosunku do obecnego stanu.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego nastapi w dniu jego wejscia w zycie.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Ewaluacja efektow projektu nie jest konieczna.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédtowe, badania, analizy itp.)

Brak




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?"
z dnia

w sprawie wzorow certyfikatow potwierdzajgcych kompetencje pilotow bezzalogowych

statkow powietrznych

Na podstawie art. 156p ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z
2022 r. poz. 1235, 1715, 1846, 2185 12642 oraz z 2023 r. poz. 1489 1 ...) zarzadza si¢, co

nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla wzor:
1) certyfikatu kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego;

2) certyfikatu wiedzy teoretyczne;.

§ 2. Wzor certyfikatu kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego okresla

zalacznik nr 1 do rozporzadzenia.
§ 3. Wzor certyfikatu wiedzy teoretycznej okresla zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

Y Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. z 2021 r. poz. 937).



Zalacznik

do rozporzadzenia
Ministra infrastruktury
z dnia

(Dz. U. poz. )
Zalacznik nr 1

Certyfikat kompetencji pilota Bezzatogowego Statku Powietrznego

REMOTE PILOT CERTIFICATE OF COMPETENCY

Imie (First name) Nazwisko (Last name)

Numer rejestracyjny (Identification number) Data waznosci (Expiration date)



Zalacznik nr 2

Certyfikat wiedzy teoretycznej

CERTIFICATE OF THEORETICAL KNOWLEDGE
Imie (First name) Nazwisko (Last name)

Numer rejestracyjny (Identification number) Data waznosci (Expiration date)
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UZASADNIENIE

I.  Potrzeba i cel wydania rozporzadzenia

Wydanie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wzorow certyfikatow
potwierdzajacych kompetencje pilotéw bezzalogowych statkow powietrznych podyktowane
jest koniecznos$cig realizacji upowaznienia ustawowego okreslonego w z art. 156p ust. 2 ustawy

z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, z p6zn. zm.), zwanej dalej

,ustawg — Prawo lotnicze”, dodanego ustawa z dnia ... 2023 r. o zmianie ustawy — Prawo

lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. ...).

Przepis art. 156p ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze stanowi, ze minister wlasciwy do spraw

transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wzory certyfikatow, o ktorych mowa w art. 156p

ust. 1 pkt 2 i 3 ustawy — Prawo lotnicze, tj.

1) wzor certyfikatu kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrznego, ktory jest
dokumentem potwierdzajacym posiadanie kwalifikacji pilota bezzalogowego statku
powietrznego 1 uprawniajagcym do wykonywania operacji z uzyciem systemu
bezzalogowego statku powietrznego W przypadku wykonywania operacji w podkategorii
A2 kategorii ,,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4 rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisOw i procedur dotyczacych
eksploatacji bezzalogowych statkéw powietrznych (Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str.
45, z pdzn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem wykonawczym”;

2) wzér certyfikatu wiedzy teoretycznej — w przypadku wykonywania operacji w kategorii
,,szczegolnej”, o ktdrej mowa w art. 5 rozporzadzenia wykonawczego.

Nowy podziatl na kategorie operacji wykonywanych przy uzyciu bezzalogowych systemow

powietrznych wynika z przepisow rozporzadzenia wykonawczego, ktoérego przepisy

spowodowaly takze odpowiednig zmian¢ przepisOw ustawy — Prawo lotnicze. Przedlozony
projekt jest uzupelieniem tych regulacji i dostosowuje przepisy prawa krajowego do wyzej

wymienionego rozporzadzenia Unii Europejskie;.

Il.  Zakres regulacji

Zgodnie przepisami rozporzadzenia wykonawczego, operacje z uzyciem systemu
bezzalogowego statku powietrznego moga by¢ wykonywane przez pilotow bezzalogowych

statkdbw powietrznych posiadajacych odpowiednie kompetencje, w zaleznosci od kategorii
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operacji, w jakiej lot ma by¢ wykonywany. Przedlozony projekt okresla wzory dokumentow
wydawanych przy pomocy systemu teleinformatycznego w formie elektronicznej. Wzory, ujete
w zalacznikach do projektu rozporzadzenia, zostaly okreSlone zgodnie z wzorami
rekomendowanymi przez Agencj¢ Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA)
opublikowanymi w Easy Access Rules for Unmanned Aircraft Systems (Regulations (EU)
2019/947 and (EU) 2019/945). W AMC1 UAS. OPEN.030(2). Na podstawie tych rekomendacji
okreslono format certyfikatu kompetencji pilota bezzatlogowego statku powietrznego.
Wskazany w zalagczniku 1 do projektowanego rozporzadzenia wzor tego certyfikatu jest
odzwierciedleniem proponowanego przez EASA dokumentu potwierdzajacego, ze pilot
bezzalogowego statku powietrznego moze na jego podstawie wykonywac operacje przy uzyciu
systemu bezzalogowego statku powietrznego w kategorii ,,otwartej” podkategorii A2, o ktorej
mowa w art. 4 oraz w cze$ci A zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego.

W zalaczniku nr 2 projektowanego rozporzadzenia okre§lono wzor certyfikatu wiedzy
teoretycznej uprawniajacy pilota bezzalogowego statku powietrznego do wykonywania
operacji w kategorii ,,szczegolnej”. W tej kategorii operacje moga by¢ wykonywane na
podstawie Kkrajowego scenariusza standardowego (obecnie jest ich 9), scenariusza
standardowego (STS) — obecnie sg to dwa scenariusze unijne okreslone w dodatku 1 do
zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego, oraz na podstawie zezwolenie na operacje, o
ktorym mowa w art. 12 rozporzadzenia wykonawczego. W zalezno$ci wiec od tego do jakiej
operacji lot bedzie wykonywany réwniez pilot musi posiada¢ odpowiednie kwalifikacje.
Okreslenie w rozporzadzeniu wzorow powyzszych certyfikatow jest konieczne, aby
uzytkownicy przestrzeni powietrznej, ale takze stuzby publiczne i administracja, mieli wiedze
jak ma wyglada¢ certyfikat uprawniajgcy pilota bezzalogowego statku powietrznego do
wykonywania danej operacji. Zaznaczenia wymaga, ze powyzsze certyfikaty majg postac
jedynie cyfrowa i sg generowane W systemie teleinformatycznym obstugujacym rejestr
operatorow systemow bezzatlogowych statkow powietrznych, prowadzonym przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Projekt rozporzadzenia przewiduje, Zze rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od

dnia ogloszenia.

IIl.  Informacje zwigzane z procedowaniem projektu

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowig przepisoOw technicznych w

rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
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funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z
pézn. zm.), zatem nie podlega ona notyfikacji.

Projekt nie wymaga przedlozenia wlasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub
uzgodnienia, o ktorych mowa w § 27 ust. 4 uchwaly nr 190 Rady Ministréw z dnia 29
pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M. P. 2022 r. poz. 348).

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) oraz stosownie do § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z
dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow, projekt rozporzadzenia
zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego
Centrum Legislacji, w serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie wzorow | 11.08.2023r.
certyfikatow potwierdzajacych kompetencje pilotow bezzatogowych | 7rédto:

statkéw powietrznych upowaznienie ustawowe: art. 156p ust. 2

Ministerstwo WiOdace i ministerstwa WSp(’)lpracujqce ustawy 7 dnia 3 |ipca 2002 r. — Prawo lotnicze
Ministerstwo Infrastruktury (Dz. U. 22022 r. poz. 1235, z pdzn. zm.).
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza | Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Stanu lub Podsekretarza Stanu Infrastruktury

Andrzej Adamczyk — Minister Infrastruktury
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Magdalena Porzycka — naczelnik wydziatu w Departamencie
Lotnictwa Ministerstwa Infrastruktury (e-mail:
Magdalena.Porzycka@mi.gov.pl; tel. 22 630 14 47)

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Zgodnie z art. 156p ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, dodanym ustawg z dnia ... 2023 r. 0 zmianie
ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. ...), minister wtasciwy do spraw transportu jest
obowigzany do okreslenia, w drodze rozporzadzenia, wzorow certyfikatow, o ktorych mowa w art. 156p ust. 1 pkt 2 i
3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, tj.:

1) wzoru certyfikatu kompetencji pilota bezzatlogowego statku powietrznego, ktéry jest dokumentem
potwierdzajacym posiadanie kwalifikacji pilota bezzalogowego statku powietrznego i uprawniajacym do
wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego w przypadku wykonywania
operacji w podkategorii A2 kategorii ,,otwartej”, o ktorej mowa w art. 4 rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow i procedur dotyczacych eksploatacji bezzatogowych
statkow powietrznych (Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z p6zn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem
wykonawczym”;

wzoru certyfikatu wiedzy teoretycznej — w przypadku wykonywania operacji w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej
mowa w art. 5 rozporzadzenia wykonawczego.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W zwiazku z dodaniem upowaznienia ustawowego w art. 156p ust. 2 w ustawie z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze,
rekomendowanym rozwigzaniem jest wydanie rozporzadzenia w sprawie wzorow certyfikatow potwierdzajacych
kompetencje pilotow bezzatogowych statkow powietrznych.

Oczekiwanym efektem jest uregulowanie ww. kwestii w obszarze i zakresie, w jakim prawo Unii Europejskiej ich nie
reguluje, z jednoczesnym uwzglednieniem specyfiki omawianego obszaru i zachowaniem przejrzystosci przepiséw.

Brak mozliwosci osiagniecia celow projektu w sposob inny niz wydanie projektowanego rozporzadzenia.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czionkowskich OECD/UE?

Brak szerszych danych dotyczacych podobnych rozwigzan w poszczegolnych krajach z uwagi na nowe dla
wszystkich panstw cztonkowskich Unii Europejskiej regulacje dotyczace wzorow certyfikatow potwierdzajacych
kompetencje pilotow bezzatlogowych statkdw powietrznych.

4. Podmioty, na ktére oddziatuje projekt

Grupa Wielkosé Zrédto danych Oddziatywanie
Prezes Urzedu Lotnictwa | 1 podmiot Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. | Uwzglednianie przepiséw
Cywilnego — Prawo lotnicze rozporzadzenia w trakcie

wykonywania zadan i
kompetencji wynikajacych z
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze, w
szczegolnosci nadzorowania i
kontrolowania przestrzegania
przepisow prawnych w zakresie
lotnictwa cywilnego i lotniczej
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dziatalnosci gospodarczej.

Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej

1 podmiot

Ustawa z dnia 8 grudnia 2006
r. o Polskiej Agencji Zeglugi

Powietrznej (Dz. U. z 2023 r.
poz. 191)

Uwzglednianie przepiséw
rozporzadzenia w trakcie
wykonywania zadan i
kompetencji wynikajacych z
ustawy 8 grudnia 2006 r. 0
Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej. PAZP zapewnia
bezpieczna, ciagtla, ptynna i
efektywna zegluge powietrzna
w polskiej przestrzeni
powietrznej przez
wykonywanie funkcji instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej, zarzadzanie
przestrzenia powietrzng oraz
zarzadzanie przeptywem ruchu
lotniczego zgodnie z
przepisami ustawy — Prawo
lotnicze.

Wyznaczony przez
Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego,
zgodnie z przepisami
ustawy — Prawo lotnicze,
podmiot uprawniony do

wydawania certyfikatu
kompetenciji pilota
bezzatogowego statku
powietrznego lub
certyfikatu wiedzy

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Wydawanie certyfikatu
kompetenciji pilota
bezzatogowego statku
powietrznego lub certyfikatu
wiedzy teoretycznej,
spetniajagcego wymagania
okreslone w projektowanym
rozporzadzeniu

teoretycznej

Operatorzy systemoéw Nieznana liczba Brak danych Korzystanie z dokumentow

bezzatogowych statkéw spetniajacych wymagania

powietrznych okreslone w projektowanym
rozporzadzeniu

Organy administracji Nieznana liczba Brak danych Mozliwos¢ zapoznania Sie z

rzadowej

obowigzujgcymi wzorami
certyfikatu kompetenciji pilota
bezzatogowego statku
powietrznego lub certyfikatu
wiedzy teoretycznej, np. w celu
weryfikacji w trakcie czynnosci
kontrolnych czy dana osoba
posiada uprawnienia do
wykonywania okreslonych
operacji lotniczych.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Majac na uwadze, ze proponowane w projekcie rozporzadzenia wzory dokumentoéw zostaty okreslone zgodnie z
wzorami rekomendowanymi przez Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) oraz majac na
uwadze koniecznos¢ szybkiego przeprowadzenia procesu legislacyjnego projektu, zrezygnowano z przeprowadzenia

konsultacji publicznych.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(cenystatez ... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min zi]

2

3 4 5 6

7

8 9 10

Lacznie




(0-10)

Dochody ogétem 0
budzet panstwa 0
JST 0
pozostate jednostki 0
(oddzielnie)

Wydatki ogétem 0
budzet panstwa 0
JST 0
pozostate jednostki 0
(oddzielnie)

Saldo ogotem 0
budzet panstwa 0
JST 0
pozostate jednostki 0
(oddzielnie)

Zrédia finansowania

Nie dotyczy

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

Brak wptywu na sektor finansow publicznych.

7.  Wplyw na konkurencyjnosé gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz
na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie Lacznie
, 0 1 10
zmian (0-10)
W ujeciu duze
. n T i 0
pienigznym (w | przedsiebiorstwa
gt];?ezzh cer;;; sektor mikro-,
B matych i srednich 0
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa 0
domowe
W ujeciu duze
niepienieznym przedsiebiorstwa
sektor mikro-,
matych i srednich
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele | Brak wptywu

oraz gospodarstwa
domowe

Niemierzalne
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Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

Projektowane regulacje nie wptyna na konkurencyjnosé¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym
funkcjonowanie przedsigbiorcow, a zwlaszcza mikroprzedsiebiorcow, matych i $rednich
przedsigbiorcow.

Projektowane regulacje nie wptyna na sytuacje ekonomiczng i spoteczng rodziny, a takze
0sob niepetnosprawnych oraz o0séb starszych.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Whprowadzane sa obciazenia poza bezwzglegdnie (] tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej [] nie

tabeli zgodnosci). [] nie dotyczy

[[] zmniejszenie liczby dokumentéw [] zwiekszenie liczby dokumentéw

] zmniejszenie liczby procedur [ ]zwigkszenie liczby procedur
[Iskrocenie czasu na zalatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[ ]inne: [ ] inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak

elektronizacji. [ nie

[] nie dotyczy

Projektowane rozporzadzenie okresla wzory dokumentow, ktorych obowiazek stosowania wynika z przepisow
ustawy — Prawo lotnicze, tj. certyfikatu kompetencji pilota bezzatogowego statku powietrznego i certyfikatu wiedzy
teoretycznej i potwierdzenia ukonczenia szkolenia praktycznego.

9.  Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy

10. Wplyw na pozostale obszary

[ ] srodowisko naturalne [] demografia X informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panistwowe [] zdrowie

[] sady powszechne, []inne

administracyjne lub wojskowe

Skutkiem wprowadzenia nowych przepisow bedzie elektronizacja czgsci procesow
Omowienie wptywu | administracyjnych wykorzystywanych do obstugi spraw zwigzanych z operacjami przy
uzyciu systemow BSP.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wykonanie przepisow aktu prawnego nastapi w dniu jego wejscia w zycie.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Ewaluacja efektow projektu nie jest konieczna.

13. Zataczniki (istotne dokumenty zrédtowe, badania, analizy itp.)

Brak




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA FINANSOWD
7 dnia

w sprawie obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego uzytkujacego bezzalogowy statek powietrzny o

masie startowej od 0,25 kg do 20 kg

Na podstawie art. 209 ust. 8 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022
r. poz. 1235, 1715, 1846, 218512642 oraz z 2023 r. 1489 1 ...) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) szczegdtowy zakres obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej, o
ktorym mowa w art. 209 ust. 1a ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, zwanej dalej

,Lustawa”’;
2) termin powstania obowigzku ubezpieczenia;
3) minimalng sum¢ gwarancyjng ubezpieczenia.

§ 2. 1. Obowigzkowym ubezpieczeniem odpowiedzialnosci cywilnej, zwanym dalej
subezpieczeniem OC”, jest objeta odpowiedzialno§¢ cywilna operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego uzytkujacego bezzalogowy statek powietrzny o masie
startowej od 0,25 kg do 20 kg za szkody wyrzadzone dziataniem lub zaniechaniem
ubezpieczonego, ktoére mialo miejsce w okresie ubezpieczenia, w zwigzku z wykonywang
operacja.

2. Ubezpieczenie OC nie obejmuje szkod:

1) wyrzadzonych przez ubezpieczonego po cofnieciu dokumentu, o ktérym mowa w art.
156p ust. 1 ustawy;

2) polegajacych na zaptacie kar umownych;

3) powstatych wskutek dzialan wojennych, stanu wojennego, rozruchow i zamieszek, a takze

aktow terroru.

Y Minister Finansow Kieruje dziatem administracji rzadowej — instytucje finansowe, na podstawie § 1 ust. 2 pkt

3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 29 kwietnia 2022 r. w sprawie szczegbtowego zakresu
dziatania Ministra Finanséw (Dz. U. poz. 939).



3. Ubezpieczenie obejmuje wszystkie szkody w zakresie, o ktorym mowa w ust. 1,
z zastrzezeniem ust. 2, bez mozliwo$ci umownego ograniczenia odpowiedzialnosci zaktadu

ubezpieczen.

§ 3. Obowiazek ubezpieczenia OC powstaje nie pdzniej niz w dniu poprzedzajacym dzien

rozpoczecia wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego.

§ 4. 1. Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC, w okresie ubezpieczenia nie
dtuzszym niz 12 miesiecy, w odniesieniu do jednego zdarzenia, ktorego skutki sg objete umowa
ubezpieczenia OC, wynosi rownowarto$¢ w zlotych 3 000 SDR.

2. Kwota, o ktorej mowa w ust. 1, jest ustalana przy zastosowaniu sredniego kursu SDR
ogloszonego przez Narodowy Bank Polski po raz pierwszy w roku, w ktorym umowa

ubezpieczenia OC zostala zawarta.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER FINANSOW

W porozumieniu:
MINISTER INFRASTRUKTURY
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UZASADNIENIE

l. Potrzeba i cel wydania rozporzadzenia

Konieczno$¢ podjgcia prac zmierzajacych do wydania rozporzadzenia Ministra Finansow
w sprawie obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej operatora systemu
bezzatlogowego statku powietrznego uzytkujacego bezzalogowy statek powietrzny o masie
startowej od 0,25 kg do 20 kg wynika z uchwalenia ustawy zdnia ............... 2023 r. 0 zmianie
ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. ......). Przepisami tej
ustawy do ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, z p6zn.
zm.), zwanej dalej ,,ustawa — Prawo lotnicze”, zostanie wprowadzony obowiazek ubezpieczenia
odpowiedzialno$ci cywilnej operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego
uzytkujgcego bezzalogowy statek powietrzny o masie startowej od 0,25 kg do 20 kg za szkody

powstate w zwigzku z wykonywang operacja.

Na podstawie regulacji wynikajacych z ustawy operatorem systemu bezzalogowego statku
powietrznego jest operator systemu bezzalogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 2
pkt 2 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w
sprawie przepisow i procedur dotyczacych eksploatacji bezzatogowych statkdéw powietrznych
(Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z p6zn. zm.). Zgodnie z tym przepisem, operator
bezzalogowego systemu powietrznego oznacza dowolng osobe prawng lub fizyczng
eksploatujgcg lub zamierzajaca eksploatowaé co najmniej jeden system bezzalogowego statku

powietrznego.

Jednoczesnie art. 209 ust. 8 ustawy — Prawo lotnicze zawiera upowaznienie ustawowe do
wydania okreslonego aktu wykonawczego. Zgodnie z tym przepisem, Minister wlasciwy do
spraw instytucji finansowych, w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw transportu,
okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegblowy zakres Ww. ubezpieczenia obowigzkowego,
termin powstania obowigzku ubezpieczenia oraz minimalng sume gwarancyjng, biorac pod
uwage specyfike operacji wykonywanych przez operatoroOw systemow bezzalogowych statkow

powietrznych.

W zwiazku z tym powstanie konieczno$¢ wydania rozporzadzenia Ministra Finansow.
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. Rzeczywisty stan w dziedzinie, ktéra ma by¢é unormowana

Obecne przepisy ustawy — Prawo lotnicze nie zawieraja regulacji dotyczacych obowigzku
ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej przez operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego uzytkujacego bezzalogowy statek powietrzny o masie startowej od 0,25 kg do
20 kg za szkody powstale w zwigzku z wykonywang operacja.

I11.  Roéznica pomiedzy dotychczasowym, a projektowanym stanem prawnym

Z uwagi na brak w obecnym stanie prawnym regulacji dotyczacych obowigzkowego
ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego uzytkujagcego bezzalogowy statek powietrzny o masie startowej od 0,25 kg do
20 kg, projektowane rozporzadzenie bgdzie okreslato szczegotowy zakres tego ubezpieczenia,

termin powstania obowigzku ubezpieczenia oraz minimalng sume gwarancyjng ubezpieczenia.

W § 2 projektu okreslono zakres obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej
WW. operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego (ubezpieczenie OC).
Ubezpieczeniem OC bedzie objeta odpowiedzialno§¢ cywilna operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego uzytkujgcego bezzalogowy statek powietrzny o masie
startowej od 0,25kg do 20kg za szkody wyrzadzone dziataniem lub zaniechaniem
ubezpieczonego, ktére miato miejsce w okresie ubezpieczenia, w zwigzku z wykonywang

operacja (§ 2 ust. 1 projektu).

Z zakresu tego ubezpieczenia wylgcza si¢ odpowiedzialno$¢ zaktadu ubezpieczen za szkody
enumeratywnie okreslone w rozporzadzeniu (§ 2 ust. 2 projektu). Wylaczenia zawieraja
przypadki gospodarczo uzasadnione, w tym rowniez dotyczace uszczerbku majatkowego
polegajacego na zaptacie kar umownych oraz sytuacji nadzwyczajnych, ktorym trudno jest si¢

przeciwstawic.

Majac na uwadze gléwny cel przedmiotowego ubezpieczenia, tj. ochron¢ potencjalnych
poszkodowanych, w § 2 ust. 3 projektu wskazano, iz ubezpieczenie OC bedzie obejmowato
wszystkie szkody w zakresie, o ktérym mowa w ust. 1, z zastrzezeniem ust. 2, bez mozliwos$ci

umownego ograniczenia odpowiedzialnosci zaktadu ubezpieczen.
Termin powstania obowigzku ubezpieczenia zostat okreslony w § 3 projektu. Obowigzek
ubezpieczenia OC powstanie nie p6zniej niz w dniu poprzedzajacym dzien rozpoczecia

wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego.



_5_

Wysoko$¢ minimalnej sumy gwarancyjnej zostata oparta o propozycje resortu infrastruktury.

Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC, w okresie ubezpieczenia nie dtuzszym niz
12 miesigcy, w odniesieniu do jednego zdarzenia, ktorego skutki sa objete umowa

ubezpieczenia OC, begdzie wynosita rownowartos¢ w ztotych 3 000 SDR.

IV.  Wejscie w zycie

Projekt zaklada, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

V. Oswiadczenie o zgodnosci projektu rozporzadzenia z prawem Unii Europejskiej
albo oswiadczenie, ze przedmiot projektowanej regulacji nie jest objety prawem Unii
Europejskiej oraz informacja o przedstawieniu projektu wlasciwym organom

I instytucjom Unii Europejskiej

Projektowane rozporzadzenie nie wymaga przedstawiania organom i instytucjom Unii
Europejskiej w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.
W szczegodlnosci, zgodnie z art. 2 ust. 1 decyzji Rady 98/415/WE z dnia 29 czerwca 1998 r.
w sprawie konsultacji Europejskiego Banku Centralnego udzielanych wladzom krajowym
W sprawie projektow przepisow prawnych (Dz. Urz. WE L 189 z 03.07.1998, str. 42 — Dz. Urz.
UE Polskie Wydanie Specjalne rozdz. 1, t. 1, str. 446), projekt rozporzadzenia niec podlega

konsultacji z Europejskim Bankiem Centralnym.

VI.  Podleganie notyfikacji

Zawarte w projekcie regulacje nie stanowig przepisOw technicznych w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.), dlatego

tez projekt rozporzadzenia nie podlega procedurze notyfikacji.

VIl. Jawnos¢ dzialalnosci lobbingowej

Stosownie do art. 4 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnos$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projekt zostanie zamieszczony w wykazie prac

legislacyjnych Ministra Finansow.
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VIIIl. Udostepnienie projektu w BIP RCL

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa w zwiazku z § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2022 r. poz. 348) projekt zostanie udost¢pniony
w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego Centrum Legislacji,

w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

IX. Wplyw na dzialalno$¢ mikroprzedsiebiorcow, malych i Srednich przedsiebiorcow

Zawarte w projekcie regulacje nie bedg miaty wpltywu na dzialalno$¢ mikroprzedsiebiorcow,
matych 1 $rednich przedsigbiorcow zgodnie z ustawg z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo

przedsiebiorcow (Dz. U. z 2023 r. poz. 221, z pdzn. zm.).
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Finansow w sprawie obowiazkowego | 11 sierpnia 2023 r.
ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej operatora  Systemu | Zredto:
bezzalogowego statku powietrznego uzytkujacego bezzatogowy statek

powietrzny o masie startowej od 0,25 kg do 20 kg Upowaznienie ustawowe zawarte w art. 209

ust. 8 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, z pozn.
Ministerstwo Finansow — wiodace zm.).
Ministerstwo Infrastruktury — wspolpracujace Nr w Wykazie prac legislacyjnych

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza | Ministra Finanséw
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Koniecznos¢ podjecia prac zmierzajacych do wydania rozporzadzenia Ministra Finanséw w sprawie obowigzkowego
ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego uzytkujacego
bezzalogowy statek powietrzny o masie startowej od 0,25 kg do 20 kg wynika z uchwalenia ustawy zdnia ......... 2023
r. 0 zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. ......). Przepisami tej ustawy do
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, z pézn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg —
Prawo lotnicze”, wprowadzono obowigzek ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej operatora Systemu
bezzalogowego statku powietrznego uzytkujacego bezzalogowy statek powietrzny o masie startowej od 0,25 kg do
20 kg za szkody powstate w zwigzku z wykonywang operacja.

Na podstawie regulacji wynikajacych z projektowanej ustawy operatorem systemu bezzatogowego statku
powietrznego jest operator systemu bezzalogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 2 pkt 2 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow i procedur dotyczacych
eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych (Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z pdzn. zm.). Zgodnie z
tym przepisem, operator bezzalogowego systemu powietrznego oznacza dowolng osobe prawng lub fizyczng
eksploatujacg lub zamierzajaca eksploatowaé co najmniej jeden system bezzatogowego statku powietrznego.

Art. 209 ust. 8 ustawy — Prawo lotnicze zawiera upowaznienie ustawowe do wydania okreslonego aktu
wykonawczego. Zgodnie z tym przepisem, minister wlasciwy do spraw instytucji finansowych, w porozumieniu z
ministrem wlasciwym do spraw transportu, okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowy zakres ww. ubezpieczenia
obowiazkowego, termin powstania obowigzku ubezpieczenia oraz minimalng sume¢ gwarancyjna, biorac pod uwage
specyfike operacji wykonywanych przez operatoréw systemow bezzalogowych statkdw powietrznych.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W zwigzku z nowymi regulacjami wprowadzonymi do ustawy — Prawo lotnicze w zakresie obowigzkowego
ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego uzytkujacego
bezzatogowy statek powietrzny o masie startowej od 0,25 kg do 20 kg, niezbedne jest wydanie przez ministra
wiasciwego do spraw instytucji finansowych rozporzadzenia w tej sprawie. Przedmiotowe rozporzadzenie bedzie
okreslato szczegdtowy zakres tego ubezpieczenia, termin powstania obowigzku ubezpieczenia oraz minimalng sume
gwarancyjng ubezpieczenia.

Brak mozliwos$ci osiggniecia celow projektu w sposob inny niz wydanie projektowanego rozporzadzenia.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Brak informaciji.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddziatywanie
Operatorzy systemow 184 000 Dane Urzgdu Lotnictwa Konieczno$¢ zawarcia umowy
bezzatogowych statkow Cywilnego wg stanu na ubezpieczenia
powietrznych uzytkujacy czerwiec 2023 . odpowiedzialno$ci cywilnej
bezzatogowe statki zgodnej z projektowang
powietrzne o masie regulacja
startowej od 0,25 kg do
20 kg
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Zaktady ubezpieczen 27 zakladow Urzad Komisji Nadzoru Koniecznos¢ uwzglednienia
ubezpieczen Finansowego projektowanej regulacji w
posiadajacych odniesieniu do oferowanych
zezwolenie na operatorom systemow
wykonywanie bezzalogowych statkéw
dziatalno$ci w powietrznych produktow
zakresie ubezpieczen ubezpieczeniowych
majatkowych

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie przekazany do konsultacji publicznych i opiniowania, m.in. Komisji Nadzoru
Finansowego, Rzecznikowi Finansowemu, Polskiej Izbie Ubezpieczen, Ubezpieczeniowemu Funduszowi
Gwarancyjnemu, przedstawicielom branzy posrednikow ubezpieczeniowych oraz branzy lotniczej.

Przewiduje si¢ 14-dniowy termin na zglaszanie uwag.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ... 1.) Skutki w okresie 10 lat od wejScia w zycie zmian [mln zt]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Lacznie
(0-10)

Dochody ogoétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Zrédla finansowania | Nie dotyczy.

Dodatkowe Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bgdzie miato wplywu na sektor finanséw publicznych,
informacje, w tym W szczegblnos$ci nie wystapi skutek w postaci zwigkszenia wydatkéw lub zmniejszenia
wskazanie zrodet dochoddéw jednostek sektora finanséw publicznych.

danych i przyjetych
do obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz
na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 3 5 10 Lacznie
zmian (0-10)

W ujeciu duze
pienigznym (W | przedsigbiorstwa




mln zt, ceny
statez ... r.)

sektor mikro-,
matych i $rednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

W ujeciu
niepieni¢znym

duze
przedsiebiorstwa

sektor mikro-,
matych i srednich
przedsiebiorstw

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

Niemierzalne

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych 1 przyjetych
do obliczen zatozen

Na obecnym etapie prac nie jest mozliwe jednoznaczne oszacowanie potencjalnych kosztow,
jakie beda ponosili operatorzy systemoéw bezzatogowych statkow powietrznych uzytkujacy
bezzatogowe statki powietrzne o masie startowej od 0,25 kg do 20 kg. Wynika to z faktu, ze
dopiero po wejsciu w zycie przedmiotowych regulacji zaklady ubezpieczen opracujg
odpowiednie produkty ubezpieczeniowe na podstawie regulacji zawartych w projekcie.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze taryfy oraz wysoko$¢ sktadek ubezpieczeniowych ustala zaktad
ubezpieczen. Uprawnienie to wynika zar6wno z unijnych, jak i polskich regulacji.

Brak wptywu projektowanej regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w
tym funkcjonowanie przedsigbiorcow, a zwlaszcza mikroprzedsigbiorcow, matych i Srednich
przedsigbiorcow.

Brak wptywu projektowanej regulacji na sytuacje ekonomiczng i spoteczng rodziny, a takze
0s6b niepelnosprawnych oraz osob starszych;

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie O tak

wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej

tabeli zgodnosci).

O nie
O nie dotyczy

0] zmniejszenie liczby dokumentow
0 zmniejszenie liczby procedur

O skrocenie czasu na zalatwienie sprawy

O zwickszenie liczby dokumentow
O zwigkszenie liczby procedur

O wydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy

O inne: [ inne:
Wprowadzane obciagzenia sa przystosowane do ich O tak
elektronizacji. O nie

1 nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

O srodowisko naturalne

O sytuacja i rozwdj regionalny

[0 demografia O informatyzacja

L] mienie panstwowe O zdrowie

O inne:




~10-

L1 sady powszechne,
administracyjne lub wojskowe

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na sytuacj¢ i rozwoj regionalny oraz

Omowienic wplywu pozostate obszary, o ktorych mowa w pkt 10.

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw aktu prawnego nastapi z dniem jego wejscia w zycie.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Ewaluacja efektow projektu bedzie mozliwa po okresie co najmniej 1 roku ich funkcjonowania, poniewaz umowy
ubezpieczenia co do zasady zawierane sg na okres 12 miesiecy, z uwzglednieniem faktu, ze okres przedawnienia
roszczen z tytutu przedmiotowych uméw ubezpieczenia wynosi 3 lata.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.
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