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OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA

I. Przedmiot zamówienia:
Przedmiotem zamówienia jest usługa po nazwą:
„Wykonanie ekspertyz technicznych estakad zlokalizowanych w ciągu drogi  ekspresowej S1 w km 544+195 jezdnia prawa i lewa nad rzeką Bobrek i torami kolejowymi w miejscowości Sosnowiec”  
		Zadanie obejmuje:

1.1. Estakada w ciągu drogi S1 km 544+195 jezdnia prawa, nad rzeką Bobrek i torami kolejowymi w miejscowości Sosnowiec – JNI 35012124.
1.2. Estakada w ciągu drogi S1 km 544+195 jezdnia lewa, nad rzeką Bobrek i torami                                  kolejowymi w miejscowości Sosnowiec -  JNI 35012125.    

    
II. Podstawowe informacje o obiektach.

A. Parametry techniczne obiektów.

1.1. Estakada w ciągu drogi S1 km 544+195 jezdnia prawa, nad rzeką Bobrek i torami kolejowymi w miejscowości Sosnowiec – JNI 35012124.

Parametry techniczno-geometryczne:
Długość: 337,70 m
Rozpiętość teoretyczna: 19,90 + 7 x 20,00 + 14,30 + 19,80 + 3 x 20,00 +19,90 +20,00 + 19,80
Szerokość: 12,90 m

Przekrój poprzeczny na obiekcie:
- pobocze techniczne wyniesione: 1,10 m
- opaska zewnętrzna: 0,50 m
- pasy ruchu: 2x3,50=7,00 m
- pas awaryjny: 2,50 m
- opaska zewnętrzna: 0,50 m
- pobocze techniczne: 1,30 m

Ustrój nośny belkowy, swobodnie podparty, bez wsporników.
Konstrukcję nośną stanowią prefabrykowane belki strunobetonowe typu „T” 
rozpiętości 21m o wysokości 90cm i rozpiętości 15m o wysokości 75cm. Rozstaw 
osiowy belek wynosi 90cm. W przekroju poprzecznym występuje 13 sztuk belek na 
jedną nitkę estakady. Estakada to obiekt 16 – przęsłowy o przęsłach swobodnie 
podpartych. Na „końcach” belek wykonane zostaną poprzecznice żelbetowe 
monolityczne z betonu B37 (C30/37) zbrojonego stalą A-IIIN (BSt500S). 
Na ustroju nośnym wykonany zostanie nadbeton – płyta żelbetowa z betonu 
B37 (C30/37) zbrojonego stalą A-IIIN (BSt500S) zespolona z prefabrykowanymi 
belkami. Grubość nadbetonu zmienna minimum 24 cm.
Droga na obiekcie znajduje się na prostej w łuku pionowym wypukłym.
Podpory wiaduktu stanowią dwa przyczółki i piętnaście podpór pośrednich. 

Przyczółki o konstrukcji słupowej zwieńczone oczepem z monolitycznymi skrzydłami podwieszonymi. Podpory pośrednie o konstrukcji słupowej zwieńczone oczepem.
Posadowienie podpór zaprojektowano jako pośrednie na palach. 
Konstrukcja nawierzchni jezdni na obiekcie to 4 cm warstwy ścieralnej z SMA oraz 
5 cm warstwy wiążącej z masy asfaltobetonowej.
Nawierzchnię na górnej powierzchni kap chodnikowych zaprojektowano z 
odpornej na ścieranie emulsji poliuretanowo epoksydowej. Nawierzchnia ta stanowi 
jednocześnie izolację górnych powierzchni betonu. 
Ustrój niosący opiera się na podporach za pośrednictwem łożysk 
elastomerowych.
Na obiekcie zastosowano dylatacje bitumiczne szczelne nad każdą podporą.
W pasie rozdziału zabudowano obustronne bariery drogowe stalowe 
H2/W2/B. Na zewnętrznej krawędzi estakady wykonano barierę betonową H1/W2/B.
Odprowadzenie wód opadowych z obiektu realizowane jest poprzez: 
- spadek podłużny niwelety – łuk wypukły 
- spadki poprzeczne jezdni 2% i zabudowy gzymsowej 4% 
- sączki odwadniające 
- wpusty mostowe żeliwne 
- kolektor odwodnienia HDPE Ø250

1.2. Estakada w ciągu drogi S1 km 544+195 jezdnia lewa, nad rzeką Bobrek i torami                                  kolejowymi w miejscowości Sosnowiec -  JNI 35012125.    

Parametry techniczno-geometryczne:
Długość: 337,70 m
Rozpiętość teoretyczna: 19,90 + 7 x 20,00 + 14,30 + 19,80 + 3 x 20,00 +19,90 +20,00 + 19,80
Szerokość: 12,90 m
Przekrój poprzeczny na obiekcie:
- pobocze techniczne wyniesione: 1,30 m
- opaska zewnętrzna: 0,50 m
- pasy ruchu: 2x3,50=7,00 m
- pas awaryjny: 2,50 m
- opaska zewnętrzna: 0,50 m
- pobocze techniczne: 1,10 m

Ustrój nośny belkowy, swobodnie podparty, bez wsporników.
Konstrukcję nośną stanowią prefabrykowane belki strunobetonowe typu „T” 
rozpiętości 21m o wysokości 90cm i rozpiętości 15m o wysokości 75cm. Rozstaw 
osiowy belek wynosi 90cm. W przekroju poprzecznym występuje 13 sztuk belek na 
jedną nitkę estakady. Estakada to obiekt 16 – przęsłowy o przęsłach swobodnie 
podpartych. Na „końcach” belek wykonane zostaną poprzecznice żelbetowe 
monolityczne z betonu B37 (C30/37) zbrojonego stalą A-IIIN (BSt500S). 
Na ustroju nośnym wykonany zostanie nadbeton – płyta żelbetowa z betonu 
B37 (C30/37) zbrojonego stalą A-IIIN (BSt500S) zespolona z prefabrykowanymi 
belkami. Grubość nadbetonu zmienna minimum 24 cm.
Droga na obiekcie znajduje się na prostej w łuku pionowym wypukłym.
Podpory wiaduktu stanowią dwa przyczółki i piętnaście podpór pośrednich. 

Przyczółki o konstrukcji słupowej zwieńczone oczepem z monolitycznymi skrzydłami podwieszonymi. Podpory pośrednie o konstrukcji słupowej zwieńczone oczepem.
Posadowienie podpór zaprojektowano jako pośrednie na palach. 
Konstrukcja nawierzchni jezdni na obiekcie to 4 cm warstwy ścieralnej z SMA oraz 
5 cm warstwy wiążącej z masy asfaltobetonowej.
Nawierzchnię na górnej powierzchni kap chodnikowych zaprojektowano z 
odpornej na ścieranie emulsji poliuretanowo epoksydowej. Nawierzchnia ta stanowi 
jednocześnie izolację górnych powierzchni betonu. 
Ustrój niosący opiera się na podporach za pośrednictwem łożysk 
elastomerowych.
Na obiekcie zastosowano dylatacje bitumiczne szczelne nad każdą podporą.
W pasie rozdziału zabudowano obustronne bariery drogowe stalowe 
H2/W2/B. Na zewnętrznej krawędzi estakady wykonano barierę betonową H1/W2/B.
Odprowadzenie wód opadowych z obiektu realizowane jest poprzez: 
- spadek podłużny niwelety – łuk wypukły 
- spadki poprzeczne jezdni 2% i zabudowy gzymsowej 4% 
- sączki odwadniające 
- wpusty mostowe żeliwne 
- kolektor odwodnienia HDPE Ø250

B. Pozostałe informacje

Obiekty zostały wybudowane w latach 2016 jezdnia lewa i 2017 jezdnia prawa. Od początku eksploatacji obiektów pojawiają się problemy z bitumicznymi urządzeniami dylatacyjnymi, które ulegają częstym uszkodzeniom, w postaci spękań podłużnych, które skutkują zaciekaniem wody na spód konstrukcji obiektu. Wykonawca obiektów odżegnuje się od dalszych napraw urządzeń dylatacyjnych argumentując to wadliwością rozwiązań projektowych obiektu, które prowadzą do uszkodzeń dylatacji.
Zamawiający udostępni Wykonawcy całą posiadaną dokumentację projektowo-wykonawczą obiektów.

III. Zakres zamówienia
Dla każdego obiektu osobno należy wykonać ekspertyzy dotyczące ich stanu technicznego ze szczególnym uwzględnieniem poprawności wszystkich rozwiązań projektowych, w tym w szczególności w zakresie urządzeń dylatacyjnych. 

A. Dla każdego obiektu inżynierskiego objętego zamówieniem ekspertyza techniczna powinna zawierać:

1. Przedmiot i zakres opracowania,
2.  Podstawy opracowania (przedstawione w formie listy formalne podstawy opracowania,   
 techniczne podstawy opracowania, normy i przepisy)
3.  Charakterystyka obiektu inżynierskiego,
4.  Inwentaryzacja konstrukcji (geometryczna, materiałowa), inwentaryzacja urządzeń dylatacyjnych.
5.  Niezbędne analizy, obliczenia, badania i pomiary zgodne z pkt. B.
6. Analiza i ocena stanu technicznego obiektu w odniesieniu do elementów mogących mieć wpływ na uszkodzenia urządzeń dylatacyjnych.  
7. Określenie warunków dalszej eksploatacji obiektu do czasu usunięcia nieprawidłowości,
8. Koncepcję usunięcia ewentualnych nieprawidłowości w zakresie urządzeń dylatacyjnych obiektów poprzez wykonanie prac naprawczych, remontowych i/lub wymiany tych urządzeń, 
9. Podsumowanie - zalecenia i wnioski końcowe wraz z odniesieniem/analizą dot. stanowisk przekazanych przez Wykonawcę obiektów oraz Projektanta oraz wskazaniem przyczyny i/lub przyczyn (wraz z określeniem ich wagi) stwierdzonych nieprawidłowości.
10. Część rysunkowa (plan sytuacyjny obiektu, widok z boku, widok z góry, widok spodu konstrukcji przęseł, charakterystyczne przekroje poprzeczne oraz inne niezbędne rysunki i szkice)

B. Wykaz niezbędnych badań i pomiarów dla poszczególnych obiektów inżynierskich.

Uwaga: Poniżej podano niezbędny, minimalny zakres analiz, obliczeń, badań i pomiarów który należy wykonać dla poszczególnych obiektów inżynierskich. Wykonawca zobowiązany jest do wykonania wszystkich badań, pomiarów i sprawdzeń niezbędnych do określenia przyczyn powstawania uszkodzeń bitumicznych urządzeń dylatacyjnych oraz do prawidłowej analizy i oceny stanu technicznego obiektu w tym badań i pomiarów niewymienionych poniżej. 
Niezbędne do wykonania badania i pomiary niewymienione poniżej a konieczne zdaniem Wykonawcy do wykonania w celu  poprawnego zdiagnozowania powodu powstania uszkodzeń bitumicznych urządzeń dylatacyjnych obiektów nie podlegają odrębnej zapłacie. 
Koszt badań i pomiarów nie wymienionych poniżej dla wyszczególnionych obiektów, ale niezbędnych do zdiagnozowania przyczyn powstania uszkodzenia obiektu należy uwzględnić                       w kosztach realizacji Przedmiotu umowy.

1.1. Estakada w ciągu drogi S1 km 544+195 jezdnia prawa, nad rzeką Bobrek i torami kolejowymi w miejscowości Sosnowiec – JNI 35012124.
1.1.1. Ocena makroskopowa jakości elementów konstrukcyjnych.
1.1.2. Ocena makroskopowa jakości bitumicznych urządzeń dylatacyjnych.
1.1.3. Ocena makroskopowa jakości łożysk.
1.1.4. Analiza konstrukcji obiektu pod kątem poprawnego doboru układu statycznego obiektu.
1.1.5. Analiza obiektu pod kątem ilości oraz wielkości i rodzaju zastosowanych dylatacji.
1.1.6. Analiza rozwiązań pod kątem użytego  materiału i technologii wykonania urządzeń dylatacyjnych.
1.1.7. Analiza rozwiązań pod kątem zakresu pracy urządzenia dylatacyjnego w odniesieniu do zakresu pracy konstrukcji.
1.1.8. Analiza poprawności doboru istniejących łożysk w zakresie pracy konstrukcji oraz urządzeń dylatacyjnych.
1.1.9. Analiza dokumentacji pod kątem zgodności z obowiązującymi przepisami.

1.2. Estakada w ciągu drogi S1 km 544+195 jezdnia lewa, nad rzeką Bobrek i torami                                  kolejowymi w miejscowości Sosnowiec -  JNI 35012125.    
1.2.1. Ocena makroskopowa jakości elementów konstrukcyjnych.
1.2.2. Ocena makroskopowa jakości bitumicznych urządzeń dylatacyjnych.
1.2.3. Ocena makroskopowa jakości łożysk.
1.2.4. Analiza konstrukcji obiektu pod kątem poprawnego doboru układu statycznego obiektu.
1.2.5. Analiza obiektu pod kątem ilości oraz wielkości i rodzaju zastosowanych dylatacji.
1.2.6. Analiza rozwiązań pod kątem użytego  materiału i technologii wykonania urządzeń dylatacyjnych.
1.2.7. Analiza rozwiązań pod kątem zakresu pracy urządzenia dylatacyjnego w odniesieniu do zakresu pracy konstrukcji.
1.2.8. Analiza poprawności doboru istniejących łożysk w zakresie pracy konstrukcji oraz urządzeń dylatacyjnych.
1.2.9. Analiza dokumentacji pod kątem zgodności z obowiązującymi przepisami,   
				 

III.   Zawartość i forma opracowań objętych zamówieniem

Układ opracowania powinien być zgodny z listą przedstawioną w pkt. III OPZ.

Ekspertyzy będące przedmiotem zamówienia zostaną wykonane dla każdego obiektu jako oddzielne opracowanie, w formie papierowej (wydruk) - po 2 egzemplarze oraz w wersji  elektronicznej na nośniku DVD (wersja edytowalna i nieedytowalna) - po 2 egzemplarze.  
      
1. Wersja edytowalna:
Opracowania w wersji edytowalnej należy zapisać w plikach formatu dgn lub dwg dla części rysunkowej, formacie kompatybilnym z ms word dla części opisowej, formacie  kompatybilnym z ms excel dla plików z obliczeniami. Na nośniku danych należy zachować taki układ folderów i nazw plików jaki przyjęto w wersji wydrukowanej. 

2. Wersja nieedytowalna:
Opracowania należy zapisać w postaci plików formatu „pdf”. Na nośniku danych należy zachować taki układ folderów i nazw plików jaki przyjęto w wersji edytowalnej. 

Pliki należy podzielić na część opisową i część rysunkową. Pliki muszą być jednoznacznie opisane celem ułatwienia ich identyfikacji. Każdy rysunek powinien być zapisany w oddzielnym pliku, którego nazwa odpowiada numerowi i nazwie rysunku. Pliki muszą być wolne od zabezpieczeń przed drukowaniem.

Opracowania w wersji elektronicznej będą przekazane Zamawiającemu w trwałym opakowaniu, oddzielnie każdy egzemplarz odpowiednio opisany.


IV.    Przepisy związane:

1. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2000r. nr 63 z późn. zmianami), 
2. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2000r. 
w sprawie   numeracji i ewidencji dróg oraz obiektów mostowych.
3. PN-99/S-10040 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. Wymagania 
i badania.                   
4. PN-91/S-10042 Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. Projektowanie.
5. PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciążenia.
6. Wytyczne, instrukcje oraz zalecenia projektowe i technologiczne dla obiektów mostowych, obowiązujące w GDDKiA,  między innymi:
- zalecenia dotyczące oceny jakości betonu in-situ w istniejących obiektach mostowych,
- załącznik do Zarządzenia nr 17 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia                             1 czerwca   2004 roku – Instrukcja do określania nośności użytkowej drogowych obiektów mostowych,
 - załącznik do Zarządzenia nr 14 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 7 lipca 2005 roku – Instrukcje przeprowadzania przeglądów drogowych obiektów inżynierskich,

Załączniki:

1. Lokalizacja obiektów.

	Katowice, 24.05.2024r.
	__________________________________

	Miejscowość, data
	Podpis
(czytelny lub opatrzony pieczęcią)




Załącznik 1  - Lokalizacja obiektów.

Zadanie: Wykonanie ekspertyz technicznych estakad zlokalizowanych w ciągu drogi  ekspresowej S1 w km 544+195 jezdnia prawa i lewa nad rzeką Bobrek i torami kolejowymi w miejscowości Sosnowiec  
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[image: ]      - lokalizacja obiektów.
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