Ogłoszenia naboru uzupełniającego wniosków w ramach Rządowego Funduszu Rozwoju Dróg

w zakresie poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego na przejściach dla pieszych na 2021 r.
Informacje ogólne dot. naboru uzupełniającego wniosków
1. Wniosek musi dotyczyć zadania rozpoczynającego się w 2021 r.
2. Ostateczny termin zawarcia umowy z wykonawcą robót budowlanych to 15 grudnia 2021 r.

3. Wysokość środków w roku 2021 w naborze uzupełniającym przeznaczonych na dofinansowanie zadań mających na celu wyłącznie poprawę bezpieczeństwa ruchu pieszych w obszarze oddziaływania przejść dla pieszych w województwie pomorskim wynosi: ok. 6 000 000,00 zł.
4. Poziom dofinasowania wynosić będzie od 50% do 80% kosztów realizacji zadania (budowy jednego przejścia dla pieszych) jednakże nie więcej niż 200 000 zł.
5. Wniosek składa właściwy zarządca drogi tzn. gmina nie może złożyć wniosku na drogę powiatową 
i odwrotnie.

6. Wniosek może obejmować przebudowę lub budowę przejścia dla pieszych wyłącznie na drodze publicznej gminnej lub powiatowej. Nie dopuszczalne jest składanie wniosków dot. dróg wewnętrznych.
7. Ustawodawca nie przewidział realizacji zadań polegających na remoncie przejścia dla pieszych, 
w związku z powyższym remonty są niedopuszczalne w ramach prowadzonego naboru uzupełniającego wniosków.
8. Każdy złożony wniosek może obejmować wyłącznie jedno przejście dla pieszych.

9. W przypadku skrzyżowań, na których przebudowywane lub budowane będą więcej niż jedno przejście dla pieszych. Wniosek należy złożyć na osobnym formularzu charakteryzując wszystkie przejścia osobno. Ocena merytoryczna takich wniosków stanowić będzie średnią ocen wszystkich opisanych przejść, a dofinansowane stanowić będzie sumę dofinasowań dla poszczególnych przejść.
10. Nie ustala się limitu wniosków o dofinansowanie, jakie może złożyć jednostka samorządu terytorialnego w procedurze naboru.
11. Planowany termin realizacji zadania nie może być dłuższy niż 12 miesięcy od dnia podpisania umowy z wykonawcą (dofinansowanie wypłacane jest w roku 2021 po zawarciu umowy 
z wykonawcą). 
12. W przypadku objęcia dofinansowaniem danego wniosku, przed zawarciem umowy 
z Wojewodą, obligatoryjne będzie dostarczenie wszystkich niezbędnych dokumentów 
tj. zgłoszenie robót budowalnych /pozwolenie na budowę etc.

13.  Przed podpisaniem umowy z Wojewodą bezwzględne będzie przekazanie zatwierdzonej stałej organizacji ruchu dot. danego zadania. W przypadku stwierdzenia niezgodności organizacji ruchu 
z wytycznymi oraz obowiązującymi przepisami, umowa nie zostanie zawarta, a zadanie zostanie usunięte z Listy.
14. Wnioski składane są wyłącznie za pośrednictwem platformy ePUAP, zgodnie z załączonym wzorem w terminie 30 dni od dnia ogłoszenia naboru tj. od 29 lipca do 30 sierpnia 2021 roku.
15. Dzień 30 sierpnia 2021 roku (godz. 23:59) jest terminem ostatecznego wpływu wniosku 
na platformę ePUAP. Wnioski, które wpłyną po w/w terminie nie będą podlegały ocenie.

Minimalne kryteria klasyfikacji i zakres przedmiotowy zadań do dofinansowania – wytyczne Ministerstwa Infrastruktury:
1. Zakres i cel zadań

Zgodnie z ustawą o Rządowym Funduszu Rozwoju Dróg
, w ramach realizacji zadań powiatowych 
i zadań gminnych mogą być dofinansowane zadania mające na celu wyłącznie poprawę bezpieczeństwa ruchu pieszych w obszarze oddziaływania przejść dla pieszych.
· Strefa oddziaływania przejścia wynosi do 100 m z każdej strony przejścia, po obydwu stronach drogi. Nie oznacza to, że przebudowa / budowa musi być wykonane na całym odcinku 100 m 
z obu stron przejścia, może to być krótszy odcinek w zależności od potrzeb. 100 m jest długością maksymalną. Program, co do zasady polega na przebudowie lub budowie przejścia dla pieszych, nie drogi.
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· obszar oddziaływania przejścia dla pieszych rozumie się sumę obszarów przejścia dla pieszych, wysp azylu, stref oczekiwania, a także obszarów dojść do przejścia dla pieszych i odcinków drogi po obu stronach tego przejścia – o długościach nie większych niż 100 m. 

Celem realizacji tych zadań jest poprawa bezpieczeństwa ruchu drogowego, a w szczególności ruchu pieszych, w obszarze oddziaływania przejścia dla pieszych, a tym samym poprawa jakości życia mieszkańców danej miejscowości. 
Zadania dotyczą kolizyjnych:
a) przejść dla pieszych na skrzyżowaniach,
b) przejść dla pieszych na odcinkach dróg pomiędzy skrzyżowaniami,
c) przejazdów dla rowerzystów połączonych z lub zlokalizowanych bezpośrednio przy przejściach dla pieszych.
Zadania nie dotyczą:

a) urządzeń alternatywnych, ułatwiających przekraczanie dróg, w postaci przejść sugerowanych, chodników poprzecznych i pasów neutralnych,
b) przejść bezkolizyjnych w postaci wiaduktów i tuneli dla pieszych,
c) przejazdów dla rowerzystów niepołączonych z lub niezlokalizowanych bezpośrednio przy przejściach dla pieszych.

Przez drogę rozumie się ulicę lub drogę zamiejską.

2. Kryteria klasyfikacji przejść dla pieszych do objęcia dofinansowaniem
Za podstawę klasyfikacji przejść dla pieszych do objęcia dofinansowaniem, spełniającą przesłanki określone w ustawie
, przyjmuje się:
2.1. liczbę zdarzeń drogowych (wypadków i kolizji) w obszarze oddziaływania przejścia dla pieszych z udziałem pieszych za trzy pełne lata poprzedzające rok złożenia wniosku (dane pozyskanie z Policji lub potwierdzone przez Policję),
2.2. liczbę osób zabitych lub rannych w wyniku zdarzeń drogowych w obszarze oddziaływania przejścia dla pieszych z udziałem pieszych za trzy pełne lata poprzedzające rok złożenia wniosku (dane pozyskanie z Policji lub potwierdzone przez Policję),
2.3. lokalizację przejścia dla pieszych względem obiektów, w których prowadzona jest działalność o charakterze publicznym lub działalność gospodarcza (placówki oświatowe, handlowe, ochrony zdrowia, opiekuńcze, kultury, sportu, rekreacji i wypoczynku, urzędy itp.) lub względem przystanków publicznego transportu zbiorowego.
Dofinansowaniem objęte mogą być również zadania w zakresie przejść dla pieszych, w obszarach oddziaływania, których nie odnotowano zdarzeń drogowych z udziałem pieszych, w tym osób zabitych lub rannych, a także nowo budowane przejścia dla pieszych. Wówczas podstawowym kryterium jest kryterium określone w pkt 2.3.
Wojewoda może zastosować dodatkowe kryteria, inne niż wymienione w pkt 2.1, 2.2 i 2.3. 

Pierwszeństwo w dofinansowaniu będą miały zadania dotyczące istniejących przejść dla pieszych, 
a w drugiej kolejności zadania dotyczące nowo projektowanych przejść dla pieszych.
3. Warunki realizacji i zakres przedmiotowy zadań objętych dofinansowaniem 
Elementy wymienione w poniższych podpunktach są obligatoryjne do wykonania na każdym przejściu dla pieszych, nie ma możliwości wykonania np. tylko oświetlenia lub tylko oznakowania.
Wnioski obejmujące przejścia dla pieszych niezawierające któregoś z elementów, nie będą spełniały wymogów formalnych i tym samym zostaną odrzucone. Odstępstwem od tej reguły jest sytuacja, 
w której któryś z elementów jest już wykonany. W takim przypadku we wniosku należy zaznaczyć „Już istnieje”.

3.1. Oświetlenie
Wykonanie prawidłowego, dedykowanego oświetlenia lub dostosowanie istniejącego oświetlenia przejścia dla pieszych, dojścia do przejścia dla pieszych oraz stref oczekiwania, zgodnie z Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych. Część 4: Projektowanie oświetlenia przejść dla pieszych (WR-D-41-4), dostępnymi na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury pod adresem https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d.
3.2. Parametry techniczno-budowlane
Budowa nowego przejścia dla pieszych lub rozbudowa / przebudowa istniejącego przejścia dla pieszych, zgodnie z rozporządzeniem
 i Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych. Część 3: Projektowanie przejść dla pieszych (WR-D-41-3), dostępnymi na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury pod adresem https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d, 
a w szczególności:

1) w zależności od przypadku – uspokojenie ruchu na drodze, w szczególności poprzez:

a) zawężenie pasów ruchu (wykonanie przejścia dla pieszych z zawężeniem jezdni),
b) wykonanie przejść dla pieszych zawierających dodatkowe rozwiązania wspomagające 
i ułatwiające przekraczanie drogi: wyniesionych (również w ramach wyniesionych skrzyżowań), z wyspami azylu lub z wysuniętymi platformami,
c) przed przejściami dla pieszych zaliczonymi do przejść o podwyższonym standardzie
 – fakultatywne zastosowanie progów zwalniających (listwowych lub wyspowych), zgodnie z podrozdziałem 14.4 WR-D-41-3,
2) w przypadku braku lub niewłaściwych parametrów
 – budowa / rozbudowa / przebudowa chodników (dróg dla pieszych) lub ścieżek pieszo-rowerowych (dróg dla pieszych i rowerów) stanowiących dojścia do przejścia dla pieszych (nie dotyczy ścieżek rowerowych (dróg dla rowerów)), na długościach nie większych, niż obszar oddziaływania przejścia,
3) budowa / rozbudowa / przebudowa przejść dla pieszych z wyspą azylu na jezdniach przeznaczonych do ruchu w obu kierunkach o więcej niż dwóch pasach ruchu (na jezdniach dwupasowych fakultatywnie), 
4) zapewnienie warunków widoczności pieszego przez kierowcę i pojazdu przez pieszego (np. usunięcie obiektów i zieleni ograniczających widoczność, korektę łuków, likwidację lub przeniesienie stanowisk postojowych albo zmiana lokalizacji przejścia itp.), zgodnie z rozdziałem 
9 WR-D-41-3,
5) poprawa lub prawidłowe ukształtowanie wysokościowe nawierzchni dojścia do przejścia dla pieszych, przejścia dla pieszych i wysp azylu, w tym zaprojektowanie ramp krawężnikowych, zgodnie z podrozdziałem 14.2 WR-D-41-3,
6) zastosowanie systemu fakturowych oznaczeń nawierzchni dla osób z dysfunkcjami wzroku, zgodnie z podrozdziałem 14.3 WR-D-41-3,
7) na lub przed przejściami dla pieszych zaliczonymi do przejść o podwyższonym standardzie – fakultatywne wykonanie, zgodnie z podrozdziałem 14.6 WR-D-41-3:
a) nawierzchni jezdni lub torowiska tramwajowego w kolorze czerwonym,
b) nawierzchni jezdni o zwiększonej szorstkości, na długości równej odległości widoczności 
na zatrzymanie, lecz nie mniejszej niż 20,00 m,

c) pasów wibracyjno-akustycznych barwy innej niż biała lub żółta, z uwzględnieniem ochrony terenów przyległych do pasa drogowego przed niekorzystnym oddziaływaniem hałasu,
8) na przejściach dla pieszych zaliczonych do przejść o podwyższonym standardzie – fakultatywne zaprojektowanie balustrad i ogrodzeń, zgodnie z podrozdziałem 14.7 WR-D-41-3.

3.3. Organizacja ruchu
Zastosowanie prawidłowych rozwiązań w organizacji ruchu drogowego, zgodnie z rozporządzeniem
 
i Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych. Część 3: Projektowanie przejść dla pieszych (WR-D-41-3), dostępnymi na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury pod adresem https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d, a w szczególności:
1) ograniczenie prędkości dopuszczalnej do maksymalnie:

a) 70 km/h przed kolizyjnym przejściem dla pieszych z sygnalizacją świetlną,

b) 50 km/h przed kolizyjnym przejściem dla pieszych bez sygnalizacji świetlnej,

2) w przypadku zaprojektowania przejścia dla pieszych z sygnalizacją świetlną:

a) zastosowanie pomocniczych sygnalizatorów akustycznych i wibracyjnych dla pieszych, 
a w uzasadnionych przypadkach tylko wibracyjnych, zgodnie z podrozdziałem 
10.5 WR-D-41-3,
b) na przejściach zaliczonych do przejść o podwyższonym standardzie – fakultatywne zastosowanie sygnalizacji ostrzegawczej, zgodnie z podrozdziałem 14.5 WR-D-41-3,

3) łączne wykonanie prawidłowego oznakowania poziomego i pionowego w obszarze oddziaływania przejścia dla pieszych
, a na przejściach zaliczonych do przejść o podwyższonym standardzie – fakultatywne zastosowanie, zgodnie z podrozdziałem 14.5 WR-D-41-3:

a) znaków na tle folii pryzmatycznej odblaskowo-fluorescencyjnej żółto-zielonej lub pomarańczowej,

b) dodatkowych tabliczek T-27,

c) dodatkowych znaków D-6 „Przejście dla pieszych” (lub D-6b „Przejście dla pieszych i przejazd dla rowerzystów”) nad jezdnią,
d) oznakowania aktywnego,
4) w przypadku zastosowania słupków przeszkodowych U-5a/U-5b lub tablic kierujących 
U-6a/U-6b, takie ich usytuowanie, aby nie ograniczały widoczności pieszych przebywających 
na wyspie azylu,
5) na przejściach dla pieszych zaliczonych do przejść o podwyższonym standardzie – fakultatywne zastosowanie urządzeń systemu automatycznego nadzoru nad prędkością lub automatycznego pomiaru i informowania o prędkości pojazdu dojeżdżającego do przejścia dla pieszych, zgodnie 
z podrozdziałem 14.4 WR-D-41-3.
4. Ocena formalna wniosków.

· Nazwa projektu musi określać klasyfikację budżetową danego zadania tj. musi zawierać rodzaj prac (budowa/przebudowa oraz klasyfikację drogi) Np. „Przebudowa przejścia dla pieszych na drodze gminnej nr…..” lub ” lub „Budowa przejścia dla pieszych na drodze powiatowej nr …. 
(ul. Warszawska) itd.

· Wniosek musi być złożony na właściwym formularzu.

· Wniosek musi być złożony w określonym w ogłoszeniu terminie (liczy się data wpływu).

· Wnioskodawcą może być jedynie ustawowy zarządca drogi/dróg stanowiącej/ych przedmiot zadania zgodnie z art. 19 ust. 2 ustawy o drogach publicznych.

· Przedmiotem wniosku mogą być zadania obejmującego budowę lub przebudowę odcinka drogi/dróg będących drogą publiczną (powiatową lub gminną) w rozumieniu ustawy o drogach publicznych 
w obszarze oddziaływania przejść dla pieszych.
·  Zakres przedmiotowy zadania musu być zgodny z:

· Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. 
· Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych. Część 3: Projektowanie przejść dla pieszych (WR-D-41-3). 
· Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych. Część 4: Projektowanie oświetlenia przejść dla pieszych (WR-D-41-4).

· Wniosek musi dotyczyć zadania rozpoczynającego się w 2021 r. a kończącego się nie później niż 
w 2022 r.
· Koszty kwalifikowalne dot. realizacji zadania nie mogą obejmować kosztów poniesionych 
w roku 2020.

· Wniosek musi zawierać wszystkie załączniki określone we wzorze wniosku.

· Wniosek musi być podpisany przez - gminy: wójt, burmistrz, prezydent; powiaty: starosta lub osoby upoważnione – w takim przypadku do wniosku należy dołączyć stosowne upoważnienie. 

Promocja

W ramach kosztów kwalifikowalnych należy ująć tablice informacyjne. Szczegółowe wytyczne w tym zakresie zamieszone są w Biuletynie Informacji Publicznej pod adresem (należy uwzględnić zmienioną nazwę funduszu): https://uwgdansk.bip.gov.pl/wi/fundusz-drog-samorzadowych.html
Kontakt ws. Rządowego Funduszu Rozwoju Dróg:

Pomorski Urząd Wojewódzki 

Wydział Infrastruktury

Oddział Infrastruktury i Transportu

· tel. 58 30 77 208, 

· tel. 58 30 77 207,

· tel. 58 30 77 592

� ustawa z dnia 23 października 2018 r. o Rządowym Funduszu Rozwoju Dróg (Dz. U. 2020 r. poz. 1430, z późn. zm.),


� art. 24 ust. 1a ww. ustawy,


� rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124, z późn. zm.),


� klasyfikacji dokonuje się zgodnie z podrozdziałem 10.6 WR-D-41-3,


� niezgodnych z ww. rozporządzeniem,


� rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311, z późn. zm.).


� nie dotyczy przejść dla pieszych przez drogi dla rowerów, na których dopuszcza się wykonanie wyłącznie oznakowania poziomego.
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