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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
w L.OoDzI

WOO0S.420.26.2021.AS80.7

DECYZJA Nr 5/2022
Z 24 lutego 2022 r.
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104 ustawy z dnhia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2021 r. poz. 735 ze zm.), zwanej dalej ,k.p.a.”, art. 71 ust. 2 pkt 2,
art. 75 ust. 1 pkt 1litp it art. 84, art. 85 ust 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2021 r. poz. 2373 ze zm.),
zwanej dalej ,ustawg 008", § 3 ust. 2 pkt 1 w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywacd
na srodowisko (Dz. U. poz. 1839), po rozpatrzeniu wniosku z 16 listopada 2021 r. spdiki
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., reprezentowanej przez petnomochika —

I c vdanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, a takze uwzgledniajgc opinie
Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej] Woéd Polskich w  Poznaniu oraz
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Lodzi,

orzekam w nastepujacy sposéb:

I. Stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla
przedsiewziecia pn.: Rozbudowa Komory Odgateine] Widkniarzy na potrzeby
Przystanku Osobowego Lodz Koziny (nazwa robocza) realizowanego w ramach projektu
POIi$ 6.1.-15 pn.: ,Udroznienie Lodzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), Etap I, Odcinek
Lédz Fabryczna - Lédz Kaliska/Zabieniec”;

. Wskazuje na konieczno$é uwzglednienia nastepujacych istothych warunkow

korzystania ze s$rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsiewziecia, ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych
wartosci przyrodniczych, zasobdw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia

ucigzliwosci dla terenow sasiednich:

1. Zaplecza techniczne budowy i bazy materialowo-sprzetowe oraz miejsca magazynowania
odpadow nalezy organizowaé na terenie utwardzonym i uszczelnionym w sposob
zabezpieczajgcy przed przedostawaniem sie zanieczyszczen do gruntu.

2. Tankowanie pojazdow i maszyn, wszelkie drobne naprawy i konserwacje sprzetu, w tym
wymiane plynéw eksploatacyjnych nalezy prowadzi¢é na terenach utwardzonych
i zabezpieczonych przed przenikaniem zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego.

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w todzi

90-113 &dz, ul. Traugutta 25, tel.: +48 (42) 665-03-70, fax: +48 (42) 665-03-71, adres elektroniczne] skrzynki podawczej ePuap: /100598750/SkrytkaESP
Administratorem danych osobowych jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w todzi. Podstawaq przetwarzania danych osobowych jest wypetnienie
obowiazku ustawowego. Kazdej osobie fizycznej, ktérej dane dotycza, przystuguja uprawnienia: prawo do dostepu, sprostowania, ograniczenia
przetwarzania danych w zakresie wynikajacym z przepisdw, a takze skarga do organu nadzorczego. Wiecej informacji dotyczacych ochrony danych
osobowych dostepnych jest w siedzibie organu oraz na stronie pod adresem https:/Awww.gov.pliveb/rdos-lodz/RODO
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We wszystkich ww. miejscach oraz w miejscach bezposrednich prac budowlanych nalezy
zapewni¢ dostepnosé sorbentéw, wlasciwych w zakresie ilosci i rodzaju do potencjalnego
zagrozenia, mogacego wystgpi¢ w naste pstwie sytuacji awaryjnych.

Powazniejsze naprawy pracujgcego sprzetu nalezy prowadzi¢ poza terenem
przedsiewziecia w wyspecjalizowanych serwisach.

Do prac budowlanych nalezy dopuszczac tylko sprzet w petni sprawny oraz spetniajacy
wymogi dopuszczajace go do uzytkowania.

W czasie prowadzenia robét budowlanych nalezy prowadzi¢ staty monitoring stanu
technicznego sprzetu budowlanego i transportowego oraz przypadkdw wystgpienia
zanieczyszczenia gruntu i neutralizacje miejsc mogacych powodowaé ewentualne
zagrozenie dla srodowiska gruntowo-wodnego.

Nalezy eliminowa¢ lub minimalizowaé¢ najbardziej halasliwe prace (zwlaszcza ograniczac
je czasowo).

Nalezy ograniczy¢ uzycie ciezkiego sprzetu oraz czas jego oddziatywania do mozliwie
najkrétszego okresu. Nalezy zaplanowaé wszelkie operacje z jego uzyciem.

Maksymalnie ograniczy¢ czas budowy poszczegdlnych etapéw poprzez odpowiednie
zaplanowanie prac budowlanych.

Ograniczaé ruch pojazddw do niezbednego minimum.

. Roboty budowlane w rejonie terendw chronionych akustycznie prowadzié w porze dziennej,

f. w godzinach od 6:00 do 22:00. W wyjatkowych przypadkach uzasadnionych
technologicznie i organizacyjnie, dopuszcza sie prace w porze nocnej, tj. w godzinach od
22:.00 do 6:.00 pod warunkiem, iz prace te nie beda powodowaé przekroczen
dopuszczalnych poziomdw hatasu w Srodowisku.

. Stosowaé sprzet w dobrym stanie technicznym oraz przestrzegaé zasady wytgczania

silnikéw w czasie przerw w pracy, oczekiwania ha zatadunek/roztadunek, a takze stosowaé
paliwa wysokiej jakosci.

Przy organizacji placu budowy nalezy zwréci¢ uwage, aby zastosowane urzadzenia
spetnialy kryteria dopuszczalne] mocy akustycznej wynikajace z obowiazujgcych
przepisow.

Zapewni¢ sprawng koordynacje dostaw materiatéw budowlanych oraz zredukowaé liczbe
dostaw w ciggu doby do minimum.

W przypadku skarg na hatas nalezy przeprowadzi¢ pomiary kontrolne i podja¢ dziatania
zabezpieczajace plac robot przed nadmierna emisjg hatasu do srodowiska.

Teren budowy wygrodzi¢ z zachowaniem najwyzszych norm bezpieczenstwa. Na odcinku
potudniowym i wschodnim zastosowac szczelne ogrodzenie placu budowy, przy uzyciu
barier pelnych ¢ minimalnej wysokosci 4 m. Na pozostalych odcinkach (zachodni
i pétnocny) zastosowac ogrodzenie pethe o minimalnej wysokosci 2 m. Dopuszcza sie
mozliwos$¢ uzyskania wymagane] wysokosci ogrodzenia budowy poprzez utworzenie
nasypu ziemnego (watu) i posadowienie na nim wiasciwego ogrodzenia.

Tymczasowe obiekty kubaturowe zwigzane z budowa (np. kontenery, baraki) lokalizowaé
w taki sposéb, aby stanowily one bariere dla propagacji dzwieku od gtéwnych Zrédet hatasu
na placu budowy do obszaru zabudowy mieszkalnej.

W przypadku skarg mieszkancéw na drgania, np. od ruchu ciezkich pojazdéw budowy
nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ wykonania doraznych pomiaréw drgan celem oceny
szkodliwosci tych drgan dla konstrukcji budynkéw zgodnie z norma PN-B-02170:2016.
Utrzymywa¢ teren prac i drog dojazdowych w stanie ograniczajacym wtérne pylenie. W dni
stoneczne | wietrzne zastosowaé zraszahie potencjalnych miejsc wtérnego pylenia za
pomocg odpowiednich spryskiwaczy.

20.W celu ograniczenia emisji zanieczyszczeh pyltowo-gazowych do powietrza na etapie

budowy nalezy:
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w jak najwiekszym stopniu stosowaé gotowe mieszanki betonowe i bitumiczne
wytwarzane w wytworniach, aby ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa
Ze spoiwem na miejscu budowy,

— elementy betonowe docinaé metoda ciecia ,ha mokro”,

— masy Dbitumiczne transportowaé wywrotkami wyposazonymi w rozwigzania
ograniczajace emisje opardw asfaltu,

— transport materiatdw sypkich prowadzi¢ pojazdami wyposazonymi w rozwigzania
techniczne ograniczajace pylenie,

— unika¢ skfadowania materialéw sypkich na placu budowy, a jezeli to niemozliwe
materialty sypkie magazynowaé¢ w opakowaniach fabrycznych lub osfania¢ plandekami
przed dziataniem wiatru,

— ograniczy¢ predkosé pojazdéw na terenie budowy.

W celu utrzymania porzadku oraz zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

wszystkie pojazdy opuszczajgce teren budowy oczyszczaé =z zanieczyszczeh
przenoszonych na kotach (glina, piasek) oraz kontrolowaé czystosc drogi publicznej za
wyjazdem z budowy | w razie potrzeby podejmowaé¢ dziatania majace na celu
doprowadzenie jej do stanu bezpiecznego uzytkowania.

W przypadku zaistnienia sytuacji skutkujacych zanieczyszczeniem gruntéw nalezy

bezzwlocznie reagowaé¢ w celu niedopuszczenia do  rozprzestrzeniania @ sie
zanieczyszczenia (np. uszczelnienie przecieku w przewodzie, podstawienie pojemnika
wychwytowego pod miejsce przecieku etc.). Nalezy podja¢ dzialania zmierzajagce do
usuniecia skutkow i przyczyn awarii.

W przypadku stwierdzenia w trakcie budowy wystepowania zanieczyszczenia gleby lub
ziemi w stopniu przekraczajgcym okreslone prawem normy, podczas realizacji
przedsiewziecia powinna by¢ wykonana remediacja zanieczyszczonego gruntu w celu
doprowadzenia go do obowiazujacych norm dla substancji powodujacych ryzyko w glebie
lub ziemi po wezesniejszym uzgodnieniu warunkéw remediacji z RDOS w todzi.

VWytworzone odpady w pierwsze] kolejhosci przekazaé do odzysku, a jezeli jest

to technologicznie niemozliwe Ilub ekonomicznie nieuzasadnione - przekazac
do unieszkodliwienia w sposéb zgodny z zasadami ochrony $rodowiska (z uwzglednieniem
stosowania sktadowania jako najmniej korzysthego dla srodowiska).

Zapewnic¢ odbidr wytworzonych w fazie budowy odpadéw komunalnych zgodnie z aktualnie
obowigzujacymi przepisami prawa.

Odpady, poza masami ziemnymi, nalezy zbiera¢ w sposéb selektywny i gromadzi¢
w oznakowanych pojemnikach (kontenerach), ze wstepnym wyodrebnieniem odpadéw
nadajacych sie do odzysku, z zakazem ich wzajemnego mieszania, w tym réwniez
z odpadami innymi niz niebezpieczne.

Odpady niebezpieczne nalezy magazynowaé w  atestowanych pojemnikach
{(poza ponadnormatywnie zanieczyszczonym gruntem).

Odpady niebezpieczne, dla ktérych przepisy o transporcie materialdbw niebezpiecznych
nie okreslaja sposobu opakowania, usuwaé¢ nalezy w opakowaniach wykonanych
z materialu odpornego na dziatanie skiadnikédw odpadu i posiadajgcych szczelne
zamkniecia zabezpieczajgce przed przypadkowym rozproszeniem odpadéw w trakcie
transportu i czynnosci tadunkowych.

Wytwarzane odpady nalezy przekazywa¢ uprawnionym podmiotom, posiadajgcym
stosowne zezwolenia na zbieranie, transport odpadéw do miejsc ich odzysku lub
unieszkodliwienia, chyba, ze dla danej grupy odpaddéw obowiazek taki nie wystepuje.

Firma realizujgca prace budowlane jest zobowigzana prowadzi¢ ewidencje ilosciowa
i jakosciowa wytwarzanych odpadoéw niebezpiecznych i innych niz niebezpieczne.
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Niezanieczyszczone masy ziemne powstale podczas realizacji przedsiewziecia,
nieprzewidziane do wykorzystania w miejscu wytworzenia, nalezy traktowac jako odpad
i zagospodarowac zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

32. Zanieczyszczone masy ziemne z wykopow halezy wywiezé poza teren przedsiewziecia
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i dokonaé stosownych badan na zawarto$é substancji niebezpiecznych, okreslajgc stopien
ich zanieczyszczenia, celem poprawnego sklasyfikowania odpadu.

Prace ziemne w miejscu wystepowania osobnikéw roslin gatunkéw obcych, kidre
w przypadku uwolnienia do srodowiska przyrodniczego mogg zagrozié¢ gatunkom rodzimym
lub siedliskom przyrodniczymn nalezy prowadzic pod hadzorem przyrodniczym.
Zanieczyszczone ktgczami, bulwami lub nasionami masy ziemne nie moga byé ponownie
wprowadzone do $rodowiska.

Sposéb postepowania z wytworzonymi odpadami nie moze negatywnie wplywacé na dalsze
procesy zwigzane z odzyskiem czy unieszkodliwieniem odpadéw poza terenem
przedsiewziecia.

Odpady niebezpieczne nalezy usunaé z terenu przedsiewziecia samochodami
posiadajacymi ADR.

36. Wykopy otwarte zabezpieczy¢ przed dostepem oséb nieupowaznionych i zwierzat. Wykopy
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o stromych Scianach i budowlane elementy konstrukcyjne mogace stanowi¢ putapke dla
zwierzat zaleca sie zabezpieczyé przed mozliwoscia ich wpadania i uwiezienia.

Przy prowadzeniu prac budowlanych dopuszcza sie wykorzystanie i przeksztatcenie
elementéw przyrodniczych wytacznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w zwigzku
z realizacja przedsiewziecia.

Niszczenie, zabijanie, ploszenie gatunkéw chronionych, ktére przypadkowo dostaty sie
na teren budowy i podejmowanie innych dziatarn majacych wplyw na gatunki chronione,
w tym ich przenoszenie moze odbywac sie wylacznie przez specjaliste z zakresu ochrony
przyrody, po uzyskaniu przez Whioskodawce stosownego zezwolenia wiasciwego organu
na odstepstwa od zakazéw w stosunku do gatunkdéw objetych ochrona.

Drzewa znajdujace sie w obrebie placu budowy oraz w jego bezposrednim sgsiedztwie
nieprzeznaczone do wycinki nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami
mechanicznymi (np. pnie oblozyé deskami lub drzewa zabezpieczyé niska zapora,
umieszczong hie mniej niz 1 m od drzewa, ktéra uniemozliwi do nich dostep), w sposéb nie
powodujacy ich uszkodzenia, zwlaszcza otar¢ kory i uszkodzen systemu korzeniowego.
Czas prowadzenia prac ziemnych w poblizu drzew i krzewow nalezy ograniczy¢ do
minimum. Pod drzewami i w poblizu krzewdw (w obrebie systemu korzeniowego) zakazuje
sie skladowania materiatdw oraz poruszania sie pojazddéw powodujacych zageszczenie
gruntu skutkujace obrywaniem korzeni. Wokdét drzew nalezy wydzielié strefy
bezpieczeristwa.

Energie elektryczng na etapie realizacji pobierac z isthiejgce] sieci elektroenergetycznej,
poprzez tymczasowe przylacze Ilub w przypadku braku przylacza z agregatu
pradotwérczego.

41.Wode na etapie realizacji na cele socjalne, techniczne i porzadkowe pobieraé¢ z sieci
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wodociggowe]j w ilosci i z lokalizacji wskazanych przez gestora sieci.

Scieki socjalno-bytowe powstajgce na terenie przedsiewziecia odprowadzaé do sieci
kanalizacyjnej (po uzgodnieniu z gestorem) lub do szczelnego zbiornika bezodptywowego,
oproznianego i wywozonego przez specjalistyczne firmy w ramach ustugi serwisowej lub do
przenosnych toalet opréznianych przez specjalistyczne firmy na postawie zlecen.

Scieki z mycia két pojazdéw podczyszczaé w piaskowniku, a nastepnie odprowadzaé
do miejskiej kanalizacji ogélnosptawnej na warunkach okreslonych przez gestora sieci.

44 Wody opadowe/roztopowe z rejonu komory przystanku, w trakcie budowy odprowadzaé do

gruntu w sposdb niezorganizowahy, na dziatkach do ktérych Whnioskodawca posiada tytut
prawny, bez stosowania systeméw ujmujacych wody, w sposédb niezaktdécajacy stosunkow
wodnych na dziatkach przyleglych do terenu przedsiewziecia.



45, Wody opadowe odpompowywane z wnetrza komory odprowadza¢ do gruntu w sposéb
niezorganizowany na dziatkach, do ktérych Whnioskodawca posiada tytut prawny, w sposéb
niezaktdécajacy stosunkéw wodnych na dziatkach przylegltych do terenu przedsiewziecia
lub bezposrednio do kanalizacji miejskiej zgodnie z warunkami zarzadcy sieci.

46. Ograniczy¢ w maksymalny sposéb niezbedny czas odwodnien wykopdéw budowlanych
i stosowaé metody ograniczajgce ich zasieg.

47. Nadmiar woéd opadowych powstajacych w trakcie eksploatacji przystanku nalezy
retencjonowaé¢ w projektowanych trzech zbiornikach retencyjnych zlokalizowanych na
poziomie ptyty fundamentowej, a nastepnie odprowadzaé do kanalizacji miejskiej na
warunkach okreslonych przez gestora sieci.

48. Wszelkie kolizje z istniejaca infrastrukturg techniczng usunaé zgodnie z wymaganiami
wskazanymi przez gestora sieci.

49. W przypadku odkrycia wczesniej nierozpoznanego znaleziska archeologicznego wstrzymac
roboty ziemne i powiadomié m.in. wojewddzkiego konserwatora zabytkéw stosownie
do wymaganh ustawy o ochronie zabytkdw i wznowic wstrzymane roboty tylko po uzyskaniu
zgody wojewoddzkiego konserwatora zabytkow.

50.Zrédta hatasu w postaci czerpnio-wyrzutni pozarowych bocznych (oznaczenia: WZ_gl
iVWW _gl) z uwagi na znaczny poziom mocy akustycznej (LWA=120 dB) wyciszyé przy
pomocy dodatkowych Srodkdw ochrony przed hatasem (thumikiy o skutecznosci minimum
40 dB osiagajac poziom mocy akustycznej LWA=80 dB.

51. Wyciszy¢ wszystkie 2rédta halasu systemu wentylaciji pozarowej przy pomocy dodatkowych
Srodkéw ochrony przed hatasem (thumiki) o skutecznosci minimum 40 dB w przypadku
czerpni i czerphio-wyrzutni oraz minimum 10 dB w przypadku wentylatoréw dachowych.

lll. Integralng czescig niniejszej decyzji jest Zalgcznik Nr 1 — Charakterystyka
przedsiewziecia.

UZASADNIENIE

Do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi (zwanego dalej ,RDOS w todzi")
22 listopada 2021 r. wplynat wniosek z 16 listopada 2021 r. spoétki PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., reprezentowanej przez petnomocnika — |G o danic decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.. Rozbudowa Komory OdgateZnej
Whékniarzy na potrzeby Przystanku Osobowego tédZz Koziny (nazwa robocza) realizowanego
w ramach projektu POIiS 5.1.-15 pn.: ,Udroznienie tédzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), Etap I,
Odcinek t6dz Fabryczna - t6dz Kaliska/Zabieniec”. Ww. wniosek zawierat komplet zatgcznikéw
czyniac zadosé przepisom prawa i tutejszy organ mogt przystapic do jego rozpatrywania.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit p i t ustawy 00$ organem whasciwym do wydania decyz;ji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia bedagcego przedmiotem niniejszego
postepowania administracyjnego jest RDOS w todzi, za$ organami opiniujacymi sa: Dyrektor
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w Poznaniu oraz Panstwowy Powiatowy
Inspektor Sanitarny w Lodzi.

Planowahe przedsiewziecie nalezy do przedsiewzieé mogacych potencjalnie znaczgco
oddziatywaé na Srodowisko wymienionych w § 3 ust. 2 pkt 1 w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 29
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko, dla ktérych obowigzek przeprowadzenia oceny
oddziatywania na Srodowisko moze byé wymagany.

W procesie ustalania kregu stron RDOS w todzi uznat, ze stron tych jest powyzej 10, zatem
W hiniejszej sprawie zastosowanie ma przepis art. 49 k.p.a. iart. 74 ust. 3 ustawy oos.

Obwieszczeniem z 8 grudnia 2021 r., znak: WO08.420.26.2021.AS0.2 RDOS w todzi
zawiadomit strony postepowania o wszczeciu postepowania w sprawie wydanhia decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia, poinformowat
o organach uczestniczacych w prowadzonym postepowaniu oraz o wystapieniu do tych organdéw



o wydanie stosownych opinii. Ww. obwieszczenie zostato przekazane do Urzedu Miasta todzi oraz
zostalo zamieszczone na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w todzi i wywieszone na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w todzi.

Pismem z 8 grudnia 2021 r., znak: WOO0S$.420.26.2021.AS0.4 RDOS w todzi wystapit do
organdéw wspoéldziatajacych, tj. Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodne) WWod
Polskich w Poznaniu craz Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w todzi o wydanie
opinii na podstawie art. 64 ust. 1 ustawy cos.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w todzi przy, pismie z 21 grudnia 2021 r,,
przestat opinie sanitarng z 17 grudnia 2021 r. znak: PPIS.ZNS.9022.4.124.2021.994 MK, w kiorej
nie stwierdzit potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko i sporzadzenia
raporiu pod katem wymagan higienicznych i zdrowotnych dla przedmiotowego przedsiewziecia.

Dyrektor Regionalhego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w Poznhaniu pismem
z 13 stycznia 2022 r. znak: PO.RZS.435.178.2022.BJ, przestat opinic o braku potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko przedmiotowego przedsiewziecia i wskazat
konieczne warunki jego realizacji, ktére zostaty uwzglednione w sentencji niniejszej decyzji.

Obwieszczeniem z 17 stycznia 2021 r., znak: WOO0S.420.26.2021.AS0.5, RDOS w todzi
poinformowat strony postepowania o wydanych opiniach, zgromadzeniu materiatlu dowodowego
www. sprawie umozliwiajgcego wydanie orzeczenia koficzacego postepowanie oraz
o przystugujacym stronom, na podstawie art. 10 § 1 k.p.a. uprawnieniu do wypowiedzenia
sie co do zebranych w toku postepowania dowoddw i materiatdw oraz zgloszonych zadan.
Whw. obwieszczenie zostalo przekazane do Urzedu Miasta todzi oraz zostalo zamieszczone
ha stronie Biuletynu Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w todzi
i wywieszone na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w todzi.

W wyznaczonym terminie nie wptynety Zadne uwagi i wnioski stron postepowania.

Ustalajac, czy dla planowanego przedsiewziecia potrzebne jest przeprowadzenie procedury
oceny oddzialywania na $rodowisko, RDOS w todzi zbadaf, jaki jest rodzaj i skala
przedsiewziecia, lokalizacja, wielkos¢ zajmowanego terenu, zakres robdt zwigzanych z realizacja,
wykorzystanie zasobéw naturalnych oraz emisje i uciazliwosci, ktére potencjalnie wystapia na
etapie realizacji, eksploatacji i likwidacji planowanego przedsiewziecia.

Na podstawie zgromadzonege materiatlu dowodowego, w tym w szczegdlnosci karty
informacyjnej przedsiewziecia (zwanej dalej ,KIP"), stanowiacej gtéwny dowdd w sprawie, biorac
pod uwage opinie organdéw wspoétdziatajgcych, a takze majac na wzgledzie brak uwag, wnioskow,
czy zadan stron postepowania orzeczono jak w sentencji. Za odstapieniem od obowigzku
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko przemawialy argumenty
wynikajace z uwarunkowan przedstawionych w art. 63 ust. 1 ustawy 00$, o ktérych mowa ponizej.

Przedmiotowe przedsiewziecie polega na budowie przystanku osobowego tdédz Koziny
(nazwa robocza). Przystanek osobowy bedzie wykonywany jako rozbudowa komory odgateznej
Whékniarzy stanowiacej odcinek realizowanego tunelu kolejowego linii nr 550, 551, 552, 553.
Przedsiewziecie jest w trakcie realizacji w zakresie etapu | — technologicznego. Etap
technologiczny budowy komory, w obrebie ktdrej zrealizowany bedzie przystanek objety jest
osobng dokumentacjg projektowa i procedura administracyjna. Osobng dokumentacja i procedura
administracyjna objeta jest réwniez budowa infrastruktury linii kolejowych przechodzacych przez
projektowany przystanek w zakresie branzy torowej, trakcji oraz sterowania ruchem kolejowym
(SRK).

Omawiany przystanek osobowy bedzie trzecim przystankiem przewidywanym w ciggu tunelu
kolejowego realizowanego w ramach projektu tédzkiego Wezta Kolejowego. Oprdcz przystanku
t6dz Koziny powstang jeszcze przystanki osobowe tdz Polesie oraz £odz Srédmiescie.

Przystanek to6dz Koziny bedzie zlokalizowany miedzy al. VWidkniarzy, ul. Drewnowskg
i ul. Kasprzaka, bezposrednio przed rozwidleniem sie tunelu kolejowego na cztery osie
prowadzace ruch pociggéw z/do stacji Loédz Kaliska (kierunek potudniowy) i z/do stacji tédz
Zabieniec (kierunek pétnocny). Przedmiotowe przedsiewziecie (przystanek osobowy tédz Koziny)



bedzie realizowane w todzi (Lodz-Batuty), w obrebie ewidencyjnym B-45, na dziatkach
ewidencyjnych nr 112/88, 112/89, 112/90, 112/91, 112/132, 112/135 oraz na czesci dziatek
nr 110/35, 112/133.

Teren omawianego przedsiewziecia zlokalizowanhy jest w rejonie:

— terendw rekreacyjno-wypoczynkowych (ogrédki dziatkowe) i zieleni miejskiej (od pdtnocy),

—  budynkéw wielorodzinnych po drugiej stronie ul. Drewnowskiej (od potudnia),

— Zespotu Szkét Ekonomiczno-Turystyczno-Hotelarskich po drugiej stronie ul. Kasprzaka
{od wschoduy),

— parku miejskiego ,Zielony Skwer® oraz ogrédkéw dziatkowych po drugiej stronie
al. Wiékniarzy (od zachodu).

Zakres przewidywanych prac budowlanych zaklada realizacje obiekiu kubaturowego
podziemnego wraz z infrastruktura terenows i zagospodarowaniem terenu na linii osi nr 550, 551,
552 i 553 t.odzkiego Wezta Kolejowego.

Teren realizacji przedsiewziecia zajmuje tgczng powierzchnie ok. 44 540 m* (4,45 ha),
z czego sam obrys podziemnej komory przystanku zajmuje powierzchnie ok. 11 850 m? (1,18 ha).

Zestawienie przewidywanego zagospodarowania terenu na powierzchni przedstawiono
W ponizszej tabeli.

Zakres opracowania ok. 44 540 m* 100%
Powierzchnia zabudowy obiektéw nadziemnych projektowanego | ok. 1556 m? 3,49%
przystanku

Nawierzchnie utwardzone:

drogi ok. 2 594 m* 5,82%
chodniki ok.2811m* 6,31%
droga dla roweréw ok. 484 m* 1,09%
nhawierzchnia mineralna utwardzona ok. 956 m* 2,15%
Teren biologicznie czynny:

trawnik ok 36139 m° | 81,14%

Pierwotny sposéb zagospodarowania terenu przedsiewziecia obejmowat obszar
ogrodzonych ogrédkéw dziatkowych. Dominujaca zielen niniejszego obszaru stanowily nasadzenia
typowe dla ogréodkow dziatkowych - drzewa i krzewy owocowe, takie jak jabtonie, sliwy, wisnie itp.

Obecnie teren nieruchomosci objetej przedmiotowg inwestycja zostat juz zajety
i przeksztalcony z zwigzku z realizacjg projektu Udroznienia Lédzkiego Wezla Kolejowego. Teren
obecnie stanowi plac budowy komory odgateznej Whdkniarzy, realizowanej zgodnie z uzyskanym
pozwoleniem na budowe. Prowadzone sa prace w zakresie realizacji wykopu wstepnego oraz
scian szczelinowych.

Zielen znajdujgca sie w kolizji z przedsiewzieciem zostala usunieta w 2020 r. Rozpoczecie
prac przygotowawczych w terenie, w tym usuniecie roslinnosci i likwidacja dotychczasowego
zagospodarowania byto mozliwe ze wzgledu na uzyskana Decyzje Wojewody tédzkiego nr 4/2019
z dnia 30 kwietnia 2019 r. o ustaleniu lokalizacji inwestycji kolejowej (DULLK).

Projektowany przystanek osobowy miedzy al. YWidkniarzy i ul. Kasprzaka wzdiuz
ul. Drewnowskiej pethi¢ bedzie funkcje obstugi pasazerdw na linii kolejowej. Umozliwi komunikacije
pasazerow pomiedzy réoznymi srodkami komunikacji zbiorowej. Po wschodniej stronie przystanku
znajdzie sie komora wschodnia w kierunku Komory Odolanowska, po stronie zachodniej znajdg sie
cztery komory rozgatezne w kierunkach tédz Kaliska i t6dz Zabieniec.

Na poziomach -2 i -3 znajdg sie po dwa perony dla pociggdéw osobowych oraz
pomieszczenia techniczne. W podperoniach znajda sie przestrzenie techniczne stuzace m.in.
tranzytowi sieci oraz oddymianiu przystanku. Poziom -1 przezhaczony jest do komunikaciji
wszystkich wyjsé z perondw i wyjs¢ na poziom terenu oraz lokalizacji pomieszczen technicznych
hiezbednych do funkcjonowania obiektu.

Dla obiektu przewidywane sa wejscia ewakuacyjne, przeznaczone réwniez do codziennej,
normalnej komunikacji uzytkownikéw przystanku osobowego usytuowane w rejonie ulicy




Drewnowskiej, w poblizu ul. Kasprzaka, oraz po drugiej stronie na wysokosci obszaréw zielonych
w poblizu zielenca ul. Drewnowska/al. Wlékniarzy.

Projektowany przystanek ma forme zblizong do graniastostupa o wymiarach w rzucie
ok. od 32 m do 89 m x 160 m. Na koricach perondw zaprojektowane zostaty ewakuacyjne klatki
schodowe prowadzgce na poziomy -3, -2, -1, 0, a w Srodkowej czesci przystanku zaprojektowane
zostaly ewakuacyjne klatki schodowe prowadzace na poziomy -3, -2 i 0. Wzdluz $Scian
szczelinowych zlokalizowane bedg schody ruchome komunikujgce poziomy -3, -2 i -1. Lokalizacja
schoddw oraz projektowany ksztalt schodéw umozliwi optymalne i bezpieczne wykorzystanie
przestrzeni przystanku oraz zapewni widocznosé przestrzeni z kazdego miejsca. Na poziomie -1
w czesci centralnej przewiduje sie dwa wyjscia na poziom 0 sktadajace sie z podwdjnych schodow
ruchomych oraz schodéw statych.

Projektowana wysokos¢ uzytkowa poziomu -1 w $wietle konstrukcji wynosi ok. 4,60-5,10 m.
Na poziomie O projektowane sa wyjscia w formie niewielkich obiektdéw kubaturowych, uklad
komunikacyjny oraz elementy matej architektury.

Wejscia ewakuacyjne bedg stanowié niezalezne klatki schodowe zlokalizowane na koricach
perondw, wychodzgce bezposrednio z perondéw na poziom terenu. D2wigi osobowo-towarowe
potacza miedzy sobg poziomy -3, -2, -1 i 0 oraz zapewniaja dostep do poziomdéw dla oséb
hiepethosprawnych. Centralhg czes¢ przystanku na poziomie -1 zajmie przestrzerh komunikacyjna
umozliniajgca skorzystanie z kazdego wejscia ewakuacyjnego wedtug potrzeb pasazerdw
i uzytkownikéw. Pozostata czesé poziomu -1 zajmie przestrzen wentylacyjna, przestrzen
przeznaczona migdzy innymi na pomieszczenia techniczne i sanitariaty oraz lokale ustugowe.

Cztery perony jednokrawedziowe zapewnig komunikacje i orientacje pasazeréw, jak réwniez
sprawhg ewakuacje podréznych. Rozwiazahie zapewnia ptynny ruch.

Dla przystanku to6dz Koziny przyjeto, zlokalizowanie wentylatorni na kazdym z kohcow
przystanku wewnatrz, na poziomie -1.

Przyblizone parametry techniczno-geometryczne obiektu:

— dtugosé konstrukcji: do ok. 265 m,
— dtugosé przystanku (bez komdr wschodniej i zachodnich): ok. 160 m,
— szerokosé konstrukcji: od ok. 29 mdo ok. 75 m,
— szerokosé przystanku (bez komér wschodniej i zachodnich): od ok. 32 m do ok. 69 m,
— gtebokosé: do ok. 29 m,
— dtugosé perondw: ok. 155 m.
Zakres kilometrazy linii kolejowych przechodzgcych przez obiekt:

LK 550: km ok 3+498 — km ok 3+763,

LK 551: km ok 3+494 — km ok 3+757,
— LK 552: km ok 3+498 — km ok 3+761,
— LK 553: km ok 3+494 — km ok 3+759.

Wedlug Studium Wykonalnosci przewidywana wymiana pasazerdéw na przystanku
osobowym £odZ Koziny na rok 2022 ksztattuje sie na poziomie ok. 5 820 oséb/dobe.

Zakres prac budowlanych dla przystanku obejmowaé bedzie wykonanie m.in. takich
elementéw jak np.:

— docelowe stropy pomiedzy poziomami, sufity podwieszane, izolacja termiczna od
otoczenia,

— perony,

— odwodnienie,

— sieci infrastruktury technicznej, instalacje wodociagowe 1 kanalizacyjne, instalacje
elektryczne, oswietlenie, instalacje ogrzewania, wentylacji i klimatyzacii,

— sieci lgcznoéci, w tym instalacja stupa antenowego wraz z kontenerem technologicznym,

— systemy bezpieczenstwa, systemy ochrony przeciwpozarowej,

— pomieszczenia techniczne, pomieszczenia sanitarne, pomieszczenia handlu,

—  wejscia/wyjscia z przystanku, w tym drogi ewakuacyjne,



— klatki schodowe, schody ruchome, dzwigi windowe, Sciany wewnetrzne, posadzki, ciagi
komunikacyjne,

— powierzchnie malowane i przeszklone, drzwi wewnetrzne i zewnetrzne, balustrady
i porecze, fawki itp.,

— system informacji pasazerskiej, oznaczenia i piktogramy utatwiajgce poruszanie sie po
terenie przystanku,

— uporzadkowanie i docelowe zagospodarowanie powierzchni terenu na zewnatrz:

— wykonhczenie obiektéw kubaturowych wyniesionych nad powierzchnie terenu
(np. wejscia/wyjscia z przystanku),

— wykonanie niezbednych obiektdéw technicznych/towarzyszacych,

— realizacja ukladu komunikacyjnego dla obslugi obiektu (np. droga wewnetrzna,
miejsca postojowe typu K&R, place postojowe dla pojazdéw obstugi, chodniki dla
pieszych, Sciezka rowerowa),

— osSwietlenie terenu,

— montaz obiektéw matej architektury,

— przygotowanie powierzchni biologicznie czynnej, nasadzenia zieleni itp.

Piyty peronéw przewiduje sie jako zelbetowe oparte na uktadzie stupkéw i Scian
zelbetowych.

Uklad torowy odwadniany bedzie powierzchniowo za pomoca nadania wlasciwych spadkéow
poprzecznych i podiuznych plyty zelbetowej torowej. Scieki powstajace w obrebie torowiska
(np. wody opadowe/roztopowe sptywajace z przejezdzajgcych pociggdw, wody przeciekowe, Scieki
powstajace podczas mycia perondw i torowiska, wody pogasnicze w przypadku pozaru) zbierane
beda systemem korytek liniowych prowadzonych wzdiuz toréw i odprowadzane do kolektordw
zbiorczych prowadzonych w przestrzeni podtorza. Z uwagi na wysokosciowy przebieg trasy Scieki
z odcinkéw tunelowych odbierane beda w najnizszych punktach, a nastepnie transportowane do
odbiornika zbiorczego zlokalizowanego w komorze przystanku toédz Koziny, skad przettaczane
beda do odbiornika zewnetrznego (kanalizacja miejska).

W obszarze przystanku powstang trzy zbiorniki retencyjne zlokalizowane na poziomie piyty
fundamentowej, dwa gtéwne i jeden posredni. Zbiornik posredni gromadzi¢ bedzie Scieki z:

— tunelu wosi 18 od strony komory Odolanowska,

— odwodnienia liniowego torowiska i odwodnienia drugiego rzedu (koryta i drenaz dla wod
przeciekowych),

— dachéw przystanku Koziny.

Zakladana pojemno$é zbiornika posredniego wyniesie nie mniej niz 55 m®. W zbiorniku
zostang zamontowane dwie pompy zatapialne do sciekdw zanieczyszczonych (pracal/rezerwa)
o wydajnosci ok. 5 Ifs.

Pierwszy zbiornik retencyjny gidéwny powstanie w przestrzeni podtorza tunelu osi 18,
w zachodniej czesci przystanku. Zbiornik ten gromadzi¢ bedzie Scieki z:

—  tunelu wosi 18,

— zbiornika retencyjnego w podtorzu 0s 17,

— zbiornika retencyjnego w podtorzu o$ 23,

— zbiornika retencyjnego posredniego przystanku Koziny,

— odwodnienia liniowego torowiska i odwodnienia drugiego rzedu (koryta i drenaz dla wod
przeciekowych),

— dachdéw przystanku Koziny,

— zbiornika p.poz przystanku Koziny (spust i przelew awaryjny).

Zaktadana pojemnos$é zbiornika wyniesie nie mniej niz 230 m°. W zbiorniku zostana
zamontowane dwie pompy zatapialne do $ciekdéw zanieczyszczonych (pracalrezerwa)
o wydajnoséci ok. 8 Ifs.

Drugi zbiornik retencyjny gtdwny powstanie w przestrzeni podtorza tunelu osi 22,
w zachodniej czesci przystanku. Zbiornik ten gromadzié¢ bedzie $cieki z:



—  tunelu wosi 22,

— zbiornika retencyjnego w podtorzu o$ 21,

— zbiornika retencyjnego w komorze 21,

— zbiornika retencyjnego w komorze 22,

— zbiornika retencyjnego w komorze Odolanowska,

— odwodnienia liniowego torowiska i odwodnienia drugiego rzedu (koryta i drenaz dla wéd
przeciekowych),

— dachdéw przystanku Koziny.

Zakladana pojemno$é zbiornika wyniesie nie mniej niz 260 m’. W zbiorniku zostana
zamontowane dwie pompy =zatapialne do $ciekéw zanieczyszczonych (pracal/rezerwa)
o wydajnosci ok. 10 I/s.

Realizacja podziemnej komory technologicznej, w ktérg przedmiotowy przystanek zostanie
wbudowany, wymaga prowadzenia hydrogeologicznego odwodnienia budowlanego. W zwigzku
z tym wykonanie i eksploatacja instalacji odwodnienia budowlanego znajduje sie w zakresie
| etapu przedsiewziecia, ktéry objety jest osobng dokumentacjg projektowsg i procedurg
administracyjna jako zadanie pn.: Budowa odcinka linii kolejowej nr 550, 551, 552, 553 tédzkiego
Wezta Kolejowego wraz z komorg odgateZng miedzy al. Wibkniarzy, ulicami Kasprzaka
i Drewnowskg, Etap | — komora technologiczna. Powstawanie gtebokiego wykopu na etapie | jest
zwigzane z najwickszymi potrzebami w zakresie odwodnienia. Etap |, do czasu uzyskania
odpowiedniego uszczelnienia wykopu bedzie wiec zwigzany ze stosunkowo najwiekszym
oddziatywaniem procesu odwodnienia budowlanego na otoczenie.

Odwodnienie realizowane jest zgodnie z wydanym przez Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej] Wéd Polskich w Poznaniu pozwoleniem wodnoprawnym znak:
PO.RUZ.4210.125.2021.JT.10 z dnia 25 sierpnia 2021 r.

Natomiast na etapie prac dotyczacych analizowanego przedsiewziecia, polegajacego na
rozbudowie komory odgateznej Widkniarzy na potrzeby przystanku oscbowego odwodnienie
budowlane bedzie mie¢ duzo mniejsze zhaczenie niz w ww. etapie technologicznym. Odwodnienie
ha tym etapie nie bedzie powodowaé istothych oddziatywan.

Projektuje sie instalacje elektryczne zwiazane z dystrybucja niskiego napiecia oraz $redniego
napiecia w celu obstugi elektroenergetycznej calej infrastruktury, ktéra obstuguje pomieszczenia
i przestrzenie tuneli oraz poszczegdlnych komér i przystankow.

Obiekt zasilony zostanie z linii $redniege napiecia 15 kV za posrednictwem stacji
transformatorowej.

Projektowany obiekt zostanie wyposazony w niezbedne instalacje o$wietleniowe typu
bytowego i awaryjnego. YW projektowaniu oswietlenia obiektu zaktada sie stosowanie w glownej
mierze rozwigzah opartych na technologii LED.

Obiekt zostanie wyposazony w niezbedne instalacje i urzgdzenia branzy teletechnicznej
(m.in. w zakresie infrastruktury LAN, systemu tacznosci kolejowej, systemu zarzadzania
bezpieczenstwem, systemu kontroli dostepu, systemu telewizji uzytkowej, d2wickowego systemu
ostrzegania, systemu sygnalizacji pozaru).

W celu zapewnienia lgcznosci bezprzewodowej na terenie przedsiewziecia planuje sie
instalacje stupa antenowego wraz z kontenerem technologicznym. Projektuje sie stup w konstrukcii
strunobetonowej z iglica odgromowg. Catkowita wysoko$é stupa nad poziomem terenu wynosic
bedzie do ok. 35,5 mn.p.t.

Przewiduje sie zaopatrzenie przystanku osobowego w wode do celu podstawowego
funkcjonowania oraz wewnetrznego gaszenia pozaru z miejskiej sieci wodociggowe] przytaczem
zapewniajacym dostawe wody w ilosci 10 dm?®/s.

Z przylacza wodociggowego zasilane beda petle hydrantowe hydrantéw w poziomach
przystanku oraz petla tuneli jednotorowych, komér zachodnich i ramp wyjazdowych.

Limitujaca dla dostawy wody bedzie petla tunelowa wymagajaca dostawy wody do gaszenia
pozaru na poziomie 15 dm®s. W celu zabezpieczenia wymaganej dostawy w obrebie przystanku

10



przewidziano lokalizacje zbiornika pozarowego, jako 2Zrédta uzupelniajacego wody. Takie
rozwigzanie zagwarantuje 2zwigkszenie bezpieczenstwa pozarowego inwestycji. Zbiornik
napetniany bedzie z przylacza wodociagowego. Zakfadana pojemno$¢ zbiornika pozarowego nie
mniej niz 50 m®.

Z instalacji wody bytowo-gospodarczej =zasilone zostang pomieszczenia toalet
ogoélnodostepnych, pomieszczenia stref socjalnych pracownikéw, pomieszczenia gospodarcze
oraz zaplecza socjalno-bytowe pomieszczen ustugowych planowanych na terenie przystanku.

Instalacje kanalizacji sanitarnej przewidziano do odprowadzenia $ciekéw sanitarnych
z pomieszczen toalet ogdlnodostepnych, pomieszczen stref socjalnych pracownikdéw, pomieszczen
gospodarczych, =zapleczy socjalno-bytowych pomieszczen ustugowych oraz  wpustow
zlokalizowanych w strefach peronéw i w podszybiach wind i schoddéw ruchomych. Do kanalizacji
sanitarnej odprowadzone zostana réwniez skropliny z jednostek klimatyzacii.

Scieki odprowadzane beda do zlokalizowanego w podperoniu na poziomie (-3) zbiornika
sciekdw sanitarnych. Dalej Scieki przettaczane beda do sieci kanalizacji sanitarnej pompami
zatapialnymi dedykowanymi Sciekom fekalnym. Przewidywana wydajnosé pompowni ok. 2.5 I/s.
Wielko$é zbiornika na $cieki szacuje sie na min. 55 m®.

Do kanalizacji sanitarnej odprowadzone zostang réwniez $cieki z odwodnienia
pomieszczenia wezta cieplnego. Przewiduje sie niezalezny ukifad z odprowadzeniem wéd goracych
do studni schtadzajacych zlokalizowanych na poziomie perondw. Po schlodzeniu Scieki
przettaczane beda pompa dedykowana do wod zanieczyszczonych goracych do sieci kanalizacji
sanitarnej. Przewidywana pojemno$¢ studni schtadzajacych ok. 1,5 m®. Przewidywana wydajno$é
pompowni ok. 1,4 Ifs.

Dla pojedynczych przybordw sanitarnych zlokalizowanych poza strefami ogdélnodostepnymi,
w przypadku braku mozliwosci grawitacyjnego odplywu Sciekdw do ww. zbiornikdw przewiduje sie
mozliwos¢ indywidualnego podrzutu sciekéw. Przewidywana wydajno$é pompowni ok. 1,5 Ifs.

W przestrzeni podperoni przewiduje sie lokalizacje pompowni dla odbioru sciekéw z wpustow
zlokalizowanych w strefach peronéow. Ww. wpusty odbiera¢ beda Scieki powstajace podczas mycia
posadzek. Przewidywana wydajnos¢ poszczegdinych pompowni ok. 2,1 I/s. W celu odbioru
sciekéw z wpustdéw zlokalizowanych w podszybiach wind i schodéw ruchomych przewidziano
indywidualne uklady w postaci wpustéw zintegrowanych z pompa. Przewidywana wydajnosc¢
kazdej z pomp ok. 1,1 Ifs.

Obiekt zostanie wyposazony w urzadzenia i instalacje wentylacyjne i klimatyzacyjne.

Zadaniem wentylacji podstawowe] jest dostarczenie niezbednej ilosci powietrza
zewnetrznego do pomieszczen pasazerskich i socjalnych oraz stworzenie odpowiednich warunkéw
termicznych i wilgotnosciowych poprzez usuwanie nadmiaru ciepta i wilgoci. Podczas pozaru
wentylacja ma stuzy¢ oddymianiu przystanku i tunelu kolejowego.

W obiekcie przewiduje sie dwie wentylatornie wentylacji podstawowej zlokalizowane na
poziomie -1 po stronie wschodniej i zachodniej. Pomieszczenia zostang wyposazone w otwory —
czerpnio/wyrzutowe z wyjsciem na poziom terenu oraz nawiewno/wywiewne na poziom tunelu
Z potaczeniem z uktadem mniejszych otworéw bezposrednio nad peronami.

W celu ochrony akustycznej w otoczeniu obiektu projektuje sie:

— tlumiki akustyczne przy wentylatorach,

— podstawy tlumigce przy wentylatorach dachowych,

— podktadki antywibracyjne z gumy przy urzadzeniach mechanicznych tj. pompy ciepta lub
wentylatory kanatowe.

Zrédtem ciepla dla przystanku bedzie wezel ciepta zlokalizowany w wydzielonym
pomieszczeniu. Projektuje sie instalacje grzewczg o parametrach 70/50°C w systemie pompowym,
dwururowym z rozdziatem dolnym.

Ciepto technologiczne bedzie doprowadzane do zasilania nagrzewnic w centralach
wentylacyjnych. Projektuje sie instalacje woda pompowa o parametrach 70/50°C. Dla uktadu C.T.
zainstalowany bedzie wezet pompowo-regulacyjny.
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Projektuje sie ogrzewanie obiektu poprzez grzejniki plytowe tradycyjne i grzejniki
elektryczne.

W celu zapewnienia odpowiednich parametréw w wybranych pomieszczeniach technicznych
oraz lokalach ustugowych zaprojektowano instalacje klimatyzacyjna.

W ramach budowy ukfadu drogowego do obstugi przystanku osobowego przewiduje sie
wykonanie:

— Zzjazdu publicznego z ul. Kasprzaka na teren inwestycji,

— 2zjazdu publicznego z ul. Drewnowskiej na teren inwestycji,

— drogi wewnetrznej dojazdowej petnhigcej funkcje drogi pozarowej i technologicznej wraz
z miejscami parkingowymi typu K&R, placem przed wejsciem do budynku przystanku,
placami dla pojazdéw obshugi,

— chodnikéw dla pieszych i $ciezki rowerowej.

Dane projektowe dla drogi wewnetrznej stuzacej do obstugi przystanku:

— kategoria drogi — droga wewnetrzna,

— klasa techniczna - D,

— kategoria ruchu — KR2,

— predkosé projektowa — 30 km/h,

— liczba paséw ruchu — 2,

— szerokosé pasa ruchu —2,0+3,0 m,

— pochylenie poprzeczne jezdni — 2 %,

— dopuszczane obcigzenie ha 05 — 100 kN/o$,

— podioze — G4.

W celu zapewnienia dojazdu pasazeréw kolei, stuzb technicznych i ratunkowych
zaprojektowano droge wewnetrzng z kostki betonowej prowadzaca od projektowanego zjazdu
z ul. Kasprzaka do wyjscia z budynku przystanku i dalej do wyjazdu projektowanym zjazdem
publicznym z ul. Drewnowskiej.

Po stronie péthochej oraz zachodniej jezdni zaprojektowano chodnik oraz Sciezke rowerowsg
z kostki betonowej. Po przeciwnej stronie przewiduje sie wykonanie opaski z piyt betonowych.
W miejscu gdzie projektowana jezdnia przylega do chodnika lub opaski zostanie ograniczona
kraweznikiem betonowym. Od strony potudniowe] $ciezka rowerowa zostanie whlaczona
w istniejgca Sciezke przebiegajgca wzdtuz ul. Drewnowskiej w miejscu zaprojektowanego zjazdu.
W rejonie budynku z wyjSciami z przystanku projektuje sie przejScie dla pieszych, a takze
przewidywane jest zlokalizowanie miejsc parkingowych réwnoleglych dla pojazddéw osobowych
typu K&R.

Odprowadzenie wéd opadowych z terendw drég bedzie odbywaé sie powierzchniowo do
projektowanych wpustéw kanalizacji deszczowej wigczonych do projektowanej sieci kanalizacyjnej
poprzez zachowanie odpowiednich spadkdéw poprzecznych oraz podtuznych nawierzchni.

Wokét budynku z wyjsciami z przystanku projektowany jest chodnik dla pieszych z kostki lub
ptyt betonowych. Chodnik zostanie doprowadzony réwniez do obiektéw technicznych
zlokalizowanych na poziomie terenu.

Odprowadzenie woéd opadowych z terenu chodnikdw — poprzez zastosowanie spadku
poprzecznego od budynku oraz w kierunku jezdni. Od strony trawnika chodnik ograniczony
zostanie obrzezem betonowym.

Zaktada sie, ze sam plac budowy (teren inwestycji) obejmowat bedzie obrys komory
przystanku wraz z bezposrednig strefg przylegtg stanowigc zasadnicza strefe robét budowlanych.
Strefa robét zasadniczych bedzie poszerzona na etapie prac zwigzanych z docelowym
zagospodarowaniem terenu. Wokét zasadnicze) strefy robét budowlanych poprowadzone beda
drogi technologiczne wykorzystywane do realizacji robét oraz rozmieszczone zostang pomochicze
budynki i urzadzenia.

Jako podstawowe elementy zagospodarowania placu budowy wskazuje sie:

— strefe robét zasadniczych,
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— zaplecze socjalno-biurowe, kontenerowe, pietrowe. Swoje pomieszczenia biurowe beda
mie¢ kierownik budowy, kierownik robét, inzynierowie budowy i nizszy personel techniczny.
Ponadto zlokalizowane beda pomieszczenia petnigce funkcje zaplecza dla zatrudnionego
personelu robotniczego i oséb trzecich. Zaplecze to skladaé sie bedzie z wydzielonych
pomieszczen na przebieralnie, jadalnie oraz pomieszczenia sanitarne.

Zaplecze socjalno-biurowe zlozone zostanie z gotowych segmentdéw polaczonych ze soba
i stanowigcych jedng catosc. llos¢ pomieszczen socjalnych dobrana bedzie odpowiednio do ilosci
zatrudnionych osdb.

Zaplecze bedzie posiadato urzgdzenia przeciwpozarowe z aktualnymi badaniami oraz
atestami, parking dla samochodéw osobowych, stanowisko dla parkowania maszyn, kontenery
magazynowe, plac skltadowy, utwardzone drogi technologiczne, miejsce tymczasowego
magazynowanhia odpadéw komunalnych oraz odpadoéw budowlanych.

Teren realizacji prac budowlanych bedzie ogrodzony i oswietlony. Na terenie placu budowy
zostang wyznaczone, wykonahe i odpowiednio oznakowane trakty do poruszania sie oséb
zatrudnionych oraz drogi wewnetrzne do poruszania sie Srodkdw transportu i maszyn. Wstep na
teren budowy odbywac¢ sie bedzie wylacznie za okazaniem przepustki.

Na etapie realizacji przedsiewziecia (rozbudowa komory odgateZnej na potrzeby przystanku
osobowego) korzystanie ze $rodowiska polegac bedzie na zuzyciu energii elektrycznej i wody oraz
spalaniu paliwa w silnikach samochoddw transportujgcych materiaty i urzadzenia.

Zapotrzebowanie na wode okreslono na:

— cele sanitarne i socjalno-bytowe — $rednio 60 m*/miesiac, maksymalnie — 100 m% miesiac,

— cele technologicznie — maksymalnie 500 m*/miesiac,

—  cele porzadkowe — $rednio 50 m*/miesiac.

Woda na potrzeby placu budowy bedzie pobierana z tymczasowego przylgcza z miejskiej
sieci wodociggowej, w miejscu wskazanym przez gestora sieci.

Zapotrzebowanie na energie elektryczng na etapie budowy szacuje sie na ok. 800 kWwh +
1 MWh. Energia elektryczna pobierana bedzie z istniejace] sieci elektroenergetycznej, poprzez
tymczasowe przytacze lub w przypadku braku przylacza z generatora.

Paliwo zuzywane bedzie wwyniku pracy maszyn i srodkéw transportu. Bedzie to gtéownie olej
napedowy. Maksymalne jednostkowe zuzycie oleju napedowego w maszynach pracujgcych
ha terenie budowy zatozono na poziomie 107 kg/h.

Na etapie realizacji wykorzystane zostang ponadto m.in.: beton, stal, kruszywa, cement, drut
spawalniczy, elementy instalacji energetycznej, oswietleniowej, teletechnicznej, wodno-
kanalizacyjnej, klimatyzacji i wentylacji, systemdw bezpieczefistwa, elementy szklane, tworzywa
sztuczne, materiaty wykonczeniowe oraz urzadzenia niezbedne do funkcjonowania kolejowego
przystanku osobowego. Materialy i surowce do budowy zostang dowiezione przez wykonawce
zzewngtrz. Uzyte materialy beda posiadaé wszelkie wymagane certyfikaty jakosci
i bezpieczenstwa oraz bedg spetniaé odpowiednie normy.

Przyjete rozwigzania techniczne oraz nowoczesne technologie zapewnia racjonalne zuzycie
wody, surowcow, materiatldw, paliw i energii ha etapie eksploatacji inwestycji.

Zapotrzebowanie na wode do celéw sanitarnych okre$lono na ok. 70,92 m®/d. Oprécz celéw
socjalno-bytowych woda bedzie zuzywana na cele utrzymania i funkcjonowania przystanku
tzn. m.in. do: zabezpieczenia przeciwpozarowego, mycia sprzetu i urzadzen, mycia i czyszczenia
perondw, przejsé, pomieszczen, prawidlowego dziatania urzadzen klimatyzacyjnych, utrzymania
zieleni na powierzchni terenu.

Spodziewana moc elektryczna zainstalowana w obiekcie to tgcznie ok. 2 200 kW.

Plac budowy bedzie Zrédtem emisji niezorganizowanej — przede wszystkim tlenkéw azotu,
dwutlenku siarki, tlenku wegla oraz pylu zawieszonego PM10, pochodzacych ze spalania oleju
hapedowego w czasie pracy maszyn i urzadzen budowlanych oraz w zwigzku z ruchem pojazddw
dostarczajacych materialy budowlane, a takZze zanieczyszczen powstalych podczas procesow
spawania.
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Oddziatywanie na etapie budowy bedzie miato charakter krétkotrwaty i lokalny (ograniczony
do miejsca prowadzenia prac budowlanych), a emisja z terenu budowy charakteryzowaé sie
bedzie duza zmiennoscia w czasie i przestrzeni wynikajacg z prowadzonych czynnosci oraz
potozenia frontu roboét. Nie przewiduje sie zatem, aby realizacja przedsiewziecia spowodowala
znaczace ucigzliwosci, kumulacje =zanieczyszczeri | trwate zmiany w jakosci powietrza
atmosferycznego w rejonie realizacji przedsiewziecia lub miala trwaly | znaczacy wplyw na lokalny
klimat lub tez byta znaczacym zrédlem emisji gazéw cieplarnianych.

Dodatkowo czynnikiem ograniczajacym mozliwosé wystepowania podwyzszonych stezen
zanieczyszczen jest fakt, iz prace budowlane bedg prowadzone w godzinach dziennych.

W ciagu dnia, przy korzystnych chwiejnych réwnowagach powietrza, emisja zanieczyszczen
zZwigzana z praca maszyn budowlanych nie spowoduje wystepowania podwyzszonych stezen
(lepsze warunki dyspersji). Natomiast w godzinach nocnych, gdy wystepuja niekorzystne warunki
dyfuzyjne i mozliwos¢ rozprzestrzeniania sie zanieczyszczenrh moze byé ograniczona, maszyny
budowlane nie bedg pracowaé (za wyjatkiem uzasadnionych przypadkéw), wiec zwiazane z nimi
emisje wystepuja, jednakze nie spowodujg negatywnego oddzialywania na jako$¢ powietrza.

W przypadku realizacji przedmiotowego przedsiewziecia emisja gazéw cieplarnianych bedzie
niewielka, stad oddziatywanie na klimat w wyniku prowadzonych robét budowlano-montazowych
bedzie pomijalne. Wynika to z faktu, ze czas wykorzystywania maszyn budowlanych bedzie zbyt
krotki, aby rozpatrywaé emisje jako trwatg i szkodliwg dla otoczenia oraz majgca istotny wplyw
na klimat w skali regionalnej lub tym bardziej globalnej.

Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania eksploatacji przystanku osobowego tédz
Koziny (nazwa robocza) na stan powietrza atmosferycznego.

Zaktada sie, ze po liniach kolejowych wybudowanych w ramach projektu pn. ,Udroznienie
tédzkiego Wezta Kolejowego” kursowaé bedg wylacznie pociggi z napedem elektrycznym. Nie
przewiduje sie na tych liniach wykorzystywania taboru ¢ napedzie spalinowym.

Faza realizacji zwigzana bedzie z emisjg hatasu podczas okresowego uzytkowania maszyn
i urzadzeh niezbednych przy pracach budowlanych planowane] inwestycji. Wiekszosé
prowadzonych prac zlokalizowana bedzie pod powierzchnia ziemi w wykopie, co powoduje, ze
oddziatywanie akustyczne do Srodowiska etapu realizacji inwestycji bedzie ograniczone.

Hatas powstajacy na etapie budowy ma charakter lokalny i ustagpi po zakonczeniu robét.
Uciazliwos¢ akustyczna zalezna jest od odlegtosci od placu budowy oraz od czasu pracy
poszczegdlnych urzadzen.

Zalozono, ze czas trwania fazy budowy wyniesie do okolo 15 miesiecy. Nalezy jednak
zaznaczy¢, iz prace charakteryzujace sie najwicksza emisja halasu, w tym prace na powierzchni
terenu obejma tylko czesé¢ calego okresu budowy. Wiekszos¢ prac budowlanych, a zwlaszcza
prace generujace najwickszy hatas, prowadzone beda w miare mozliwosci w porze dnia.
Dodatkowo zaznacza sie, ze na etapie realizacji przystanku Koziny duza czesé prac bedzie
prowadzona w wykopie i w obrebie podziemnej czesé obiektu co w znaczacy sposéb ogranicza
mozliwos¢ rozprzestrzeniania sie hatasu.

W miare posuwania sie prac budowlanych ucigzliwosé budowy bedzie malata, az do
ustapienia po jej zakonczeniu.

Nalezy podkresli¢, ze na etapie rozbudowy komory odgateznej Widkniarzy na potrzeby
przystanku osobowego =zostang zachowane $rodki minimalizujace oddziatywanie halasu
wprowadzone na etapie technologicznym, ¢ ktérych mowa w raporcie z ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko zadania pn. Budowa odcinka linii kolejowej nr 550, 551, 552, 553
tédzkiego Wezta Kolejowego wraz z komorg odgateing miedzy al. Wikniarzy, ulicami Kasprzaka
i Drewnowskg, Etap | — komora technologiczna tj.:

— ze wzgledu na sasiedztwo obszaru przedsiewziecia z terenami chronionymi akustycznie -
zastosowanie szczelnego ogrodzenia placu budowy, przy uzyciu barier petnych
o minimalnej wysoko$ci 4 m na odcinku po stronie poludniowej oraz wschodniej. Pozostate
odcinki ogrodzenia (zachodni i pétnocny) o minimalnej wysokosci 2 m (ze wzgledu na brak
sgsiadujgcych terendw chronionych przed hatasem). Zaklada sie mozliwos¢ uzyskania
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wymagane] wysokosci ogrodzenia budowy poprzez utworzenie nasypu ziemnego (watu)
i posadowienie na nim wlasciwego ogrodzenia,

— tymczasowe obiekty kubaturowe zwiazane z budowg (np. kontenery, baraki) w ramach
mozliwosci lokalizowaé w taki sposdb, aby stanowity one bariere dla propagacii dzwieku od
gtéwnych Zrddet hatasu na placu budowy do obszaru zabudowy mieszkalnej.

Eksploatacja planowanej inwestycji bedzie wigza¢ sie z emisjg hatasu do Srodowiska, ktérej
gtownym 2Zrédlem beda stacjonarne 2Zrodta hatasu w postaci urzadzen wentylacyjnych
i Klimatyzacyjnych zlokalizowanych na dachach i $cianach obiektéw budowlanych.

Analizy przeprowadzono dla trybu normalnej pracy instalacji wentylacyjno-klimatyzacyjnych
oraz dla trybu testowo-pozarowego, ktéry bedzie realizowany okresowo zgodnie z ustalonym
scenariuszem pracy urzadzen.

W normalnym trybie pracy przystanku kolejowego emisja halasu bedzie sie wiazata z praca
urzadzen wentylacji bytowej (wyrzutnie Scienne nha budynkach technicznych), klimatyzatoréw
i wentylatordw umieszczonych ha dachach budynkéw. Ponadto w przypadku zbyt niskiej
temperatury w halach peronowych lub zwiekszonego poziomu CO,, czesé instalacji pozarowej
bedzie funkcjonowac w trybie wentylacji bytowej (w kazdej z dwdch wentylatorni bedzie pracowac
jeden z szesciu wentylatoréw przeciwpozarowych w uktadzie naprzemiennym).

W analizie akustycznej przyjeto prace wszystkich zinwentaryzowanych Z2Zrédet hatasu
z maksymalng wydajnoscia przez caly okres odniesienia zardwno w porze dnia jak i w nocy.

W tabeli ponizej przedstawiono parametry stacjonarnych zrédel hatasu.

- Liczba Maksymalny poziom mocy

Symbol Nazwa zrodta hatasu urzadzen akustycznej LWA [dB]
BUDYNEK W1

W1 AC Klimatyzator 8 75,0

W1_WS VWyrzutnia Scienna 5 60,0
BUDYNEK W2

W2_AC Klimatyzator 8 75,0

W2 WS VWyrzutnia scienna 5 60,0
BUDYNEK W3

W3 AC Klimatyzator 8 75,0

W3 WS VWyrzutnia Scienna 5 60,0

W3 WD Wentylator dachowy 7 69,0
BUDYNEK W4

W4 AC Klimatyzator 8 75,0

W4 WS VWyrzutnia $cienna 5 60,0

WENTYLATORNIA ZACHODNIA WZ
WZ_byt VWyrzuthia bytowa boczha 1 2x80,0
WZ gl Czerpnio-wyrzuthia pozarowa boczna 1 120,0 (dodatkowy thumik 40 dB)
WENTYLATORNIA WSCHODNIA VW
VWA byt Wyrzutnia bytowa boczna 1 2x80,0
VWA gl Czerpnio-wyrzuthia pozarowa boczna 1 120,0 (dodatkowy tlumik 40 dB)

Zrédta hatasu w postaci czerpnio-wyrzutni pozarowych bocznych (oznaczenia: WZ_gl
i WW_gl) z uwagi na znaczny poziom mocy akustycznej (LWA=120 dB) planuje sie wyciszy¢ przy
pomocy dodatkowych Srodkéw ochrony przed hatasem (ttumikiy o skutecznosci minimum 40 dB
osiggajac poziom mocy akustycznej LWA=80 dB. Na obecnym etapie nie wskazuje sie
konkretnych rozwiazah zwigzanych z wyciszeniem ww. 2Zrédet hatasu. Szczegdtowy dobér
rozwigzan przeciwhatasowych proponowany bedzie na etapie projektu wykonawczego.

Wszystkie urzadzenia pozarowe beda podlegaty cyklicznym testom i przegladom, ktére
realizowane beda raz w miesigcu podczas przerwy technicznej realizowanej wytgcznie w porze
nocy przez okoto 4 godziny (w okresie odniesienia réwnym 1-nej najbardziej niekorzystnej godzinie
pory nocy wszystkie urzadzenia beda pracowaé jednoczesnie przez caly czas). Jeden ze
scenariuszy testu pozarowego =zaklada jednoczeshg prace wszystkich urzadzen
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przeciwpozarowych, na ktére skladajg sie wentylatory dachowe oraz wyrzutnie pozarowe, kitére
beda stuzy¢ do oddymiania tunelu kolejowego.
W tabeli ponizej przedstawiono zalozone na obecnym etapie parametry stacjonarnych Zrédet
hatasu pracujacych w czasie trybu pozarowo-testowego.
Na podstawie informacji projektowych ustalono, iz podczas testéw systemdw pozarowych,

urzadzenia,

ktére pracuja w trybie pracy normalnej

(wentylacja bytowa)

réwniez beda

funkcjonowaé (przedstawiono je w pierwszej czesci ponizszej tabeli).

i Liczba Maksymalny poziom moc
Symbol Nazwa zrodta hatasu urzadzer akuityczrslleija LWA [dB] Y
Zrodia hatasu zwigzane z wentylacja bytowa
BUDYNEK W1
W1 AC Klimatyzator 8 75,0
W1 WS V\yrzutnia $cienna 5 60,0
BUDYNEK W2
W2_AC Klimatyzator 8 75,0
W2 WS VWyrzutnia scienna 5 60,0
BUDYNEK W3
W3 AC Klimatyzator 8 75,0
W3 WS VWyrzutnia scienna ) 60,0
W3 WD VWentylator dachowy 7 69,0
BUDYNEK W4
W4 AC Klimatyzator 8 75,0
W4 WS V\Wyrzutnia $cienna 5 60,0
WENTYLATORNIA ZACHODNIA WZ
WZ_byt Wyrzutnia bytowa boczna 1 2x80,0
WZ_gl Czerpnio-wyrzutnia pozarowa hoczna 1 120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
WENTYLATORNIA WSCHODNIA VW
VWA byt VWyrzuthia bytowa boczha 1 2x80,0
VWW gl Czerpnio-wyrzutnia pozarowa hoczna 1 120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
Zrodifa hatasu zwigzane z wentylacja poZzarowa
BUDYNEK W1
W1 _CPS Czerpnia pozarowa $cienna 2 120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
W1 WPB | Wyrzutnia pozarowa boczna na dachu 1 120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
W1_WPD Wentylator pozarowy dachowy 2 90,0 (dodatkowy thumik 10 dB)
BUDYNEK W2
W2 _CPS Czerpnia poZzarowa $cienna 2 120,0 (dodatkowy Humik 40 dB)
W2 WPB | Wyrzutnia pozarowa boczna na dachu 1 120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
W2 WPD Wentylator pozarowy dachowy 3 90,0 (dodatkowy thumik 10 dB)
BUDYNEK W3
W3 CPS Czerpnia pozarowa $cienna 2 120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
W3 WPB | Wyrzutnia pozarowa boczna na dachu 1 120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
W3 WPD Wentylator pozarowy dachowy 2 90,0 (dodatkowy ttumik 10 dB)
BUDYNEK W4
W4 CPS Czerpnia pozarowa $cienna 2 120,0 (dodatkowy tlumik 40 dB)
W4 WPB | Wyrzutnia pozarowa boczna na dachu 1 120,0 (dodatkowy tlumik 40 dB)
W4 WPD Wentylator pozarowy dachowy 2 90,0 (dodatkowy ttumik 10 dB)
BUDYNEK W5
W5 _CPS Czerpnia pozarowa $cienna 2 120,0 (dodatkowy tlumik 40 dB)
W5 WPD Wentylator pozarowy dachowy 2 90,0 (dodatkowy ttumik 10 dB)
BUDYNEK W6
W6 _CPS Czerpnia pozarowa $cienna 2 120,0 (dodatkowy tlumik 40 dB)
We_WPD Wentylator pozarowy dachowy 2 90,0 (dodatkowy tlumik 10 dB)
WENTYLATORNIA ZACHODNIA WZ
WZ gl | Czerpnio-wyrzutnia pozarowa boczna | 1 | 6*120,0 (dodatkowy thumik 40 dB)
WENTYLATORNIA WSCHODNIA VW
VWW _gl | Czerpnio-wyrzutnia pozarowa boczna | 1 | 6*120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
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Podczas trybu pozarowo-testowego w kazdej z dwédch wentylatorni bedzie pracowaé
wszystkie szes¢ wentylatordw przeciwpozarowych jednoczes$nie, kazdy o poziomie mocy
akustycznej LWA=120 dB.

Planuje sie wyciszy¢ wszystkie zrédta hatasu systemu wentylacji pozarowej przy pomocy
dodatkowych S$rodkéw ochrony przed hatasem (Humiki) o skutecznosci minimum 40 dB
w przypadku czerpni i czerpnio-wyrzutni oraz minimum 10 dB w przypadku wentylatoréw
dachowych. Na obechym etapie nie wskazuje sie konkretnych rozwigzan zwigzanych
z wyciszeniem ww. Zrédet halasu. Szczegdtowy dobédr rozwiazan przeciwhatasowych
proponowany bedzie na etapie projektu wykonawczego.

Wyniki przeprowadzonych analiz wskazujg, ze réwnowazne poziomy dZwicku w trakcie
eksploatacji przedmiotowej inwestycji nie beda przekraczaé wartosci dopuszczalnych hatasu
w zadnym z wyznaczonhych punktdéw referencyjnych zarédwno w trybie normalnej pracy, jak
i w trybie testowo-pozarowym.

Zaktada sie, ze na etapie realizacji przedsiewziecia uzyty zostanie sprzet budowlany taki jak
np.: koparki, koparko-tadowarki, dzwigi kotowe, zuraw kratowy gasienicowy, fadowarki, samochody
ciezarowe, walce drogowe, rowniarki.

Zgodnie z normg PN-B-02170:2016 - ,Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez
podtoze na budynki’ przyjmuje sie, ze prace budowlane nie powoduja hadmiernego obciazenia
budynkéw drganiami w odlegtosci powyzej 20 m (za wyjatkiem pracy walcdéw wibracyjnych), co
pokrywa sie z ich orientacyjnym zasiegiem oddzialywan dynamicznych.

Ze wzgledu na charakter inwestycji prace zwiazane z realizacjg nawierzchni drogowych sg
ograhiczone do budowy odcinka drogi wewnetrznej. Dodatkowo najblizsze budynki usytuowane
beda w odleglosci wiekszej niz 20 m od zZrédta drgan technologicznych, w zwiazku z czym wphyw
drgan zaktadanych na etapie realizacji przystanku na okoliczng zabudowe mozna uznaé¢ za
pomijalny.

Zaktada sie, ze odpowiednio dobrane s$rodki minimalizujace oddziatywania wibragcji
zwiazanych z ruchem pociggdéw przejezdzajacych przez przystanek tédz Koziny beda skutecznie
ogranicza¢ ich poziom, tak aby byly spetnione warunki normowe w odniesieniu zaréwno do
elementéw konstrukcji przystanku, ludzi przebywajacych na nim, jak i do konstrukcji budynkéw na
terenach sasiednich i ludzi w nich przebywajacych.

Na terenie przedsiewziecia planuje sie instalacje i eksploatacje stupa antenowego wraz
z kontenerem technologicznym. Infrastruktura ta zapewni niezbedna tacznos¢ radiowa majaca
wplyw m.in. na bezpieczenstwo ruchu kolejowego. Pole elektromagnetyczne emitowane przez
zestaw anten zlokalizowanych na projektowanej wysokosci nie bedzie powodowaé¢ zadnych
negatywnych oddziatywan na ludzi i otaczajace Srodowisko.

Wszystkie zastosowane materiaty i urzadzenia w instalacjach tacznosci bedg odpowiadaty
obowiazujacym normom i rozporzgdzeniom, jak réwniez beda posiadaly wymagane dokumenty
dopuszczenia do stosowania — aprobaty, zaswiadczenia, certyfikaty.

Przy zaktadanym s$rednim zapotrzebowaniu na wode do celéw sanitarnych i socjalno-
bytowych zatrudnionych pracownikéw budowy na poziomie ok. 3,3 m%d szacuje sie, ze ilosé
wytwarzanych sciekéw bytowych wyniesie ok. 90% zapotrzebowania tj. ok. 2,97 m%d.

Zaktada sie, ze $cieki beda odprowadzane do miejskiej kanalizacji sanitarnej. Alternatywnie
scieki beda odprowadzane do szczelnego zbiornika bezodptywowego (fekalnego), oprézniane
i wywozone przez specjalistyczne firmy w ramach ustugi serwisowej lub stosowane zostana
przenosne toalety oprézniane przez specjalistyczne firmy na postawie zlecen.

Wody opadowe i roztopowe z terenu wokot rozbudowywanej komory w trakcie budowy bedg
odprowadzane do gruntu w sposob niezorganizowany, bez stosowania systeméw ujmujacych
wody. Wody opadowe trafiajgce bezposrednio do szczelnej konstrukcji betonowej komory bedg
doraznie (jesli zajdzie taka koniecznosc) odpompowywane i odprowadzane elastycznym wezem
na teren dzialki oraz do studzienki kanalizacyjnej, ktéra zostanie wykonana na dziaice i podigczona
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do kanatu ogodlnosptawnego. Odprowadzane wody opadowe nalezy traktowaé jako ,umownie
czyste”.

W celu utrzymania porzadku oraz zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu drogowym
przewiduje sie, ze pojazdy opuszczajace teren budowy beda oczyszczane z zanieczyszczen
przenoszonych na kofach (glina, piasek). Mycie két bedzie powodem powstawania Sciekdw
obcigzonych znaczng iloscig czesci statych (zanieczyszczen mineralnych) i zawiesiny. Zaklada sie,
ze ilosé Sciekow powstajacych w trakcie mycia kot pojazdéw wynosié bedzie ok. 1,6 m*/d.

Przewiduje sie zminimalizowanie mozliwosci brudzenia k&t pojazdéw ciezarowych
jezdzgcych po placu budowy poprzez wyznaczenie, utwardzenie i utrzymanie traktow
tymczasowych stuzacych do ruchu technologicznego w obrebie wydzielonej czesci placu budowy.
Dodatkowo w razie potrzeby przewiduje sie zastosowanie mechanicznego oczyszczania pojazdéw
poprzez zastosowanie otrzasarek i/lub mobilnych myjek két pojazddéw zlokalizowanych na placu
budowy przed zjazdem na droge publiczna. Mycie k&t odbywacé sie bedzie na stanowisku
usytuowanym na terenie utwardzonym.

Dodatkowo w razie potrzeby przewiduje sie prowadzenie dziatan polegajacych na
oczyszczaniu ulic w trasie przejazdu pojazddéw ciezarowych budowy za pomoca mobilnych
urzadzen czyszczacych zaréwno na sucho jak i na mokro.

Przy zaktadanym maksymalnym zapotrzebowaniu na wode do celéw sanitarnych i socjalno-
bytowych o0séb korzystajagcych z eksploatowanego przystanku osobowego na poziomie
ok. 70,92 m’d szacuje sie, ze ilosé wytwarzanych sciekéw bytowych wyniesie ok. 90%
zapotrzebowania tj. ok. 63,83 m*/d.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia powstawaé beda pewne ilosci Sciekdow
przemystowych. Powstawanie tego rodzaju $ciekdw zwiazane bedzie z prowadzeniem procesow
utrzymania czystosci elementéw infrastruktury przystanku, tj. np. mycie hal peronowych, obiektéw
o funkcji ustugowej, mycie podtorzy i ciggéw komunikacyjnych. W przypadku zaistnienia pozaru
dodatkowo wygenerowane =zostang s$Scieki w postaci wdd pogasniczych. Do kanalizacji
odprowadzone zostang réwniez Scieki z odwodnienia pomieszczenia wezia cieplnego oraz
skropliny z jednostek systemu klimatyzac;ji.

Scieki beda odprowadzane do miejskiego systemu kanalizacji na warunkach uzgodnionych
Z gestorem sieci.

llos¢ wod przeciekowych przez obudowe komory przystanku i obudowe odcinka tunelu
w rejonie przystanku oszacowano na ok. 0,176 dm®/s.

W obszarze omawianego przystanku projektowane sa trzy zbiorniki retencyjne zlokalizowane
na poziomie plyty fundamentowej, do ktérych trafia¢ beda wody opadowe — dwa zbiorniki gtéwne
i jeden posredni. Wody deszczowe po przejsciu przez zbiorniki retencyjne beda odprowadzane do
kanalizacji miejskiej.

Najwieksze masy odpadoéw bedg powstawaé na etapie |, tj. podczas realizacji komory
odgateznej Widkniarzy wykonywanej nha podstawie osobnej dokumentacji i procedury
administracyjnej. Powstawaé¢ wtedy beda duze ilosci odpadu w postaci urobku ziemnego
wybieranego z glebionego wykopu budowlanego.

Na etapie rozbudowy komory odgaleznej na przystanek osobowy spodziewane ilosci
odpadéw bedg znacznie mniejsze.

Podczas realizacji analizowanego w niniejszym opracowaniu przedsiewziecia odpady beda
powstawaly gtéwnie w zwigzku z:

— robotami budowlanymi (odpady budowlane),

- wykorzystywaniem materiatéw w opakowaniach (odpady opakowaniowe),

— zaspokajaniem potrzeb socjalno-bytowych pracownikéw zatrudnionych przy realizacji
inwestycji (odpady o charakterze komunalnym).

Wedlug rozporzadzenia Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz. U. poz. 10) bedg to odpady zaliczane do nastepujacych grup: 12, 15, 171 20.

Miejscem powstawania odpaddéw bedzie plac budowy i zaplecze socjalno-biurowe.
Wszystkie powstajgce odpady bedg tymczasowo magazynowane w sposéb selektywny,
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w pojemnikach specjalnie przystosowanych do gromadzonych w nich odpadéw. Miejsce
magazynowania odpadéw bedzie zabezpieczone przed dostepem oséb postronnych i zwierzat.
Odpady beda magazynowane w taki sposéb, aby ograniczy¢ mozliwos¢ ich negatywnego
oddziatywania na Srodowisko gruntowo-wodne.

Eksploatacja kolejowego przystanku osobowego jak i catej linii kolejowej wymaga uzyskania
pozwolenia na wytwarzanie odpadow, w zwigzku z czym sposéb magazynowania oraz
zagospodarowania odpaddéw okreslony bedzie w odpowiedniej decyzji administracyjnej.
Pozwolenie na wytwarzanie odpaddw uzyskiwane jest przez zarzadce linii kolejowej na danym
terenie. Czesé prac utrzymaniowych np. sprzatanie obiektéw przekazywana jest podmiotom
zewnetrznym. Wtwarzane przez siebie odpady, podmioty zewnetrzne zagospodarowywac beda
zgodnie z posiadanymi decyzjami z zakresu gospodarowania odpadami oraz obowigzujgcymi
przepisami prawa.

Podczas eksploataciji przystanku powstang odpady komunalne oraz odpady zwigzane z:

— remontami, utrzymaniem i konserwacja linii kolejowej (m.in. gruz, humus, opakowania),

— funkcjonowaniem oswietlenia,

— mozliwymi kolizjami i wypadkami, wsréd ktérych moga znajdowac sie takze odpady
hiebezpieczne.

Powstate odpady nalezeé beda gtéwnie do grup: 13, 15, 16, 17 i 20.

Wszystkie powstajace odpady beda tymczasowo magazynowane w sposob selektywny,
w pojemnikach specjalnie przystosowanych do gromadzonych w nich odpadéw. Miejsce
magazynowania odpadéw bedzie zabezpieczone przed dostepem oséb postronnych i zwierzat.
Odpady beda magazynowane w taki sposdb, aby ograniczyé mozliwosé ich negatywnego
oddziatywania na Srodowisko gruntowo — wodne.

Teren przedsiewziecia nie jest objety prawng forma ochrony dziedzictwa kulturowego
i zabytkéw oraz doébr kultury wspélczesnej. Na terenie przedsiewziecia i w jego najblizszym
sasiedztwie nie wystepujg stanowiska archeclogiczne. W rejonie projektowanego przystanku
znajdujg sie obszary widniejgce w rejestrze zabytkdw na terenie miasta todzi. Najblizej potozonym
obszarem/obiektem zabytkowym objetym ochrong prawng jest Cmentarz rzymskokatolicki
pw. sw. Jozefa, zlokalizowany w odlegtosci ok. 370 m na potludniowy-wschéd od terenu
przedsiewziecia.

Budowa projektowanego przystanku nie pogorszy obecnego krajobrazu ze wzgledu na
charakter przedsiewziecia oraz jego obecne walory. Po zakonczeniu wszystkich prac nastapi
uporzadkowanie terenu.

Ze wzgledu na zakres i charakter analizowanego przedsiewziecia na jego terenie nie beda
miaty miejsca zdarzenia o charakterze awarii przemystowych. Do potencjalnej sytuacji awaryjnej
(nie majacej jednakze charakteru awarii przemystowej) moze dojs¢ jedynie podczas realizacji
przedsiewziecia. Zaistnie¢ moze woéwczas zagrozenie skazenia Srodowiska gruntowo-wodnego,
zwigzane z wyciekiem paliwa lub oleju z wykorzystywanych urzadzen (maszyn budowlanych)
bezposrednio do gruntu. W przypadku zaistnienia takich sytuacji, nalezy natychmiastowo
zlokalizowaé i usuna¢ przyczyne awarii, a zanieczyszczony grunt usuna¢ i przekaza¢ do dalszego
zagospodarowania uprawhionemu podmiotowi zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Uzycie
do prac wykonawczych sprawnych technicznie urzadzen pozwoli ha maksymalne ograniczenie
mozliwosci ww. wyciekow.

W trakcie funkcjonowania przedmiotowego przystanku nie przewiduje sie wystapienia
sytuacji awaryjnych mogacy spowodowaé uwolnienia substancji powodujacych ryzyko do
Srodowiska.

Miejsce realizacji przedsiewziecia polozone jest poza obszarami narazonymi na zagrozenia
katastrof naturalnych — nie wystepuja w tym rejonie tereny aktywne sejsmicznie, nie jest to réwniez
obszar sprzyjajacy wystepowaniu huraganéw i trab powietrznych. Przedsiewziecie bedzie réwniez
potozone poza terenem zagrozonym powodzia. Przedmiotowe przedsiewziecie na zadnym
z etapéw funkcjonowania nie spowoduje wystapienia katastrofy naturalne;j.
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Wykonawcy w zakresie realizacji robét budowlanych gwarantujg brak zagrozenia
wystapieniem katastrofy budowlane;j.

Ze wzgledu na polozenie przedmiotowego przedsiewziecia w miescie £édz, w centralngj
Polsce, w znacznej odlegtosci od granic Polski, wykluczono mozliwos¢ wystapienia oddziatywan
transgranicznych zwiazanych z emisjg zanieczyszczen do Srodowiska. Takie oddziatywania
nie wystapia na zadnym z etapéw przedmictowego przedsiewziecia.

Teren przedmiotowego przedsiewziecia lezy poza obszarami objetymi ochrong prawna,
W rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2021 r. poz. 1098
ze zm.). Najblizszymi obszarami chronionymi sa: rezerwat przyrody Polesie Konstantynowskie -
ok. 2,3 km, zespét przyrodniczo-krajobrazowy Dolina Sokotéwki - ok. 3,4 km, Park Krajobrazowy
Wzniesien Lédzkich - ok. 4,2 km. Najblizej potozonym obszarem nalezgcym do sieci Natura 2000
jest specjalny obszar ochrony siedlisk Grady nad Lindg PLH100022 w odleglosci ok. 11,4 km.

Nalezy stwierdzié, 2ze z uwagi na rodzaj, charakterystyke, skale przedsiewziecia
oraz odlegto$¢ nie bedzie miato oho znaczgcego negatywnego oddzialywania na cele ochrony,
przedmioty ochrony, integralno$¢ obszardw i spédjnosé Europejskiej Sieci Ekologicznej
Natura 2000. Przedsiewziecie nie bedzie oddzialywac¢ takze na pozostale formy ochrony przyrody.

Przedmiotowe przedsiewziecie zlokalizowane jest w obszarze zlewni Neru i jego prawego
doplywu — rz. tédki, w granicach jednolitych czesci wéd powierzchniowych PLRW600017183232
o hazwie tédka, w obrebie regionu wodnego Warty. Zgodnie z obowigzujacym ,Planem
gospodarowania wodami ha obszarze dorzecza Odry” jewp Lédka posiada status silnie zmienionej
czesci wod, jej stan jest zty, a zgodnie z ocenag ryzyka nieosiagniecia celu Srodowiskowego zostata
okreslona jako zagrozona. Celem Srodowiskowym dla jewp jest dobry potencjat ekologiczny i dobry
stan chemiczny. Dla jewp PLRWB00017183232 przediuzono termin osiaghiecia celu
srodowiskowego do 2021 r. ze wzgledu na brak mozliwosci technicznych. W zlewni jewp wystepuje
presja komunalna.

Ustalono, ze planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w granicach jednolitej czesci
woéd podziemnych (jewpd) o kodzie PLGWGB00072. Zgodnie z obowiazujacym ,Planem
gospodarowahia wodami ha obszarze dorzecza Cdry” jewpd PLGWB00072 charakteryzuje sie
dobrym stanem ilosciowym oraz dobrym stanem chemicznym i nie jest zagrozona nieosiagnieciem
celéw srodowiskowych.

Z uwagi na zakres, skale i charakter prac przewiduje sie, ze zasieg oddziatywania
przedsiewziecia ograniczy sie do terenu jego realizacji oraz terenu z nim sasiadujgcego. Majac na
uwadze powyzsze nalezy stwierdzi¢, ze przedsiewziecie przy zatozeniach przyjetych w KIP, bedzie
mie¢ charakter lokalny i nie bedzie oddziatywaé¢ w sposdéb znaczacy na obszary geograficzne
i znaczna liczbe ludnosci.

Po wnikliwe] analizie zgromadzonego materiatu dowodowego dotyczacego planowanego
przedsiewziecia, uwzgledniajac jego poszczegdlne fazy: realizacji, eksploatacji i ewentualnej
likwidaciji, z uwagi na rodzaj, charakterystyke, skale oraz usytuowanie, stwierdzono brak
mozliwosci wystgpienia oddzialywania o znacznej wielkosci, intensywnosci lub Zzlozonosci.
Dostosowanie budowanej komory technologicznej do petnienia funkcji przystanku osobowego nie
bedzie sie wigza¢ z wystapieniem istotnych, znaczacych oddzialywan. Prace beda prowadzone
w sposob zgodny z zasadami ochrony $rodowiska oraz bezpieczenstwa i higieny pracy, a takze
przy zachowaniu minimalizacji ucigzliwosci. Dzialania minimalizujgce wskazane w KIP oraz
warunki okreslone w sentencji niniejszej decyzji wydaja sie by¢ wystarczajace do zapewnienia
wlasciwego przebiegu prac pod wzgledem minimalizacji ewentualnego oddzialywania na
Srodowisko.

Biorgc powyzsze pod uwage orzeczono jak w sentencji.
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POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy stronie odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi w terminie
14 dni od daty otrzymania decyzji.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec sie prawa do wniesienia
odwotania wobec Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi.

Z dniem doreczenia Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w todzi o$wiadczenia

0 zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwolania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja
staje sie ostateczna i prawomocna.

Pobrano oplate skarbowa na rzecz Urzedu Miasta todzi za wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach w wysokosci
205 zit (dwiescie piec¢ ziotych) oraz optate w wysokosci 34 zt (trzydziesci cztery ziote) za ztoZzone petnomocnictwa.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Lodzi

Arkadiusz Malec
/podpisane kwalifikowanym podpisem elektronicznym/

/pismo zostato wydane w formie dokumentu elektronicznego/

Otrzymuja:

1. Strony postepowania — powiadomienie zgodnie z art. 49 k.p.a.

Do wiadomosci:

1. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Woéd Polskich w Poznaniu (ePUAP)
2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w todzi (ePUAP)

Sprawe prowadzi: Adam Sobocinski 42 66503 87
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Zgodnie z art. 13 ust. 1§ 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony oséb fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz
uchylenia dyrektywy 95/46MVE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. U. UE L 2018.127.2 z 23.05.2018 ze zm.), dalgj
,RODO” przedstawiam ponizsze informacje:

ADMINISTRATOR DANYCH
Administratorem podanych danych oscbowych jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w todzi z siedzibg w todzi przy ul.
Traugutta 25, 90-113 £6d2, e-mail: sekretariat.lodz@rdos.gov.pl, tel. 42 665 03 70, adres skrytki ePuap /1005987 50/SkrytkaESP;

INSPEKTOR OCHRONY DANYCH
Kontakt z inspektorem ochrony danych nastepuje za pomoca adresu e-mail: iod.lodz@rdos.gov.pl;

CELE, PODSTAWY PRAWNE PRZETWARZANIA | OBOWIAZEK PODANIA DANYCH

Podstawa przetwarzania danych oschowych jest wyrazona zgoda, przez okres niezbedny do realizacji wskazanego celu zgodnie z art.
6 ust. 1 a) RODO, wypetnienie obowigzku ustawowego zgodnie z art. 6 ust. 1 ¢) i €) RODO; Obowiazek podania przez danych jest:
wymogiem zwigzanym z realizacjg celu na podstawie uzyskanej zgody, wymogiem ustawowym okreslonym w przepisach prawa.
Konsekwencje niepodania okreslonych danych sg uzaleznione od podstawy prawnej przetwarzania;

ODBIORCY DANYCH

Dane moga zosta¢ przekazane innym organom publicznym, o ile: sg one upowaznione do tego obowigzujacymi przepisami, realizujg
obowigzek prawny cigzacy na administratorze danych osobowych, przetwarzanie jest niezbedne do wykonania zadania realizowanego
w interesie publicznym, w ramach sprawowania wtadzy publicznej powierzonej administratorowi danych oscbowych;

OKRES PRZECHOWYWANIA DANYCH

Czas, przez jaki bedziemy przetwarzac dane osobowe, jest uzalezniony od podstawy prawnej stanowiacej legalna przestanke
przetwarzania danych osobowych. Przekazane dane zawsze beda przetwarzane przez okres niezbedny do realizacji celu
przetwarzania, w tym réwniez chowiazku archiwizacyjnego wynikajacego z przepisow prawa.

PRAWA OSOB, KTORYCH DANE DOTYCZA

Kazdej osobie, ktérej dane osobowe sg przetwarzane przysiuguja uprawnienia zwiazane z przetwarzaniem danych osobowych: zadanie
od administratora dostepu do danych osobowych, zadanie od administratora sprostowania danych osobowych, Zadanie od
administratora usuniecia danych osobowych, dla przypadkdw okreslony w art. 17 RODO, zadanie od administratora ograniczenia
przetwarzania danych osobowych, dla przypadkdéw okreslonych w art. 18 RODO, wniesienie sprzeciwu wobec przetwarzania danych
oschowych, dla przypadkdw okreslony w art. 21 RODO, wniesienie skargi do organu nadzorczego — do Prezesa Urzedu Ochrony
Danych Osobowych;

OPERACJE NA DANYCH
Dane osobowe, osoby ktérej dotycza, nie beda przekazywane do panistw trzecich i nie beda poddawane profilowaniu.
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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
w LODZI

Zalaeznik nr 1 do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lodzi Nr 5/2022
2 24 lutego 2022 r. — Charakterystyka przedsiewziecia

Przedmiotowe przedsiewziecie polega na budowie przystanky osohowego vadi Koziny
(nazwa robhocza). Przystanek osohowy bedzie wykonywany jako rozbudowa komory odgatezneg
Whakniarzy stanowiace] odcinek realizowanego tunelu kolejowego linii nr 580, 551, 552, 253,
Frzedsiewziecle jest w trakcie realizagi w zakresie etapu | — technologicznego. Etap
technologiczny budomay komory, w obrehie ktdre] zrealizowany hedzie przystanek ohjety jest
osobng dokumentacja projektows | procedurg administracying. Osobna dokumentacja | procedura
administracyina ohjeta jest rdwniez budowa infrastruktury linil kolejmarnych przechodzacych przez
projektowany preystanek w zakresie branzy toroweej, trako)i oraz sterowania ruchem kolejoasym
(SHK).

Omawiany proystanek osobhowy bedzie trzecim preystankiem przewddyssa mym w ciagu tunelu
kolejowego realizowanego w ramach projektu Lodzkiego Wezta Kolejowego. Oprocz przyvstanku
b 6d# Koziny powstana jeszcze przystanki osobowe Lodz Polesie oraz Lodz Sradmiescie.

Frzystanek tod:r Koziny bedzie ziokalizowany miedzy al. Whokniarzy, ul. Drewnowsks
i ul. Kasprzaka, bezposrednio przed mozwidleniem sie tunelu kolejowego na cftery osie
prowvwadzace ruch pociggow Zdo stac)i odz Kaliska (kierunek potudniowsy) | Zdo stac)i Lodz
Zahieniec (kierunek potnocny). Przedmiotowe przedsiewziecie (przystanek osohowy Lodz Koziny
(nazwa robhocza)) bedzie realizowane w bodz (bodi-Batuty), w obrebie ewidencyimym B-42, na
dziatkach ewidencyinych nr 112488, 112489, 112/80, 112/91, 112132, 112/135 oraz na czesci
dziatek nr 110/55, 112/133.

Zestawienie przewidywaneqo zagospodarowania terenu na powierzehni przedstawiono
w ponizsze) tabeli.

Zakres opracowania ok. 44 540 m* 100%
Fowierzchnia zabudowy ohiektow nadziemnych projektowanego | ok, 1 556 m* 3.49%
preystanku

Mawierzchnie utward zone:

drogi ok. 2 A94 m* A 82%
chodniki ok. 2 811 m? B,31%
droga dla rowe mw ok, 484 m' 1,09%
nawierzchnia mineralna utwardzona ok, 956 rrt 2.15%
Teren hiologicznie coynny:

trawmmik | ok 36138 " | B1,14%

Fiernyotny  sposoh  zagospodarowsania  terenu przedsiewziecia  obejmowwat  obszar
ogrodzonych ogrodkow dziatkowsych. Dominujaca zieled niniejszego ohszaru stanowity nasadzenia
typowe dla ogrodkivy dziatkoesych - drzewa | krzewsy owiocowe, takie jak jablonie, slvwey, wisnie itp.

Regionalna Dyrelkx ja Ocrrunyérndmnﬁsla wlodA

90-1132 dadz, ul. Traugutta 25, tel.: +42 (421 6658-03-70, fax: +42 (427 665-03-T1, adres elektronicznej sz ynki padawczej ePuap: A00598750/SknytkaES P
Administratore m danych ozobowywch jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w £odzi. Podstawg preetw arzania danych ozobowywch jest wypetnienia
obowigzku ustawowego. Kazdej osobie fzycznej, hIEurej dane dotwezq, preystugujg upraw nienia: prawe do dostepu, sprostowania, ogranicz enia
przetwarzania darych w zabresie wynibajgeum 2 pre episow, 3 @kze sharga do onganu nadzorczego. Wi ecsj informacji dotwez geych ochronyw damych
osobowych doztepnyeh jest w siedzibie organu oraz na stronie pod adresem htps Svww gowpline birdos-lodz A0 D0




Obecnie teren nieruchomosci objetej przedmiotowg inwestycja =zostat juz zajety
i przeksztalcony z zwigzku z realizacjg projektu Udroznienia Lédzkiego Wezla Kolejowego. Teren
obecnie stanowi plac budowy komory odgaleznej Whékniarzy, realizowanej zgodnie z uzyskanym
pozwoleniem nha budowe. Prowadzone sg prace w zakresie realizacji wykopu wstepnego oraz
Scian szczelinowych.

Zielen znajdujgca sie w kolizji z przedsiewzieciem zostala usunieta w 2020 r. Rozpoczecie
prac przygotowawczych w terenie, w tym usuniecie roslinnosci i likwidacja dotychczasowego
zagospodarowania byto mozliwe ze wzgledu na uzyskana Decyzje Wojewody tédzkiego nr 4/2019
z dnia 30 kwietnia 2019 r. o ustaleniu lokalizacji inwestycji kolejowej (DULLK).

Projektowany przystanek osobowy miedzy al. YWidkniarzy i ul. Kasprzaka wzdiuz
ul. Drewnowskiej petni¢ bedzie funkcje obstugi pasazerdéw na linii kolejowej. Umozliwi komunikacje
pasazerow pomiedzy réoznymi srodkami komunikacji zbiorowej. Po wschodniej stronie przystanku
znajdzie sie komora wschodnia w kierunku Komory Odolanowska, po stronie zachodniej znajda sie
cztery komory rozgatezne w kierunkach +6dz Kaliska i t6d2 Zabieniec.

Na poziomach -2 i -3 znajdg sie po dwa perony dla pociggdéow osobowych oraz
pomieszczenia techniczne. W podperoniach znajda sie przestrzenie techniczne stuzace m.in.
tranzytowi sieci oraz oddymianiu przystanku. Poziom -1 przeznaczony jest do komunikacji
wszystkich wyjs¢é z perondw i wyjs¢é na poziom terenu oraz lokalizacji pomieszczen technicznych
hiezbednych do funkcjonowania obiektu.

Dla obiektu przewidywane sa wejscia ewakuacyjne, przeznaczone réwniez do codziennej,
normalnej komunikacji uzytkownikéw przystanku osobowego usytuowane w rejonie ulicy
Drewnowskiej, w poblizu ul. Kasprzaka, oraz po drugiej stronie na wysokosci obszaréw zielonych
w poblizu zielefica ul. Drewnowska/al. Wlékniarzy.

Przyblizone parametry techniczno-geometryczne obiektu:

— dtugosé konstrukciji: do ok. 265 m,
— dtugosé przystanku (bez komér wschodniej i zachodnich): ok. 160 m,
— szerokosé konstrukeji: od ok. 29 m do ok. 75 m,
— szerokosé przystanku (bez komoér wschodniej i zachodnich): od ok. 32 m do ok. 689 m,
— gtebokosé: do ok. 29 m,
—  dtugosé perondw: ok. 155 m.
Zakres kilometrazy linii kolejowych przechodzgcych przez obiekt:
— LK 550: km ok 3+498 — km ok 3+763,
LK 551: km ok 3+494 — km ok 3+757,
LK 552: km ok 3+498 — km ok 3+761,
— LK 553: km ok 3+494 — km ok 3+759.

Zakres prac budowlanych dla przystanku obejmowaé bedzie wykonanie m.in. takich
elementdw jak np.:

— docelowe stropy pomiedzy poziomami, sufity podwieszane, izolacja termiczna od
otoczenia,

— perony,

— odwodnienie,

— sieci infrastruktury technicznej, instalacje wodociagowe 1 kanalizacyjne, instalacje
elektryczne, o$wietlenie, instalacje ogrzewania, wentylacji i klimatyzaciji,

— sieci tgcznoéci, w tym instalacja stupa antenowego wraz z kontenerem technologicznym,

— systemy bezpieczenstwa, systemy ochrony przeciwpozarowej,

— pomieszczenia techniczne, pomieszczenia sanitarne, pomieszczenia handlu,

— wejscia/wyjscia z przystanku, w tym drogi ewakuacyjne,

— klatki schodowe, schody ruchome, dzwigi windowe, Sciany wewnetrzne, posadzki, ciagi
komunikacyjne,

— powierzchnie malowane i przeszklone, drzwi wewnetrzne i zewnetrzne, balustrady
i porecze, fawki itp.,



— system informacji pasazerskiej, oznaczenia i piktogramy utatwiajgce poruszanie sie po
terenie przystanku,
— uporzadkowanie i docelowe zagospodarowanie powierzchni terenu na zewnatrz:

— wykonhczenie obiektéw kubaturowych wyniesionych nad powierzchnie terenu
(np. wejscia/wyjscia z przystanku),

— wykonanie niezbednych obiektdéw technicznych/towarzyszacych,

— realizacja ukladu komunikacyjnego dla obstugi obiektu (nhp. droga wewnetrzna,
miejsca postojowe typu K&R, place postojowe dla pojazdéw obstugi, chodniki dla
pieszych, Sciezka rowerowa),

— oSwietlenie terenu,

— montaz obiektéw matej architektury,

— przygotowanie powierzchni biologicznie czynnej, hasadzenia zieleni itp.

W obszarze przystanku powstang trzy zbiorniki retencyjne zlokalizowane na poziomie piyty
fundamentowej, dwa gtéwne i jeden posredni. Zbiornik posredni gromadzi¢ bedzie Scieki z:

— tunelu w osi 18 od strony komory Odolanowska,

— odwodnienia liniowego torowiska i odwodnienia drugiego rzedu (koryta i drenaz dla wod
przeciekowych),

— dachdw przystanku Koziny.

Zakladana pojemnos$é¢ zbiornika pos$redniego wyniesie nie mniej niz 55 m®. W zbiorniku
zostang zamontowane dwie pompy zatapialne do sciekdw zanieczyszczonych (pracalrezerwa)
o wydajnosci ok. 5 Ifs.

Pierwszy zbiornik retencyjny gtowny powstanie w przestrzeni podtorza tunelu osi 18,
w zachodniej czesci przystanku. Zbiornik ten gromadzi¢ bedzie Scieki z:

—  tunelu wosi 18,

— zbiornika retencyjnego w podtorzu 0s 17,

— zbiornika retencyjnego w podtorzu 0s 23,

— zbiornika retencyjnego posredniego przystanku Koziny,

— odwodnienia liniowego torowiska i odwodnienia drugiego rzedu (koryta i drenaz dla wéd
przeciekowych),

— dachdw przystanku Koziny,

— zbiornika p.poz przystanku Koziny (spust i przelew awaryjny).

Zakladana pojemnosé zbiornika wyniesie nie mniej niz 230 m®. W zbiorniku zostana
zamontowane dwie pompy =zatapialne do $ciekdw zanieczyszczonych (pracalrezerwa)
o wydajnosci ok. 8 I/s.

Drugi zbiornik retencyjny gtdwny powstanie w przestrzeni podtorza tunelu osi 22,
w zachodniej czesci przystanku. Zbiornik ten gromadzi¢ bedzie Scieki z:

—  tunelu wosi 22,

— zbiornika retencyjnego w podtorzu os 21,

— zbiornika retencyjnego w komorze 21,

— zbiornika retencyjnego w komorze 22,

— zbiornika retencyjnego w komorze Odolanowska,

— odwodnienia liniowego torowiska i odwodnienia drugiego rzedu (koryta i drenaz dla wod
przeciekowych),

— dachdw przystanku Koziny.

Zakladana pojemno$é zbiornika wyniesie nie mniej niz 260 m’. W zbiorniku zostana
zamontowane dwie pompy =zatapialne do $ciekéw zanieczyszczonych (pracalrezerwa)
o wydajnosci ok. 10 I/s.

W celu zapewnienia tgcznosci bezprzewodowej na terenie przedsiewziecia planuje sie
instalacje stupa antenowego wraz z kontenerem technologicznym. Projektuje sie stup w konstrukcii



strunobetonowej z iglica odgromowg. Catkowita wysoko$é stupa nad poziomem terenu wynosic
bedzie do ok. 35,5 mn.p.t.

Eksploatacja planowanej inwestycji bedzie wigzaé sie z emisjg hatasu do Srodowiska, ktorej
gidwnym Zzrédlem beda wymienione ponizej stacjonarne 2zrédta hatasu w postaci urzadzen
wentylacyjnych i klimatyzacyjnych zlokalizowanych na dachach i Scianach obiektéw budowlanych.

e Liczba Maksymalny poziom moc
Symbol Nazwa zrodta hatasu urzadzen aku};tyczrslle? LWA [dB] Y
Zrédia hatasu zwigzane z wentylacja bytowsa
BUDYNEK W1
W1 AC Klimatyzator 8 75,0
W1 WS V\Wyrzutnhia $cienna 5 60,0
BUDYNEK W2
W2 AC Klimatyzator 8 75,0
W2 WS VWyrzutnia scienna 5 60,0
BUDYNEK W3
W3 AC Klimatyzator 8 75,0
W3 WS Wyrzutnia Scienna 5 60,0
W3 WD Wentylator dachowy 7 69,0
BUDYNEK W4
W4 AC Klimatyzator 8 75,0
W4 WS VWyrzutnia scienna 5 60,0
WENTYLATORNIA ZACHODNIA WZ
WZ_ byt VWyrzuthia bytowa boczha 1 2x80,0
WZ_gl Czerpnio-wyrzuthia pozarowa boczna 1 120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
WENTYLATORNIA WSCHODNIA VW
VWA byt Wyrzutnia bytowa boczna 1 2x80,0
VW gl Czerpnio-wyrzuthia pozarowa boczna 1 120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
Zrodfa hatasu zwigzane z wentylacja pozarowg
BUDYNEK VW1
W1_CPS Czerpnia pozarowa $cienna 2 120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
W1 WPB | Wyrzutnia pozarowa boczha na dachu 1 120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
W1 _WPD Wentylator pozarowy dachowy 2 90,0 (dodatkowy thumik 10 dB)
BUDYNEK W2
W2 _CPS Czerpnia pozarowa $cienna 2 120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
W2_WPB | Wyrzutnia pozarowa boczna na dachu 1 120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
W2 WPD Wentylator pozarowy dachowy 3 90,0 (dodatkowy thumik 10 dB)
BUDYNEK W3
W3 _CPS Czerpnia pozarowa $cienna 2 120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
W3 WPB | Wyrzutnia pozarowa boczna na dachu 1 120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
W3 WPD Wentylator pozarowy dachowy 2 90,0 (dodatkowy thumik 10 dB)
BUDYNEK W4
W4 _CPS Czerpnia pozarowa $cienna 2 120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
W4 WPB | Wyrzutnia pozarowa boczna na dachu 1 120,0 (dodatkowy tlumik 40 dB)
W4 WPD Wentylator pozarowy dachowy 2 90,0 (dodatkowy tlumik 10 dB)
BUDYNEK W5
W5_CPS Czerpnia pozarowa $cienna 2 120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
W5 WPD Wentylator pozarowy dachowy 2 90,0 (dodatkowy thumik 10 dB)
BUDYNEK W6
W6 CPS Czerphia pozarowa $cienna 2 120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
W6 _WPD Wentylator pozarowy dachowy 2 90,0 (dodatkowy tlumik 10 dB)
WENTYLATORNIA ZACHODNIA WZ
WZ gl | Czerpnio-wyrzutnia pozarowa boczna | 1 | 6*120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)
WENTYLATORNIA WSCHODNIA VW
WW gl | Czerpnio-wyrzutnia pozarowa boczna | 1 | 6*120,0 (dodatkowy ttumik 40 dB)




Dostosowanie budowanej komory technologicznej do petnienia funkcji przystanku
osobowego nie bedzie sie wigza¢ z wystapieniem istotnych, znaczacych oddziatywan. Prace bedg
prowadzone wsposéb zgodny z zasadami ochrony Srodowiska oraz bezpieczenstwa i higieny
pracy, a takze przy zachowaniu minimalizacji uciazliwosci.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Lodzi

Arkadiusz Malec
/podpisane kwalifikowanym podpisem elekfronicznyim/

/pismo zostato wydane w formie dokumentu elektronicznego/
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