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INFORMACJA

DOTYCZY: postepowania w sprawie zamowienia o wartosci mniejszej niz 130.000,00 PLN lub wytaczonego spod
stosowania przepiséw ustawy - Prawo zamdwieni publicznych na wykonanie ustugi polegajgcej generalnym
pomiarze hatasu w wojewddztwie podkarpackim w ramach tzw. ,GENERALNEGO POMIARU HAtASU PRZY
DROGACH KRAJOWYCH W 2025 ROKU” (w skrécie: GPH 2025), Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Oddziat w Rzeszowie przedstawia ponizej wyjasnienia:

W odpowiedzi na zapytania dotyczace postepowania w sprawie zamowienia o wartosci
mniejszej niz 130.000,00 PLN lub wytgczonego spod stosowania przepiséw ustawy — Prawo
zamowien publicznych na wykonanie ustugi polegajacej generalnym pomiarze hatasu
w wojewoddztwie podkarpackim w ramach tzw. ,GENERALNEGO POMIARU HALASU PRZY
DROGACH KRAJOWYCH W 2025 ROKU” (w skrécie: GPH 2025), Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie przedstawia ponizej wyjasnienia:

Pytanie nr 1:

Jaki jest dopuszczalny btad pomiaru natezenia ruchu? Przy wykorzystywaniu systemow
automatycznych oraz przy liczeniu recznym pojazddéw z zarejestrowanych danych wideo
zawsze bedzie dochodzi¢ do niewielkich réznic w otrzymanych wynikach. Poniewaz wzér
formularza do wideopomiaru ruchu zaktada podziat w interwatach 10 minutowych i zliczania
danych do petnych godzin, prosze o zdefiniowanie dopuszczalnego btedu pomiaru. Dla
pomiarow hatasu dane o ruchu sga danymi towarzyszacymi, wykorzystywanymi do opisu
charakteru badanej drogi. Zgodnie z opracowaniem GIOS ,Katalog danych transportowych
oraz srodkow transportu w Polsce w odniesieniu do wymagan dyrektywy 2015/996" -
Rozdziat 4.7 rekomenduje sie btqd wyznaczenia natezenia ruchu nie wiekszy niz 10%, co

przekftada sie na niepewnos¢ obliczenia poziomu dzwieku ponizej 1 dB.

Odpowiedz Zamawiajacego nr 1:

Weryfikacji podlega liczba pojazdéow ogdétem oraz liczba pojazdéow w poszczegolnych
kategoriach zamieszczona przez Wykonawce w formularzu pomiarowym (Zatacznik Nr 1) z
liczbg pojazdow widoczng na nagraniach wideo w kazdym 10-minutowym interwale
nagrania. Réznica pomiedzy danymi z formularza a liczbg pojazdéw widoczng na nagraniu
powinna by¢ mniejsza niz dopuszczalna procentowa wartos$¢ btedu opisana ponizej.

Dopuszczalny btad danych dla liczby wszystkich pojazdéw ogdtem (dla kazdego kierunku),
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na kazde 10 minut powinien wynosi¢ nie wiecej niz 3%, niezaleznie od liczby pojazddéw
zarejestrowanej w tym interwale. Dopuszczalny btad przyporzadkowania pojazdéw do
poszczegdlnych kategorii (dla kazdego kierunku), na kazde 10 minut nagrania powinien
wynosic¢ nie wiecej niz:

1) 3% pojazddéw danej kategorii dla préb <100 pojazdow;

2) 5% pojazdow danej kategorii dla préb >100 pojazdéw.

Pytanie nr 2:

Wymagania stawiane pomiarom predkosci nie wspotgrajag z wzorem arkusza nr 2.
W przypadku gdy wykonawca nie bedzie mogt stosowaé rownych odstepdw czasu,
wypetniania arkusza bedzie mato czytelne. Prosimy o weryfikacje wzoru formularza do

pomiarow predkosci pojazdow.

Odpowiedz Zamawiajacego nr 2:

Zamawiajacy nie przewiduje zmiany Zatacznika Nr 2. Wymagania dotyczace pomiaru
predkosci okreslone w OPZ pkt. V.3 stanowig, ze ,Pomiar automatyczny urzadzeniami
radarowymi na badanym odcinku drogi powinien by¢ prowadzony w miare mozliwosci
w réwnych odstepach czasu, odrebnie dla kazdego kierunku ruchu [...]".
Odzwierciedleniem tego wymagania jest formularz pomiarowy (Zatacznik nr 2), w ktorym
kazda godzina z 24 godzinnej sesji pomiarowej podzielona zostata na szes¢ réwnych tj. 10
minutowych przedziatéw czasowych. Formularz do pomiaréw predkosci pojazdéow jest

poprawny.

Pytanie nr 3:

Dlaczego w obecnym GPH odstgpiono od mozliwosci okreslania predkosci ruchu metoda
,Sstoperowg” z wykorzystaniem odcinka bazowego. Pomiar taki mozliwy jest do
przeprowadzenia z wykorzystaniem wideorejestracji, ktéra juz jest jednym z elementéw
pomiaréw. Dodatkowo taka metoda umozliwia Zamawiajagcemu sprawdzenie czy dane
zostaty okreslone poprawnie. Wymagane byloby jedynie, aby Wykonawcy stosujace tg
metode mieli obowigzek wskazania odcinka pomiarowego na przekazywanych danych
wideo. Dopuszczenie do oceny predkosci tylko jednej metody (radarowej) moze prowadzic¢
do znacznego zwiekszenia kosztéw zwigzanych z zakupem automatycznych radarow lub
zwiekszonym zaangazowaniem pracy ludzi w terenie. W przypadku liczenia pojazdow
Zamawiajacy odchodzi juz od koniecznosci recznego liczenia w terenie na rzecz liczenia
w biurze z kamer, a w przypadku pomiaru predkosci nie daje takiej mozliwosci. W zwigzku
z tym wnioskujemy o zmiane specyfikacji i dodanie do pomiaréw predkosci innych metod,

np. ,metody stoperowej”.

Odpowiedz Zamawiajacego nr 3:
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Zamawiajacy nie przewiduje zmiany OPZ w zakresie wymagan dotyczacych pomiaru
predkosci pojazdow poprzez dopuszczenie ,metody stoperowej”. Zamawiajacy odstapit
catkowicie od pomiaru ,metoda stoperowq” juz w poprzednim Generalnym Pomiarze Hatasu

(GPH2020) z uwagi na rozbieznosci w zakresie otrzymywanych wynikéw.
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Wiestaw Sowa
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str. 3



		2025-01-15T13:26:12+0000
	Wiesław Andrzej Sowa




