PETYCJA
Szanowny Panie Ministrze,

dziatajagcy w ramach struktur

(od lat alarmuje i podnosi temat patologicznej degradacji kolejowych przewozéw

towarowych na rzecz transportu drogowego. Kolej doswiadcza obecnie gigantycznej

niesprawiedliwosci, podczas gdy przewoznicy drogowi cieszg sie nieuzasadnionymi
przywilejami!

Polityka transportowa panstwa, ktéra preferuje biznesowe lobby przewoznikéw drogowych
zamiast budowac spoéjny system, doprowadzita nie tylko do absurdalnej niesprawiedliwosci, ale
tez utrwalita nieefektywne i szkodliwy spolecznie, gospodarczo i skrajnie nieprzyjazny dla
Srodowiska system, w ktdrym kolej jest z premedytacjg marginalizowana.

Jeszcze kilka dekad temu udziat kolei w przewozie towaréw w Polsce wynosit ponad 30 proc.
Dzi$ spadt do zaledwie 10 proc. Przyczyna takiego stanu rzeczy jest oczywista: polski rzad na
koszt podatnika wspiera transport drogowy, zapewniajgc mu niemal darmowy dostep do
infrastruktury, podczas gdy kolej obcigzona jest jednymi z najwyzszych stawek dostepu
w Europie. Ponadto zdecydowanie wyzsze koszty energii trakcyjnej w stosunku do oleju
napedowego faworyzuja transport drogowy. W efekcie transport drogowy dominuje, a przewozy
kolejowe - ekologiczne, bezpieczne i efektywne - zanikajg.

Taka sytuacja jest wysoce szkodliwa dla bezpieczenistwa obywateli oraz gospodarki. Przewo6z
tadunkéw droga kolejowa pozwala zastgpi¢ dziesigtki tirbw jednym skladem pociggu, co
redukuje emisje gazow cieplarnianych, zmniejsza liczbe wypadkéw na drogach oraz chroni
infrastrukture drogowag przed nadmiernym zuzyciem. Tymczasem, w wyniku polityki
promowania transportu drogowego, nasze drogi sg zapeitnione ciezarowkami przewozgcymi
rocznie az 2 miliardy ton tadunkow!

Ministerstwo Infrastruktury nie moze diuzej ignorowa¢ gtoséw sSrodowisk kolejowych! Brak
reakcji na wystapiene z 29 maja 2024 roku w sprawie
przywroécenia zdrowych zasad konkurencyjnosci w transporcie jest niedopuszczalny. W wyniku
obecnej polityki tracimy tysigce miejsc pracy w sektorze kolejowym, a polska gospodarka
ponosi olbrzymie straty.



Domagamy sie natychmiastowego podjecia dziatan, ktére zapewnig zréwnowazony
rozwoj transportu i sprawiedliwa konkurencje miedzygateziowsa.

W szczego6lnosci apelujemy o:

1. Obnizenie stawek dostepu do infrastruktury kolejowej do poziomu poréwnywalnego
z transportem drogowym a takze obnizenia kosztow energii trakcyjnej. Obecne
dysproporcje sa razace i stanowig tatwo usuwalng bariere w rozwoju transportu
kolejowego.

2. Wprowadzenie regulacji wspierajgcych rozwdj przewozow kolejowych, szczegdlnie
w zakresie przewozow intermodalnych i masowych, ktére sg kluczowe dla ograniczenia
emisji CO2 i zwiekszenia efektywnosci transportu.

3. Ustanowienie spdjnych strategii ekologicznych, zgodnych z Europejskim Zielonym
tadem, ktore ogranicza emisje gazéw cieplarnianych w transporcie drogowym oraz
promuja ekologiczne rozwigzania kolejowe. Wzorem innych krajéow europejskich
konieczne jest wprowadzenie ograniczenia dystansu przewozu towaréw masowych,
ciezkich i kontenerowych transportem drogowym.

4. Zapewnienie bezpieczenstwa na drogach poprzez zmniejszenie ruchu pojazdéw
ciezarowych, co pozytywnie wptynie na bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw drog.
Wiecej transportu kolejowego to mniej wypadkéw drogowych, mniejsza degradacja
infrastruktury i zdrowsze Srodowisko.

5. Przywrdcenie zasad konkurencyjnosci miedzygateziowej, w ktorej transport
kolejowy nie bedzie celowo dyskryminowany kosztem transportu drogowego, a polskie
panstwo przestanie by¢ zaktadnikiem interesow lobby przewozéw drogowych.

6. Rozlozenie w czasie transportu kruszyw i materialdw budowlanych na wielkie
inwestycje infrastrukturalne i CPK. Dla utrzymania wilasciwego wykorzystania
kolejowych zasobow taborowych i ludzkich konieczna jest decyzja o wczesniejszym
przewozie kruszyw i innych masowych materiatéw i magazynowanie ich na terenach
kolejowych w bezposredniej bliskosci inwestycji. Decyzja o takim realizowaniu
przewozow uchroni procesy inwestycyjne od zatorow przewozowych i wzrostu cen
realizacji inwestycji.

7. Wykorzystanie transportu kolejowego do przewozu materialdw wykorzystywanych
w inwestycjach PLK. Pomimo zapasci w transporcie towaréw kolejg zarzadca
infrastruktury bardzo czesto wykorzystuje transport drogowy do transportu np.
podktadow strunobetonowych, kruszyw itp. materiatow.

Obecny model transportu towarowego w Polsce jest przykiadem bezprecedensowego
przedktadania doraznych zyskow waskich grup biznesowych nad interes spoteczny,
panstwowy i gospodarczy!

Polskie panstwo, polskie spoteczenstwo i polska gospodarka nie moga by¢ zaktadnikami
interes6w lobby drogowego! Uwzgledniajac koszty spoteczne i budzetowe w realizacji
tak wielkiej dysproporcji miedzygateziowej w transporcie nalezy wzig¢ pod uwage koszty
zwigzane z wypadkami drogowymi - zabitych i rannych a takze przyspieszong
dekapitalizacje drog budowanych za publiczne pienigdze.



Domagamy sie podjecia natychmiastowych dziatan, ktére przywrdcg rownowage w sektorze
transportowym i umozliwia normalny rozwdj transportu kolejowego jako kluczowego elementu
zrownowazonej gospodarki, w warunkach sprawiedliwej i zréwnowazonej konkurenciji.

Z wyrazami szacunku,



