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OPIS TECHNICZNY

Ido projektu zagospodarowania terenu/

1. CEL OPRACOWANIA:

Celem opracowania jest wykonanie projektu budowlanego na przebudowe drogi lesnej nr 0608
w lesnictwie Salmopol w obrebie lesSnym Szczyrk.

Przebudowa drogi ma na celu poprawe nawierzchni drogi i poboczy w celu skomunikowania drogi le$ne;
z istniejgcymi drogami publicznymi.  Projekt wykonano w uktadzie lokalnym, a catkowita dtugosc
przebudowywanej drogi wynosi 3344,40mb.

Opracowanie ma na celu przebudowe istniejacej drogi lesnej wraz z przebudowg jej odwodnienia.
Projektowana droga na istniejgcym odcinku przebiega po terenach lesnych i bedzie stuzy¢ dla pojazdow
prowadzacych gospodarke le$na.

Przebudowa zostanie zrealizowana w istniejgcym pasie drogowym w miejscu istniejacej drogi
bez zajecia dodatkowego terenu. Projektowana droga nr 0608 jest o nawierzchni z kruszywa famanego,
a wiec nie jest droga o nawierzchni twardej.

2. INWESTOR:

Inwestorem dokumentacji projektowej Panstwowe Gospodarstwo Lesne, Lasy Panstwowe,
Nadle$nictwo Bielsko 43-382 Bielsko-Biata, ul. Kopytko 13

3. PODSTAWA OPRACOWANIA:
al formalna podstawa opracowania to:
-temat zlecony przez Panstwowe Gospodarstwo Le$ne Lasy Panstwowe Nadle$nictwo Bielsko, 43-382

Bielsko-Biata, ul. Kopytko 13, Nadlesnictwo Bielsko.

b/ techniczne podstawy opracowania:

-pomiary sytuacyjno-wysoko$ciowe.

-inwentaryzacja stanu istniejacego i pomiary wiasne w terenie

-wytyczne projektowania drog V-VII klasy technicznej.

-rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. W sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”

-wytyczne projektowania ulic

-odwodnienie drog, placow i ulic.

-mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

-drogi Le$ne — poradnik techniczny — Dyrekcja Generalna Lasow Panstwowych (Warszawa — Bedon 2006r)

4. STAN ISTNIEJACY

Trasa przebudowanej drogi przebiega w istniejagcym pasie drogowym ograniczonym drzewostanem, na
terenie PGL LP Nadle$nictwa Bielsko w obrebie leSnym Szczyrk i le$nictwie Salmopol. Projekt obejmuje
przebudowe odcinka istniejacej drogi w nawigzaniu do drogi poza zakresem projektowym. Poczatek
przebudowywanego odcinka drogi ma miejsce na krawedzi pasa drogi wojewodzkiej, a koniec projektowanego
zakresu zlokalizowany jest na granicy z Lesnictwem Ustron.
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Droga na catym odcinku posiada przekroj drogowy, a w przekroju poprzecznym znajduje sie¢ jezdnia
obramowana obustronnie poboczami gruntowymi.

Na odcinkach prostych w szeroko$ci jezdni jest pas szerokosci 3,0mb formowany w wykopie stuzacy
do ruchu pojazdow oraz pas szeroko$ci okoto 3,0mb formowany w nasypie usytuowany jest po zewnetrzne;
stronie pasa ruchu (na skarpie) i stanowi pas bezpieczenstwa (technologiczny na czasowe sktadowanie
drewna) oraz stuzy jako pas do wymijania. Na wysokosci nienormatywnych tukéw poziomych wystepuje
poszerzenie jezdni po stronie wewnetrznej poszerzajac pas dla ruchu pojazddw.

Na catej dtugosci przebudowywanego odcinka drogi tj. na odcinku prostym i tuku poziomym wystepuje
stata przechytka jednostronna w kierunku skarpy stoku 3%. Jedynie na tukach poziomych prawostronnych
pochylenie jest w kierunku skarpy nasypu i wynosi 3%.

Pochylenie skarpy po stronie lewej krawedzi drogi leSnej od strony wykopu wynosi 1:0,6 i jest
nawigzane do pochylenia skarpy powyzej, natomiast z prawej strony drogi le$nej od strony nasypu pochylenie
skarpy drogowej wynosi okoto 1:1,5 i takze jest nawigzane do istniejacego pochylenia skarpy ponize;.

Na dtugosci projektowanego odcinka drogi znajdujq sie skrzyzowania z istniejgcymi drogami
dojazdowymi i zrywkowymi. Dodatkowo w km 0+410—0+470 znajduje sie sktadnica drewna zlokalizowana po
prawej stronie drogi. Dtugo$¢ sktadnicy wynosi 30,0, a wraz ze skosami wjazdowymi i zjazdowymi jej dtugos¢
wynosi 60mb. Natomiast szeroko$¢ sktadnicy wynosi okoto 10,0mb. Spadek poprzeczny skfadnicy wynosi 3%
i skierowany jest w kierunku skarpy, a spadek podtuzny sktadnicy jest nawigzany do spadku podtuznego drogi.

Odwodnienie drogi i przylegtego terenu jest realizowane przy udziale istniejacych rowdw
Zlokalizowanych wzdtuz skarpy drogowej. Dodatkowo na potrzeby odwodnienia drogi zostaty w przeszioSci
wykonane $cieki drewniane zabudowane po skosie drogi w formie dwoch ktdd drewnianych o $rednicy 30cm
kazda powigzane ze sobg ptaskownikami stalowymi, ktérych zadaniem jest odprowadzenie wod deszczowych
z korony drogi do istniejgcych rowow i dalej do przylegtego terenu. Rowy odprowadzane sg w kilku miejscach
w przylegly teren, a w miejscu wylotu skarpa drogowa jest umocniona kamieniem tamanym.

Droga leSna na projektowanym odcinku jest o nawierzchni gruntowej, nieumocnionej. Na cate
dtugosci droga jest bardzo zdeformowana i wystepujg bardzo duze ubytki i wyboje. Rowy sg bardzo ptytki,
zamulone, niedrozne i sg szczatkowe. Takze drewniane sg niedrozne, catkowicie zasypane ziemia.
Dodatkowo wystepujq bardzo zawyzone pobocza i osuwajace sie skarpy. Taki stan powoduje zastoiska wody
ktore nawodniajg konstrukcje drogi co zmniejsza nosnos¢ drogi.

5. ZAKRES OPRACOWANIA:

Opracowanie to przebudowa drogi lesnej na catym odcinku od granicy pasa drogi wojewodzkiej 942
do granicy z Nadle$nictwem Ustron i pozostanie bez zmian w odniesieniu do stanu istniejacego. Projektowany
odcinek drogi leSnej zostanie przebudowany na diugosci 3344,40mb, a na poczatku
i koncu zostanie nawigzana sytuacyjnie i wysokosciowo do istniejacej drogi poza zakresem projektowym.
Przebudowa drogi to remont nawierzchni drogi wraz z przebudowg i remontem odwodnienie drogi
I przylegtego terenu. W trakcie przebudowy drogi zostanie przebudowany plac manewrowy petnigcy zadanie
wymijania pojazddw, poszerzenia na nienormatywnym fuku poziomym i stuzy okresowa do sktadowania
drewna.

Na catym odcinku przebudowanej drogi zostanie wykonana warstwa nawierzchniowa z kruszywa
tamanego o uziarnieniu 0/31,5mm warz z umocnieniem poboczy. Pod warstwe nawierzchniowg zostanie
wykonana warstwa z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm gr. Srednio 25cm stanowigca uzupetnienie
istniejacego podtoza. Natomiast na wysokosci placu manewrowego po wyprofilowaniu i zageszczeniu podtoza
nalezy wykona¢ warstwe wyrdwnawczg z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100m gr. Srednio 25cm
Poprawie ulegnie takze odwodnienie poprzez udroznienie istniejgcych rowow i wykonanie nowych na
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odcinkach ich braku. Istniejace Scieki drewniane zabudowane w poprzek drogi zostang rozebrane, a w ich
miejsce powstang Scieki kamienne w formie muldy kamiennej. Zadaniem S$ciekow kamiennych jest
przeprowadzenie wod deszczowych i roztopowych z jednego rowu do drugiego i dalej odprowadzenie wod w
przylegly teren. W miejscu wylotu w miejscy oproznienia rowu zaprojektowano Sciek w formie bystrza
kamiennego na dtugo$ci okoto 2,0mb. skarpa drogowa zostanie umocniona kamieniem tamanym. Dodatkowo
zostang udroznione odptywu w miejscu oproznienia rowow.

W sktad opracowania wchodzi przebudowa i wzmocnienie istniejacej nawierzchni wraz z poprawg
odwodnienia, a w szczegoInosci:

- przebudowa istniejacej konstrukcji drogi,

- przebudowa odwodnienia polegajacy na odtworzeniu istniejacych rowéw skarpowych,

-przebudowa $ciekdw w miejsce istniejacych Sciekow drewnianych zostang wykonane $Scieki w formie muld
kamiennych zabudowanych w poprzek,

-przebudowa istniejacej sktadnicy drewna stanowigcej wczesniej plac manewrowy zlokalizowane;
jednostronnie po prawej stronie drogi.

Planowana inwestycja zwigkszy bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu, co wptynie na szybkos¢ ewentualnych
dziatan przeciwpozarowych i umozliwi réwniez wykorzystanie ciezkiego sprzetu samochodowego do
wykonywania prac zwigzanych z transportem drewna przy obstudze gospodarki le$ne;.

6. PARAMETRY TECHNICZNE:

6.1 Parametry drogi lesnej nr 0608

-klasa drogi -D

-przekrdj drogi — drogowy D 1/2

-predko$¢ projektowa 30km/h

-dtugo$¢ odcinka drogi - 3344,40mb

-nawierzchnia drogi -z kruszywa tamanego

-szerokos¢ jezdni na prostych odcinkach drogi -3,0mb

-szerokos¢ jezdni na wysokosci tukow poziomych mniejszych niz 250,0mb —zmienna 4,5—6,5mb
-spadek podtuzny zmienny 1,5—13,0%

-szerokos¢ poboczy dwustronnych - 0,57mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej, tukach poziomych, zatomach -- jednostronne 3%.
-pochylenie poprzeczne poboczy jednostronne na zewnatrz 6% od dotu i 1% od gory
korony drogi.

-pochylenie podtuzne zgodnie ze stanem istniejagcym

7. WARUNKI GRUNTOWE:

W celu rozpoznania warunkéw wodno-gruntowych, podioza i konstrukcji istniejacej drogi wykonano
otwory badawcze. Na dtugosci drogi wykonano recznie pie¢ szybikow badawczych o gtebokosci 1,5mb kazdy.
Warunki wodno-gruntowe, rodzaj i migzszo$¢ gruntu postuzyly w pracach do zaprojektowania konstrukcji
wzmocnienia drogi oraz potwierdzity zatozenia projektowe.

Na podstawie wykonanego rozpoznania podtoza gruntowego oraz zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. poz. 463) wystepuija;

-proste warunki gruntowe
-pierwsza kategoria geotechniczna
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8. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Przed przystgpieniem do zasadniczych robot nalezy podtoze oczy$ci¢ z wszelkich zanieczyszczen
organicznych. Nalezy z drogi zdjg¢ darning i ziemie organiczng naniesiong w trakcie eksploatacji drogi jak
rowniez Scidtke lesng na catej grubosci ich zalegania. Oczyszczenie z czesci organicznych nalezy wykonac na
catej szerokosci drogi i poboczy. Droge na catej dtugosci nalezy wyprofilowa¢ oraz dokonac stabilizacii
mechanicznej.

9. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Projekt na przebudowe drogi nie nawigzano do aktualnego kilometraza lecz wykonano w ukfadzie
lokalnym przy uwzglednieniu catego odcinka drogi. Poczatek i koniec opracowania i projektowanego odcinka
drogi nr 0608 zostanie sytuacyjnie i wysokosciowo nawigzany do istniejacej drogi poza zakresem projektowym
tj. na poczatku do drogi Nan wysokosci granicy pasa drogowego drogi wojewddzkiej nr 942 i na koncu do
drogi na terenie nadle$nictwa Ustron.

W planie sytuacyjnym na catej dtugosci przebieg projektowanego odcinka drogi pozostanie bez zmian

przy pozostawieniu istniejgcych tukow poziomych oraz spadkow poprzecznych jezdni.
W przekroju poprzecznym drogi lesnej nr 0608 pozostanie jezdnia o szerokosci 3,0mb, ktora obustronnie
obramowana jest poboczami gruntowymi o szerokosci 0,75mb kazde. Jedynie na dtugosci nienormatywnych
tukéw poziomych szerokosS¢ jezdni jest zmienna 3,0+6,5mb i dostosowana do parametru tuku poziomego.
Spadek poprzeczny jezdni jest jednostronny i staty zarbwno na prostych odcinkach jak i tukach poziomych
i wynosi 3%. Natomiast spadek poprzeczny poboczy jest jednostronny wynosi 1% od géry i 6% od dotu korony
drogi.

Odwodnienie drogi i przylegtego terenu bedzie realizowane przy udziale istniejacych rowow
poddanych regeneracji i nowych rowow wykonanych i zlokalizowanych wzdtuz skarpy drogowe;.

Dodatkowo dla odwodnienia drogi zaprojektowano $cieki kamienne w miejscu istniejacych sciekow
drewnianych, ktérych zadaniem jest przeprowadzenie wody z jezdnego rowu do drugiego wraz z wykonaniem
wypadu w celu oproznienia rowu w formie bystrza kamiennego.

10. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Przebieg projektowanego odcinka drogi pod wzgledem wysoko$ciowym pozostanie bez zmian
w stosunku do stanu istniejacego. Takze spadki podtuzne jak i poprzeczne drogi zostang w stanie istniejacym,
a jedynie zostang poprawione poprzez wykonanie profilowania istniejacej drogi stanowigcej podioze pod
warstwe nawierzchniowg

11. PRZEKROJE TYPOWE:

Na catej dtugosci projektowanego odcinka drogi lesnej nr 0608 wystepuje jeden odcinek jednorodny
pod wzgledem konstrukcji. Natomiast pod wzgledem przekroju poprzecznego na diugosci drogi bedg
wystepowa¢ dwa odcinki jednorodne. Na odcinkach prostych i normatywnych tukach poziomych,
a drugi odcinek na nienormatywnych tukach poziomych gdzie nastgpi poszerzenie pasa jezdnego.

Nawierzchnia drogi leSnej zostata zaprojektowana z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5mm gr.
10cm. Pod warstwe nawierzchni nalezy wykona¢ warstwe wyréwnawczg z kruszywa naturalnego o uziarnieniu
0/100mm gr. $rednio 25cm. Po wyprofilowaniu, podioze pod konstrukcje drogi nalezy stabilizowaé
mechanicznie i profilowaé do docelowych spadkow poprzecznym i podtuznych. Podioze pod konstrukcje drogi
musi by¢ no$ne wyrazone modutem wtérnym o wartosci min 100,0 MPa.

W trakcie prac zostang przebudowane rowy skarpowe, a w miejscach ich braku zostang wykonane
nowe rowy. Dla poprawy odwodnienia istniejace $cieki drewniane zostang rozebrane i wykonane nowe $cieki
w formie muldy kamiennej.
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Konstrukcja drogi lesnej nr 0608 musi by¢ nosna wyrazona modutem wtérnym o wartosci min 160,0
MPa. Odbiér nawierzchni drogi gruntowej bedzie polegat na przejezdzie pasem jezdnym pojazdéw min trzy
osiowych, ktorych ciezar wraz z fadunkiem i naciski wynoszg min 10 ton na o$. Nawierzchnie uwaza si¢ za
nosng jezeli po przejezdzie pojazdu o powyzszych parametrach brak widocznych kolein jak réwniez zsuwow i
peknie¢ od strony nasypu.

12 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI:

121 Konstrukcja na drodze
- 10cm nawierzchnia z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 25cm warstwa wyrownawcza z kruszywa naturalnego 0/100mm gr. §r. 25cm
- Podtoze zageszczane i profilowane mechanicznie

12.2 Konstrukcja na poboczach drogi
- 10cm grunt rodzimy z dodatkiem 20% przekruszonego kruszywa tamanego
- Podtoze zageszczane i profilowane mechanicznie

13. ODWODNIENIE:

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi jest powierzchniowe i realizowane przy udziale
projektowanych spadkoéw poprzecznych i podtuznych. Woda opadowa z drogi i poboczy zostanie
odprowadzona do istniejgcych oczyszczonych poddanych regeneracii lub nowych rowéw przydroznych. Woda
deszczowa z rowu przydroznego (gornego) zostanie przeprowadzona do rowu przydroznego (dolnego) przy
udziale $cieku w formie muldy kamiennej. Woda z rowdw zostanie odprowadzona w przylegty teren przy
udziale wypadu w formie bystrza kamiennego dt. 2,0mb zabudowanego na skarpie drogowe;.

13.1 Sciek kamienny typu mulda

Dla odwodnienia drogi i przylegtego terenu w poprzek drogi zaprojektowano Scieki kamienne typu
mulda zabudowana pod katem 45°+ 60° w stosunku do osi drogi. Mulda zostata zaprojektowana z kamienia
o uziarnieniu 300/600mm uktadanego na uprzednio przygotowanym podtozu. Kamien tamany bedzie uktadany
na sucho, klinowany, a spoiny zasypane wysieka dolomitowa. Mulda kamienna od strony dolnej i gornej wody
zostanie nawigzana do dna rowu przydroznego, ktérego dno w tym miejscu zostanie umocnione kamieniem
o uziarnieniu 300/600mm na dtugosci min 2,0mb z kazdej strony. Spadek podtuzny $cieku zostanie nawigzany
do spadku drogi lecz nie moze by¢ mniejszy niz 4%. Szerokos$¢ $cieku po prostopadtej wynosi 6,0mb, a jego
zagtebienie powinno wynosi¢ max 20cm. Wody deszczowe ze $Scieku zostang odprowadzone w przylegty
teren, a wylot ze Scieku zostanie umocniony kamieniem tamanym o uziarnieniu 250/300 uktadanym na sucho
i klinowanym na dtugosci min 2,0mb w formie bystrza kamiennego.

13.2 Regeneracja istniejacych i wykonanie nowych rowéw

Réw nalezy wykona¢ jako trapezowy i nawigza¢ do niwelety projektowanej drogi i projektowanych
muld kamiennych zabudowanych w poprzek drogi. Zaprojektowano rowy o szeroko$ci dna 0,5mb i gtebokoSci
min 0,3mb. Pochylenie skarpy rowu od strony drogi powinno wynosi¢ 1:1,5, a z drugiej strony pochylenie
skarpy rowu bedzie pokrywac sie z nachyleniem skarpy drogowej i bedzie wynosi¢ 1:0,6. Dno projektowanych
rowéw w miejscu wlotow i wylotéw projektowanych Sciekéw kamiennych zostanie umocnione kamieniem
0 uziarnieniu 250/300 uktadanego na sucho i klinowanego.

14. URZADZENIA OBCE | STOSUNKI PRAWNE
W ciggu trasy przebudowanej drogi nie natrafiono na urzadzenia obce napowietrzne oraz na znaki
urzadzen podziemnych Przebudowa drogi le$nej nie narusza stosunkéw wiasnosciowych, gdyz przebiega
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wytacznie przez teren gruntéw lesnych Skarbu Panstwa, bedacych w zarzadzie Pafnstwowego Gospodarstwa
LeSnego Lasow Panstwowych Nadlesnictwa Bielsko z siedzibg przy ulicy Kopytko 13 w Bielsku-Biatej, ktory
jest Inwestorem catego zadania.

15. PROJEKTOWANY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU:

15.1 Projektowane zagospodarowanie:
Zgodnie z mapg ewidencyjng i wypisem z rejestru gruntow catoS¢ inwestycji zlokalizowana jest na
dziatkach: 8122/4, 8121, 8120, 8119/1, 8118

Po wizji w terenie nalezy stwierdzic, ze w obrebie prowadzonych prac brak jest jakiegokolwiek
uzbrojenia terenu. Wobec powyzszego oswiadczam, ze zamierzenie projektowe polegajace na
przebudowie przedmiotowej drogi lesnej nie koliduje z sieciami istniejacego uzbrojenia terenu.

15.2. Zielen:

Prace budowlane kolidujg z istniejgcymi drzewami. Poniewaz drzewa znajdujg sie na terenach lesnych
wiasnosci Skarbu Paristwa, Panstwowe Gospodarstwo Lesne, Lasy Panstwowe, Nadlesnictwo Bielsko
zostang wyciete bez decyzji administracyjnych w ramach prowadzonej gospodarki le$ne;.

15.3. Zgodnos¢ projektu z przepisami
Projekt zagospodarowania jest zgodny z przepisami, w tym techniczno-budowlanymi.
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