Warszawa, dnia 16 wrzesnia 2024 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

WOOS-I1.420.3.2022.DF .43
POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 108 § 1 i 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego
(Dz. U. z 2024 r. poz. 572), zwanej dalej ,,Kpa”, po rozpatrzeniu wniosku z dnia 11 wrze$nia 2024 r.,
znak: IRRK1/1/1.2233.10.33.2023.IRE-01947-1.16, spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
reprezentowanej przez Pana Krzysztofa Pietrasa

postanawiam

nadaé rygor natychmiastowej wykonalnosci decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie z dnia 9 wrzesnia 2024 r., znak: WOOS-H.420.3.2022.DF.41, o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwziecia pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 12 na odcinku Skierniewice -
Lukoéw (C-E 20)" - zadanie 2 Gora Kalwaria - Lukéw”

UZASADNIENIE

W dniu 9 wrze$nia 2024 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie (zwany dalej
»Regionalnym Dyrektorem™) wydal decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, znak: WOOS-
11.420.3.2022.DF.41, dla ww. przedsigwzigcia. Przedmiotowa decyzja nie jest jeszcze ostateczna.

Whioskiem z dnia 11 wrzesnia 2024 r. (data dorgczenia do organu 12 wrzesnia 2024 r.), Inwestor
wystapit do Regionalnego Dyrektora o nadanie ww. decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci.
Whioskodawca uzasadnit swoja prosbe w nastepujacy sposab.

Spotka PKP Polskie Koleje Panstwowe S.A. bedaca inwestorem przedmiotowego przedsiewzigcia jest
spotka Skarbu Panstwa o istotnym znaczeniu dla gospodarki i bezpieczeristwa kraju. Przedmiotowe
przedsigwzigcie nalezy do priorytetowych projektow spoiki i zostato ujgte w Krajowym Programie
Kolejowym do 2028 roku, na ktérego realizacje spdtka czeSciowo uzyskala juz dofinansowanie ze
srodkéw Unii Europejskiej, a w interesie spotecznym lezy wykorzystanie srodkéw unijnych. Ponadto,
sprawna realizacja inwestycji objetej wnioskiem lezy w dobrze pojetym interesie spolecznym
i gospodarczym oraz umozliwi zabezpieczenie gospodarstwa narodowego przed cigzkimi stratami,
mogacymi zaistnie¢ w przypadku niemozliwosci wykorzystania lub braku dofinansowania
ze $rodkdw unijnych. W ocenie inwestora realizacja planowanej inwestycji lezy
w szeroko rozumianym interesie spolecznym i przyniesie szereg korzysci spotecznych z nastepujacych
przyczyn: inwestycja jest zgodna z celami szeregu dokumentéw strategicznych zaréwno o randze
europejskiej, jak i krajowej m. in. ze Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030,
Strategia Rozwoju Kraju 2020, Dilugookresowa Strategia Rozwoju Kraju; dokumentem
Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu (z perspektywa do 2030 r.); Krajowym Programem
Kolejowym do 2030 r. (z perspektywa do 2032 r.); Biala Ksigga ,,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggnigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu”; ,,Europa 2020: Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju
sprzyjajacemu wigczeniu spofecznemu”; rozporzadzeniem nr 1315/2013 w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, a przede wszystkim z punktu
widzenia interesu lokalnej spolecznosci, inwestycja wpisuje sie¢ w cele ujete w dokumentach
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regionalnych, tj.: Strategie rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do 2030r., Strategie Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 r. Ponadto inwestycja zaspokoi potrzeby spoleczne i gospodarcze regionu
poprzez: zwigkszenie przepustowosci linii, a w konsekwencji skrocenie czasu przejazdu pociaggéow
pasazerskich, jak i towarowych, poprawe dostgpnosci mieszkancéw do infrastruktury kolejowej
w obszarze dwoch wojewddztw — tj. lubelskiego oraz mazowieckiego, co stanowié bedzie,
konkurencyjng alternatywe dla transportu drogowego; zwiekszy dostepno$é mieszkancow regionu do
transportu kolejowego zaréwno w kontekscie dojazdow do pracy, osrodkéw ustug i kultury jak i do
innych regiondw kraju, co w konsekwencji przetozy sie na zwiekszenie mobilnosci ludnosci i stymulacje
rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu.

Planowane przedsigwzigcie umozliwi przejecie czesci pasazerdw przez transport kolejowy z transportu
drogowego, co spowoduje spadek liczby pojazdéw w ruchu drogowym - wptlynie to na oszczednosci
w kosztach zewnetrznych transportu, w tym ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych, emisji
zanieczyszczen do atmosfery, zmniejszenie liczby wypadkéw i kongestii, co bedzie stanowito istotng
korzys¢ spoteczna. Jak wskazano w ww. wniosku inwestycja ograniczy negatywny wptyw transportu
na Srodowisko oraz umozliwi osiagniecie parametréw technicznych wymaganych regulacjami:
Technicznymi  Specyfikacjami Interoperacyjnosci, przepisami UE, przepisami krajowymi,
obowiazujgcymi normami.

Przedmiotowe przedsigwzigcie stanowi inwestycje celu publicznego, co $wiadczy o jego szczegdlnym
charakterze z punktu widzenia ogétu, okreslonego mianem interesu spotecznego. Modernizacja linii
kolejowej nr 12 usprawni system transportu kolejowego, zwigkszy bezpieczenstwo podrdzy oraz skroci
czas podrozowania. Ponadto w trakcie realizacji i eksploatacji inwestycji zastosowane zostang
rozwigzania minimalizujace oddziatywanie linii kolejowej na $rodowisko przyrodnicze i ludzi.
Zastosowane rozwigzania technologiczne rowniez beda mialy pozytywny wptyw i zmniejsza ryzyko
awarii. Ww. przedsigwzigcie posiada duze znaczenie strategiczne, a jego realizacja jest zwigzana
z interesem spotecznym.

Nadanie rygoru natychmiastowej wykonalnosci niniejszej decyzji bedzie umozliwiato inwestorowi
ubieganie si¢ o uzyskanie dalszych decyzji administracyjnych niezbednych dla procesu inwestycyjnego
oraz bgdzie miato pozytywny wplyw na terminowosé realizacji inwestycji, co lezy zardwno w interesie
spotecznym, jak i waznym interesie strony. Wazny interes strony (inwestora) wigze si¢ rowniez z
faktem, iz inwestycja realizowana jest ze srodkéw Unii Europejskiej, za$ uzyskanie niniejszej decyzji z
rygorem natychmiastowej wykonalnosci umozliwi wykorzystanie $rodkéw finansowych na wykonanie
tego zamierzenia. Ponadto, planowana inwestycja przyczyni sie rdwniez do ochrony zdrowia i zycia
ludzkiego, gdyz jak wskazano powyzej, w wyniku jej realizacji nastgpi ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych oraz emisji zanieczyszczefi do atmosfery pochodzacych z transportu drogowego, jak
rowniez nastapi zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych i kongestii.

Regionalny Dyrektor po przeanalizowaniu sprawy stwierdza co nastepuje.

Zgodnie z art. 108 § 2 Kpa rygor natychmiastowej wykonalno$ci moze by¢ nadany decyzji réwniez
po jej wydaniu. Przestanki do nadania rygoru natychmiastowej wykonalno$ci zostaty okreslone
w art. 108 § 1 Kpa i sa to: ochrona zdrowia lub zycia ludzkiego, zabezpieczenie gospodarstwa
narodowego przed cigzkimi stratami badz tez inny interes spoteczny lub wyjatkowo wazny interes
strony. W opinii organu nadanie rygoru natychmiastowej wykonalnosci decyzji dla przedmiotowego
przedsigwzigcia przyczyni si¢ do ochrony zdrowia i zycia ludzkiego, pozwoli na pozyskanie
potrzebnych do realizacji srodkéw finansowych.

Biorgc powyzsze pod uwage, po przeanalizowaniu przedstawionych argumentéw wskazujacych
na wazny interes spoleczny oraz wazny interes strony, organ uznal wniosek za zasadny
i nadat decyzji rygor natychmiastowej wykonalnosci.



POUCZENIE

W oparciu o art. 108 § 2 Kpa na niniejsze postanowienie stuzy zazalenie do Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska za po$rednictwem Regionalnego Dyrektora w terminie 7 dni od daty jego
doreczenia.

Przed uplywem biegu terminu do wniesienia zazalenia strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia
zazalenia wobec organu administracji publicznej, ktory wydal postanowienie.

Z dniem dorgczenia organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do
wniesienia zazalenia przez ostatnia ze stron postepowania, postanowienie staje si¢ ostateczne
i prawomocne.
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Otrzymuja:
1.  PKPPLK S.A. w Warszawie — za posrednictwem pelnomocnika — Pana _
Pan I
Dyrektor Regionu Centralnego
Centrum Realizacji Inwestycji
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Chodakowska 50, 03-816 Warszawa;
2.  Strony postgpowania zgodnie z art. 49 Kpa,
3. aa






