I. PODSTAWA OPRACOW ANIA.
1.Podstawa opracowani projektu technicznego przebudowy dojazdu pozarowego nr 88 w lesnictwie
Baranowice, oddziat 286 i 281 jest zlecenie Nadlesnictwa Rybnik.
Do sporzadzenia projektu wykorzystano:
- mapy wskali 1: 5000
- mapy gospodarczej w skali 1:10000
- mapy ewidencyjnej w skali 1:2000
- pomiary geodezyjne
- inwentaryzacja drogi
2. Normatywy techniczne :
- Budowa i Utrzymanie Drég i Ulic E.Buszma, J.Domaradzki, S.Rolla, Wydziat Komunikacji
i Lacznosci Warszawa 1965r.
-Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 r. w sprawie szczegotowych zasad
zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow.
- Dyrekcja Generalna Laséw Panstwowych - Poradnik techniczny - Drogi Lesne.
- Uzgodnienia z Nadlesnictwem Rybnik
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych , jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U.nr 43z dnia 14 maja 1999 r. poz. 430).
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. Nr47 poz. 401 ),
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie szczegotowego zakresu
i formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegotowego zakresu rodzajow robot
budowlanych , stwarzajacych zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
(Dz. U.02.151.1256 z dnia 17 wrzesnia 2002r.).
I1. INWESTOR.
Inwestorem przebudowy drogi lesnej jest Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe
Nadlesnictwo Rybnik, siedziba: 44-200 Rybnik, ul, T. Ko$ciuszki 36
I11. LOKALIZACJA.
Dojazd pozarowy ,,Studniowa” przeznaczony do przebudowy zlokalizowana jest na terenie
Nadles$nictwa Rybnik w le$nictwie Baranowice oddzialy 286 i 281. Przebudowywany odcinek drogi
przebiega przez teren potozony na dziatkach nr 286/1 i 281/2 zlokalizowanych
W wojewddztwie $laskim, powiat Zorski jednostka ewidencyjna Baranowice obreb Zory
zlokalizowanych na terenie Nadlesnictwa Rybnik.

Calkowita dlugo$¢ remontowanego odcinka drogi wynosi 1 265 mb.



IV. PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA.

Celem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowo-kosztorysowa przebudowy

dojazdu pozarowego ,Studniowa” w Lesnictwie Baranowice oddzialy 286 i 281
zlokalizowanych ~ w  wojewodztwie §laskim, powiat Zorski jednostka  ewidencyjna
Baranowice na terenie Nadlesnictwa Rybnik.

Zakresem opracowania objeto odcinek drogi 0 dtugosci 1 265,0 mb.

Zgodnie z art. 3 pkt 2 ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. 0 lasach (Dz. U.z2005r. Nr 45, poz. 435
z p6zn. zm.), lasem jest grunt zwiagzany z gospodarka lesng zajety pod wykorzystywane dla potrzeb
gospodarki lesnej: budynki i budowle , wurzadzenia melioracji wodnych, linie podziatu
przestrzennego lasu, drogi lesne , tereny pod liniami energetycznymi, szkotki lesne,

miejsca sktadowania drewna, a takze wykorzystywany na parkingi lesne i urzadzenia turystyczne.
Natomiast zgodnie z art. 6 ust. | pkt 8 ww. ustawy, drogi lesne potozone w lasach nie sg drogami

publicznymi w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych.

4.1. Opis stanu istniejacego, budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne.

Istniejaca droga lesna , jest droga jednojezdniowa dwukierunkowa o nawierzchni nieulepszonej. Droga
posiada czeSciowo nawierzchnie z tupka nieprzepalonego lub zuzla. Z dwoch stron drogi wystepuja
gtebokie rowy, ktore powoduja zawgzenie drogi. Na catym odcinku drogi przeznaczonej do przebudowy
rowy powodujg jej zawezenie, szerokos¢ drogi wynosi od 2,50 do 3,0 m co znacznie utrudnia
komunikacje. Profil terenu jest w miare réowny. Ze wzgledu na brak odbiornikow
i spadkéw na rowach woda gromadzi wzdtuz drogi powodujac jej podmakanie.

Biorac pod uwage dostgpnos¢ lasu w aspekcie pozyskania drewna, zabiegow gospodarczo-
hodowlanych oraz zabezpieczenia przeciwpozarowego Nadlesnictwo Rybnik podjeto decyzje

0 przeprowadzeniu przebudowy tej drogi.

V. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.

5.1. WiadomosSci wstepne

Calkowita dtugo$¢ drogi przewidziana do przebudowy wynosi 1265 ,0m. Przebudowa drogi odbywaé
si¢ bedzie po jej istniejacym $ladzie. Projektuje sie: wykonanie dolnej warstwy podbudowy oraz
gornej warstwy nawierzchni, wykonanie mijanek i rozjazdow na drogi

boczne oraz poboczy gruntowych. Cze$¢ rowdéw wymaga przesuniecia, tak, aby stworzyé

jezdnie 0 szerokosci 3,50 m oraz dwustronne pobocza 0 szerokosci 1 m.



W zwigzku z powyzszym od strony przesuwanych rowéw zachodzi konieczno$¢ wzmochienia
krawedzi drogi na szerokosci 1,0 m dodatkowa podbudowa 0 grubosci 10 cm . Do czyszczenia
zaplanowano istniejace rowy oraz naptywowe i odptywowe przy istniejacych przepustach wraz z ich
miejscowym umocnienie ptytami azurowymi. Zaprojektowano przebudowy przepustow na przepusty z
rur PCV. Po wykonaniu przebudowy droga posiada¢ bedzie jezdnie twardg nieulepszong (thuczniows) ,
jednopasowg (jednojezdniowg) 0 szerokosci 3.50 m oraz dwustronne pobocza gruntowe 0 szerokosci
1,0 m i spadku 5%. Pochylenie poprzeczne jezdni bedzie wynosito 3% i bedzie jedno stronne.
Drogg nalezy dostosowaé¢ do obecnego stanu wpisanego w warunki terenowe, wprowadza si¢ jedynie
korekty wynikajace z konieczno$ci stosowania normatywnych spadkow oraz odprowadzenia wod
opadowych do istniejgcych rowdéw odwadniajacych.

Skrajnia drogi ze wzgledéw na wymaogi przeciwpozarowe musi pozosta¢ wolna od trwatych elementow

budowli i wyposazenia drogi, takich jak: stupki znakow, porecze, bariery, gatezie i pnie drzew
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Rys. Skrajnia drogi lesnej

Na trasie planowanej do przebudowy drogi wystepujg 2 tuki poziome , ktore wymagaja

przebudowy (patrz plan sytuacyjny) wedtug ponizszego zestawienia:

Km Promien tuku w metrach Poszerzenie jezdni w metrach

0+050 51-75 0,70

0+490 46-50 1,00




Luki poziome ponadto wymagaja zastosowania prostych przejsciowych, sg to odcinki taczace
poszerzong na tuku jezdni¢ z jezdnig 0 normalnej szerokosci.
5.2. Dane charakterystyczne przyj tych rozwiazan technicznych
*  Dlugos¢ do przebudowy - 1265 mb
e Szeroko$¢ pasa drogowego - 4,50-7,50 m
e Szeroko$¢ jezdni- 3,50 m
*  Szeroko$¢ poboczy —1,0m
»  Pochylenie poprzeczne jezdni - 3%
e Pochylenie poprzeczne poboczy - 5%
»  Najwicksze pochylenie niwelety - 1,20%
» Rodzaj nawierzchni - twarda nieulepszona, z thucznia kamiennego
«  Konstrukcja nawierzchni:
- dla wzmocnienia krawedzi jezdni, mijanki, zjazdy, poszerzenia tuku
a) podbudowa z ttucznia kamiennego warstwa dolna frakcji 32-63 mm, gruboséwarstwy 25cm,
b) warstwa gorna nawierzchni z ttucznia kamiennego frakcji 16-32 mm, gruboséwarstwy
5cm
- droga w km 0+00 do 1+265
a) podbudowa z tlucznia kamiennego warstwa dolna frakcji 32-63 mm, grubos¢
warstwy 15 cm,
b) warstwa gorna nawierzchni z thucznia kamiennego frakcji 16-32 mm, grubo$¢ 5cm
e Predko$¢ projektowana — 30 km/h
»  Efekty gospodarcze:
a) poprawa ekonomiki i bezpieczenstwa ruchu drogowego,
b) osiagniecie warunkoéw przejezdnosci w ciggu roku,
c) umozliwienie zabiegow gospodarczo-hodowlanych,
d) umozliwienie transportu drewna,
e) umozliwienie dojazdu do gaszenia pozaru.
Przebudowana droga lesna po wykonaniu zgodnie z projektem i sztuka budowlana spelni

wymagania odnosnie nosnosci 10 ti nacisku na jedna os 5 t.

5.3. Konstrukcja nawierzchni
5.3.1. Obliczenie grubosci nawierzchni
Analizie obliczen grubosci nawierzchni poddano odcinki drogi nie posiadajace podbudowy -

poszerzenia oraz mijanki i zjazdy.



Nawierzchnia thuczniowa 0 zdolnosci przenoszenia obciazen 100 kN na 0§ pojedynczasamochodu lub
160 kN na o$ tandemowsa: Nawierzchnia obliczona metoda amerykanska

,,Kalifornijskiego Wskaznika Nosnosci" zwanej w skrécie ,,CBR" (California Bearing Ratio).

100 +VP(75 + 50%)
CBR+5

h - grubo$¢ nawierzchni w cm,
P - obcigzenie na koto samochodu,
N - liczba samochodow ciezarowych na dobe (powyzej 25t tadownosci)
CBR - Kalifornijski Wskaznik Nosno$ci podtoza drogowego okreslony w laboratorium lub bezposrednio na
drodze i wowczas przyjmuje sie:
- dla itow =6, - gliny = 9, - piasku =15, - zwiréw = 30Do
obliczen przyjeto
P =71, N =5 pojazdéw na dobe (ruch lekki)CBR
=9 (jak dla piask6w gliniastych),stad:

100+v7(75+50—=
h = 20070599 _ 351 em
9+5

Sprawdzenie metoda Centralnego Osrodka Badan i Rozwoju Techniki Drogowej opracowana przez mgr inz..
J. Pachowskiego w 1963 r.
Metoda ,,CBR":
Przyjeto wspotczynniki wg broszury wydanej przez Centralny Os$rodek Badan i RozwojuTechniki
Drogowej
h=hi+h,+h3s+hs=3ab;+15ab,cd;+10ab,cde+4b.d

h - grubo$¢ nawierzchni w cm,

hi+ho+hs+hs - grubo$¢ poszczegolnych warstw: jezdnej,goérnej i dolnej warstwy podbudowy oraz
warstwy odcinajace;j,

3,15,10 i 5 - liczby dotyczace grubosci poszczegolnych warstw nawierzchni stosowane dlaruchu
lekkiego ,

b1,b2,b3,ba- wspotczynniki zalezne od materiatu warstw nawierzchni,

€ - wspotczynnik zalezny od maksymalnego obciazenia kota samochodu, d -
wspétezynnik zalezny od rodzaju i stanu podtoza,

e - wspotczynnik zalezny od grubosci przemarzania,

a - wspotczynnik zalezny od przewidywanego ruchu.

Do obliczen przyjeto:

a - 1.15 (ruch lekki),b3 b-- 1.0, c- 1.10 (12t /o0s) , d; - 0.9,

- 0.7, da— 1,0 e-11

H=15x1.15x1.0x1.12x09+10x1.15x0.7x 1.12x1.0x1.1+5x 1.0x .0 = 31,26 cm



1. Dlawzmocnienia krawedzi jezdni, wykonania mijanek, zjazdow i poszerzenia tuku -

30 cm nawierzchni.

2. W km 0+00 do 1+265 przyjeto grubosé¢ nawierzchni 20 cm.

Zestawienie konstrukcji nawierzchni (m2)

Dodatkowa podbudowa
Podbudowa (m2) krawedzijezdni na szer. ierzchni
. . 32-63mm 1,0m (m2) Nawierzchnia (m2)
Lp Powierzchnie (mZ) grubosci -3,50m frakcja 32- 63mm 16-32mm
do utwardzenia (m2 ) grubosci 5cm
10cm
15¢cm
I. | Droga 1.265,0
0+000-1+265 4.421,50 4.427,50
4 Rozjazdy 2.014,36 2.014,36 2.014,36
5 Mijanki 475,50 475,50 475,50
6 Poszerzenia na 129,50
tuku 129,50 129,50
7.046,86
Razem 3.884,36 7.046,86
Korytowanie
L.p | Hektometr Szeroko$ékoryta | Korytowanieo | Korytowanie o gr. 10cm
2r. 20cm (wzmocnienie krawedzi)
1 0+000-1+265 3,50 4.427,50 1.265,00
2 Rozjazdy 2.014,36 2.014,36
3 Mijanki 475,50 475,50
4 Poszerzenie luku 129,50 129,50
Razem 7046,86 3.884,36

5.3.2. Przekrdéj podluzny

Niwelety przebudowywanej drogi dostosowano do istniejacego uksztattowania terenu i przebiegu
istniejacej drogi gruntowej. Na przebudowanym odcinku ze wzgledu na brak nosnosci przy krawedziach
jezdni oraz likwidacji rowow nalezy zwigkszy¢ grubos¢ podbudowy o 10 cm wzdtuz prawej i lewej

krawedzi drogi na szerokosci 50 cm z kazdej strony. Spadki podtuzne projektowanej przebudowy drogi

wynosza od 0,01 % do 1,20%. Zatamania niwelety wyokraglono tukami kotowymi.




5.3.3. Mijanki i zjazdy

Mijanki zaprojektowano w celu umozliwienia wymijania si¢ pojazdéw wzdtuz drogi. Mijanki
zaprojektowac no w miejscach charakterystycznych tj. przy skrzyzowaniach, tukach poziomych oraz
na tukach pionowych wypuktych. Szeroko$¢ mijanki wynosi 3,0 m, szeroko$¢ jezdni wraz

z mijankg 6,5 m, a szeroko$¢ korony 7,5 m. Dtugo$¢ mijanki bez skoséw wynosi 23 m. Skosy przy

wijezdzie i zjezdzie z mijanki wynoszg 1:7.

Konstrukcje nawierzchni i pochylenie poprzeczne zaprojektowano takie jak na jezdni gtowne;j.

Schemat wykonania mijanek pokazano na rysunkach. Zjazdy zaprojektowano w miejscach istniejacych

drég bocznych.

| iiane!
Nazwa mijanki Hektometr Rodzaj mijanki
M-1 0+200 Mijanka z rozjazdem
M-2 0+430 Mijanka z rozjazdem
M-3 0+580 Mijanka z rozjazdem
M-4 1+150 Mijanka z rozjazdem

Placyk sktadowy

0+250rozjazd L

30,0 x 3,0m

liczenie powierzchni mijanek
Powierzchnia llogé Powierzchni Razem
Lp| Rodzaj mijanki jednostkowa 08¢ owlerzchnia powierzchnia(mz2)
(szt.) | calkowita (m2)
(m2)

1. | Mijanka z rozjazdem 128,50 4 514,0 385,50
2. | Plac sktadowy 90,0 | 90,0 90,00

Razem 475,50
Wykaz zjazdéw
Nazwa zjazdu Hektometr Rodzaj zjazdu
R-1 0+00 Luki
R-2 0+125 Zjazd podwojny (L11m, P11)
R-3 0+254 Zjazd podwojny (L30m, P30m)
R-4 0+400 Zjazd podwojny (L301m P30m)
R-5 0+490 Zjazd pojedynczy (L30m)
R-6 0+560 Zjazd pojedynczy (P11m)
R-7 0+ 700 Zjazd podwojny (L11mP11m)
R-8 0+810 Zjazd pojedynczy(L11m)
R-9 1+035 Zjazd podwéjny (L11mP11m)
R-10 1+174/1+184 Zjazd podwojny (L30mP40m)
R-1'1 1+265 tuki

R-12

tuki




Obliczenie powierzchni zjazdéw

Powierzchni Powierzchn
- |a Tlosd| ia Dodatkowa ~~  |Razem
Lp| Rodzaj zjazdu jednostkowa | (szt.)| catkowita powierzchnia jezdni powierzchnia
luki (m2) lukéw(m2) | (M2) (m2)
2 | Zjazd 52.02 6 312,12 2x(11x3,5)+ 494,12
pojedynczy (30x3,50)=182,0
3 |Zjazd 104.04 6 624,24 6x(I1,0x3, 50) +5x(30%3 , 1.520 24
podwojny 50)+40,0x3,50= 896,0
RAZEM 2.014,36 '

5.3.4. Poszerzenia nalukach

Na trasie drogi projektuje si¢ poszerzenie tuku w km 0+050 r = 80 m poszerzenie wynosi 0,50 m oraz
w km 0+490 r = 46m , poszerzenie wynosi 1,00 m.

Stosujac wytyczne projektowania lukow poziomych na drogach lesnych
wewnatrzzaktadowych nalezy wykonac poszerzenie tuku wraz z potaczeniem tego tuku jezdnig prosta
przejsciowa 0 dlugosci 25m - po jednej stronie, stad dodatkowa powierzchnia do utwardzenia.

Zastawienie poszerzen na lukach do wykonania:

Km Dlugosé mb Poszerzenie Proste Razem pow.
m2 przejSciowe m2 | m2

0+050- LI 40,0 60,0x0,70m=42,0 0,70x25,0=15,50 | 59,50

0+490 - L2 45,0 45,0x1,00=45,0 1,00x25,0=25,0 | 70,0

5.3.5. Odwodnienie korony drogi: rowy, przepusty

Zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe jezdni drogi lesnej. Przewiduje si¢ przebudowy czesci
istniejacych rowow (przesuniecie) W celu uzyskania prawidtowej skrajni drogi. Projektuje sie rowy
odwadniajace o gt. do 0,80 m, szer. dna 0,40 m, nachyleniu skarp od strony jezdni 1:1. Szeroko$¢
otwarcia rowu 1,50 m przeciwlegta skarpa o nachyleniu zmiennym.

Do przebudowy zaprojektowano réw odprowadzajacy przy odptywie z przepustu w km 0+770 (strona
prawa). Row nalezy wykonac¢ i wpisa¢ w linie istniejacego przepustu likwidujac jego zatamanie.

Zestawienie rowéw do odmulenia:

Kilometraz Strona | Glebokosé [m] Dlugos¢ [m]
0+00-0+225 Lewa 0,70 225
0+268-0+418 lewa 0,70 150
0+510-1 + 145 Lewa 0,70 635
0+770 przy przepuscie prawa 0,70 15
Razem dtugos$¢ rowow 1 025,00 mb




1,50
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0,40
Zestawienie r mulenia_i requlacii:

. .. Dlugos¢ rowu |  Odmulenie o .
Kilometraz: Strona gr.(cm) Dlugosé [m]
0+023-0+400 prawa 377 20 377,0
0+525-1+145 Prawa 20 620,0

0+270 Prawa i lewa 2x30,0 20 60,0

04770 Prawa i lewa 2x30,0 20 60,0

1.117,0
Zestawieni e e e b-d I

W zwigzku z koniecznoscig poprawy odprowadzenia wod

opadowych przewiduje si¢
remont istniejacych przepustow. Wszystkie przebudowane przepusty beda posiadaé¢ $cianki
betonowe monolityczne lub prefabrykowane.

Kilometraz: Srednica Dlugos¢ | Dlugosé (m) Rozbiorka Przyczotki
/material (m) projektowa Scianek betonowe
projektowany istniej. czolowych Proj.
istn.
0+020 600/PCV 4,0 6,0 2 2
0+125 zjazd LiP 600/PCV 6,0x2 2x2
0+254 P 600/PCV 6,0 2
0+270 600/PCV 4,0 6,0 2 szt. 2szt
0+400 L 600/PCV 6,0 2
0+560 600/PCV 6,0 2
0+700 LiP 600/PCV 6,0x2 2x2
0+770 600/PCV 6,0 6,0 - 2szt
0+819 rozjazd 600/PCV 6,0 2szt
0+975 600.PCV 6,0 2
I+ 050 LiP 600/PCV 6,0x2 2X2
1+217 600 /PCV 6,0 2szt

Umocni¢ wyloty i wloty wraz ze skarpami i dnem rowow prefabrykowanymi ptytami azurowymi typu
EKO wym. 40x60x10cm:
- skarpy rowu : (1,20x2,0m)x2x2= 9,60m?, dno rowu 1,0x2,0mx2 = 4,0m2 Lacznie 13,60 m?

Rowy przy przepustach : dno : 0,4xl1,2x2=0,96 m?, skarpy : (1,0x1,20)x 2x2=4,80 m? tacznie 5,76 m?

Dla przepustéw poprzecznych -2 szt x 13,60 m?= 27,20,0m?Rowy przy przepustach 2szt x5,76m?=

11,520 m?2. Lacznie nalezy ulozy¢ 38,72m?,




5.3.6. Zestawienie zakrzaczen i pni drzew do usunigcia:

W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie pni drzew oraz krzakéw do usuniecia:

Le$nictwo Krzaki Karczowanie pni o $rednicy( szt.)
(ha) 10-15cm | 16-25cm | 26-35cm | 36-45cm | 46-55cm | 56-65cm | 66-75cm Do
100
Baranowice 0,00 5 10 1 10 2 6 7 4

5.3.7. Czes¢ geodezyjna

Dia zaprojektowania odwodnienia korony drogi oraz jezdni drogi wykonano pomiarygeodezyjne -
przekroje terenu podtuzne i poprzeczne a wyniki tych pomiaréw znalaztyodzwierciedlenie w
dokumentacji. W ramach pomiaréw zatozono na trasie drogi reperyrobocze (punktow

wysokosciowe), ktore nalezy wykorzysta¢ przy wykonawstwie robét. Repery te zestawiono

tabelarycznie ponize;:

Nr repera Wysokos¢ i

roboczego Hektometr punktu Opis punktu

1 1+002 H=116 Lewy przyczotek przepustu

2 1+230 H=20,0 Prawy stupek bariery drewnianej

Trasa drogi zostala zhektometrowana, a w terenie w rozstawie co 50 m whbito palikidrewniane, na
ktorych opisano odlegtosé.

Lokalizacje tych hektometrow pokazano na zatagczonym planie sytuacyjnym w skali 1:5000.

VI. WARUNKI DOTYCZACE WYMAGAN OCHRONY INTERESOW OSOB
TRZECICH.

Wykonywanie przebudowy drogi lesnej nie moze utrudnia¢ dostgpu do nieruchomosci
sasiednich.

Nalezy zapewni¢ dojazdy do nieruchomosci sgsiednich.

Realizacja budowy nie moze wywotywac ucigzliwosci poprzez hatas, wibracje, zaktoceniaenergetyczne
oraz powodowaé zanieczyszczenia powietrza , wody i gleby.

Roboty budowlane nie moga pozbawi¢ 0sob trzecich:

- dostepu do drog,
-mozliwo$ci korzystania z wody , kanalizacji , gazu , energii elektrycznej i cieplnej oraz ze

srodkéw tacznosci.
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VII. WARUNKI OCHRONY DZIEDZICTWA KULTUROWEGO | ZABYTKOWORAZ
DOBR KULTURY WSPOLCZESNEJ.
Na terenie objetym przebudowa drogi lesnej nie wystepuja obiekty zabytkowe.
Zgodnie z art. 32 ust.2 Ustawy o0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami , kazdy kto
w trakcie prowadzenia robot ziemnych  odkryje przedmiot, co do ktorego istnieje
przypuszczenieiz jest zabytkiem , jest zobowiazany:
- wstrzyma¢ wszelkie roboty budowlane mogace uszkodzi¢ , lub zniszczy¢ odkryty
przedmiot,
- zabezpieczy¢, przy uzyciu dostgpnych $rodkow, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia,

- niezwlocznie zawiadomi¢ 0 tym Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.

VIIl. DANE CHARAKTERYSTYCZNE WPLYWU INWESTYCJI NA

SRODOWISKO

Projektowana przebudowa nie wptywa w zaden sposob na warunki srodowiskowe.

W planowanej przebudowie drogi lesnej w Lesénictwie Baranowice, przewidziano  uzycie

nastepujacych materiatéw budowlanych:

-piasek,

-cement,

-ttucznie kamienne,

-rury z PCV i betonowe

-ptyty betonowe azurowe

set one zgodne z Polskimi Normami , jesli posiadajg atesty dopuszczajace je do uzycia w budownictwie

drogowym obojetne dla srodowiska, nie pogarszaja lecz wrgcz polepszajg istniejacy stan oddziatywania

obiektu na srodowisko i zdrowie ludzi.

Przewidywany wptyw na srodowisko z wyszczegolnieniem dla poszczegdlnych asortymentéw robot:

- sposob odprowadzenia sciekéw z wod opadowych - scieki z wod opadowych odprowadzanebeda
tak jak dotychczas powierzchniowo lub do rowow przydroznych bez koniecznos$ci 0czyszczenia

- wynikajgce z istniejgcego stanu nawierzchni gruntowej

- wytwarzane odpady powstate w wyniku budowy drogi: humus z korytowania i ziemia z wykopow
rowow zostanie wbudowana na miejscu w pobocza oraz wyréwnanie terenu poza rowami

- emisji hatasu oraz wibracji: realizacja inwestycji zmniejszy do minimum obecnie

wystepujacg z przyczyn na nieréwnosci nawierzchni gruntowej wibracje, a nowo
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wykonana nawierzchnia thuczniowa jezdni zmniejszy emisji hatasu
- wptyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchni¢ ziemi, w tym gleby,wody

powierzchniowe i podziemne - projektowana inwestycja do minimum eliminuje niekorzystny

wplyw tego obiektu na otoczenie
-wykazanie ze, przyjete w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwiazania przestrzenne,

funkcjonalne i techniczne ograniczajg lub eliminujg wptyw obiektu budowlanego na srodowisko

przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane , zgodnie z odrgbnymi przepisami -
projektowana przebudowa konstrukcji nawierzchni drogi zlikwiduje istniejacezagrozenia wypadkowe

, poprawi standard uzytkowania wszystkim uczestnikom ruchu drogowego, przedtuzenia zywotnosci

pojazdow , likwiduje zapylenie , poprzez cichg nawierzchnie ttuczniowg zdecydowanie obnizy

istniejagcy poziom hatasu powodowany przez pojazdy.

Po realizacji przebudowy drogi teren wokot przepustow nalezy doprowadzi¢ go do stanupierwotnego.
Nie przewiduje si¢ zadnego negatywnego wptywu wykonanych prac na srodowisko naturalneoraz
na zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko oraz szczegétowych uwarunkowan
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzigcia do sporzadzenia raportu

0 oddzialywaniu na srodowisko (Dz. U. z dnia 3 grudnia 2004 r.) ( §3 ust.1 pkt.56 ) projektowane
przedsigwzigcie nie kwalifikuje si¢ jako mogace znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko.

IX. DZIALANIA ZMNIEJSZAJCE SKUTKI ODDZIALYWANIA

Podstawowym dzialaniem zmniejszajgcym Skutki oddziatywania podczas prowadzenia robot
drogowych jest zapoznanie sie wykonawcy z walorami przyrodniczymi zwigzanymi z tym obszarem.
Prowadzenie prac drogowych z wykorzystaniem maszyn o niskiej emisji spalin i niskim poziomie
hatasu. Prace prowadzone moga by¢ tylko w obrgbie pasa drogowego.

Sprzet mechaniczny powinien dojezdza¢ najkrotsza droga. Sprzet nalezy zatrzymywaé tylko w

miejscach wyznaczonych przez pracownika lesnego.

Nalezy wprowadzi¢ miejsce przeznaczone na zbiorke odpadow i $§mieci oraz ustali¢ czgstotliwos¢ ich
wywozu z terenow lesnych na sktadowiska §mieci. Nadmiar ziemi z wykop6w zostanie wykorzystany
do wbudowania w pobocza , nasypy oraz rozplantowany na powierzchni lesnej wskazanej przez

przedstawiciela Inwestora.

System korzeniowy drzew nalezy chroni¢ przed uszkodzeniem.
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Pobocza i skarpy wokot drzew ksztattowaé w sposob umozliwiajacy doptyw opadowej wodydo systemu
korzeniowego. Wykonaweca robét budowlanych musi posiada¢ uregulowang strone formalng w zakresie
wytwarzania i gospodarowania odpadami stosownie do wymogoéw ustawy z 27 kwietnia 2001 r. o
odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 ze zmianami). Odpady nalezy wywozi¢ na sktadowiska odpadéw w
szczelnie zamknigtych pojemnikach lub pod plandeka (materiaty masowe).

Roboty nalezy prowadzi¢ sprawnym sprzetem, bez wyciekéw oleju czy paliwa. Nalezy

prowadzi¢ prace zgodnie z opracowang technologia i zaleceniami Inwestora.

13



