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I.  STRESZCZENIE

Rodzaj zdarzenia: Powazny wypadek.

Opis: Na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C z samoczynnym systemem
przejazdowym (ssp), przed nadjezdzajacy pociag inspekcyjny o numerze ZNS
339009 (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.), typu WM-15A/PRT-00 nr 02, relacji
Rzeszow Glowny - Kochanoéwka Pustkow, wjechal samochod osobowy marki
Citroen Nemo. Na przejezdzie obowigzywalo ograniczenie predkosci czota
pociggu do 20 km/h. Predko$¢ pociggu w chwili zdarzenia wynosita ponizej
20 km/h. Urzadzenia ssp na przejezdzie po odbiorze technicznym 23.09.2020 r.,
do dnia wypadku nie przekazane do eksploatacji.

Data zdarzenia: 15.06.2021 r. godzina 10:05.

Miejsce zdarzenia: Linia kolejowa nr 25 stacja Kochanowka Pustkow, tor nr 1, przejazd kolejowo-
drogowy kat. C w km 313,328, numer identyfikacyjny przejazdu 025 313 328,
polozenie geograficzne 53°20°33”N 14°26°20”E.

Skutki zdarzenia: W wyniku wjechania samochodu osobowego Citroen Nemo bezposrednio przed
nadjezdzajacy wozek motorowy WM-15A/PRT-00 jadacy, jako pocigg ZNS
339009, nastgpito najechanie pociggu na ten pojazd, w wyniku, czego $mier¢ na
miejscu zdarzenia ponidst kierujacy samochodem. Nikt z pracownikéw
znajdujacych si¢ w pojezdzie kolejowym nie doznal obrazen. Samochod ulegt
catkowitemu zniszczeniu, natomiast wozek motorowy ulegl uszkodzeniu.

Czynnik przyczynowy: Wijazd pojazdu drogowego na przejazd kolejowo-drogowy kat. C z urzadzeniami
ssp nie przekazanymi do eksploatacji, bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag
ZNS 3390009.
Czynnik przyczyniajacy si¢: 1) Niezachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujacego pojazdem
drogowym podczas zblizania si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego
i niezatrzymanie si¢ przed przejazdem podczas zblizania si¢ pociggu do
przejazdu, o czym stanowi art. 28 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku, Prawo
o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z p6zn. zm.).
2) Brak reakcji kierujacego pojazdem drogowym na sygnal dzwiekowy
,,baczno$¢” nadawany wielokrotnie przez maszyniste w trakcie zblizania si¢
do przejazdu.
3) Zastonigcie soczewek $wiatet sygnalizatorow drogowych czarng folig
i nie odwrdcenie sygnalizatorow w taki sposob, aby komory byly
niewidoczne dla uzytkownikdéw przejazdu, co moglo powodowa¢ mylng
interpretacje u kierujacego samochodem osobowym, ze urzadzenia ssp sa
sprawne, a sygnalizator nie jest aktywny, bo nie zbliza si¢ pociag.

Czynniki systemowe: Brak uregulowan prawnych w zakresie obowigzku odwrocenia sygnalizatorow
w taki sposob, aby komory byty niewidoczne dla uzytkownikow przejazdu, zasad
i sposobu zastonigcia ich jak rowniez masztow sygnalizatorow drogowych przed
przejazdem w przypadku, gdy zostaty one zabudowane, lecz nie zostaty jeszcze
oddane do eksploatacji tak, aby uniewaznienie sygnalizatoréw drogowych byto
jednoznaczne dla uzytkownikow przejazdu kolejowo-drogowego.

Zaleceniaiich adresaci: 1) Zarzadcy infrastruktury kolejowej ujma w przepisach wewngtrznych
obowiazek odwrocenia przejazdowych sygnalizatorow drogowych i ich
zastonigcia w taki sposob, aby komory nie byty widoczne dla uzytkownikow
przejazdu w przypadku, gdy sygnalizatory sa zabudowane, lecz nie zostaty
jeszcze oddane do eksploatacji.
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2) Zarzadcy infrastruktury kolejowej podejmg dziatania w  zakresie
wprowadzenia mechanizmow skutecznej Kkontroli nad prawidtowosScia
wykonywania badan diagnostycznych przejazdow kolejowo-drogowych.
W odniesieniu do przejazdéw kolejowo-drogowych, po ktorych odbywa si¢
ruch drogowy, obowiazek realizacji okresowych badan diagnostycznych
spoczywa na zarzadcy infrastruktury kolejowe;.

3) Dysponenci pojazdéw specjalnych bezwzglednie wdroza niezrealizowane
zalecenia zawarte w Raportach PKBWK:

- Zalecenie nr 3 z Raportu Nr PKBWKJ/05/2018: ,, PKP PLK S.A. doposazy
pojazdy pomocnicze modernizowane, poddawane przeglgdom poziomow
utrzymania P4 iP5, jak rowniez pojazdy nowo zakupione,
w rejestratory pokiadowe parametréw jazdy (rejestrujgce, co najmniej
predkosé¢, cisnienie w przewodzie gtownym i cylindrach hamulcowych,
uruchomienie sygnatu ,,bacznos¢”)”,

- Zalecenie nr 4 z Raportu Nr PKBWK/03/2020: ,, Rozszerza sie zalecenia
nr 1 i 3 Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych, wskazane
w Raporcie Nr PKBWK/05/2018 z badania powaznego wypadku kategorii A18
zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r. o godzinie 18:49 na przejezdzie
kolejowo-drogowym kat. A z zawieszong obstugq, usytuowanym w km 37,119
szlaku Sniadowo — Lapy, w torze szlakowym nr 1 linii kolejowej nr 36
Ostroteka — Lapy, odnoszgce si¢ do wyposazenia pojazdow pomocniczych
w elementy odblaskowe poprawiajgce widocznos¢ pojazdu z boku, oraz
w rejestrator poktadowy parametrow jazdy (rejestrujgcy, co najmniej
predkosé, cisnienie w przewodzie glownym i cylindrach hamulcowych,
uruchomienie sygnatu ,,bacznos¢”) na pojazdy specjalne”.

4) Zarzadca drogi zapewni ograniczenie predkosci dopuszezalnej do 50 km/h na
drodze nr 1283R na dojazdach do przejazdu w zwigzku z wystgpowaniem
zwickszonego ryzyka wypadkéw zwigzanym z nadmierng prgdkoscia
(zgodnie z wydanym zaleceniem PKBWK.4631.5.2.2021 z dnia 14 lipca
2021 r.).

W trakcie prowadzonego postepowania, Przewodniczacy PKBWK zalecit
podjecie przez Zarzad Drog Powiatowych w Debicy nastgpujacych dziatan
w celu poprawy bezpieczenstwa w transporcie kolejowym i drogowym
w odniesieniu do przejazdu:

1) Oznakowanie przejazdu kolejowo-drogowego w km 313,328 linii kolejowej
nr 25 na dojazdach drogi powiatowej nr 1283R Brzeznica — Krownice do
przejazdu znakami P-12 i B-20 zgodnie z przepisami.

2) Wprowadzenie ograniczenia predkosci dopuszczalnej do 50 km/h na drodze
nr 1283R na dojazdach do przejazdu w zwigzku z wystgpowaniem
zwigkszonego ryzyka wypadkoéw zwigzanym z nadmierna predkoscia.

3) Do czasu wprowadzenia ograniczenia predkosci ustawi¢ na dojazdach do
przejazdu znaki A-7 z tabliczkami z napisem "Stop" i podaniem odlegtosci
od miejsca umieszczenia znaku B-20.
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Zdjecie 2 - Uszkodzenia wozka motorowego (material wlasny PKBWK)
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Zdjecie 4 — Widok przejazdu przed rewitalizacja (27.07.2019 r.) (zrédlo: Ogolnopolska Baza Kolejowa)
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
»Komisja”) Tadeusz Ry$ wydat decyzje nr PKBWK.4631.5.2021 z dnia 22 czerwca 2021 r. o podjeciu
postepowania w sprawie wyjasnienia przyczyn i okoliczno$ci powaznego wypadku na przejezdzie kolejowo-
drogowym zwany dalej ,,przejazdem”, kategorii C w km 313,328 linii kolejowej nr 25. Uwzgledniajac ten fakt
oraz postanowienia art. 28e ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity
Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z pézn. zm.) zwanej dalej ,,ustawa o transporcie kolejowym”, w dniu 23 czerwca
2021 roku zdarzenie zostato zgloszone w wyznaczonym terminie do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10075.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okolicznosci oraz biorac pod uwage, ze badane zdarzenie ma charakter powaznego
wypadku, Przewodniczagcy PKBWK zdecydowat 0 podjeciu postepowania przez Zespdt badawczy Komisji ha
podstawie art. 28e ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze wyjasnienie
wszelkich opoznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne oddzialywanie na przebieg
postepowania lub wnioski z postepowania

Postepowanie ustalajace przyczyny zdarzenia prowadzone bylo w oparciu o art. 28h ust. 1 ustawy
o transporcie kolejowym, ktére zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub
odpowiedzialno$ci.

Podczas prowadzonego postepowania nie wystapity ograniczenia, ktére wplynetyby negatywnie na jego
przebieg.

4. Zagregowany opis zdolnos$ci technicznych funkcji w zespole osob prowadzacych
postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyl sposréd czionkoéw statych Komisji Zespot badawczy, posiadajacy
kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postgpowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub podmiotami,
bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz w zwiazku z
przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
jednego sposrod cztonkéow komisji kolejowej do wspolpracy z Zespotem badawczym (pismo nr PKBWK.
4631.5.1.2021 z dnia 22.06.2021 r.).

Zgodnie z pismem nr PKBWK 4631.5.1.2021 z dnia 22.06.2021 r., w PKP PLK S.A. Zakladzie Linii
Kolejowych w Rzeszowie, nastgpito protokolarne przekazanie zgromadzonej dokumentacji przez komisje
kolejowa.
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6. Opis poziomu wspolpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postepowania wyjasniajacego okolicznosci i przyczyny zdarzenia poziom wspotpracy
z przedstawicielami podmiotow uczestniczacych w zdarzeniu byt zadowalajacy.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktérych mowa
W raporcie

W trakcie calego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okolicznosci zaistniatego zdarzenia Zespot
badawczy uwzglednit postanowienia przepisow krajowych i miedzynarodowych, przepisow wewnetrznych
zarzadcy infrastruktury oraz dokumentacji technicznej. Ponadto skorzystat z wtasnej wiedzy i do§wiadczenia.
Korzystano z dokumentacji sporzadzonej przez Zespot badawczy oraz dokumentacji zgromadzonej przez komisje
kolejowa.
W ramach badania zdarzenia Zesp6t badawczy wykonat migdzy innymi ponizsze czynnoSci:
— ogledziny miejsca zdarzenia oraz jego skutkow w dniu wypadku, mi¢gdzy innymi ogledziny przejazdu
kolejowego, drog dojazdowych, linii kolejowej,
— sporzadzenie dokumentacji fotograficznej i filmowej w dniu wypadku oraz w terminach pdzniejszych,
— wizje lokalne w miejscu wypadku wykonane w warunkach zblizonych do warunkéw w dniu zdarzenia,
— przeprowadzenie eksperymentu polegajacego na sprawdzeniu drogi hamowania pojazdu kolejowego
bioracego udzial w zdarzeniu na przejezdzie,
— sprawdzenie warunkow widocznos$ci (m.in. znakow i sygnatow) z pojazdu drogowego podczas zblizania
si¢ do przejazdu, w warunkach srodowiskowych zblizonych do warunkéw w dniu wypadku,
— analiza dokumentacji przekazanej przez zarzadce linii kolejowej i zarzadce drogi.

Ponadto dokonano miedzy innymi analizy:
— dokumentacji przejazdu,
—  przepisow wewnetrznych zarzadcy infrastruktury i zarzadcy drogi zwigzanego z badanym zdarzeniem,
— systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury,
— dokumentacji systemu utrzymania (DSU) pojazdu kolejowego WM-15A.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewnetrzne wykorzystane W trakcie
prowadzonego postgpowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z pdzn. zm.).

2)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony os6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie
danych (Dz. Urz. UE L119 7 04.05.2016 r. str.1. z p6zn. zm.)) oraz zwigzanej z tym rozporzadzeniem
ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U. poz. 1000).

3)  Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z 9 grudnia 2010 w sprawie wspolnej metody oceny
bezpieczefistwa w odniesieniu do zgodno$ci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych
certyfikatow bezpieczenstwa.

4)  Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspolnej metody
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych
autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa.

5)  Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentow kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).
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Przepisy krajowe:

1)

2)

3)
4)
5)
6)
7)

8)

9

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2020 r. poz. 1043 z p6zn. zm.
oraz tj. Dz.U. z 2021 r. poz. 1984 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz =z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdow kolejowych (Dz.U.
22021 r. poz. 101).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz.1744 z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz.450,
Z poézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakdéw
i sygnatow drogowych (t.j. Dz.U. 2019 poz. 2310, z p6zn.zm.).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz.U.
22016 r. poz. 124, z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (t.j. Dz.U z 2021 r. poz. 1376 z pézn. zm.).

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

1)

2)
3)
4)
5)
6)
7)

Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw
w transporcie kolejowym.

Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.

Ik-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Id-7 (D-10) Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych.

Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow.

le-1 Instrukcja sygnalizacji.

le-6 (WOT-E12) Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urzadzen
sterowania ruchem kolejowym.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Cztonkowie Zespotlu badawczego nie napotkali trudnosci ani probleméw, ktére moglyby wptynac na przebieg
postgpowania, terminowos$¢ lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci

W zwigzku z prowadzonym postgpowaniem przygotowawczym przez Prokurature¢ Rejonowa w Degbicy,
Prokurator tej Prokuratury wystgpit do PKBWK pismem z dnia 27 lipca 2021 r. z prosba o udzielenie informacji
o wynikach prowadzonego postgpowania.

W trakcie prowadzonego postepowania, Zespot badawczy Komisji w oparciu o zasady przyjete w porozumieniu
pomigdzy Panstwowg Komisjg Badania Wypadkoéw Kolejowych, a Prokuratorem Generalnym (z dnia
27.06.2014 r. obowiazujace nadal) wspotpracowal na biezaco z Prokuratura Rejonowa w Debicy i Komenda
Powiatowa Policji w Brzeznicy.
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Policjanci z Komendy Rejonowej Policji w Brzeznicy wzigli udzial w eksperymencie organizowanym przez
Zespot badawczy Komisji.
Wspdtpraca z organami wymiaru sprawiedliwosci przebiegata wzorcowo.

10.Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

W zwiazku z prowadzonym postepowaniem Zespot badawczy dokonat wystuchania maszynisty i pozostatych
pracownikow zarzadcy infrastruktury, ktorzy obecni byli w trakcie zdarzenia w pociaggu ZNS 339009.

Z wystuchan tych wynika miedzy innymi:

w dniu zdarzenia, tj. 15.06.2021 r. odbywat si¢ objazd inspekcyjny linii nr 71 i 25
Kierownictwa Zaktadu Linii Kolejowych w Rzeszowie wraz z naczelnikami dziatéw technicznych,
podczas objazdu inspekcyjnego linii nr 71 oraz linii nr 25 na odcinku od Rzeszowa do stacji Rzochow
jazda odbywata si¢ zgodnie z indywidualnym rozktadem jazdy i przebiegata normalnie bez zaktocen,
czoto pociagu osygnalizowane byto sygnatem Pc-1, a koniec pociggu — sygnatem Pc-5,

w trakcie jazdy sprawdzano wykonanie robot inwestycyjnych i ich postep,

podczas jazdy maszynista obserwowat droge przebiegu,

dojezdzajac do stacji Kochanowka Pustkoéw maszynista kilkakrotnie podawat sygnat ,baczno$¢”
i zmniejszyl predkos¢ ponizej 20 km/h z uwagi na obowigzujace ograniczenie predkosci dla czota
pociagu V<20 km/h na przejezdzie w km 313,328,

ze wzgledu na budoweg urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym
i nieprzekazanie ich do eksploatacji po modernizacji na tym przejezdzie byto wprowadzone ograniczenie
predkosci V<20 km/h,

obowigzujace ograniczenie bylo prawidtowo osygnalizowane od strony toru,

na przejezdzie od strony drogi byla tabliczka ,,sygnalizacja nieczynna”, (co jest niezgodne
z postanowieniami wymienionego Rozporzadzenia, Rozporzadzenia nie przewiduje takiej informacji)
znak B-20, sygnalizatory drogowe byly zakryte folig (koloru czarnego),

podczas dojezdzania czota pociagu do przejazdu maszynista i inni pracownicy zauwazyli dojezdzajacy
do przejazdu z prawej strony ze znaczng predkoscig samochod osobowy,

samochod nie zwalnial przed przejazdem, widzac ten pojazd jeden z pracownikow krzyknat, ze pojazd
drogowy uderzy w pojazd kolejowy,

maszynista tuz przed wjazdem na przejazd spojrzat w prawo i w lewo podajac sygnat ,,Baczno$¢”
i w tym czasie samochdd wjechal na przejazd, doszto do uderzenia, po czym maszynista wdrozyt
hamowanie nagle,

uderzenie w samochdd nastgpito lewym zderzakiem wozka motorowego,

po kolizji z samochodem i zatrzymaniu pociggu ok. 20 m za przejazdem pracownicy jadacy w pociagu
udali sie do samochodu, w celu udzielenia pierwszej pomocy poszkodowanemu i wezwania shuzb
ratunkowych,

do pomocy przybiegli rowniez kierowcy samochodow ciezarowych, ktorzy wykonywali prace w poblizu
przejazdu,

poszkodowany nie dawat zadnych oznak zycia i nie mozna bylo si¢ dosta¢ do wngtrza samochodu,
przednia szyba samochodu byta rozbita, poszkodowany lezat na ztamanym fotelu kierowcy,
maszynista pociggu powiadomit dyzurnego ruchu stacji Kochanéwka Pustkéw 0 zaistnieniu zdarzenia
na przejezdzie,

inny pracownik zadzwonit na numer alarmowy 112 wzywajac stuzby ratunkowe i do dyspozytora,
Straz Pozarna, Policja i Pogotowie Ratunkowe przybyty po kilku minutach od wezwania.
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I11. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Powazny wypadek na przejezdzie kolejowo-drogowym.

W dniu 15.06.2021 r. 0 godz. 10:05 w stacji Kochandéwka Pustkéw, w ciggu drogi powiatowe]j Brzeznica -
Krownice Nr 1283R, na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C z samoczynnym systemem przejazdowym
(ssp) nie przekazanym do eksploatacji, kierujacy samochodem osobowym Citroen Nemo nie zastosowat si¢
do znaku B20 ,,stop” oraz linii zatrzymania P-14 1 wjechal na przejazd z prawej strony patrzac z kierunku
jazdy nadjezdzajacego pociagu ZNS 339009 relacji Rzeszow Glowny - Kochanowka Pustkow. Pociag ten,
jako pociag inspekcyjny byt prowadzony pojazdem kolejowym WM 15A/PRT-00 nr 02. W wyniku wjazdu
pojazdu drogowego nastapito najechanie pociggu na samochod Citroen Nemo, ktory zostal zakleszczony
pod lewym zderzakiem pojazdu kolejowego i byt pchany przez pociag na odlegto$¢ 17 metrow, do miejsca
zatrzymania czota pociagu. Czoto pociggu zatrzymato si¢ w km 313,345. W wyniku powaznego wypadku
$mier¢ ponidst kierujacy pojazdem drogowym.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 15.06.2021 r. 0 godz. 10:05, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C, na stacji
Kochanéwka Pustkéw, tor nr 1, km 313,328, linii kolejowej nr 25 1.6dZ Kaliska — Debica.

1.3. Opis miejsca  zdarzenia, z  uwzglednieniem warunkéw  meteorologicznych

i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na miejscu
zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Przejazd kolejowo-drogo

Linia kolejowa

Zdjecie 5 - Widok ogélny miejsca zdarzenia (Zrodlo: Google Earth)
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Przejazd kategorii C, na ktorym zaistnial powazny wypadek, zlokalizowany jest w ciggu drogi powiatowej klasy L
nr 1283R Brzeznica - Krownice, wykonanej z nawierzchni bitumicznej z gruntowym poboczem. Wspoétrzedne
geograficzne przejazdu to 50°07°14,3”N 21°29°58,6”E.

Dopuszczalna predko$é pojazdow drogowych na drodze dojazdowej i na przejezdzie wynosi 90 km/h. Droga
powiatowa skrzyzowana jest z torem kolejowym pod katem 60°. Obszar skrzyzowania linii kolejowej z drogg znajduje
si¢ w terenie niezabudowanym. W czasie zdarzenia na przejezdzie nie wykonywano prac.
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Rysunek 1 - Szkic wypadku (opr. PKBWK)

1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujgce si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku powaznego wypadku $mier¢ na miejscu zdarzenia poniost kierowca samochodu osobowego.
Maszynista i pracownicy znajdujacy sie w pociggu nie odniesli obrazen.

b) ladunki, bagaze i inne mienie

Wskutek powaznego wypadku zniszczony zostat pojazd drogowy. Nie doszto do uszkodzenia innego
mienia.

c) tabor kolejowy, infrastruktura i sSrodowisko

W wyniku zdarzenia uszkodzeniu ulegt wozek motorowy WM-15A/PRT-00 Nr 02 od strony kabiny A
(wg danych PKP PLK S.A)):

— uszkodzony zgarniacz szynowy (ugiety),

— zerwany sprzeg hamulcowy brak kurka koncowego (zerwany),

— uszkodzony uchwyt od kurka koncowego,

— uszkodzony wieszak sprzegu hamulcowego,

— uszkodzone sygnaly dzwigkowe, syrena wysokotonowa i niskotonowa wraz z instalacja,

— ugiety wspornik dzwigni przestawczej T/O wraz z mechanizmem przestawczym,
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— uszkodzony zbiornik powietrza 521, wgieta dennica - do wymiany,
— ugiete mocowanie zbiornika paliwa WEBASTO,
— zderzak lewy do regeneracji, prawy do sprawdzenia na stanowisku naprawczym.

Uszkodzen infrastruktury nie byto.

1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularng dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

W wyniku zdarzenia tor nr 1 linii kolejowej nr 25 na szlaku Mielec — Kochanowka Pustkow, byt zamkniety
dla ruchu pociggow (wstrzymany ruch) od godziny 10:05 do 13:45 w dniu 15.06.2021 r. Nie wystapity
opdznienia innych pociggdw i nie byto potrzeby wprowadzenia komunikacji zastepcze;j.

1.6. Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio zwigzane ze zdarzeniem byly nast¢pujace osoby:
— maszynista i kierownik pociggu ZNS 339009 - pracownicy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad
Linii Kolejowych w Rzeszowie,
— pracownicy zarzadcy infrastruktury znajdujacy sie w pociagu dokonujacy inspekeji linii kolejowej,
— kierujacy pojazdem drogowym.
Osobom zapewniono anonimowos¢.

1.7. Opis i identyfikatory pociagéow oraz ich sklad, w tym powigzany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pociag nr 339009 zestawiony z pojazdu kolejowego typu WM 15A/PRT-00 nr 02, numery EVN 99 51 9 470

001-0 199 51 9 570 0019, $wiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr 11.145-93/02812020

wazne do 29.12.2026 r. na przebieg 120000 km liczony od 110268,6 km, stan licznika po wypadku - 56269
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km, przebieg w momencie zdarzenia wynosit 2 656 266 km. Przeglad pojazdu wykonano 18.06.2021 r.

Predkos$¢ techniczna pojazdu kolejowego 80 km/h.

Pojazd jadacy, jako pociag na linii kolejowej nie byt wyposazony w rejestrator parametrow jazdy (m.in.
predkos¢, cisnienie w przewodzie glownym i cylindrach hamulcowych i sygnal baczno$¢) pomimo
wykonania przegladu poziomu utrzymania P5 dnia 30.12.2020 r.

Osygnalizowanie czola pociagu sygnatem PC-1, konca pociggu PC-5 — prawidlowe.

Dane o pociagu nr 339008/9 — z karty proby hamulca dla pociggu nr 339008 jako rozpoczynajacego jazde
w StaC_]l Rzeszoéw Glowny, wykonanej w dniu 15.06.2021 r. godz. 07:00:

masa 0golna pociggu............oeveiennnnn 53t
—  procent masy hamujacej rzeczywisteyj...... 90,5 %
— procent masy hamujacej wymaganeyj....... 48 %
— masa hamujgca rzeczywista.................: 42t
— masa hamujgca wymagana.................. 254 t.

1.8. Opis odpowiednich czesci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie

zaleznoSciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Tor:
SZYNY TYPU. .o
Podklady.......coooviii

Typ przytwierdzenia...........coooviiiiiiii i,

Rodzaj podsypKi.......coooeveiiiiiiiiiii

Najwicksza dozwolona predkos¢ pociggow na szlaku...
Pochylenie toru w rejonie przejazdu w Kierunku jazdy

pociagu
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49E1
strunobetonowe typu B PS-83 49
sprezyste SB

ttuczniowa
120 km/h

1,76 %o.
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Przejazd kolejowo-drogowy:
— przejazd kategorii C stanowiacy skrzyzowanie linii kolejowej nr 25 £.6dZ Kaliska - D¢bica z droga
powiatowa nr 1283R Brzeznica - Krownice,
indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu (z6tta naklejka): 025 313 328,
o$ przejazdu w km 313,328, linii kolejowej nr 25,
— kat skrzyzowania drogi z torem kolejowym — 60°,
nawierzchnia przejazdu zbudowana jest z prefabrykowanych zelbetowych ptyt przejazdowych typu
Mirostaw Ujski,
nawierzchnia drogi na dojazdach - bitumiczna,
niweleta drogi dojazdowe;j:
— strona prawa (kierunek wjazdu pojazdu drogowego na przejazd) - 0% na dtugosci 20 m,
— strona lewa 0% na dhugosci 20 m,
iloczyn ruchu na przejezdzie — 1548,0; ostatni pomiar dokonano w dniach 24 i 25 maja 2016 .,
— ogolna dlugos¢ przejazdu - 9,5 m,
szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie — 9,0 m,
szeroko$¢ jezdni drogi na przejezdzie — 9,0 m,
szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach strona lewa — 5,5 m,
szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach strona prawa — 5,5 m,
maksymalna predko$é pojazdow drogowych przez przejazd — 50 km/h (w terenie rzeczywista
predkos¢ dopuszczalna 90 km/h — brak znaku B-33).

Z uwagi na fakt, ze w dniu zdarzenia urzadzenia Ssp nie zostaly oddane jeszcze do eksploatacji, na
przejezdzie zgodnie z Dodatkiem cze$¢ 11 do rozktadu jazdy pociggow (Wykaz Ostrzezen Statych - WOS)
obowigzywalo ograniczenie predkosci od km 313,324 do 313,333 do 20 km/h dla obu kierunkow jazdy
w zwigzku z przebudowa urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk) na przejezdzie.

1) Oznakowanie przejazdu kolejowo-drogowego w dniu zdarzenia:
+ od strony drogi przejazd kolejowo-drogowy oznakowany znakami G-3 - krzyzami $w. Andrzeja, znakami
B-20 ,,stop”, A-10, G-1a, G-1b, G-1c ustawionymi po prawej stronie drogi z obu stron toru; oznakowanie
poziome - linia P-14. Po obu stronach drogi na dojazdach do przejazdu, na sygnalizatorach drogowych
umieszczono tabliczki ,,sygnalizacja nieczynna” — cO jest niezgodne z postanowieniami Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie,
» od strony toru ustawione wskazniki W6éb:
- z kierunku jadgcego pociggu umieszczony 720 metrow przed przejazdem Kkolejowo-drogowym,
tj. w km 312,608
-z kierunku przeciwnego w km 314,050, tj. 722 metry przed przejazdem kolejowo-drogowym.
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Zdjecie 8 — Znak B-20 przystaniajacy tabliczke ,,sygnalizacja nieczynna”

2) Warunki widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego oraz czota pociggu z drogi.
Wymagana minimalna widoczno$¢ przejazdu kolejowo-drogowego z drogi dojazdowej wynosi 120 metry
(teren niezabudowany). Rzeczywista widocznos¢ przejazdu kolejowo-drogowego z drogi wynosi:
- strona lewa — 100 m,
- strona prawa — 200 m (pomiary wykonane w dniu 22.06.2021 r. przez komisj¢ kolejowa).
Warunki widocznos$ci przejazdu kolejowo-drogowego z drogi nie spetniaja wymagan rozporzqdzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
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powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(Dz.U. z 2015 r. poz. 1744, z pozn. zm.).

W dniu zdarzenia w metryce przejazdu kolejowo-drogowego zawarte byly dane dotyczace warunkow
widocznos$ci czota pociagu z drogi z pomiardw wykonanych w dniu 04.06.2016 r. (tabela 1).

Tabela 1 - Warunki widocznosci czola pociggu z drogi zawarte w metryce przejazdu kolejowo-drogowego (pkt. 6.1

metryki)
odleglo$¢ mierzona od skrajnej szyny .
5m 10m 20 m @ B B 528 .
strona toru strona toru strona toru 2 NER [ gl o | wymagans warunki
0.3 2 = e widocznosci
Prawa lewa prawa lewa prawa lewa % g0° ‘g 8235
o o o o o o
= 4 = e = e = s = s = ES € £
g8 | 3 g 3 s 3 g | 3 g | 3 g | 3 = = E
o o o o o o — N ~N
z 2 z = S = z 2 z 3 z = o ™
N
150 | 220 | 300 | 200 - - - - - - ) w | 20 | - )

Kolorem pomaranczowym zaznaczono odlegto$ci widoczno$ci czota pociggu z drogi z kierunku jazdy pojazdu
drogowego, ujete w metryce przejazdu kolejowo-drogowego.

Tabela 2 - Warunki widocznosci czola pociagu z drogi zawarte w Arkuszu pomiaru widoczno$ci oraz sprawdzenia
stanu technicznego przejazdu kolejowego z dnia 22.06.2021 r. (pomiary wykonane przez zarzadce infrastruktury)

odleglo$¢ mierzona od skrajnej szyny .
L >
>m 10m 20m Z2REDS 25N wymagane warunki
strona toru strona toru strona toru R g 2 S %.S * Y
0.2 B o 2 f‘,\_‘-‘ widocznosci
Prawa lewa prawa lewa prawa lewa 3 Ece | £2s
Q o Q o Q o Q o = o = o
S| 5| 8| 35| & |3| | 2|8|35| 8|3 s e | :
< = S S S = S = S = S = =1 ~ z
= = = = = = = = = = = = = N
N
280 | 900 | 900 | 310 - - - - - - ) 20 | es0 | - )

Zgodnie z WOS, na przejezdzie obowigzywato ograniczenie predkosci od km 313,324 do 313,333 do 20 km/h dla
obu kierunkéw jazdy w zwigzku z budowa urzadzen srk na przejezdzie.

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w konteksScie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

W dniu zdarzenia samoczynny system przejazdowy ssp nie byt oddany do eksploatacji, natomiast przejazd byt
oznaczony tabliczkami ,,sygnalizacja nieczynna” umieszczonymi na masztach sygnalizatorow drogowych.
Taki sposob oznakowania przejazdu jest niezgodny z obowigzujacymi przepisami.

Na analizowanym przejezdzie Zespot badawczy stwierdzil m.in. nast¢pujace nieprawidlowosci:
e 7z obu stron przejazdu umieszczono poziome znaki P-14 zamiast P-12, co jest niezgodne z pkt 4.2.3
zatacznika nr 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
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dla znakow i1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach z dnia 3 lipca 2003 r. (Dz.U. Nr 220, poz. 2181, t.j. z dnia 9 wrzes$nia 2019 r. Dz.
U.z2019r. poz. 2311),

e znaki B-20 po obu stronach przejazdu zabudowano niezgodnie z pkt 1.5.3. (Rys. 1.5.7) zatacznika nr 1 ww.
rozporzadzenia, w sposOb zastaniajacy widocznos¢ umieszczonych na sygnalizatorach drogowych
tabliczek ,,sygnalizacja nieczynna”,

e zastonigte soczewki $wiatet sygnalizatorow drogowych czarng folig i nie odwrdocone sygnalizatory w taki
sposob, aby komory byly niewidoczne dla uzytkownikow przejazdu, co stwarzalo mozliwos¢ mylnej
interpretacji u kierujacego samochodem osobowym, ze urzadzenia ssp sg sprawne, a sygnalizator nie jest
aktywny, bo nie zbliza si¢ pociag,

e na dojazdach do przejazdu znakéw B-20 nie poprzedzono znakami A7 z tabliczkami z napisem ,,Stop”, co
jest niezgodne z pkt 3.2.21 zatacznika nr 1 rozporzadzenia,

e dopuszczalna predkos¢ pojazdow drogowych na dojazdach do przejazdu wynosita 90 km/h (zgodnie
z Metryka przejazdu powinna obowiazywac predkos¢ 50 km/h, poniewaz w terenie brak znaku B-33).

Ponadto Zespot badawczy stwierdzit:

e niezrealizowanie przez zarzadce¢ infrastruktury PKP PLK S.A. zalecen PKBWK zawartych
w Raportach: w Raporcie 05/2018 zalecenie nr 3, w Raporcie 03/2020 zalecenie nr 4 (dotyczy
rejestratora poktadowego parametréw jazdy pojazdoéw specjalnych),

e brak przeprowadzenia badania diagnostycznego przejazdu w 2019 i 2020 r. uniemozliwito ujawnienie
nieprawidlowosci na przejezdzie w odpowiednim czasie,

e niewykonanie pomiaréw trojkatow widocznosci (ostatni pomiar zgodnie z Metryka wykonano
04.08.2016 r.) oraz natgzenia ruchu przed uplywem 5 lat od ostatniego pomiaru wykonanego 24 i 25
maja 2016 r.

2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego.

W dniu 15.06.2021 o godz. 07:15 pociag stuzbowy ZNS 339008/09 wyjechat ze stacji Rzeszow Glowny
w kierunku stacji koncowej relacji pociagu, tj. stacji Kochanowka Pustkéw. Pocigg prowadzony byt
pojazdem kolejowym WM-15A/PRT-00 Nr 02. Celem przejazdu byto dokonanie inspekc;ji linii nr 71 oraz
25, na ktorych realizowane byly roboty zwigzane z rewitalizacja linii kolejowych. Pociag przyjechat do
stacji Mielec 0 godz. 09:39, a nastepnie bez zatrzymania kontynuowat jazde w kierunku stacji Kochanowka
Pustkow. Zblizajac si¢ do przejazdu w km 313,328 maszynista po mini¢ciu wskaznika W6b kilkakrotnie
podat sygnat ,,baczno$¢” i rozpoczat zmniejszanie predkosci w zwigzku ze statym ograniczeniem predkosci
na przejezdzie do 20 km/h. Gdy pociag znajdowal si¢ w odleglosci ok. 20 metréw od osi przejazdu,
maszynista ponownie podal sygnat ,baczno$¢”. Nastepnie maszynista tuz przed wjazdem na przejazd
spojrzat w prawo 1 w lewo podajac sygnat ,,bacznos$¢” i w tym czasie samochdd wjechat na przejazd, doszto
do uderzenia, po czym maszynista wdrozyt hamowanie nagte. Samochod wjechat na przejazd z prawe;j
strony jadacego pociagu. Pociag w chwili wdrozenia hamowania nagtego poruszat si¢ z predkoscig 17 km/h.
Wynika to z wystuchan oraz przeprowadzonych eksperymentalnych jazd i préb hamowania pojazdu
kolejowego, a wykonanych przez Zespot badawczy. Kierujacy samochodem osobowym nie zastosowat si¢
do wskazan znaku B-20 ,stop” tzn. nie zatrzymat si¢ i wjechal na przejazd bezposrednio przed
nadjezdzajacy pociag nr 339009. O godz. 10:05 doszto do najechania pociaggu w lewa przednig czgs$é
samochodu osobowego Citroen Nemo. W wyniku kolizji lewy zderzak pojazdu kolejowego whbit si¢ do
wewnatrz samochodu zawieszajac go i w takim stanie samochod byt pchany przez pociag do miejsca
zatrzymania czola pociggu na odleglto$§¢ 17 metrow. Czolo pociagu zatrzymato si¢ w km 313,345.
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W wyniku powaznego wypadku $mier¢ ponidst kierujacy samochodem. Pracownicy przebywajacy
W pociagu nie odniesli obrazen.

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan sluzb ratowniczych,
w tym: Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki stuzb
ratowniczych i ratunkowych

Po zatrzymaniu pociagu, maszynista zgtosit zaistnienie zdarzenia dyzurnemu ruchu stacji Kochanéwka
Pustkow. Jeden z pracownikow zarzadcy infrastruktury, ktory jechal w pociggu zadzwonit na numer
alarmowy i wezwal sluzby ratunkowe na miejsce powaznego wypadku. W tym czasie pozostali pracownicy
probowali udzieli¢ pomocy kierowcy samochodu osobowego. Byt on zakleszczony we wraku samochodu,
nie dawat oznak zycia, a jego wydobycie nie byto mozliwe ze wzgledu na deformacj¢ pojazdu w zwigzku
ze zderzeniem z pociggiem. Kilka minut po zdarzeniu na miejsce przybyla Straz Pozarna, zespot
ratownictwa medycznego i Policja. Czynnos$ci operacyjne Strazy Pozarnej, Policji, Pogotowia Ratunkowego
prowadzone byty od godziny 10:12 do 13:35. Po zakonczeniu akcji ratunkowej pociag nr 339009 przyjechat
0 godz. 13:40 do stacji Kochanowka Pustkow.

W zwigzku ze zdarzeniem, tor nr 1 byt zamkniety od godz. 10:05 do godz. 13:45.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Rzeszowie

Zarzadca infrastruktury odpowiedzialny jest migdzy innymi za wtasciwe utrzymanie linii kolejowej w tym
przejazdow. Obowiazki zarzadcy infrastruktury okresla m.in. przepis art. 62 ustawy z dnia 07 lipca 1994 —
Prawo Budowlane. Przepis ten zobowigzuje zarzadcow do przeprowadzania przegladow rocznych
i pigcioletnich obiektow budowlanych (w tym przejazdow). Instrukcja wewngetrzna zarzadey infrastruktury
Id-1 w § 31 naktada obowiazek przeprowadzenia badania diagnostycznego obiektu budowlanego nie
rzadziej jak raz w roku.
W wyniku postgpowania Zespot badawczy Komisji uznaje, ze PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Rzeszowie nie przeprowadzit w 2019 i 2020 r. przed zaistnieniem powaznego wypadku badania
diagnostycznego branzy drogowej przejazdu. W powyzszych latach sporzadzono jedynie Protokoty, ktore
nie okreslaty sprawnosci technicznej obiektu, ograniczajac si¢ do zapisu: ,,tor oraz przejazdy przekazano do
rewitalizacji”. Natomiast w odniesieniu do nieuruchomionej czg¢éci automatyki przejazdu — badania
diagnostyczne w powyzszych latach byly zrealizowane i nie wydano po nich zalecen.
Zdaniem Zespotu badawczego przekazanie linii kolejowej do rewitalizacji nie zwalniato spotki PKP PLK
S.A. z realizacji obowigzkowych przegladow przejazdu wynikajacych z art. 62 ustawy Prawo budowalne
w odniesieniu do branzy budowalnej. Skrupulatna realizacja badan diagnostycznych w 2019 i 2020 roku
mogtaby przyczyni¢ si¢ do wykrycia nieprawidtowosci zidentyfikowanych w dniu powaznego wypadku,
tj. nieprawidlowej widocznosci przejazdu z drogi czy nieprawidtowego oznakowania przejazdu linig P-14
zamiast P-12.
Zespot badawczy stwierdzit nastepujace okolicznosci stanowiace czynniki przyczyniajace si¢ do zaistnienia
zdarzenia ze strony zarzadcy infrastruktury:
1. nieprawidtowo umieszczony znak B-20 ,,stop” przystaniajacy tabliczke informujaca, ze sygnalizacja
jest nieczynna — od strony jazdy kierowcy samochodu osobowego,
2. Zzastonigcie komor sygnalizatora czarng folia przy jednoczesnym nie odwrdceniu sygnalizatora w taki

sposob, aby komory byly niewidoczne dla uzytkownikoéw przejazdu moglo spowodowaé mylng
interpretacje u kierujacego samochodem osobowym, ze urzadzenia SSp sg sprawne, a sygnalizator nie
jest aktywny i nie jedzie pociag.

Ponadto Zespot badawczy stwierdzit:

1. brak przeprowadzenia badania diagnostycznego przejazdu w 2019 i 2020 r. uniemozliwito ujawnienie
nieprawidlowo$ci na przejezdzie w odpowiednim czasie,

2. niewykonanie pomiaréw trojkatéw widocznosci (ostatni pomiar zgodnie z Metryka wykonano
04.08.2016 r.) oraz natezenia ruchu przed uplywem 5 lat od ostatniego pomiaru wykonanego 24 i 25
maja 2016 r.

1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
uslug utrzymania

Zarzadca infrastruktury, jako wtasciciel i podmiot eksploatujacy wozek motorowy WM-15A odpowiada za
jego sprawno$¢, stan techniczny i przestrzeganie procesu utrzymania. Pojazd posiadat swiadectwo typu
pojazdu kolejowego oraz aktualne $wiadectwo sprawnosci technicznej. Przedstawiono dokumentacje
z ostatnich wykonanych przegladéw technicznych pojazdu kolejowego. Zespot badawczy na podstawie
zgromadzonego materiatu, nie stwierdzit zwigzku podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie, warsztatow
utrzymaniowych oraz innych dostawcow ustug utrzymania z czynnikami majacymi wptyw na zaistnienie
zdarzenia. Stan techniczny pojazdu kolejowego nie miat wptywu na zaistniate zdarzenie.
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1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktéow kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu, nie stwierdzil zwiazku producentéw taboru
i dostawcow ustug z czynnikami majacymi wplyw na zaistnienie zdarzenia.

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu, nie stwierdzit zwigzku organu
ds. bezpieczenstwa z czynnikami majacymi wptyw na zaistnienie zdarzenia.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzil zwiagzku jednostek
notyfikowanych z czynnikami majacymi wptyw na zdarzenia.

1.6. Jednostki certyfikujagce podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzil zwigzku jednostek
certyfikujacych z czynnikami majacymi wptyw na zdarzenia.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére maja zwiazek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym z odpowiednich systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Zgodnie z postanowieniami § 81 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (t.j. Dz.U. 2015 poz.1744 z pézn. zm.) obowigzki
prawidlowego oznakowania i utrzymania drogi dojazdowej do przejazdu naleza do zarzadcy drogi
powiatowej nr 1283R, tj. Zarzadu Powiatu D¢bickiego.

2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazd kolejowy z napgdem
Wozek motorowy WM-15A/PRT-00 Nr 02 nie jest wyposazony W System rejestracji parametrow jazdy, ani nie
posiada rejestratora przedpola jazdy.

Samoczynny system przejazdowy

Przejazd kolejowo-drogowy w km 313,328 linii kolejowej nr 25 £.6dZ Kaliska — Debica zostat zakwalifikowany
do kat. C. Na przejezdzie zaprojektowano i zabudowano urzadzenia zabezpieczenia ruchu w postaci systemu
zabezpieczenia przejazdu typu SZP-1 z dwoma sygnalizatorami drogowymi typu SD-K2 (sygnalizator S1 jest
doposazony w sygnalizacje dzwickowa w postaci dzwonu typu EHL-D) dla maksymalnej predkosci pociagdéw
120 km/h i minimalnego czasu ostrzegania 30 s.

W chwili powaznego wypadku ww. sygnalizacja nie byla odebrana ani uruchomiona, w zwigzku, z czym
rejestrator stanow urzadzen SSp nie byt wlgczony. Komory sygnalizatorow drogowych byty zastonigte czarng
folig, a sygnalizatory byty w standardowej pozycji widocznej dla uzytkownikoéw przejazdu.

3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Prowadzone postepowanie nie ujawnito wptywu cech indywidualnych maszynisty na zaistniate zdarzenie.
Przeprowadzone przez Policj¢ badanie maszynisty pociagu nie wykazalo obecnos$ci alkoholu we krwi, jak
rowniez zwiazkow psychoaktywnych.
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Protokot z ogledzin otwarcia zwtok Kierowcy nie wykazat zawartosci alkoholu, jak réwniez zwigzkoéw
psychoaktywnych w organizmie.
Zespot badawczy nie zidentyfikowal wptywu stanu zdrowia, zmeczenia, stresu uczestnikow zdarzenia na

jego przyczyny.
3.2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy

Wozek motorowy WM-15A/PRT-00 Nr 02 o numerze identyfikacyjnym 99 51 9 470 001-0 wtasnosci spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Sekcja Eksploatacji w Rzeszowie posiadat odpowiednie dopuszczenie do
eksploatacji na sieci PKP PLK S.A.

Pojazd kolejowy byl sprawny technicznie i posiadatl aktualne $wiadectwo sprawnosci technicznej
i $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego.

Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do czynnikow zwigzanych ze stanowiskiem pracy maszynisty
pojazdu trakcyjnego.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Ze zgromadzonego materialu przez Zespdt badawczy wynika, ze pracodawca zapewnil wymagany
ustawowo czas wypoczynku maszyni$cie biorgcemu udziat w zdarzeniu. Posiadat on wszystkie wymagane
przepisami i instrukcjami uprawnienia i autoryzacje zwigzane z wykonywanymi czynno$ciami na danym
stanowisku pracy. Pracodawca wyposazyt go w niezbedne instrukcje i przepisy zapewniajace bezpieczne
wykonywanie pracy. Czas pracy maszynisty byt zgodny z obowigzujacymi normami. Maszynista pociggu
nr ZNS 339009 miat 12 godzin wypoczynku przed rozpoczeciem pracy. Zespdt badawczy nie wnosi
zastrzezen do czynnikow zwigzanych z zadaniami organizacyjnymi.

3.4. Czynniki Srodowiskowe

Zdarzenie miato miejsce W porze rannej przy dobrej przejrzystosci powietrza, stonca nie przystaniaty
chmury. Potozenie stonca nie miato wptywu na o$lepienie kierujacego samochodem. Zdarzenie zaistniato
w terenie niezabudowanym natomiast zalesionym.

Zespot badawczy stwierdzit, ze warunki pogodowe nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

SUN
date:15/6/2021
time: 10:05
elevation: 41.54°
azimuth: 103.62°

Zdjecie 9 — Pozycja slonca w momencie wypadku (zrodlo: https://www.sunearthtools.com)
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3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

Prawo o ruchu drogowym, ktore jest podstawowa regulacja dla uzytkownikow drog publicznych okreslane
mianem ,,Kodeksu drogowego”, czyli przepisow ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z p6zn. zm.).

Przepisy szczegodlne, dotyczace przejazdow kolejowo-drogowych i odnoszace sie do kierujacych pojazdami
drogowymi zawarte sa w art. 28 tej ustawy i stanowig, ze:

., 1. Kierujqcy pojazdem, zblizajqc si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdzajgc przez przejazd,
jest obowigzany zachowac szczegolng ostroznos¢. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnic
sig, czy nie zbliza sie pojazd szynowy oraz przedsiewzig¢ odpowiednie Srodki ostroznosci, zwlaszcza, jezeli
wskutek mgly lub z innych powodow przejrzystos¢ powietrza jest zmniejszona.

2. Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoscig, aby mogt go zatrzymac w bezpiecznym
miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzqdzenie zabezpieczajgce albo dawany sygnat zabrania
wjazdu na przejazd.”

Wijazd pojazdu drogowego na przejazd kolejowo-drogowy kat. C, bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag
ZNS 339009, Zespot badawczy uznat, jako czynnik przyczynowy zdarzenia.

Zgodnie z informacjami wynikajacymi z wystuchan pracownikoéw bedacych w pociagu, predkos$¢ pojazdu
drogowego bezposrednio przed wjazdem na przejazd byta znaczaca i samochod nie zatrzymat si¢ przed
przejazdem w zwigzku ze znakiem B-20 ,,Stop”. Maszynista kilkakrotnie podawat sygnat ,,Baczno$¢” przed
wjazdem na przejazd — ostatni raz ok. 10 metrow przed przejazdem, jednakze kierujacy nie zareagowat na te
ostrzezenia.

Samochod osobowy byl sprawny technicznie. Stan techniczny samochodu pozwalat zatrzymac pojazd przed

przejazdem w bezpiecznej odlegtosci przed przejazdem pociggu. Przystoniecie komor sygnalizatora czarng

folia przy jednoczesnym nie odwrdceniu sygnalizatora w taki sposob, aby komory byty niewidoczne dla

uzytkownikow przejazdu moglo spowodowac mylng interpretacje u kierujacego samochodem osobowym,

ze urzadzenia SSP sg sprawne, a sygnalizator nie jest aktywny i nie jedzie pociag.

Jako czynniki przyczyniajace si¢ do zaistnienia powaznego wypadku Zespot badawczy uznat:

1) Niezachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujgcego pojazdem drogowym podczas zblizania si¢ do
przejazdu kolejowo-drogowego, 0 czym stanowi art. 28 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku, Prawo
o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z p6zn. zm.) i znaczna predkos¢ jazdy
samochodu na dojezdzie do przejazdu.

2) Brak reakcji kierujacego pojazdem drogowym na sygnat dzwickowy nadawany przez maszyniste przed
wjazdem na przejazd.

Na podstawie wystuchan oraz przeprowadzonych eksperymentalnych jazd i prob hamowania pojazdu
kolejowego, a wykonanych przez Zesp6t badawczy Komisji pociagg w chwili wdrozenia hamowania naglego
poruszat si¢ z predkoscia nieprzekraczajaca 20 km/h.
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¥ 26/10/2021  11:06:32

Zdjecie 10 — Kadr z videorejestratora PKBWK podczas eksperymentu — widok z odleglosci 20 m do osi przejazdu
(2rédlo PKBWK)

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w tym
zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Warunki odpowiednich ram regulacyjnych:

4.1. Procesy, metody, treS¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsiebiorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy uslug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty
z niezaleznej oceny, o ktorych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr
402/2013

W ramach przedmiotowego postepowania, Zespot badawczy Komisji przeprowadzil analizg¢ ,,Rejestru
zagrozen”, stanowiacego jeden z najistotniejszych elementow Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
zarzadcy infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
W obszarze 5 ujeto te zagrozenia, ktore wigzg sie z przejazdami kolejowo-drogowymi i przejsciami dla
pieszych, jako elementami infrastruktury kolejowej. Sa to zagrozenia spowodowane roéznymi
nieprawidlowosciami w zakresie wymogdéw formalno-prawnych, diagnostyki, dziatania urzadzen
i utrzymania przejazdu lub przejscia. W rozdziale tym zawarto rowniez zagrozenia spowodowane przez
uzytkownikow przejazdow kolejowo-drogowych lub przejs¢ oraz inne przyczyny.
Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujace zagrozenia:

pkt 5.3.2 rejestru: ,,niewtasciwie przeprowadzenie badan diagnostycznych”,

pkt 5.7 rejestru: ,,nieprawidtowosci w utrzymaniu przejazdu kolejowo-drogowego”,

pkt 5.9 rejestru: ,nieprzestrzeganie postanowien prawa o ruchu drogowym przez uzytkownikow

przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢ dla pieszych”,

ppkt 5.9.4: , niezastosowanie si¢ do informacji wynikajacych ze znakéw drogowych pionowych”.
Zesp6t badawczy stwierdza, ze kierujgcy pojazdem drogowym zblizajac sie do przejazdu nie zastosowat sie
do znaku B-20 oraz G-3 i pomimo nadjezdzajacego pociagu wjechal na przejazd wprost przed pociag ZNS
339009.
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4.2. System zarzadzania bezpieczenstvem zaangazowanych przedsiebiorstw kolejowych
i zarzadcow infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementéw okreslonych w art.
9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktéw wykonawczych UE

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) w spolce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat
wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyje¢cia zarzadzenia
wprowadzajacego System Zarzadzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zestawienie
wybranych elementow SMS obowigzujacych w PKP PLK S.A. przedstawia tabela ponize;j.

Tabela 3 - Zestawienie wybranych elementéw SMS stosowanych w PKP PLK S.A. zwigzanych ze zdarzeniem.
L Symbol/
P- | Nr procedury

Nazwa dokumentu / procedury

Proces glowny

Udostepnianie infrastruktury kolejowe;j

1. SMS-PG-01 X . .
i prowadzenie ruchu kolejowego

Procedury proceséw wspomagajacych

Utrzymanie linii kolejowej
2. SMS-PW-01 w sprawnosci technicznej
i organizacyjnej

SMS/
MMS-PW-03
SMS-PW-04 Prowadzenie akcji usuwania skutkow wypadkoéw kolejowych
Rejestr zagrozen

Postepowanie w przypadku wydarzen kolejowych

o |0~ W

Program Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. na rok 2021

Zespot badawczy stwierdzil, ze pracownicy zarzadcy infrastruktury zostali zapoznani z Systemem
bezpieczenstwa SMS. Pracownicy cyklicznie sg szkoleni i maja dostep do aktualnych wersji poszczegdlnych
procedur. W wyniku dokonanej analizy dokumentacji SMS obowigzujacej u zarzadcy infrastruktury PKP
PLK S.A., Zespdt badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu funkcjonowania systemu zarzadzania
bezpieczenstwem, prowadzenia rejestru zagrozen oraz realizacji programu poprawy bezpieczenstwa na rok
2021.

4.3. System zarzadzania podmiotu/podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich poézniejszych aktow
wykonawczych

Nie dotyczy.
4.4. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17
dyrektywy (UE) 2016/798

W odniesieniu do analizowanego przejazdu, Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego nie przeprowadzat
kontroli.

4.5. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje, krajowe organy ds.
bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnosci

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A posiada:
Autoryzacje bezpieczenstwa:
— numer UE PL2120210000,
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— data wydania 26.02.2021 r.,
— data waznosci 01.03.2026 1.,
— rodzaj infrastruktury: normalnotorowa (99,2%), szerokotorowa (0,8%).
Wielko$¢ zarzadzanej infrastruktury zgodnie z danymi podanymi w Raporcie Rocznym 2019:
—  dlugos$¢ linii ogétem 18 680 km,
—  dlugos$¢ torow ogdtem 35 951 km,
— 38 663 szt. rozjazdow,
— 14 013 szt. skrzyzowan w poziomie szyn,
w tym na liniach eksploatowanych 12 156 szt.

4.6. Inne czynniki systemowe

Zespot badawczy stwierdzil, ze na zaistnienie zdarzenia miat wptyw czynnik systemowy, a mianowicie brak
uregulowan prawnych w zakresie obowiazku odwrdcenia sygnalizator6w drogowych w taki sposob, aby
komory byly niewidoczne dla uzytkownikow przejazdu, zasad i sposobu zastonigcia komor i masztow
sygnalizatoréw drogowych przed przejazdem w przypadku, gdy zostaly one zabudowane, lecz nie zostaty
oddane do eksploatacji tak, aby uniewaznienie sygnalizatorow drogowych bylo jednoznaczne dla
uzytkownikow przejazdu kolejowo-drogowego.

Przystonigcie komor sygnalizatora czarng folig przy jednoczesnym nie odwrdceniu sygnalizatora w taki
sposdb, aby komory byty niewidoczne dla uzytkownikow przejazdu moglo spowodowaé mylng interpretacje
u kierujacego samochodem osobowym, ze urzadzenia SSP sg sprawne, a sygnalizator nie jest aktywny i nie
jedzie pociag. Zespot uznaje powyzsze, jako czynnik systemowy.

5. Wcezesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zesp6t badawczy w ramach prowadzonego postepowania poddal analizie zdarzenia zaistniate na
przejazdach kolejowo-drogowych o podobnym charakterze. Sposrdd nich na szczeg6lng uwage zastuguja
nastgpujace postgpowania prowadzone przez Zespoty badawcze PKBWK w ubiegtych latach:

1) W dniu 02.11.2017 r. o godz. 18:49 w bok pociggu roboczego Rob 2 sktadajacego si¢ z wozka
motorowego DS10-02-221 prawidlowo osygnalizowanego sygnatem czola pociggu Pc-1,
przejezdzajacego przez przejazd kolejowo-drogowy kat. A z zawieszong obstuga w km 37,119 linii nr
36 uderzyt z duza predkoscia (ok. 90 km/h) samochdod osobowy marki VW Golf, ktorym podrézowaty
cztery osoby (jeden mezczyzna i trzy kobiety). Pociag roboczy poruszat si¢ w kierunku nieparzystym
linii kolejowej nr 36 (rosngcego kilometrazu) w kierunku stacji Lapy, natomiast samochdod osobowy
poruszat si¢ droga krajowa nr 63 w kierunku Lomzy. W pojezdzie drogowym, w wyniku uderzenia
w prawa przednig czes¢ wozka motorowego, przod samochodu zostat catkowicie uszkodzony.
W wyniku powaznego wypadku $mieré na miejscu ponioslty trzy osoby bedace w samochodzie
osobowym tj. kierujacy i dwoje pasazerow, jedna z pasazerek samochodu zostata przewieziona w stanie
cigzkim do szpitala. W trakcie zdarzenia, w wyniku silnego uderzenia przez samochdd osobowy
w przednig prawg cze$¢ pojazdu kolejowego, nastgpito wykolejenie wozka motorowego jedna osig.
Ponadto w pojezdzie kolejowym uszkodzone zostaty amortyzator, ostona czotowa i urwana podstawa
sitownika. Przejazd kolejowo-drogowy kat. A z zawieszong obstugg osygnalizowany byt od strony
drogi: A-30, T-10, G-3, G-1a, G-1b, G-1c, G-1d, G-le, G-1f, G-3. Kierowca wozka motorowego
poddany badaniu na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu — wynik 0,0 %o. Linia kolejowa
nr 36 w momencie zaistnienia powaznego wypadku byta zamknigta w zwigzku z prowadzonymi na niej
robotami zwigzanymi z jej modernizacjg. W zwigzku z tym po linii poruszaty si¢ wylacznie pojazdy
robocze na podstawie ,,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania rob6t”
z dnia 19.01.2017r.

2) W dniu 03.07.2019 r. 0 godzinie 08:50, zaistniat powazny wypadek na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii B, znajdujgcym si¢ na szlaku Wargowo — Ztotniki w km 13,916 linii kolejowej nr 354 Poznan
PoD — Pita Gtowna. Pociagg roboczy nr Rob.2 relacji Oborniki Wielkopolskie — Zlotniki, sktadajacy si¢
z wozka motorowego WMI15A 311, nalezacego do zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Poznaniu, jadacy torem zamknigtym nr 2 szlaku Wargowo — Ztotniki, najechat na
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samochdd osobowy Ford Fusion przejezdzajacy przez przejazd kolejowo-drogowy. Urzadzenia
samoczynnego systemu przejazdowego (ssp) znajdujace si¢ na tym przejezdzie dla jazd pociaggow po
torze nr 2 byly nieczynne z powodu odlaczenia czujnikoéw w tym torze dla prac modernizacyjnych.
Na przejezdzie nie bylo pracownika kierujagcego ruchem drogowym. Przed przejazdem od strony drogi
nie byto znakéw informujacych uzytkownikéw drogi o niedziataniu urzadzen zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie kolejowo - drogowym. Samochdod osobowy poruszat si¢ drogg powiatowg nr 2061P
Wargowo — Golgezewo (ul. Dworcowa) i wjechat na ww. przejazd kolejowo-drogowy z prawej strony
patrzac w kierunku jazdy pociagu. Przejezdzajac przez tor nr 2 samochdd osobowy zostat uderzony
zderzakami wozka motorowego. Lewy zderzak uderzyl w samochdd na wysokosci okna kierowcy
i zostal wepchnigty do $rodka samochodu, natomiast prawy zderzak uderzyt w tyl samochodu.
Zaczepiony na zderzaku i obrdcony na lewa strong wdzka motorowego samochdd byt nastgpnie pchany
przez wozek motorowy az do zatrzymania, ktore nastapito po przejechaniu ok. 26 m. W wyniku
zdarzenia kierujacy samochodem zmart po przewiezieniu do szpitala. Samochod osobowy ulegh
catkowitemu zniszczeniu, a w wozku motorowym uszkodzone zostaty stopnie na $cianie czolowe;.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odnosnie przyczyn zdarzenia

Postepowanie wyjasniajace przyczyny zdarzenia wykazato, ze stan techniczny infrastruktury kolejowej i taboru
kolejowego nie miat wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy jak, zadania organizacyjne wykonywane przez podmioty biorgce
udziat w zdarzeniu i warunki $rodowiskowe nie przyczynily si¢ do zaistnienia przedmiotowego zdarzenia.
Czynnikiem przyczynowym zdarzenia byt wjazd pojazdu drogowego na przejazd kolejowo-drogowy kat. C
z urzadzeniami ssp nie oddanymi do eksploatacji, bezposrednio przed nadjezdzajacy pociagg ZNS 339009.
Kierujacy pojazdem drogowym nie zastosowat si¢ do znakow drogowych G1-a, G1-b, G1-c oraz znaku B-20
»Stop” 1 jadac ze znaczng predkoscia nie zatrzymal samochodu w bezpiecznej odlegtosci od przejazdu, gdy
zblizat si¢ pociag.

Zespot stwierdzil ponadto nastepujace czynniki przyczyniajace si¢ do zaistnienia zdarzenia:

1) Niezachowanie szczegolnej ostroznosci przez kierujacego pojazdem drogowym podczas zblizania si¢ do
przejazdu kolejowo-drogowego i niezatrzymanie si¢ przed przejazdem podczas zblizania si¢ pociggu do
przejazdu, o czym stanowi art. 28 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku, Prawo o ruchu drogowym.

2) Brak reakcji kierujacego pojazdem drogowym na sygnat dzwigkowy ,,baczno$¢” nadawany wielokrotnie
przez maszynist¢ w trakcie zblizania si¢ do przejazdu.

3) Zastonigcie soczewek $wiatet sygnalizatorow drogowych czarng folig i nie odwrdcenie sygnalizatorow
w taki sposob, aby komory byly niewidoczne dla uzytkownikéw przejazdu, co mogto powodowaé mylna
interpretacje u kierujgcego samochodem osobowym, ze urzadzenia ssp sa sprawne, a sygnalizator nie jest
aktywny, bo nie zbliza si¢ pociag.

Zespot badawczy stwierdzil, ze na zaistnienie zdarzenia miat rowniez wpltyw czynnik systemowy, a mianowicie
brak uregulowan prawnych w zakresie obowigzku odwrdcenia prostopadle do linii kolejowej i zastonigcia
komor sygnalizatoréw drogowych przed przejazdem w przypadku, gdy zostaty one zabudowane, lecz nie zostaty
oddane do eksploatacji.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

W trakcie prowadzonego postepowania, w zwigzku ze stwierdzonymi nieprawidtowosciami w oznakowaniu

przejazdu, Przewodniczacy PKBWK w dniu 14.07.2021 roku zalecit podj¢cie przez Zarzad Drog Powiatowych

w Debicy nastepujacych dziatan w celu poprawy bezpieczenstwa w transporcie kolejowym i1 drogowym

w odniesieniu do przejazdu:

1) Oznakowanie przejazdu kolejowo-drogowego w km 313,328 linii kolejowej nr 25 na dojazdach drogi
powiatowej nr 1283R Brzeznica — Krownice do przejazdu znakami P-12 i B-20 zgodnie z przepisami.

2) Wprowadzenie ograniczenia predkosci dopuszczalnej do 50 km/h na drodze nr 1283R na dojazdach do
przejazdu w zwiazku z wystgpowaniem zwickszonego ryzyka wypadkow zwigzanym z nadmierng
predkoscia.

3) Do czasu wprowadzenia ograniczenia predkosci ustawic¢ na dojazdach do przejazdu znaki A-7 z tabliczkami
z napisem "Stop" i podaniem odleglosci od miejsca umieszczenia znaku B-20.

Zarzadca drogi do dnia, w ktorym podjeto uchwate w sprawie przyjecia Raportu zrealizowat pkt 1 i 3, natomiast
nie zrealizowal pkt 2. Zarzadca drogi Zarzad Drog Powiatowych w Debicy po zapoznaniu sie z projektem
Raportu poinformowat PKBWK, iz do dnia 15 lipca 2022 r. ,,zostanie wprowadzone ograniczenie predkosci
dopuszczalnej do 50 km/h na drodze powiatowej Nr 128R Brzeznica Krownice w obrebie przejazdu kolejowego
z linig kolejowa nr 25 £.6dz Kaliska — Debica”.
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Zdjecie 11 - Oznakowanie drogi w kierunku jazdy samochodu uczestniczacego w zdarzeniu na przejezdzie kolejowo-drogowym
(fot. PKBWK z dnia 09.05.2022 r.)

Koniec terenu zabudowanego (50 km/h), rozpoczecie drogi na terenie niezabudowanym w  Kierunku
przedmiotowego przejazdu kolejowo-drogowego (90 km/h).

3. Uwagi dodatkowe

Uwag dodatkowych nie sformutowano.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Zarzadcy infrastruktury kolejowej ujma w przepisach wewnetrznych obowiazek odwrocenia przejazdowych
sygnalizatoréw drogowych i ich zastonigcia w taki sposob, aby komory nie byly widoczne dla uzytkownikow
przejazdu w przypadku, gdy sygnalizatory sg zabudowane, lecz nie zostaly jeszcze oddane do eksploatacji.
Zarzadcy infrastruktury kolejowej podejmag dzialania w zakresie wprowadzenia mechanizméw skutecznej
kontroli nad prawidlowoscia wykonywania badan diagnostycznych przejazdow kolejowo-drogowych.
W odniesieniu do przejazdéw kolejowo-drogowych, po ktéorych odbywa si¢ ruch drogowy, obowiazek
realizacji okresowych badan diagnostycznych spoczywa na zarzadcy infrastruktury kolejowe;.

Dysponenci pojazdéow specjalnych bezwzglednie wdroza niezrealizowane zalecenia zawarte w Raportach
PKBWK:

- Zalecenie nr 3 z Raportu Nr PKBWK/05/2018: ,,PKP PLK S.A. doposazy pojazdy pomocnicze
modernizowane, poddawane przeglgdom poziomow utrzymania P4 i P5, jak rowniez pojazdy nowo zakupione,
w rejestratory poktadowe parametrow jazdy (rejestrujgce, co najmniej predkosc, cisnienie w przewodzie
glownym i cylindrach hamulcowych, uruchomienie sygnatu ,,bacznosc¢”)”,

- Zalecenie nr 4 z Raportu Nr PKBWK/03/2020: ,, Rozszerza si¢ zalecenia nr 1 i 3 Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Kolejowych, wskazane w Raporcie Nr PKBWK/05/2018 z badania powaznego wypadku
kategorii A18 zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r. o godzinie 18:49 na przejezdzie kolejowo-drogowym
kat. A z zawieszong obstugg, usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — Eapy, w torze szlakowym nr 1 linii
kolejowej nr 36 Ostrolgka — Lapy, odnoszqce si¢ do wyposazenia pojazdow pomocniczych w elementy
odblaskowe poprawiajgce widocznos¢ pojazdu z boku, oraz w rejestrator poktadowy parametrow jazdy
(rejestrujgcy, co najmniej predkos¢, cisnienie w przewodzie glownym i cylindrach hamulcowych,
uruchomienie sygnatu ,,bacznos¢”’) na pojazdy specjalne”.

Zarzadca drogi zapewni ograniczenie predkosci dopuszczalnej do 50 km/h na drodze nr 1283R na dojazdach
do przejazdu w zwiazku z wystepowaniem zwigkszonego ryzyka wypadkow zwigzanym z nadmierna
predkoscia (zgodnie z wydanym zaleceniem PKBWK.4631.5.2.2021 z dnia 14 lipca 2021 r.).

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
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Wykaz podmiotéw wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 05/2022

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4, 1z PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
32

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



