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Dziatajgc w trybie Ustawy o Petycjach z dnia 11 lipca 2014 roku (tj. Dz. U. 2018 poz. 870),
przedktadam petycje w celu podjecia krokdw w interesie publicznym i usprawnienia systemu
prawnego.

[Przedmiot petycji]

Petycja w sprawie nowelizacji Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 17 lipca 2020 r.
w sprawie przepiséw ruchu lotniczego w zakresie przepisu SERA.5005 (f) dotyczacego
regulacji minimalnych wysokosci lotow

UZASADNIENIE

Niniejszym skladam petycje w sprawie nowelizacji Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 17 lipca 2020 r. w sprawie przepisOw ruchu lotniczego. Zwracam uwage, Ze istnieje
konieczno$¢ wprowadzenia trwatych zmian w przepisach, szczegblnie w kontekscie
SERA.5005, ktéry reguluje kwestie zwigzane z minimalng wysokoscig lotow.

Przepis SERA.5005, punkt f) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012, okresla zasady
dotyczace przewyzszania nad przeszkodami. W szczegélnosci:

J) | wyjatkiem sytuacji, adv jest to konieczne ze wzgledu na start lub tadowanie lub gdy
uzyskano zgode wiasciwego organu, lot VFR niejest wykonywany:

1. ..

2. nad terenem innym niz wymieniony w pkt 1) na wysokos$ci wzglednej mniejszej niz 150
m (500 ft) nad ladem lub wodg, lub 150 m (500 ft) nad najwyzszg przeszkodg w
promieniu 150 m od statku powietrznego."

Niestety, przepis ten nie uwzglednia licznych sytuacji wymagajacych niskich przelotow, ktére
sg istotne zaréwno w szkoleniu, jak i w operacjach lotniczych. Przykfady takich sytuacji to:

e podjecie izrzut banneréw reklamowych,

e niski przelot (LOW PASS) i niski podejscie (LOW APPROACH),

= wykonywanie niskich manewrow w trakcie szkolen iegzaminow,
= obloty urzadzen radionawigacyjnych,

< loty gorskie, w tym zaglowe,

e operacje paralotniowe i motolotniowe.

Obecnie codziennie wykonuje sie setki operacji, ktére nie spetiajg tych wymogéw, co rodzi
pytania o ich legalno$¢ i bezpieczenstwo. Sg one wykonywane codziennie i w duzej mierze z
naruszeniem omawianego przepisu niejako w szarej strefie, w wyniku braku reakcji organu i



przyzwoteniami ULC np. operacje poderwania bannera lub loty zaglowe powinny zostaé
zakazane.

Szczeg6towo opisatem sprawe na blogu:

i spotkata
sie ona z szerokim odzewem ze strony zbulwersowanych pasywnos$cig Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego (ULC Jczytelnikbw. Poniewaz cytowany przepis SERA nie ma swojego
Zrodta w Zataczniku 2 do Konwencji Chicagowskiej naruszenia jego zgodnie z aktualnym
orzecznictwem nie podlega sankcjom karnym z Ustawy Prawo Lotnicze.

W rozporzadzeniu SERA istnieje wyrazne upowaznienie do rozwigzan krajowych w zakresie
zejscia ponizej okreslonych wysokosci, ale brak jej jest z kolei do regulacji wysokosci lotéw nad
miastami, ktére ULC, dzialajagc bez odpowiedniego upowaznienia, probuje regulowaé, co
Swiadczy o tym, ze organ nie rozumie czym ma sie zajmowac. Zwigzek ULC z bezpieczenstwem
lotniczym jest czystko iluzoryczny, jedynie co robi z pasjg to szkodzi srodowisku i rynkowi
lotniczemu. Szkolenie i egzaminowanie kandydatéw w warunkach ograniczajgcych niskie
przeloty podwaza kwalifikacje szkolonych pilotéw, gdyz nie przygotowuje ich do realidw, w
jakich moga sie znalez¢ podczas wykonywania operacji lotniczych.

Brak mozliwosci wykonywania podejs¢ ponizej 500 stop (150 metréw) wplywa negatywnie na
rozwo6j umiejetnosci pilotéw, narazajac ich na niebezpieczenstwo w sytuacjach awaryjnych, w
ktorych bedg musieli podejmowac decyzje w warunkach, do ktorych nie byli odpowiednio
przygotowani. Jest to wbrew przepisom dotyczacym szkolenia i egzaminowania.

Brak dziatan legislacyjnych ze strony organu oraz ULC nie tylko stwarza niepotrzebne bariery
dla legalnych operacji lotniczych, ale rOwniez ostabia zaufanie w sektorze. Z tego powodu
kluczowe jest, aby organ podjat dziatania majgce na celu dostosowanie przepiséw zgodnie z
akceptowalnymi sposobami spetnienia wymagan (AMC) i wytycznymi (GM) EASA, tak aby
operatorzy i piloci mogli wykonywac¢ swoje zadania w sposob legalny i bezpieczny.

Prosze rowniez rozwazy¢ wzorowanie sie na regulacjach angielskich sprzed Brexitu, ktore
uwzgledniaty realia operacji lotniczych i byly bardziej dostosowane do potrzeb branzy.

W zwigzku z powyzszym, wnosze o podjecie dziatan majacych na celu nowelizacje przepiséw
krajowych w zakresie regulacji wysokosci lotow, z uwzglednieniem realiéw operacji lotniczych,
ktére sg istotne dla bezpieczenstwa i rozwoju umiejetnosci pilotow. Podobnie, wspomniane
przypadki czynig niemozliwym wykonywanie szeregu operacji, CO ma negatywny wpltyw na
rynek lotniczy.

Z powazaniem,

/podpis elektoniczny/

Prosze o odpowiedZ na mojg skrzynke e-puap. Nie wyrazam zgody na podstawie Ustawy o petycjach i
Ustawie o dostepie do informacji publicznej na publikacje, udostepnienia, powielenia i utrwalania
danych i danej pojedynczej: imienia i nazwiska, loginu konta, adresu, adresu e-mailowego,
miejscowosci sporzgdzenia



