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1. Wstep

Prognozy ruchu zostata wykonana dla catego odcinka drogi krajowej S19 Kuznica — Sokétka — Korycin —
Knyszyn — Dobrzyniewo — Choroszcz — Ploski — Chlebczyn. W niniejszym dokumencie zamieszczono
wyniki dla odcinka wezet Sokdtka Zachéd — wezet Biatystok Zachdd. Jest to wariant 5 przebiegu S19
pomiedzy Sokdtkg a Biatymstokiem. Poprzednie 4 warianty przebiegu S19 byty wytyczone w réznych
korytarzach pomiedzy Sokétkg a Korycinem. Prognoza dla tych wariantéw zostata wykonana w
listopadzie 2017 roku.

1.1. Zakres prac — opis dostepnych danych

W dokumencie zaprezentowano prognozy ruchu dla wariantu inwestycyjnego i bazowego. Prognozy
wykonano z uwzglednieniem struktury rodzajowej ruchu oraz dobowych wahan ruchu — podziat na
ruch dzienny i nocny. Przedstawiono takze kartogramy na weztach, na ktérych pokazano maksymalne
godzinowe natezenie ruchu. Prognoze wykonano na lata 2025 — 2055.

W trakcie przygotowywanie prognoz wykorzystano nastepujgce dane:

e Generalny Pomiar Ruchu 2010 i 2015 (GPR), dla drog krajowych i wojewddzkich
znajdujgcych sie w poblizu analizowanego odcinka. Dane zostaty wykorzystane przy
kalibracji modelu oraz do okreslenia struktury rodzajowej ruchu.

e Danych ze stacji statych pomiaru ruchu na DK 19 w miejscowosci Horodnianka (stacja nr.
20043) i DK8 w miejscowosci Kumiata (stacja nr. 20002) - dane wykorzystane dla
oszacowania podziatu pomiedzy ruch dzienny i nocny oraz do okreslenia maksymalnego
godzinowego natezenia ruchu. Udziat godzin nocnych (22:00 — 06:00) w ruchu wynosit
odpowiednio dla samochodéw lekkich 7,82% dla samochodéw ciezkich 19,01%. Srednia
z danych z wymienionych stacji, wartosci za rok 2014.

e Maksymalne godzinowe natezenie ruchu dla samochoddw lekkich 7,72% dla samochodéw
ciezkich 6,95%. Na podstawie stacji statej na DK19 w miejscowosci Horodnianka

Parametry techniczne S19:
e Klasatechniczna —S; 2x2; pas dzielgcy 5m
e Predkosc projektowa — 120 km/h
o Szerokos$¢ pasa ruchu —3,50m
e Szeroko$¢ pasa awaryjnego —2,50m

e Minimalna szeroko$¢ pasa dzielgcego w rozwigzaniu docelowym wraz z opaskami
0,5m+4,0m+0,5m

e Skrajnia pionowa—5,0m
e Dopuszczalny nacisk osi pojazdu — 115kN/03

Na projektowanym odcinku drogi ekspresowej S19 zostat zaprojektowane nastepujace wezty drogowe:

e ,Sokotka Zachod”
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e ,Geniusze”

e ,Straz”

e ,Czarna Biatostocka”
e ,Wasilkow” - istniejacy
e ,Biatystok Pétnoc”

e ,Dobrzyniewo”

»Biatystok Zachod”

Na odcinku Wasilkéw — Sokdtka zostanie zachowany stary przebieg drogi DK19 jako droga do obstugi
ruchu lokalnego. Zostato to uwzglednione w modelu ruchu.

W ramach opracowania zostanie takze wybudowany krétki odcinek S16 od wezta Dobrzyniewo do

DK65 kierunek Knyszyn

2. Analizy i prognozy ruchu
2.1. Analiza danych historycznych i stanu istniejgcego.

Ponizej przedstawiono wyniki GPR 2010 i 2015. W tabeli [Tabela 2-1] poréwnano wyniki GPR 2010
i 2015. GPR 2015 dla drég wojewddzkich uzyskana dzieki uprzejmosci Departamentu Przygotowania
Inwestycji (DPI) GDDKIA — wyniki byty dostepne dla danych po czwartym dniu pomiarowym.

Gdy w ponizszej tabeli w kolumnie z GPR 2010 pojawia sie wartos¢ ,bd” oznacza to, ze pomiedzy
rokiem 2010 a 2015 powstat nowy odcinek drogi lub zmieniono usytuowania punktu pomiarowego. Nie

mozna poréwnac pomiarow z 2015 z tymi z 2010.

Najwieksze wzrosty natezenia ruchu pomiedzy rokiem 2010 a 2015 dla samochoddéw lekkich wystgpity
na odcinku DK8 Biatystok (DW676 — DW 669). Natezenie ruchu samochoddéw lekkich na tym odcinku
wzrosto 0 58% z okoto 6800 pojazdéw lekkich w 2010 r. do okoto 10800 pojazdéw lekkich w 2015r.
Ruch samochodéw ciezkich (sc) na tym samym odcinku wzrdst o 32% z okoto 3700 sc w 2010 do okoto
4900 sc w 2015.

Najwiekszy wzrost natezenia ruchu dla samochodéw ciezkich na drogach krajowych zaobserwowano
na odcinku DK 62 Sokotéw Podlaski — Repki. Natezenie ruchu sc wzrosto o 91,6% pomiedzy rokiem
2010 2015 z okoto 290 sc w 2010 r. do 550 sc w 2015 r.

Najwieksze wzrosty ruchu na drogach wojewddzkich zaobserwowano na DW 674 odcinek Sokétka —
Krynki. Pomiedzy rokiem 2010 a 2015 ruch na tym odcinku wzrést dla samochodéw lekkich o 78,6%
i dla samochodéw ciezkich o 67,9%. Natezenie pojazdéw (SDR) wynosito na tym odcinku w 2010 roku
okoto 1200 pojazddéw a w 2015 roku 2200 pojazdéw na dobe.
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Najwigksze spadki ruchu dla samochoddw lekkich na drogach krajowych wystgpity na odcinku DK65
Dobrzyniewo — Biatystok spadek natezenia ruchu pojazdéw lekkich o 23% pomiedzy rokiem 2010
i 2015. Najwieksze spadki ruchu dla samochodéw ciezkich wystgpity na odcinku DK 66 Kleszczel —
Granica Panstwa spadek o 20% z 85 pojazddw ciezkich w 2010 do 68 pojazddw ciezkich w 2015. Na
drogach wojewddzkich najwigkszy spadek natezenia ruchu pojazdéw (SDR) wystapit na odcinku DW
671 Korycin — Knyszyn spadek o okoto 40% z 2200 pojazdéw na dobe w 2010 roku do okoto 1300
pojazdoéw na dobe w 2015 roku.

Natezenie ruchu pojazdéw na analizowanych odcinkach w 2015 jest w wiekszosci przypadkéw mniejsze
niz Srednie natezenie pojazdéw na drogach krajowych w Polsce 11 178 pojazdéw na dobe (,Synteza
Wynikéw GPR 2015 na zamiejskiej sieci drog krajowych. Warszawa marzec 2016”). Najwieksze
natezenie ruchu wedtug GPR 2015 wystgpito na odcinkach DK8 wezet Choroszcz — Biatystok (DW676) —
20 478 pojazdow na dobe, oraz odcinku DK8 Biatystok — wezet Sochonie — 20 715 pojazdéw na dobe.

Na drogach wojewddzkich najwieksze natezenie ruchu pojazdéw w 2015 wystapito na odcinkach
DW678 Biatystok — Totcze — 15 779 pojazdéw na dobe oraz DW676 Porosty — Biatystok - 15190
pojazdéw na dobe.

Tabela 2-1 Zestawienie wynikéw GPR 2010 i 2015

GPR 2015 GPR 2010 GPR2015 do GPR2010
Odcinek
SDR SL SDR SC SDR SL SDR SC SDR SL SDR SC

GR.PANSTWA-SOKOtKA DK19 3505 703 3755 713 -6,7% -1,4%
SOKOEKA/PRZEJSCIE1/ DK19 5723 1326 6348 1449 -9,8% -8,5%
SOKOLKA/PRZEJSCIE2/ DK19 10521 1647 10513 1862 0,1% -11,5%
SOKOEKA-WASILKOW DK19 8360 1901 7584 1727 10,2% 10,1%
WASILKOW-WEZEL SOCHONIE DK19 5929 1754 | bd bd bd bd

BIALYSTOK-ZABLUDOW DK19 11124 1682 10465 1446 6,3% 16,3%
ZABtUDOW-PLOSKI DK19 3714 1283 4136 1083 -10,2% 18,5%
PLOSKI-BIELSK PODL. DK19 6166 1389 5252 1107 17,4% 25,5%
BIELSK PODL./PRZEJSCIE 1/ DK19 12603 1668 9540 1282 32,1% 30,1%
BIELSK PODL/PRZEJSCIE 2/ DK19 14376 1856 13503 1626 6,5% 14,1%
BIELSK PODL.- BOCKI DK19 4537 1271 3931 1055 15,4% 20,5%
BOCKI-SIEMIATYCZE DK19 3300 1255 2908 1077 13,5% 16,5%
SIEMIATYCZE/PRZEJSCIE 1/ DK19 6062 1423 | bd bd bd bd

SIEMIATYCZE/PRZEJSCIE 2/ DK19 7535 1604 7201 1364 4,6% 17,6%
SIEMIATYCZE-SARNAKI DK19 4390 1609 3544 1391 23,9% 15,7%
SARNAKI-£OSICE DK19 3393 1062 2886 1043 17,6% 1,8%
+OSICE-MIEDZYRZEC PODL. DK19 2475 1080 1805 916 37,1% 17,9%
WEZEL JEZEWO-WEZEL CHOROSZCZ S8 10837 5429 9362 4139 15,8% 31,2%
WEZEt CHOROSZCZ-BIALYSTOK/DW676/ S8 14826 5652 16540 4557 -10,4% 24,0%
BIALYSTOK/DW676-DW669/ DK8 10822 4894 6843 3694 58,1% 32,5%
BIALYSTOK-WEZEt SOCHONIE DK8 15924 4791 | bd bd bd bd
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GPR 2015 GPR 2010 GPR2015 do GPR2010

Odcinek
SDR SL SDR SC SDR SL SDR SC SDR SL SDR SC

WEZEt SOCHONIE-KRASNE FOLWARCZNE DK8 5763 3427 | bd bd bd bd

KRASNE FOLWARCZNE-KORYCIN DK8 5187 3429 | bd bd bd bd

KORYCIN-SUCHOWOLA DK8 4732 3332 4302 2455 10,0% 35,7%
SUCHOWOLA-WEZEL AUGUSTOW DK8 6341 3492 5520 2551 14,9% 36,9%
KNYSZYN-DOBRZYNIEWO DK65 6471 744 5749 674 12,6% 10,4%
DOBRZYNIEWO-BIALYSTOK DK65 9050 922 11831 890 -23,5% 3,6%
BIALYSTOK-SKRZYZ. Z DW686 DK65 5402 800 4994 742 8,2% 7,8%
SKRZYZ. Z DW686-GR.PANSTWA DK65 2615 645 2646 534 -1,2% 20,8%
BRANSK.-BIELSK PODL. DK66 3833 535 3134 460 22,3% 16,3%
BIELSK PODL/PRZEJSCIE/ DK66 8368 940 6618 943 26,4% -0,3%
BIELSK PODL.-KLESZCZELE DK66 2326 242 2205 172 5,5% 40,7%
KLESZCZELE-GR. PANSTWA DK66 1453 68 1730 85 -16,0% -20,0%
SOKOtOW PODL.-REPKI DK62 4468 550 4445 287 0,5% 91,6%
REPKI-SIEMIATYCZE DK62 1224 355 1415 199 -13,5% 78,4%
DABROWA BIALOSTOCKA-SOKOLANY DW673 2364 254 2506 262 -5,7% -3,1%
SOKOLANY-SOKOtKA DW673 4626 417 4866 303 -4,9% 37,6%
SOKOLKA /PRZEJSCIE/ DW674 8267 506 8370 551 -1,2% -8,2%
SOKOtKA-KRYNKI DW674 2047 141 1146 84 78,6% 67,9%
POROSLY-BIALYSTOK DW676 13757 1433 14236 1362 -3,4% 5,2%
BIALYSTOK-SUPRASL DW676 6449 256 5928 275 8,8% -6,9%
SUPRASL-KRYNKI DW676 1689 124 1515 110 11,5% 12,7%
KRYNKI-GRANICA PANSTWA DW676 1389 92 1495 96 -7,1% -4,2%
SOKOLANY-KORYCIN DW671 1069 145 1288 111 -17,0% 30,6%
KORYCIN-KNYSZYN DW671 1197 117 2050 132 -41,6% -11,4%
BIALYSTOK-TOLCZE DW678 14700 1079 15680 1315 -6,3% -17,9%
TOLCZE-ROSZKI WODZKI DW678 3487 301 2896 386 20,4% -22,0%
ZABtUDOW-NOWOSADY DW685 3167 254 3945 287 -19,7% -11,5%
NOWOSADY-HAINOWKA DW685 4168 403 4287 342 -2,8% 17,8%
BIELSK PODLASKI-HAINOWKA DW689 2425 258 2097 230 15,6% 12,2%
CIECHANOWIEC-SIEMIATYCZE DW690 1744 147 1712 191 1,9% -23,0%
KLESZCZELE-KAJANKA DW693 1614 168 1709 152 -5,6% 10,5%
KAJANKA-SIEMIATYCZE DW693 2156 207 2010 140 7,3% 47,9%
SIEMIATYCZE-OLCHOWICZE DW640 1583 262 1371 172 15,5% 52,3%
OLCHOWICZE-GRANICA PANSTWA DW640 780 114 570 70 36,8% 62,9%
GR.WOJ.-KONSTANTYNOW DW811 1087 316 1463 245 -25,7% 29,0%

Zrodfo: opracowanie wtasne
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2.2. Model sieci dla horyzontow prognozy

Zatozenia co do harmonogramu rozwoju sieci drogowe] przyjeto na podstawie pisma GDDKIA oddziat
w Biatymstoku z dnia 08.04.2016 pismo nr.: 0.Bl.1.4110.1.2016.11.pt.gp, oraz pisma O.Bl.I-
4.4110.1.2016.48.gp z dnia 21.06.2016.

Moment oddania do uzytkowania odcinkdw zostat okreslony na podstawie dwdch powyzszych pism w
nastepujacy sposéb S19:

$19 odcinek Kuznica — Sokétka — Korycin — Knyszyn — Choroszcz — Ploski - Chlebczyn oddanie do
uzytkowania w 2025 roku

e Chlebczyn — Miedzyrzecz Podlaski — Lubartéw oddanie do uzytkowania w 2030
e Lubartéw — Lublin oddanie do uzytkowania w 2025

e Lublin - Rzeszéw oddanie do uzytkowania w 2020

e Rzeszow Potudnie — Barwinek oddanie do uzytkowania w 2025 roku.

Zgodnie z wytycznymi zawartymi w piSmie GDDKIA zatozono:, ,ze do roku 2040 zostanie zrealizowana
cafa sie¢ drog szybkiego ruchu wyznaczona Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 13 pazdziernika
2015 r. (...)”. W dniu 4 czerwca 2016 roku zostato opublikowane nowe Rozporzgdzenie Rady Ministréow
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych. Zmiany zawarte w nowym
Rozporzadzeniu Rady Ministrow zostaty uwzglednione w harmonogramie rozwoju sieci drég
ekspresowych i autostrad. Wszystkie autostrady i drogi ekspresowe pojawiajg sie w sieci do roku 2040.
Droga ekspresowa, ktéra pojawita sie w okolicach analizowanej inwestycji jest droga $S16 odcinek (S61)
Etk — (S19) Knyszyn.

W przypadku wybrania wariantu 5 nie zostanie wybudowany odcinek S19 Korycin — Knyszyn —
Dobrzyniewo, zostato to uwzglednione w modelu ruchu. Odcinek Knyszyn — Dobrzyniewo powstanie
dopiero w 2040 roku jako cze$¢ S16.
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Rysunek 2-1 Program rozwoju sieci autostrad i drég ekspresowych — stan na rok 2025

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GDDKIA

Rysunek 2-2 Program rozwoju sieci autostrad i drég ekspresowych — stan na rok 2030

zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GDDKIA
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Rysunek 2-3 Program rozwoju sieci autostrad i dréog ekspresowych — stan na rok 2035

Zrédto: opracowanie wfasne na podstawie danych GDDKIA

Rysunek 2-4 Program rozwoju sieci autostrad i drég ekspresowych — stan na rok 2040

Zrodto: opracowanie wfasne na podstawie danych GDDKIA
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2.3. Zatozenia do prognozy ruchu
2.3.1.1. Wstep

Prognozy ruchu zostaty wykonane metoda modelowania sieciowego z wykorzystaniem
oprogramowania EMME 4.2.2. Model i prognozy ruchu sktadaja sie z trzech zasadniczych elementow:

e model sieci drogowej,
e model popytu — macierze podrdzy z/do rejonéw komunikacyjnych,
e model rozktadu ruchu na sieé.

2.3.1.2. Model sieci drogowej

Sie¢ drogowa zawiera zakodowane wszystkie drogi krajowe i wojewddzkie w Polsce oraz niektdre drogi
lokalne niezbedne do wykonania prognozy ruchu (powigzanie drég ekspresowych z drogami
powiatowymi). W sieci wyrézniono 9 klas odcinkdw, podzielonych dodatkowo w zaleznosci od
zagospodarowania obszaru, przez ktére one przechodzg oraz od przekroju poprzecznego. Zestawienie
odcinkéw z ich charakterystykami przedstawia [Tabela 2-2] ponize;j.

Tabela 2-2 Typy i parametry odcinkéw zastosowane w prognozach ruchu

o Przepustowosc/
Predkos¢ 5 o
) Przepustowosé/pas przekroj w jednym
Obszar  Przekroj swobodna f ;
[poj/godz] kierunku
[km/h] .
[poj/godz]
peryferyjny | 2x2 120,0 2550 5100
A i zamiejski 2x3+ 120,0 2600 7800
autostrada o 2x2 110,0 2450 4900
miejski
2x3+ 115,0 2500 7500
P 1x2 105,0 2200 2200
PRI o0 110,0 2450 4900
i zamiejski
) 2x3 115,0 2500 7500
droga ekspresowa 1x2 95,0 2000 2000
miejski 2x2 100,0 2300 4600
2x3 105,0 2350 7050
1x2 67,5 1000 1000
K 1x2 70,0 1200 1200
pozostate drogi zamiejski 1x2 72,5 1500 1500
krajowe 1x2 77,5 2200 2200
2x2 82,5 1250 2500
w . 1x2 55,0 900 900
L, zamiejski
droga wojewddzka 1x2 57,5 1000 1000
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5 Przepustowosc/
Predkosc s i
o Przepustowosc/pas = przekroj w jednym
Obszar  Przekroj swobodna i ;
[poj/godz] kierunku
[km/h] :
[poj/godz]
1x2 60,0 1100 1100
1x2 65,0 1200 1200
2x2 70,0 1500 3000
Inne zamiejski 1x2 50,0 900 900
GPb 2x2 90,0 2200 4400
gtéwna ruchu L
. miejski
przyspieszonego 2x3 95,0 2250 6750
bezkolizyjna
GP 1x2 60,0 1000 1000
gtéwna ruchu . 2x2 65,0 1100 2200
rzyspieszonego miejski
P . 2x3 67,5 1150 3450
kolizyjna
1x2 55,0 800 800
G L 1x4 60,0 900 1800
. ; miejski
ulica gtéwna 2x2 62,5 1050 2100
2x3 65,0 1100 3300
. 1x2 50,0 700 1400
. . miejski 1x4 55,0 900 1800
ulica zbiorcza
2x2 60,0 1000 2000
L
miejski 1x2 30,0 400 400
lokalna

Zrodto: opracowanie wiasne
2.3.1.3. Model popytu

W modelu znajduje sie 887 rejonéw komunikacyjnych. Zastosowano podziat na rejony komunikacyjne
taki jak w modelu wykorzystywanym przez GDDKiA — z doktadnoscig do powiatu i z wydzieleniem miast
o liczbie mieszkarncow wiekszej niz 50tys. W okolicach Warszawy (obszar dawnego wojewddztwa
stotecznego) podziat jest zageszczony z doktadnoscia do gminy. Miasto Warszawa podzielone jest na
252 rejony komunikacyjne. Dodatkowo wzdtuz autostrady A 2 zageszczono podziat na rejony. Jesli
autostrada dzielita powiat, to przyjeto odrebne rejony na pdtnoc i na potudnie od autostrady. Gminy
powiatu ziemskiego poznanskiego wydzielono, jako odrebne rejony.

Na potrzeby opracowania zwiekszono zageszczenie na rejony komunikacyjne dla gmin powiatow
biatostockiego, sokdlskiego, hajnowskiego, bielskiego, siemiatyckiego. Dodano dodatkowo 17 rejonéw
generujacych dla gmin znajdujgcych sie w poblizu analizowanego odcinka. Ruch, ktéry byt generowany
w powiatach zostat roztozony proporcjonalnie do liczby mieszkaricéw poszczegdlnych gmin. Pozostaty
ruch zostat w rejonie, ktéry reprezentowat catos¢ powiatu.
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Rysunek 2-5 Podziatl na rejony komunikacyjne

Legenda

v ervmvotin

Zrodto: opracowanie wlasne
Macierze ruchu stanu istniejgcego
W modelu wykorzystano dwie macierze podrézy:
e macierz samochoddw osobowych;
e macierz samochoddw ciezarowych i autobuséw.

Macierze podrézy zastosowane w modelu pochodzg z opracowania badar Zrédfo-cel wykonanych
w latach 90-tych przy okazji studiéw autostradowych. Zostaly one opracowane w Zakfadzie Drog
i Mostéw Wydziatu Inzynierii Ladowej Politechniki Warszawskiej. W miare naptywu danych byty one
uzupetniane o wyniki innych badar zrédto-cel i wyniki pomiaréw ruchu. Istniejg dwie macierze ruchu —
dla pojazdéw lekkich (samochody osobowe i dostawcze) i cigzkich (samochody ciezarowe i autobusy).

Macierze ruchu lata prognostyczne

Obliczenia macierzy ruchu opracowano bazujgc na prognozach wzrostu PKB podanych przez GDDKIA —
wariant realistyczny [Tabela 2-7]. Przyjete wskazniki wzrostu PKB obrazuja regionalne rdinice
w rozwoju gospodarczym i uwzgledniajg wptyw dodatkowych funduszy unijnych dla regionéw stabo
rozwinietych gospodarczo.
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Do okreslenia wskaznikow wzrostu dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw uzyskano z GDDKIA takze
wskazniki przeliczeniowe wzrostu PKB na wzrost ruchu [Tabela 2-6] dane z lipca 2012.

2.3.1.4. Model rozkiadu ruchu na sie¢

Do rozktadu ruchu na sie¢ zastosowano metode rozkiadu zréwnowazonego dla wielu klas,
z uwzglednieniem kosztu specyficznego dla kazdej klasy. Pozwala to na uwzglednienie réznych kosztow
ruchu pojazdow lekkich i ciezkich oraz réznych poziomow optat za korzystanie z drég ptatnych.

Sktadowymi kosztu uogdlnionego podrdézy sa:

o Koszty czasu podrozy - czas przejazdu kazdego odcinka w sieci jest uzalezniony od
specyficznej dla danego typu odcinka funkcji oporu — matematycznej funkcji
odzwierciedlajgcej zmniejszenie predkosci w miare wzrostu natezenia ruchu. Algorytm
obliczen jest iteracyjny, a kryterium réwnowagi w sieci jest ustawione tak, ze obliczenia s3
konczone w chwili, gdy dla kazdej pary rejonédw (punktdw nadania i odbioru ruchu) nie
mozna znalez¢ krotszego potaczenia. Dla kazdej pary rejondw mozliwe jest korzystanie
z kilku réznych sciezek — czes¢ podrdznych korzysta z drogi A a czes¢ z B. Jest to o tyle
istotne, ze z samej natury algorytmu obliczeniowego wynika, ze przy poréwnywalnych
czasowo dwdch Sciezkach (np. jedna z wykorzystaniem autostrady) czesé uzytkownikow
bedzie korzystaé z jednej Sciezki a cze$¢ z drugiej.

e Koszty odlegtosci podrézy - s3 uwzgledniane jako odrebna zmienna opisujaca odcinek.
Koszt przejazdu kilometra jest rézny dla pojazdéw lekkich i ciezkich. Dla autostrad i drég
ekspresowych zastosowano wspotczynnik korygujacy uwzgledniajgcy mniejsze koszty ruchu.

e Koszty opfat za drogi - uwzgledniono w odrebnej zmiennej opisujacej odcinek. Dla
autostrad koncesyjnych (Al — GTC, A2 — AW SA, i A4 - Stalexport) optaty sg przypisane
odcinkom, na ktérych znajdujg sie Punkty Poboru Optat (PPQ) i ich wysoko$¢ odpowiada
optatom cennikowym. Dla pozostatych drég ptatnych przyjeto, ze optaty s3 pobierane
w systemie zamknietym i sa wprost proporcjonalne do dfugosci odcinkdw. Optaty s3
dodawane do kosztéw podroézy.

W kazdej iteracji rozktadu zréwnowazonego wyliczany jest koszt uogdlniony podrézy samochodu
lekkiego i ciezkiego. Do wyliczen kosztu uogdlnionego przyjmowane s3g nastepujace zatozenia:

Koszt pojazdo-kilometra wynosi 0,22 PLN dla pojazdéw lekkich i 0,75 PLN dla pojazdéw ciezkich. Koszt
pojazdo-kilometra nie jest uzalezniony od predkosci. Koszty eksploatacji pojazdéw uzywane przy
decyzji wyboru sciezki (korzysta¢ z drogi ptatnej czy bezptatnej), nie obejmujg kosztéw ubezpieczenia,
amortyzacji itd. Sg to koszty state i raz poniesione nie wptywaja na decyzje o wyborze drogi.

Wartos$ci czasu przyjeto na poziomie 34,7 PLN/godz dla pojazdéw lekkich i 80,4 PLN /godz dla
pojazdéw ciezkich. Wartos¢ czasu wynika z odpowiedzi na pytanie ,ile bytbys sktonny zaptaci¢ aby
zaoszczedzi¢ godzine czasu podrozy” — jest to deklaratywna, a nie obiektywna wartos$é czasu. Dla
samochoddw lekkich jest to $rednia wszystkich motywacji osobowych + dostawcze, dla samochodéw
ciezkich to $rednia ciezarowych, ciezarowych z przyczepami i autobusow.

Uwzgledniono w obliczeniach bonus autostradowe — mnoznik pozwalajgcy na uwzglednienie
niemierzalnych zalet autostrady — poczucie komfortu i bezpieczeristwa. Wprowadzono takze mnozniki
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korygujace zwiekszajgce koszty ruchu na drogach nizszych kategorii. Mnozniki zostaty wprowadzone
Tak, aby proporcje pracy przewozowej w pojazdo-kilometrach pojazdéw lekkich i ciezkich wykonywane
przez poszczegblne kategorie drég byly zblizone do proporcji wynikajacych z GPR. Matematyczna

formuta wyliczen przedstawia sig nastepujgco:

K, =(axkK,,, —dixB,)x Kor+Pl)/ W_ +Cz

phon
gdzie:

Ky — koszt uogdlniony [min];

dl — dtugos¢ odcinka;

K., — koszt pojazdo-kilometra];

B, — bonus autostradowy (dla odcinkdw pozostatych ma wartos¢ 0);

Kor — wskaznik korekcyjny dla réznych typéw drég — uwzglednia gorsze warunki ruchu;

Pl — ptatnosci [PLN];

W,.— Wartos¢ czasu [PLN/min];

Cz- czas przejazdu odcinka z uwzglednieniem stopnia wykorzystania przepustowosci [min.];
Ptatnosci na sieci drég ekspresowych i autostrad dla samochodéw ciezkich

Ponizsza tabela przedstawia przyjete dla samochoddw cigzarowych stawki optat w sieci ESPO dla
poszczegblnych lat. Na autostradach koncesyjnych stawka optat odpowiada obecnie obowigzujgcej
stawce dla samochodéw ciezkich. Zatozono, ze analizowany odcinek S19 zostanie objety optatami
dla SC w momencie oddania do uzytkowania, czyli od roku 2025. Stawki optat s3 zgodne
z zatozeniami przedstawionymi w pismie GDDKIA oddziat w Biatymstoku z dnia 08.04.2016 pismo
nr.: 0.BI.1.4110.1.2016.11.pt.gp.

Tabela 2-3 Piatnosci dla ESPO [PLN/km]

rok / klasa drogi

Autostrady 0,270
Drogi ekspresowe | 0,270

Drogi Krajowe 0,210

Zrédto: opracowanie wiasne
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Ptatnosci na sieci autostrad dla samochodéw lekkich

W prognozie przyjeto zatozenie, ze pfatnosciami dla samochoddw lekkich bedg obejmowane tylko
i wytgcznie odcinki autostradowe zarzadzane przez GDDKIA. Tabela 2-4 przedstawia harmonogram
wprowadzania opfat dla samochodéw lekkich na poszczegdlnych odcinkach autostradowych na lata
2016- 2020. Dla samochodéw lekkich ptatnosci wynoszg 0,10 PLN/km dla autostrad zarzadzanych przez
GDDKIA. Na autostradach koncesyjnych stawka optat odpowiada obecnie obowigzujgcej stawce dla
samochodow lekkich.

Dla autostrad powstatych po roku 2020 przyjeto zatozenie, ze od chwili oddania do uzytkowania sg
objete ptatnosciami dla lekkich w wysokosci 0,10 PLN/km. Oprdcz odcinka A2 Siedlce — Granica
Panstwa.

Tabela 2-4 Harmonogram rozwoju MSP — ptatnosci dla samochodéw lekkich.

b Liczba odc.
{ Diugosc .
Nr drogi Zakres > miedzy
odcinka [km]
weztowych
Obecnie juz objete optatami dla SL
A2 wezet Konin - wezet Strykéw 98,814 6
A4 wezet Bielany Wroctawskie - wezet Gliwice Soénica 162,375 13
261 19
0 erzenia ecl podstawowe P drozenie na dzien 01.0 018
Al wezet Czerniewice - wezet £6d?Z Pétnoc 141,422 8
Al wezet £8dz Pétnoc - wezet Tuszyn 40,698 5
Al wezet Pyrzowice - wezet Gliwice Wschéd 36,164 5
Al wezet Gliwice Sosnica - wezet Gorzyce 46,47 7
A2 wezet Strykéw - wezet Pruszkéow 90,67 6
A4 wezet Krakéw Biezandw - wezet Rzeszéw Zachéd 142,763 9
A4 wezet Rzeszéw Wschdd - wezet Korczowa 71,418 6
570 46
0 erzenia eci podstawo P drozenie na azien 01.0 020

Al wezet Czestochowa Pétnoc - wezet Pyrzowice 56,975 5
Ad wezet Zgorzelec - wezet Krzyzowa 48,249 3
A18 wezet Olszyna - wezet Krzyzowa 74,766 6
180 14

Zrddio: opracowanie wtasne
2.4. Wskazniki wzrostu ruchu

W prognozach ruchu stosowano wskazniki wzrostu ruchu bazujgce na prognozowanym wzroscie PKB
podanych przez GDDKIiA (stan z lipca 2012) — wariant realistyczny. Zostaty one uaktualnione —
o faktyczne wzrosty PKB publikowane przez Gtéwny Urzad Statystyczny. Przyjete wskaZniki wzrostu
PKB obrazujg regionalne réznice w rozwoju gospodarczym iuwzgledniaja wptyw dodatkowych
funduszy unijnych dla regionéw stabo rozwinietych gospodarczo.
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Do okreélenia wskaznikéw wzrostu dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw uzyskano z GDDKIA takze

wskazniki przeliczeniowe wzrostu PKB na wzrost ruchu.

Wzrosty PKB po roku 2040 zostaty przyjete na podstawie zatozen przedstawionych w pismie GDDKiA
oddziat w Biatymstoku z dnia 08.04.2016 pismo nr.: 0.BI.1.4110.1.2016.11.pt.gp.

Tabela 2-5. Wzrosty PKB po 2040

Rok PKB i __Rok PKB
2041 2,10 . 2048 2,00
2042 3210 ; 2047 2,00

2043 2,10 | 2048 200 |
2044 1. 2,10 | 2049 2,00

2045 | 2,00 2050 1,90

zrodto: GDDKIA

Po uwzglednieniu wskaznikéw elastycznosci wzrostéw ruchu w stosunku do PKB, $rednioroczne
wzrosty ruchu pomiedzy rokiem 2040 i 2055 zatozono na poziomie 1,6% dla samochodéw lekkich
i 1,5% dla samochoddw ciezkich.

Tabela 2-6. Wskazniki elastycznosci wzrostu ruchu w stosunku do PKB

We (wskaznik elastycznosci)

Kategoria pojazdéw w latach
2008-2015 2016-2040
1 Samochody osobowe 0,90 0,80
2 Samochody dostawcze 0,33 0,33
3 Samochody ciezarowe bez przyczep i naczep 0,35 0,35
4 Samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami 1,07 1,00

#rédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z GDDKIA
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Tabela

okres 2008-2040

Prognozy wskaznika wzrostu PKB na

2-7. Prognozy wzrostu PKB w

|

)

NTS1 e | Cousae metrcpostany podregion NTS3
REG PODR 2008 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018
1 e 1 10 18 5.2 1.9 4.1 37 23 32 3.8 37 s X 35 32 \
2 i 3 0 15 5.2 1.8 4.1 37 23 3.2 38 a7 35 X 35 3.2 /
3 Loamte |proehowsh: i 10 7 49 1.8 38 38 2.2 3,0 33 33 32 3.3 32 29 )
4 serah 1 10 18 49 1.8 39 38 22 30 33 33 32 33 32 29
5 2 3 10 1 4.9 1.8 3.0 36 22 3.0 33 3.3 32 3.3 3.2 2.9
6 §-% = st Warszama 1 " 2 5.9 22 37 34 27 37 42 33 4.1 4.2 4.1 38 {
7 =3 warnzwaom  [manszaast wichoon 1 " Ed 5.9 22 47 4.4 27 37 32 33 4.1 4.2 4.1 3.8 |
8 szt 2achodn 1 4 20 56 22 47 44 27 37 42 3.3 4.1 5.2 4.1 38 )
g9 [Cechancwsio-plocki 1 &) k3 58 21 3.4 4.1 2.8 as 33 38 a7 a8 37 34 .
10 oatwolcho stediech 1 " 2 5.8 2.1 44 3.1 28 3.5 38 3.9 37 28 7 3.4
1" radomst ! 14 27 5.6 2.1 44 4.1 26 as 38 39 37 3.8 37 34
12 i 2 A2 2 53 20 42 4.1 28 a5 38 4.0 3.8 EX) 18 3.5 |
13 Keakowamion  [irakowsk 2 2 20 53 20 42 4.1 28 35 39 4.0 3e 33 3.8 3.5 }
14 v.:; Ex==n Z i3 = 53 23 42 3.1 28 35 39 30 EX) EX) 38 35 {
15 powasasecki 2 12 2 5.1 1.9 4.0 3.8 24 33 30 3.7 3.5 3.6 35 3.2
16 Carnousii 2 12 X 5.1 1.9 30 3.8 24 23 338 37 35 38 35 3.2
17 . i Sytormsic 2 24 43 5.1 1.8 4.0 35 22 30 34 35 33 34 33 31
18 3 Femcki 2 2< a 5.1 1.8 4.0 35 22 30 34 35 33 34 3.3 g \
19 “3 Katowlexont  [iEOwE 2 L £ 5.1 19 40 35 22 a0 34 35 33 34 33 EX} |
20 n scanowechi 2 24 = 5.1 1.2 3.0 3.5 2 3,0 3.4 3.5 3.3 34 33 3.1 {
21 ) sk 2 24 &1 5.1 1.3 3.0 35 2.2 2.0 34 35 33 34 3.3 3.1
2 | 2 = @ 18 1.8 35 34 2.1 28 1 EX] ac EX] 30 27
23 li‘* 2 b 49 32 18 32 34 2,1 2.8 3.1 3.1 3.0 EX] 3.0 27
24 T 2 2 il 4.8 1.8 35 34 2.1 2.8 3.1 31 30 EX) 3.0 27 |
25 Lubsiaxi OM ]'—*vssl E) E] " 45 1.8 36 3.1 19 23 30 3.1 2,9 30 29 27 )
26 f— lhﬂ 3 8 03 32 15 34 28 1.8 25 7 23 28 27 28 24 t
27 chefmsio-zamgsi: 3 [ 10 42 1.5 34 2.8 1.8 25 27 28 28 27 28 24
28 ki 3 08 12 4.2 15 34 20 1.8 2.5 27 28 2.6 2.7 28 24
29 RzsazowsxiOM |Zeszowsk 3 18 S 48 1.7 37 33 2.0 28 31 2 3.0 31 3.0 28 \
30 3 Pocur- rodnedsti 2 18 3 24 18 35 3.1 18 23 2, 28 2.8 29 2, 2.6 |
31 3% ek proemysic 3 1 £ 34 1.8 35 3.1 1.9 2.0 2 2.2 28 20 28 28 |
32 =3 3 L » 44 1.3 35 3.1 1.8 2.8 22 22 28 2.8 28 28
33 Swigto- leeiech 3 = 2 43 18 34 33 2.1 28 30 3,1 3.0 20 3.0 27
34 e [RodmieieeaoRki 3 = s 4.3 1.8 34 3.3 21 28 3.0 31 3.0 3.0 3.0 2.7 ¥
35 Bidloatocki OM | >fosck 2 2 7 52 12 4.1 37 23 .2 38 37 35 38 35 32
36 Podiaskiy emyist 3 2 38 30 1.8 3.0 33 2.1 28 30 3.1 2.8 3.0 2.9 27
37 Inﬂsb 3 B 32 49 18 3.2 33 2,1 28 30 3.1 2.9 3.0 2.9 27 {
38 s oozowest 4 i 3 4.8 1.8 39 3.4 2.1 2.9 3.1 3.2 3.0 3.1 3.0 2.8
39 |penaginic 4 E " ) 1.8 32 34 2.1 29 3.1 32 30 EX] 3.0 28
40 i |5 m 4 el 02 5.8 2.1 38 4,1 28 35 4.0 3.1 3.9 4.0 3.9 38 7
41 pozanhi 4 0 o1 58 2.1 40 4.1 2.8 35 4.0 4.1 3.8 4.0 3.9 e \
42 g vastxo- Kaiski A S =7 55 20 4.4 3.0 24 3.3 38 3.7 35 36 35 32 /
43 £y sl ponidsks 4 = 8 55 20 44 3.0 24 23 36 37 3.5 28 35 32 l
44 & g eszcayishe 4 2 2 55 20 44 38 24 33 38 .7 35 18 35 32
45 3 sk 4 2 @ 55 20 44 3.8 24 33 3.8 3.7 3.5 3.8 35 32
46 . Saenicia 4 =2 & 4.0 1.5 32 7 17 23 28 2.7 2.6 28 28 23
47 2Zacnoario- soxzecaki 4 x €8 4.0 1.5 32 27 1.7 23 24 2.7 2.8 28 26 23
48 pomonile ioszxash 3 oF &3 3,9 14 3.1 28 1.8 22 2.4 25 23 24 23 2.1 /
49 4 o2 8% 3.8 14 3.1 28 1.e 22 2. 25 23 24 23 2.1
50 — 3 02 o2 3.2 1.8 3.8 38 24 32 38 3.7 3.5 18 3.5 33
51 3 weoctawel 3 » 04 4.8 1.8 38 3.8 24 32 38 3.7 3.5 38 35 3.3
52 g § 3:": @ 3 02 o I 7 37 28 23 2.1 33 34 32 23 32 3.0 |
53 ;f-g egricko-glogowsl 5 o2 02 5.8 17 37 3.6 2.3 3.1 3.3 3.4 32 3.3 32 3.0 \
54 3 sk 3 02 o2 4.8 1.7 37 38 23 EX) 33 24 32 a3 32 3.0 ]
55 § e |rysii E) 18 3t 48 1.7 37 33 2.1 28 30 3.1 28 3.0 29 27
56 opalski 3 18 2 4.8 17 37 33 2.1 2.8 3.0 3.1 2.9 3.0 2, 2.7
57 vaees Tormar O S = 153 X 8 30 34 21 2.0 33 34 32 33 32 30
58 s oz 3 o 07 38 1.8 38 33 2.1 2.8 3.1 3.1 3.0 3.1 3.0 2.7 )
59 whocawski e o4 o8 48 1.8 38 33 2.1 238 3.1 3.1 3.0 a1 3.0 27 \
60 N ot ¢ 3 «Q 50 1.8 4.0 35 22 20 34 3.4 33 34 3.3 3.0 {
61 $ ; xisk 2 2 <0 £.0 1.8 10 35 22 29 34 34 33 34 33 3.0
g H = g = 2 47 17 33 3.4 2.1 29 32 33 3,1 32 3.1 28
63 shupsi 8 2 A1 37 1.7 38 34 2.1 29 32 33 3.1 3.2 3.1 2.8 {
64 <ttt 8 = = 48 17 38 33 2.1 28 30 3.1 2.8 30 29 27 )
65 T sicks e 2 = 48 17 38 33 2.1 28 3.0 31 28 30 29 27 )
66 syt 8 2 2 3.6 17 38 3.3 2.1 2.8 3.0 3.1 2.9 3.0 2 2.7 :
POLSKA" 4,9 1.8 3.9 4,0 2_,; 3.4 3,8 39 31 3.8 3,7 34
*-warodcis L oy recng wazony, * zkadca pocregeny

Zrodfo: G

S
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2.5. Zmiany innych wskaznikéw modelu ruchu

W modelu ruchu w kolejnych latach prognostycznych zmieniane sg jedynie macierze podrézy -zmiany
wynikajace ze wskaznikéw wzrostu ruchu oraz rozwdj sieci drogowe;.

2.6. Kalibracja modelu ruchu

Do wyréwnania wielkosci ruchu w macierzy do pomiaréw zastosowano iteracyjny algorytm
najmniejszych gradientéw zaimplementowany w pakiecie do planowania systeméw transportowych
EMME. Algorytm pozwala na uzyskanie najwiekszej zgodnosci modelowanych potokéw ruchu
z pomiarami, przy minimalizacji zmian w macierzach podrézy. Proces byt prowadzony réwnolegle dla
dwdch kategorii ruchu — lekkiego i ciezkiego.

Ponizej przedstawiono na rysunkach poréwnanie potokdéw z modelu ruchu i wynikéw GPR 2015
w rejonie inwestycji. Tabela 2-8 przedstawia wyniki kalibracji modelu ruchu dla odcinkéw drég
krajowych i wojewddzkich. Btad kalibracji w wigkszosci przypadkdéw nie przekracza +/- 5%.
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Rysunek 2-6 Wyniki dla roku 2015 SDR i udziat samochodéw ciezkich
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PROGNOZ RUCHU DLA ODCINKA DROGI KRAJOWES S 19 WARAINT § SOKOLKA — SOCHONIE - D

YNIEWO - CHOROSZCZ

Rysunek 2-7 Poréwnanie potokéw obliczonych do pomiaréw rok 2015 — SL

lekkich

; - 305
>20%

J 1 -

Potoki z modelu wigksze niz GPR 2015
do 20%
povryizj 20%
Potoki z modslu mnisjsze niz GPR 2015
do 20%
poveyzej 20%

Zrodfo: opracowanie wiasne
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PROGNOZ RUCHU DLA ODCINKA DROG! K ) S19 WARAINT § SOKOLKA — SOCHONIE — DOBRZYNIEWO - CHOROSZCZ

A=COM

Rysunek 2-8 Poréwnanie potokéw obliczonych do pomiaréw rok 2015 - SC

\ - \ T

e A

PR

’ Pordwnanie dla samochodéw lekkich
sC

Potoki z modelu wigkszz niz GPR 2015
do20%
>209% poveyisj 20%
Pctoki z modelu mnisjsze niz GPR 2015
do 20%
poveyiej 20%

Zrodfo: opracowanie wiasne
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ARAINT 5§ SOKOLKA — SOCHONIE —

DoBRzYN

Y}
rf

Tabela 2-8. Kalibracja modelu ruchu

GPR 2015 Potoki z modelu ruchu GPR2015 do Model
Odcinek
SDR SL SDR SC SDR SL SDR SC SDR SL SDR SC
GR.PANSTWA-SOKOtKA DK19 3505 703 3440 705 -1,9% 0,3%
SOKOtKA-WASILKOW DK19 8360 1901 8458 1905 1,2% 0,2%
WASILKOW-WEZEt SOCHONIE DK19 5929 1754 5861 1733 -1,1% -1,2%
BIALYSTOK-ZABEUDOW DK19 11124 1682 11257 1710 1,2% 1,7%
ZABtUDOW-PLOSKI DK19 3714 1283 3838 1334 3,3% 4,0%
PLOSKI-BIELSK PODL. DK19 6166 1389 6110 1371 -0,9% -1,3%
BIELSK PODL.- BOCKI DK19 4537 1271 4596 1278 1,3% 0,6%
BOCKI-SIEMIATYCZE DK19 3300 1255 3475 1258 5,3% 0,2%
SIEMIATYCZE/PRZEJSCIE 1/ DK19 6062 1423 5164 1407 -14,8% -1,1%
SIEMIATYCZE/PRZEJSCIE 2/ DK19 7535 1604 6895 1668 -8,5% 4,0%
SIEMIATYCZE-SARNAKI DK19 4390 1609 5152 1580 17,4% -1,8%
SARNAKI-tOSICE DK19 3393 1062 3398 1152 0,1% 8,5%
£OSICE-MIEDZYRZEC PODL. DK19 2475 1080 2447 1059 -1,1% -1,9%
WEZEt JEZEWO-WEZEL CHOROSZCZ S8 10837 5429 11293 5370 4,2% -1,1%
WEZEt CHOROSZCZ-BIALYSTOK/DW676/ S8 14826 5652 14915 5575 0,6% -1,4%
BIALYSTOK/DW676-DW669/ DK8 10822 4894 10405 4659 -3,9% -4,8%
BIALYSTOK-WEZEt SOCHONIE DK8 15924 4791 15929 4689 0,0% -2,1%
WEZEt SOCHONIE-KRASNE FOLWARCZNE DK8 5763 3427 5998 3072 4,1% -10,4%
KRASNE FOLWARCZNE-KORYCIN DK8 5187 3429 5998 3072 15,6% -10,4%
KORYCIN-SUCHOWOLA DK8 4732 3332 4731 3048 0,0% -8,5%
SUCHOWOLA-WEZEE AUGUSTOW DK8 6341 3492 6334 3224 -0,1% -7,7%
KNYSZYN-DOBRZYNIEWO DK65 6471 744 6459 735 -0,2% -1,2%
DOBRZYNIEWO-BIALYSTOK DK65 9050 922 9038 913 -0,1% -1,0%
BIALYSTOK-SKRZYZ. Z DW686 DK65 5402 800 5445 801 0,8% 0,1%
SKRZYZ. Z DW686-GR.PANSTWA DKE5 2615 645 2588 648 -1,0% 0,5%
BRANSK.-BIELSK PODL. DK66 3833 535 3852 536 0,5% 0,2%
BIELSK PODL/PRZEJSCIE/ DK66 8368 940 8473 988 1,3% 5,1%
BIELSK PODL.-KLESZCZELE DK66 2326 242 2327 245 0,0% 1,2%
KLESZCZELE-GR. PANSTWA DK66 1453 68 1454 67 0,1% -1,5%
SOKOLOW PODL.-REPKI DK62 4468 550 4270 550 -4,4% 0,0%
REPKI-SIEMIATYCZE DK62 1224 355 1242 360 1,5% 1,4%
DABROWA BIAtOSTOCKA-SOKOLANY DW673 2364 254 2438 265 3,1% 4,3%
SOKOLANY-SOKOtKA DW673 4626 417 4094 409 -11,5% -1,9%
SOKOtKA-KRYNKI DW674 2047 141 1992 144 -2,7% 2,1%
POROSLY-BIALYSTOK DW676 13757 1433 13523 1312 -1,7% -8,4%
BIALYSTOK-SUPRASL DW676 6449 256 6529 258 1,2% 0,8%
SUPRASL-KRYNKI DW676 1689 124 1652 116 -2,2% -6,5%
SOKOLANY-KORYCIN DW671 1069 145 1079 143 0,9% -1,4%
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VIEWC - CHOROSZCZ

GPR 2015 Potoki z modelu ruchu GPR2015 do Model

Odcinek
SDR SL SDR SC SDR SL SDR SC SDR SL SDR SC
KORYCIN-KNYSZYN DW671 1197 117 1097 127 -8,4% 8,5%
BIALYSTOK-TOLCZE DW678 14700 1079 14111 1073 -4,0% -0,6%
TOLCZE-ROSZKI WODZKI DW678 3487 301 3414 302 -2,1% 0,3%
ZABLUDOW-NOWOSADY DW685 3167 254 3267 238 3,2% -6,3%
NOWOSADY-HAINOWKA DW685 4168 403 3796 448 -8,9% 11,2%
BIELSK PODLASKI-HAINOWKA DW689 2425 258 2400 261 -1,0% 1,2%
CIECHANOWIEC-SIEMIATYCZE DW690 1744 147 1857 152 6,5% 3,4%
KLESZCZELE-KAJANKA DW693 1614 168 1650 184 2,2% 9,5%
KAJANKA-SIEMIATYCZE DW693 2156 207 2132 207 -1,1% 0,0%
SIEMIATYCZE-OLCHOWICZE DW640 1583 262 1584 251 0,1% -4,2%
OLCHOWICZE-GRANICA PANSTWA DW640 780 114 780 120 0,0% 5,3%
SARNAKI-GR.WOJ. DW811 2159 386 2186 352 1,3% -8,8%

Zrodto: opracowanie wfasne

2.7. Prognozy ruchu

Prognozy ruchu wykonano dla wariantu bezinwestycyjnego (wariant bazowy) oraz inwestycyjnego. Dla
wariantu bazowego przedstawiono wyniki prognozy dla odcinka DK19 Sochonie — Wasilkéw - Sokétka.
Ponizej przedstawiono wyniki w tabelach ina rysunkach. Zaréwno w tabelach jak i na rysunkach
przedstawiono wartosci SDR oraz udziatu w SDR ruchu samochodéw ciezkich. Nalezy pamietaé, ze w
wariancie inwestycyjnym (wariant 5) na odcinku Wasilkdw — Sokétka zostanie zachowany stary przebieg
drogi DK19 jako droga do obstugi ruchu lokalnego i czesé ruchu bedzie korzystac z tego odcinka.
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AECO M PROGNOZ RUCH

Tabela 2-9. SDR oraz udziat ruchu ciezkiego wariant 5

2025 2030 2035 2040 2045

LSS v udzial < udzial : udzial ‘ udzial 2 udzial . udzial ! udziat
Odcinek SDR SC SDR SC SDR SC SDR SC SDR SC SDR SC SDR SC

w. Sokoétka Zachod - w. Geniusze
(519) 12800 | 17.88 | 14000 | 17.89 | 15500 | 17.59 | 16900 | 17.55| 18400 | 17.52 | 20000 | 17.47 | 22300 | 17.38

w. Geniusze - w. Straz (S19)
13600 17.54|15100| 17.43 16800 | 17,36 | 18800 | 17,30 ]20500 | 17,27 22200 ) 17.22|24000| 17.14

w. Straz - w. Czarna Bialostocka

(S19) 13600 | 17.54] 15100 | 17.43] 16800 | 17.36 ] 18800 | 17.30 | 20500 | 17,27 [ 22200 | 17.22 | 24000 | 17.14
w. Czama Bialostocka - w. Wasilkow
(819) 15600 | 1574 ] 17400 | 15.64 | 19400 | 15.56 | 21700 | 15.53 | 23600 | 15,50 | 25500 | 15.46 | 27 600 | 15.39
w. Wasilkéw - w. Biatystok Péinoc
(519) 19700 | 12,56 | 21900 | 12.44 | 24300 | 12.37 | 27000 | 12,52 [ 29300 | 12,65]31700| 12.59 | 34000 | 12.56
w. Bialystok Péinoc - w.
Dobrzyniewo (S19) 14000 | 19.17 | 15500 | 18.13 | 17400 | 18,19 | 18400 [ 17.80 | 20000 | 17.72 | 21700 | 17.64 | 23300 | 17.55
w. Dobrzyniewo - w. Bialystok

Zachdd (S19) 22100 | 15.86 ] 25000 | 15.55]27800 | 15.45|38900| 17.12 | 42400 | 17,09 | 46100 | 17.01 | 49900 | 16.86

DK65 - w. Dobrzyniewo (S16)

9300 | 11,55] 10700 | 12,54 ] 11700 | 12,20 | 23000 | 16,53 | 25100 | 16.55[27600| 1638]29800| 1627
Zrodto: opracowanie wiasne

Tabela 2-10. SDR oraz udziat ruchu ciezkiego wariant bazowy

~
b
n

2025 2030 2040 2045 2050

st 3 udzial = udzial 2 udzial 3 udzial s udzial : udzial = udzial
Odcinek SDR SC SDR SC SDR SC SDR SC SDR SC SDR SC SDR SC

Sokotka - Geniusze (DK19)

14000 | 17,90 ] 15600 | 17,76 | 17100 | 17,90 | 18900 | 17.62 | 20500 | 17,58 | 21900 | 17,58 | 22700 | 17.47

Geniusze - Czarna Biatostocka

(DK19) 14300 | 17,76 | 16000 | 17,62 ] 17500 | 17,75 ] 19400 | 174621000 | 174222500 | 17,42 )24200| 17.40
Czama Bialostocka - Wasilkow
(DK19) 14900 | 17,38 | 16600 | 17.24 | 18200 | 17.36 ] 20100 | 17,09 | 21900 | 17.04 | 23400 | 17.04 25200 | 17.02

Wasilkow - Sochonie (DK19)

13000 | 17.46 | 14500 | 1742 | 16100 | 1733 | 17700 | 17.42 | 19400 | 17.15] 20800 | 17.15)22000| 17.14
Zrodfo: opracowanie wiasne

2.7.1.1. SDR wariant bazowy - rysunki

Wariant bazowy zostat wykonany poprzez usuniecie catego odcinka S19 w. Sokétka Zachod — w.
Biatystok Zachdéd, na odcinku obwodnicy Wasilkowa przywrécono kategorie DK 1x2. Ponizsze
kartogramy ruchu przedstawiaja wyniki prognozy ruchu dla wariantu bazowego, przedstawiono na nich
SDR oraz udziat samochodéw ciezkich. Rysunki wykonano skupiajac sie¢ na obszarze od Kuznicy do
Biategostoku.
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2.7.1.3. SDR wariant inwestycyjny — rozploty na weztach rysunki

Na rysunkach osobno przedstawiono maksymalne godzinowe natezenie pojazdéw ogdtem oraz tylko
samochodoéw ciezkich. Rysunki wykonano dla ostatniego roku prognozy (2055 rok) czyli maksymalnych
potokéw ruchu. W przypadku braku relacji w danym kierunku nalezy przyjgé, ze natezenie ruchu
pojazddw nie przekracza 10 [P/h], to samo dotyczy relacji, na ktérych opisuje sie wartosé 0.

Ze wzgladu na uproszenia przyjete w modelu ruchu, ilos¢ rejonéw generujacych ruch, na rysunkach
pominieto wezet Straz. Nalezy przyja¢, ze na wezle tym bedzie odbywat sie tylko ruch lokalny i w kazdej
relacji nie bedzie on przekraczat 10 [P/h].

2.7.1.4. Rozploty na weztach wariant 5
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2.8. Ocena prognozowanych warunkéw ruchu — poziomy swobody ruchu

Ocene prognozowanych warunkéw ruchu przeprowadzano wyznaczajac poziom swobody ruchu (PSR).
Prognozowane PSR na danych odcinkach drogi S19 wyznaczono na podstawie ,Instrukcji obliczania
przepustowosci drég | i Il klasy technicznej (Autostrady i Drogi Ekspreséw), GDDP, Warszawa 1995”. Dla
drég Il i IV klasy technicznej stosowano instrukcje: ,Instrukcji obliczania przepustowosci dla drég
zamiejski, GDDP, Warszawa 1992”.

Przy wyznaczaniu PSR przyjeto nastepujgce zatozenia:

e projektowana droga przebiega po terenie falistym,

e udziat godziny szczytu przyjeto zgodnie z zaleceniami Niebieskiej Ksiegi (JASPERS, grudzien
2008) — 8,2%,

e wspodtczynnik wahan ruchu przyjeto na poziomie k;35=0,90 lub k15=0,95 (IIli IV kategoria)
e uzytkownicy drogi to osoby dojezdzajgce do pracy lub inni regularni uzytkownicy.
Korzystajac z Instrukcji i powyzszych zatozen obliczono poziomy swobody ruchu na danych odcinkach

projektowane] drogi 519 i zestawiono w tabelach ponizej — zaleznosci od wariantu:

Tabela 2-11 Prognozowany PSR na analizowanych odcinkach — wariant 5

Odcinek 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055
w. Sokétka Zachéd - w. Geniusze (S19) A A A A A A B
w. Geniusze - w. Straz (S19) A A A A A B B
w. Straz - w. Czarna Bialostocka (S19) A A A A A B B
w. Czarna Biatostocka - w. Wasilkéw (S19) A A A A B B B
w. Wasilkéw - w. Bialystok Péinoc (S19) A A B B B B B
w. Bialystok Péinoc - w. Dobrzyniewo (S19) A A A A A B B
w. Dobrzyniewo - w. Bialystok Zachéd (S19) B B B C C C C
DKG65 - w. Dobrzyniewo (S16) A A A B B B B

Zrodto: opracowanie wtasne

W catym okresie prognozy ruchu poziom swobody ruchu na odcinku S19 Sokétka Zachéd — Dobrzyniewo
nie przekroczy poziomu B. Poziom C zostanie osiggniety tylko na odcinku wezet Dobrzyniewo — w
Biatystok Zachéd od roku 2040. Poziom swobody C jest poziomem dopuszczalnym przez ,Instrukcje” dla
drég ekspresowych.

Analize przepustowosci wykonano takze wariantu bazowego dla odcinkéw Sochonie - Sokétka

Tabela 2-12 Prognozowany PSR na analizowanych odcinkach — wariant bazowy

Odcinek 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055
Sokétka - Geniusze (DK19) D E E E E E E
Geniusze - Czarna Bialostocka (DK19) D E E E E E F
Czarna Biatostocka - Wasilkéw (DK19) E E E E E E F
Wasilkéw - Sochonie (DK19) D D E E E E E

Zrodto: opracowanie wtasne
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Dla odcinkédw drég Il klasy technicznej zalecanym, przez ,Instrukcje poziomem swobody ruchu jest
poziom C a najnizszym poziom D. Juz 2035 roku w wariancie bazowym na wszystkich odcinkach od
Sokétki do Sochonie bedzie osiggniety PSR E — nastgpi przekroczenie dopuszczalnego poziomu swobody

ruchu.

Poziom Swobody Ruchu A (za Instrukcjg) — mate natezenie ruchu, wysokie predkosci, swoboda
w wyprzedaniu i utrzymaniu obranej przez kierowce predkosci, przecietne odlegtosci miedzy pojazdami
wynoszg okoto 150 m, ruchu swobodny.

Poziom Swobody Ruchu B (za Instrukcjqg) — Srednie natezenie ruchu, obrana predkos$é¢ i swoboda
prowadzenia pojazdu ograniczona w niewielkim stopniu, przecietne odlegtosci miedzy pojazdami
wynoszg okoto 110 m; ruch réwnomierny.

3. Zalacznik - orientacja
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