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1. WSTEP
1.1. PRZEDMIOT WYMAGAN

Przedmiotem niniejszego opracowania sg szczegdtowe wymagania dotyczgce wykonania
opracowan pn. ,Analiza i prognoza ruchu”, niezaleznie od stadium dokumentacji
planistycznej lub projektowej, w ramach ktorej sg one wykonywane.

1.2. ZAKRES STOSOWANIA WYMAGAN
Niniejsze wymagania stanowig obowigzujacy dokument przetargowy i umowny przy
zlecaniu i realizacji analiz i prognoz ruchu do celéow planistycznych i projektowych.

Gdziekolwiek w niniejszych wymaganiach przywotano konkretne przepisy prawa, wytyczne,
instrukcje, normy itp. nalezy bra¢ pod uwage ich najnowsze wydania.

1.3. ZAWARTOSC I SKEAD OPRACOWANIA

Niezaleznie od zrédta finansowania, rodzaju przedsiewziecia, jego skali i stopnia ztozonosci,
kazdy tom opracowania p.t. ,Analiza i prognoza ruchu” dla inwestycji drogowych
powinien sktadac¢ sie z czesci, stanowigcych odrebne zeszyty opracowania, wiasciwe dla
danego stadium dokumentacji:

A) Analiza i prognoza ruchu - Zeszyt A,
B) Wyznaczenie kategorii ruchu jezdni gtéwnych - Zeszyt B.

2. ZESZYT A - ANALIZA I PROGNOZA RUCHU:

Prognozy i analizy ruchu drogowego stanowig bardzo istotny element dokumentacji
projektowej, gdyz okreslajg popyt na transport w dlugim horyzoncie czasowym,
z uwzglednieniem stanu istniejagcego, prognozowanego rozwoju gospodarczego,
demograficznego i mozliwych scenariuszy rozwoju sieci drogowej. Dane uzyskane z analiz
i prognoz ruchu drogowego sg wykorzystywane nie tylko w badaniu sprawnosci sieci
drogowej rozszerzonej o nowe elementy (przepustowos$¢, praca przewozowa), parametrow
uzytkowych takich jak predkos$¢ podrézy, warunki ruchu czy wptyw na bezpieczenstwo,
lecz takze do analiz srodowiskowych i oceny efektywnosci ekonomicznej inwestycji czy do
obliczania konstrukcji nawierzchni drogi.

2.1. ZESZYT A - UWAGI OGOLNE

Wykonanie Zeszytu A jest wymagane dla nastepujacych stadidow dokumentaciji:

e Studium Sieciowego (SS),
e Studium Korytarzowego (SK),
e Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES),

e Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego z elementami Koncepcji
Programowej (STES-R),

e Koncepcji Programowej (KP),

e Projektu Budowlanego (PB) realizowanego w systemie tradycyjnym -
w kazdym przypadku,

e Projektu Budowlanego (PB) realizowanego w systemie projektuj i buduj -
w przypadku gdy zamawiajacy nie dotaczyt do SIWZ aktualnej prognozy
ruchu.
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. Analizy i prognozy ruchu powinny by¢ wykonywane i opracowywane na podstawie
najbardziej miarodajnych i aktualnych danych i przy zblizonych zatozeniach (dla
podobnych projektow).

Przed przystgpieniem do dalszych prac projektowych, analiz ekonomicznych czy
ocen oddziatywania na srodowisko nalezy uzgodni¢ z Departamentem Strategii i
Studidw GDDKIiA, zwanym dalej DSS, wyniki analiz i prognoz ruchu.

Dla kazdego kolejnego stadia dokumentacji nalezy sprawdzi¢ aktualnos$¢ wynikow

dostepnej prognozy ruchu oraz zatozen na podstawie ktdrych zostata wykonana.

W przypadku gdy:

a) Prognoza jest aktualna — wyniki prognozy ruchu przyjmowane sg z poprzedniego
Studium po akceptacji DSS,

b) Prognoza jest nieaktualna - nalezy wykonac¢ ja ponownie, zgodnie z aktualnymi
wymaganiami.

Prognoze nalezy uznac za nieaktualng, jezeli wystepuje  jeden
Z ponizszych warunkow:

- poréwnanie wielkosci SDRR pojazdéw ogdétem i samochoddéw ciezarowych
Z przyczepami z prognhozy oraz aktualnego Generalnego Pomiaru Ruchu dajg
réznice wieksze niz 15%,

- od ostatniego uzgodnienia prognozy zaszty istotne zmiany w sieci drogowej
lub harmonogramie rozwoju sieci mogace mie¢ wptyw na zmiany ruchu, ktére
nie bylty w niej uwzglednione,

- wprowadzono istotne zmiany do projektu skutkujgce potencjalnymi zmianami
w rozktadach ruchu np. zmiana istotnych parametréw analizowanej drogi,
wprowadzenie/usuniecie wezta/skrzyzowania,

- wprowadzono istotne zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym mogace
generowac duze zmiany ruchu (centra handlowe, logistyczne, lotnisko).

Ponadto, przed przystgpieniem do wykonywania prognozy dla odcinkéw autostrad,
drog ekspresowych, obwodnic miejscowosci powyzej 10 tys. mieszkancéw, nowych
przebiegéw drog krajowych, czy przebudowy lub rozbudowy istniejacej drogi
skutkujacej znaczng poprawg warunkow ruchu, nalezy uzyskac¢ od DSS zatozenia
do wykonania prognozy ruchu.

Wymagania stawiane analizom i prognozom ruchu zmieniajq sie w czasie na skutek
modyfikacji m.in.: przepiséw technicznych czy uregulowan prawnych, w zwigzku
zczym nalezy korzysta¢ z najbardziej aktualnych informacji, wymagan
i rekomendacji udostepnianych na stronie internetowej GDDKIiA oraz zawartych
w aktualnej ,Niebieskiej Ksiedze - infrastruktura drogowa”, ktéra dostepna jest pod
linkiem: https://www.gov.pl/web/gddkia/analiza-kosztow-i-korzysci

W celu uzyskania najbardziej miarodajnych wynikéw prognoz ruchu nalezy unikad
zbyt szczego6towych podziatéw planowanych odcinkéw drég na zadania inwestycyjne
i zlecania wykonania dokumentacji, w tym szczegdlnie prognoz ruchu, na
poszczegllne zadania osobno réznym wykonawcom. Moze to prowadzi¢ do
powstania duzych réznic w otrzymanych wynikach na stykach kolejnych odcinkéw
planowanej drogi, co wymaga dodatkowej koordynacji i nadzorowania prac
wykonawcoéw. Wskazane jest, aby analizowany odcinek byt logicznie podzielony tj.:
taczyt osrodki generujace/ absorbujace ruch lub przynajmniej zaczynat sie i konczyt
w wezle z inng drogq krajowg lub wojewddzka.
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2.2,

ZESZYT A - WYMAGANIA OGOLNE

1. Podstawowg metoda prognozowania ruchu na sieci drég krajowych, na ktorej
zarzadzanie ruchem nalezy do Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
jest metoda modelowania, realizowana zgodnie z punktem 2.5. niniejszego
dokumentu.

2. Dopuszcza sie, za zgodg Departamentu Strategii i Studidéw, prognozowanie ruchu
inng metodg niz metoda modelowania; tj. zastosowanie metody uproszczonej, ktéra
powinna opierac sie na prognozowanych wskaznikach wzrostu PKB publikowanych
na stronie GDDKiA. Metoda ta moze by¢ wyjatkowo stosowana w ponizszych
przypadkach:

dla obwodnic miejscowosci o liczbie mieszkancéow ponizej 10 tys., o ile nie
przebiegajag one w poblizu duzego osrodka generujgcego ruch
(przemystowego, handlowego, rekreacyjnego, centrow logistycznych, nowych
przejs¢ granicznych itp.), a dla istniejgcego przebiegu drogi DSS dysponuje
miarodajng prognozg ruchu,

remontu i przebudowy drogi, ktéra nie bedzie polegata na zmianie przekroju
poprzecznego drogi lub wykonaniu innych prac znacznie poprawiajacych
warunki ruchu, a w jej poblizu nie jest budowana lub planowana np.: droga
szybkiego ruchu, nowe potaczenie w drogowej sieci miejskiej/samorzadowej,
potgczenia kolejowe, inwestycje infrastrukturalne generujgce dodatkowy duzy
ruch.

3. Horyzonty czasowe prognozy ruchu dla autostrad i drég ekspresowych (A i S) oraz
drog krajowych (klasy GP, G):

1 rok oraz 5, 10, 20 i 30 rok po oddaniu drogi do uzytkowania.

Prognozy ruchu dla lat posrednich pomiedzy uzgodnionymi latami prognoz,
jesli sg wymagane np. dla analiz bezpieczenstwa, analiz ekonomicznych,
obliczania konstrukcji nawierzchni czy analiz Srodowiskowych, nie podlegajg
uzgodnieniom i z wystarczajaca doktadnosciag mogg by¢ obliczane, dla danej
inwestycji, za pomocg metod prostej interpolacji liniowej. Natomiast wskazane
jest wprowadzenie dodatkowych horyzontéw prognozy w przypadku
wystgpienia kluczowych zmian w sieci lub powstania inwestycji generujgcych
ruch, ktére mogg mie¢ znaczny wptyw na wielkosci prognozowanego ruchu na
analizowanym odcinku. W takim wypadku taka prognoza wymaga uzgodnienia
z DSS.

Oprocz powyzszych horyzontdéw czasowych obcigzenie modelu sieci drogowej ruchem
nalezy rowniez wykona¢ dla:

roku bazowego (kalibracja modelu) dla wszystkich prognoz ruchu czyli
roku, dla ktérego dostepne sg wyniki ostatniego Generalnego Pomiaru Ruchu
i dla tego roku przeprowadzana jest kalibracja modelu ruchu. Prawidtowo
przeprowadzona kalibracja jest warunkiem koniecznym poprawnego
wykonania prognozy ruchu i jej uzgodnienia. Obciazenie ruchem modelu
sieci dla roku bazowego nie jest prognoza ruchu.

Uwaga: Kalibracja modelu ruchu do innych wielkos$ci ruchu niz wyniki
ostatniego GPR moze by¢ prowadzona tylko w sytuacjach nietypowych,
wylacznie po uzgodnieniu z DSS.
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 roku biezacego, w ktorym wykonywane jest opracowanie, wielkosci ruchu
dla stanu istniejgcego obliczane sg w celu ich weryfikacji z wielkosciami ruchu
otrzymanymi na podstawie dodatkowych pomiaréw ruchu oraz z innych
zrédet. Obliczenia te umozliwiajg DSS ocene prawidtowosci przeprowadzonych
prac. RGwniez wyniki pomiarow, badan i analiz ruchu wykonywanych
w roku wykonywania projektu nie sa prognozami ruchu.

4. Miarodajny ruch godzinowy nalezy przyjmowac:

e na podstawie wynikdéw analiz ruchu ze stacji ciagtych pomiaréw ruchu (SCPR)
zlokalizowanych na analizowanym odcinku drogi lub w jej poblizu (dostepne
na stronie GDDKiA

link: https://www.gov.pl/web/gddkia/stacje-ciaglych-pomiarow-ruchu)

e zgodnie z tabelg udostepniong na stronie:

link: https://www.gov.pl/web/gddkia/godzina-miarodajna-i-wahania-ruchu-
dobowego).
Powyzsze nalezy stosowa¢ do momentu wdrozenia i opublikowania nowej instrukcji i
metodyki obliczania miarodajnego ruchu godzinowego, na podstawie pracy: Metoda oceny
warunkow ruchu i obliczania przepustowosci drog poza aglomeracjami miejskimi wraz z
drogami szybkiego ruchu.

2.3. ZESZYT A - WYMAGANE DANE WYJSCIOWE

Przed przystapieniem do wykonania analizy i prognozy ruchu nalezy wystgpi¢ pisemnie do
DSS o wydanie zatozen, ktére zawierajg m.in. plany rozwoju sieci drogowej, aktualne
i przewidywane stawki optat, zakres dodatkowych pomiaréw i badan ruchu oraz inne
informacje mogace wptywac na prognozowany ruchu.

Ponadto w analizach i prognozach ruchu nalezy:

1. Wykorzystywac nastepujace istniejgce dane:

a) wyniki ostatniego Generalnego Pomiaru Ruchu;

b) wyniki pomiaréw ze stacji ciggtych pomiaréw ruchu (obowigzkowo jesli stacja
stata znajduje sie w ciggu drogi nie dalej niz 100 km od planowanego odcinka);

c) wyniki z innych urzadzen monitorujacych ruch - wykorzystanie jest
dopuszczalne wytgcznie po ich weryfikacji i uzyskaniu pozytywnej opinii DSS;

d) dane ze Strazy Granicznej (obowigzkowo dla odcinkéw drég w odlegtosci
mniejszej niz 100 km od przejscia granicznego; dla innych odcinkéw -
w zaleznosci od potrzeb);

e) badania ankietowe, np. badania zrodto - cel, o ile sg dostepne;
f) dane lub wyniki z innych opracowan, w uzgodnieniu z DSS.
2. Przeanalizowac i opisac:

a) Dane statystyczne dotyczgce miedzy innymi gestosci zaludnienia, zatrudnienia,
wskaznika motoryzacji, wielkosci wskaznika bezrobocia, liczby miejsc
noclegowych w obiektach turystycznych itp. - nalezy je przyjmowac¢ na
podstawie aktualnych danych GUS (www.stat.gov.pl);

b) Dane demograficzno-gospodarcze dla rejondw komunikacyjnych konieczne dla
uszczegdtowienia modelu (z innych dostepnych i wiarygodnych Zzrddet, np.
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urzedow administracji samorzadowych, innych zarzadcow infrastruktury
transportowej itp.) w stanie istniejgcym oraz w okresie prognozy.

3. Wykona¢ nowe dodatkowe pomiary i badania ruchu

Pomiary nalezy wykona¢ w zakresie ustalonym przez Oddziat z DSS na etapie
przygotowania dokumentow przetargowych, indywidualnie dla kazdego projektu, dla
zapewnienia nalezytego zakresu i doktadnosci opracowania prognozy tj.:

2.4.

a)

b)

c)

d)

Badania ankietowe typu zrédto - cel (obowigzkowo dla obwodnic; dla
pozostatych odcinkéw drég - w zaleznosci od potrzeb). Wyjatkowo za zgoda
DSS, zamiast badan ankietowych bezposrednich na drogach, mozliwe jest
wykorzystanie technologii pomiarowych pozwalajacych na wykonanie analiz
ruchu tranzytowego i zrédtowo-docelowego np.: na podstawie odczytu
i parowania numerdow rejestracyjnych pojazdow w roéznych punktach
pomiarowych, z jednoczesng anonimizacjg elementédw obrazu mogacych
stanowi¢ dane wrazliwe Iub osobowe (twarze uzytkownikéw, numery
rejestracyjne, nalepki identyfikujace pojazd) - szczegdtowy opis metody
pomiarowej w podrozdziale 4.3;

Pomiary natezenia ruchu drogowego w przekrojach (reczne/wideorejestracja) -
przy obliczeniach wielkosci $redniego dobowego ruchu rocznego (SDRR) na
podstawie pomiaréw krétkotrwatych nalezy uwzgledni¢ dobowe, tygodniowe
i roczne wahania ruchu - szczegdétowy opis metody pomiaréw krétkotrwatych
w podrozdziale 4.1;

Pomiary natezenia ruchu relacji skretnych na skrzyzowaniach
(recznie/wideorejestracja) - szczegotowy opis metody pomiardw krotkotrwatych
w podrozdziale 4.2;

Dodatkowe inne pomiary reczne lub automatyczne, np.: pomiary czasow
przejazdu (w godzinie szczytu, poza godzinami szczytu), niezbedne do
uzasadnienia wtasciwego przebiegu nowej drogi lub obwodnicy, a takze sposobu
podtaczenia do pozostatej sieci drog lub uzasadnienia budowy wezta drogowego
- metoda i zakres pomiaru kazdorazowo powinny by¢ uzgodniona z DSS.

ZESZYT A - WYMAGANIA DOTYCZACE ZALOZEN DO PROGNOZ RUCHU

W analizach i prognozach ruchu nalezy przyjmowac:

najbardziej aktualne zatozenia i wymagania udostepniane na stronie
internetowej GDDKiA: (https://www.gov.pl/web/gddkia/zalozenia-do-
prognoz-ruchu).

zatozenia udostepniane bezposrednio wykonawcy prognozy przez DSS;

dodatkowe kryteria przedstawione w aktualnej ,Niebieskiej Ksiedze -
infrastruktura drogowa”.

Przy wykonywaniu prognozy ruchu nalezy kazdorazowo uwzgledniaé ponizsze zatozenia:

1.

Prognozy wskaznika wzrostu PKB do celéw planistyczno-projektowych dla drog
krajowych. Wskazniki wzrostu PKB i elastycznosci dla lat, ktore nie sg opublikowane

na

stronie internetowej GDDKIA: (https://www.gov.pl/web/gddkia/zalozenia-do-

prognoz-ruchu) - nalezy uzyska¢ wraz z uzgodnieniem zatozen dotyczacych

rozwoju sieci drog krajowych bezposrednio w DSS.
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2. Zasady prognozowania wskaznikéw wzrostu ruchu wewnetrznego na sieci drogowej
do celéw planistyczno-projektowych;

3. Wskazniki wzrostu ruchu poszczegdlnych kategorii pojazdéw na granicach Polski,
w kolejnych horyzontach czasowych prognozy;

4. Zatozenia dotyczace planowanego rozwoju sieci drogowej (udostepniane
bezposrednio wykonawcy w ramach zatozen do prognozy przez DSS);

5. Typy odcinkéw stosowanych w modelu i odpowiadajgce im funkcje oporu;

Wartos¢ czasu uzytkownikoéw, kosztédw eksploatacji pojazdéw, komfortu podrézy
stosowane do rozkfadu macierzy na sie¢ drogowg;

7. Opfaty za przejazd drogami (udostepniane bezposrednio wykonawcy w ramach
zatozen do prognozy przez DSS);

Zasady uwzgledniania wielkosci ruchu autobusowego;

Zasady weryfikacji zgodnosci modelu ruchu z wynikami pomiaréw w roku bazowym.

Uwaga:

Wykonanie prognoz ruchu przy innych zatozeniach wymaga uzasadnienia i uzgodnienia
z DSS.

Powyzsze nie jest tozsame z wymaganiami dla prognoz wykonywanych dla opracowan
w fazie uzyskania wsparcia finansowego z Miedzynarodowych i Krajowych Instytucji
Finansowych (np.: Banku Swiatowego, Miedzynarodowego Funduszu Walutowego, Banku
Rozrachunkéw Miedzynarodowych, Europejskiego Banku Centralnego, Europejskiego
Banku Odbudowy i Rozwoju, Europejskiego Banku Inwestycyjnego i innych instytuciji),
ktore to instytucje mogq mie¢ szczegdlne wymagania w tym zakresie.

2.5. ZESZYT A - WYMAGANIA DOTYCZACE MODELOWANIA RUCHU

Wymagania dotyczace modelowania ruchu (zgodne z najbardziej aktualng ,Niebieskg
Ksieggq - infrastruktura drogowa”, dostepng na stronie internetowej GDDKIA
https://www.gov.pl/web/gddkia/analiza-kosztow-i-korzysci):

1. Prognozy ruchu wykonywane na zlecenie GDDKiA powinny opiera¢ sie na
najnowszej dostepnej wersji Krajowego Modelu Ruchu (KMR). Wykorzystanie
innych modeli ruchu wymaga uzgodnienia ze strony DSS. Zaleca sie
wykorzystywanie najbardziej aktualnych wersji modelu. Informacje o aktualnie
dostepnej wersji modelu ruchu sg dostepne w DSS lub na stronie internetowej
GDDKIA.

2. Prognozowanie ruchu przy uzyciu modelu ruchu innego niz KMR wymaga wyliczenia
macierzy podrézy, szczegdétowego opisu ich tworzenia oraz przedstawienia
zastosowanego modelu matematycznego.

3. Macierz podrézy (zwana réwniez wiezbg ruchu) jest to matematyczny zapis liczby
podrézy wykonywanych pomiedzy rejonami komunikacyjnymi, na ktore podzielony
jest obszar analizy. Macierze nalezy opracowac¢ w podziale na kategorie pojazddéw.
Sposéb podziatu zalezy od tego, czy prognoza ruchu jest wykonywana dla inwestycji
na drogach zamiejskich czy miejskich.

4. Macierz roku bazowego nalezy opracowac dla ostatniego roku, w ktérym wykonano
Generalny Pomiar Ruchu. Dla roku bazowego do weryfikacji modelu nalezy
wykorzysta¢ wyniki ostatniego GPR, natomiast dla modelu roku biezacego wyniki
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wykonanych dodatkowych pomiaréw z uwzglednieniem sezonowych i tygodniowych
wahan ruchu.

5. Wiezby ruchu dla drég zamiejskich nalezy opracowa¢ w podziale na kategorie
pojazdow, zgodnie z podziatem przyjetym w krajowym modelu ruchu.

a) samochody osobowe,

b) samochody dostawcze,

c) samochody ciezarowe,

d) samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami.

6. Ruch autobuséw nalezy przyja¢ zgodnie z zasadami okreslonymi na stronie
internetowej GDDKIA.

7. Dla macierzy pojazddéw osobowych zalecane jest dodatkowe wydzielenie motywacji
podrozy uzytkownikow, co najmniej w zakresie:

a) podroze stuzbowe (biznesowe),
b) podréze zwigzane z dojazdami dom-praca-dom,
c) podrdze we wszystkich innych motywacjach.

8. Wiezby ruchu dla drog zamiejskich nalezy opracowac dla sredniego dobowego ruchu
rocznego (SDRR).

9. W przypadku inwestycji w obszarach aglomeracji konieczne jest wykonywanie
prognoz ruchu na modelach miejskich, aglomeracyjnych z wykorzystaniem
krajowego modelu ruchu, a do obliczenia macierzy ruchu zaleca sie zastosowanie
tradycyjnego, czteroetapowego modelu generacji i rozkfadu przestrzennego
podrézy obejmujgcego w zakresie tworzenia wiezby, trzy nastepujace stadia:

a) generacje ruchu,
b) rozktad przestrzenny,

c) podziat zadan przewozowych.

Wiezby ruchu miejskiego nalezy opracowaé w podziale na kategorie uzytkownikéw
pojazdow korzystajacych z sieci:

a) samochody osobowe,
b) samochody dostawcze,

c) samochody ciezarowe (kategoria samochoddw ciezarowych moze by¢
w uzasadnionych przypadkach potgczona z kategorig samochoddw dostawczych
lub z kategorig samochodow ciezarowych z przyczepami/ naczepami),

d) samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami.
e) autobusy (transport zbiorowy).

Wiezby dla uzytkownikéw samochoddéw osobowych powinny zostaé¢ opracowane
w podziale na motywacje. Wskazane jest opracowanie w tradycyjnym podziale
stosowanym w dotychczasowych analizach dla sieci ulicznych, ktéry obejmuje:

a) podroze w motywacjach dom-praca-dom (DPD),
b) podréze w motywacjach dom-nauka-dom (DND),
c) podroze w motywacjach dom-inne-dom (DID),

d) wszystkie inne podrdze niezwigzane z domem.
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2.6.

W przypadku przyjecia innego podziatu na motywacje w podrézach uzytkownikdw
pojazdow osobowych, nalezy szczegdtowo opisac zasady podziatu.

Macierze ruchu dla inwestycji miejskich nalezy opracowac, co najmniej w rozbiciu na:

a)

ruch wewnetrzny (ktory definiowany jest jako ruch, ktérego poczatek i koniec
zawiera sie w obszarze analizy),

b) ruch tranzytowy (ktéry definiowany jest jako ruch, ktérego poczatek i koniec

)

lezy na granicy lub poza obszarem analizy),

ruch docelowy i wyjazdowy (ktéry definiowany jest jako podréze, ktérych
poczatek znajduje sie poza analizowanym obszarem a koniec znajduje sie
w analizowanym obszarze lub takie gdy poczatek znajduje sie w analizowanym
obszarze a koniec poza tym obszarem).

Uwaga: obcigzenia dla sieci miejskiej nalezy wykonywac dla godzin szczytu porannego

i pop

otudniowego.

10. Do modelowania nalezy wykorzystywac otrzymane z DSS:

a) bazowa sie¢ drogowg Polski,
b) Krajowy Model Ruchu zawierajgcy macierze ruchu oraz baze dostepnych
wynikéw pomiaréw i badan ruchu.

ZESZYT A - ZAWARTOSC

1. Czes¢ opisowa.

1)

2)

3)

4)
a)

b)

c)

1)

2)

3)

Opis i lokalizacja planowanego przedsiewziecia, w tym plan sytuacyjny
z naniesionym przebiegiem planowanej inwestycji (z lokalizacjg i nazwami
weztéw drogowych, numerami drég i nazwami miejscowosci).

Opis wszystkich wykorzystanych dostepnych danych (wynikéw Generalnego
Pomiaru Ruchu, stacji ciggltych pomiaréw ruchu, badan zrédto-cel, innych
pomiaréw recznych i automatycznych itp.).

Opis metody prognozowania i wykorzystanego oprogramowania wraz numerem
licencji.

Informacje o przyjetych zatozeniach:

zalozenia przyjete zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego powinny byc¢
wyszczegolnione wraz z numerem wersji (pisma) i data,

inne zatozenia wraz z uzasadnieniem powinny by¢ szczegdtowo opisane,

dodatkowe zatozenia (np. dotyczace planowanych zmian innej infrastruktury
istotnej z punktu widzenia projektu lub wynikajace z koniecznosci
uszczegotowienia modelu) powinny by¢ rowniez szczegétowo opisane.

Czes¢ analityczna.

Wielkosci ruchu drogowego, opis i obliczenia warunkéw ruchu, punktéw
krytycznych analizowanego uktadu, podstawowych konfliktdw itp. w istniejgcym
uktadzie drogowym.

Wyniki kalibracji modelu w formie graficznej i tabelarycznej dla roku bazowego
oraz weryfikacji wynikdw modelu z wynikami pomiaréw w roku biezacym
(zgodnie z wymaganiami dostepnymi na stronie internetowej).

Prognoza wielkoéci ruchowych i prognoza warunkéw ruchu (analiza
przepustowosci) - w istniejgcym uktadzie drogowym (tzw. wariant
bezinwestycyjny) dla wymaganych horyzontéw prognozy.
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4)

5)

6)
7)
8)

9)

Prognoza wielkos$ci ruchowych dla planowanego uktadu sieci drogowej lub jego
wariantéw, dla wymaganych lat prognozy (wariant inwestycyjny):

w formie graficznej w podziale na ruch pojazdéw ogdtem i ciezkich,

w formie tabelarycznej w podziale na kategorie: motocykle oraz samochody:
osobowe, dostawcze, ciezarowe (bez przyczep i z przyczepami/naczepami),
autobusy,

dla celow srodowiskowych w podziale na ruch dzienny i nocny (kategorie
pojazdéw jak dla wynikéw dobowej prognozy ruchu) dla 1, 5, i 10 roku po
oddaniu drogi do uzytkowania.

Prognoza warunkow ruchu dla planowanego uktadu sieci drogowej (dla odcinkéw
miedzyweziowych oraz dla skrzyzowan i weztéw!) lub jego wariantow dla
wymaganych lat prognozy (wariant inwestycyjny),

Miarodajne godzinowe natezenie ruchu.

Kierunkowy rozktad ruchu dla odcinkéw miejskich lub w poblizu duzych miast.
Kartogramy ruchu na skrzyzowaniach, weztach wraz z analizami przepustowosci
tacznic oraz skrzyzowan w wezle dla 1, 10 i 30 roku po oddaniu inwestycji do
ruchu?.

Whnioski wynikajgce z przeprowadzonej analizy i prognozy ruchu oraz analizy
warunkow ruchu. Propozycje zastosowania przekroju jezdni gtéwnej, na kazdym
odcinku miedzyweztowym na podstawie obliczonego poziomu swobody ruchu dla
wszystkich horyzontow prognozy. Po wyliczeniu prognozowanej wartosci w
pojazdach ogotem dla 30 roku funkcjonowania inwestycji, nalezy przyjac
zgodnie tabelg 4.1 z opracowania ,Wytyczne poszerzenia jezdni o dodatkowe
pasy ruchu w zaleznosci od przewidywanego natezenia ruchu drogowego”
odpowiedni przekrdéj poprzeczny drogi. Nalezy zatozy¢, ze jesli w 30 roku
prognozy nie zostanie przekroczona wielko$¢ 15 tys. pojazdéw umownych na
dobe to przekrdj jednojezdniowy bedzie wystarczajacy. Tak samo w przypadku
uzyskania w prognozie wartosci zawierajacych sie w tych samych przedziatach
natezen dla przekrojow 2x2 i 2x3 nalezy przyjmowac przekrdj oszczedniejszy
czyli 2x23.

10)Wymagane jest, aby wykonawca analizy i prognozy ruchu sam sprawdzit

a)

i przedstawit w opracowaniu wyniki weryfikacji wykonanych przez siebie analiz i
prognhoz ruchu, tj.:

Dla prognoz na odcinkach sieci drogowej wykonat weryfikacje graficzng
i tabelaryczng  uzyskanych  wynikéw prognoz ruchu dla wariantu
bezinwestycyjnego (WO0) i inwestycyjnego (WI) polegajacq na sprawdzeniu
wzrostow ruchu w korytarzu planowanej drogi w stosunku do pomiaréw
istniejacych i historycznych (z co najmniej dwdéch ostatnich GPR-éw). W celu
dokonania wtasciwej weryfikacji autor prognozy bedzie musiat wprowadzi¢ tzw.
~ekrany kontrolne” w obszarze wptywu inwestycji. Obszar wptywu inwestycji
powinien obejmowaé pas o szerokosci minimum 50 km w linii prostej od
planowanej drogi liczac w kazdym kierunku. Ekran kontrolny powinien obja¢ co

1 W przypadku weztéw i skrzyzowan gdy uktad i parametry wezla/skrzyzowania sg znane. Dla etapu SK obliczenia
warunkdw ruchu dla tych elementéw nie sg obligatoryjne. W przypadku innych stadiéw obliczenia obowigzkowe.

3 Opracowanie punktu 2.6 2. 9) w niniejszym Zeszycie A - Analiza i prognoza ruchu, nie jest jednoznaczne
z wykonaniem zaréwno uproszczonej jak i petnej analizy przekroju drogi. Taka analiza powinna by¢ wykonana
w odrebnym dokumencie zgodnie z rekomendowanymi przez MI Wytycznymi poszerzenia jezdni o dodatkowe
pasy ruchu w zaleznosci od przewidywanego natezenia ruchu drogowego” i uzgodniona na etapie ZOPI/KOPI.
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b)

najmniej droge planowanga (dla wariantu inwestycyjnego, w przypadku wariantu
bezinwestycyjnego bez drogi planowanej) i droge zastepowang oraz wszystkie
drogi krajowe i wojewddzkie mogace wchodzi¢ w interakcje z planowang droga.
Liczba i lokalizacja ekrandéw powinna by¢ okreslana indywidualnie dla kazdej
inwestycji. Wskazane jest konsultowanie ,na roboczo” lokalizacji ekrandw z
DSS. Jesli wzrosty ruchu pojazdéw ogétem lub pojazddéw ciezkich, pomiedzy
rokiem kalibracji modelu a prognozg, dla danego horyzontu czasowego
przekrocza w ,ekranach kontrolnych” o 10% wzrosty ruchu wyliczone
z wykorzystaniem wskaznikéw wzrostu PKB, autor prognozy jest zobowigzany
uzasadnic¢ te wyniki. W innym przypadku, weryfikacje bedzie mozna uzna¢ za
prawidtowg. Dodatkowo w ekranie kontrolnym nalezy poréwnac¢ sume wielkosci
natezen ruchu dla wariantu WO i WI dla tego samego horyzontu czasowego
prognozy.

Zestawienia tabelaryczne wynikow prognozy ruchu z obszaru wptywu
planowanej inwestycji, wykorzystane na potrzeby kolejnych analiz w wersji
papierowej do uzgodnienia (wg schematu z podrozdziatu 2.8. Zeszyt A — Tabele
do obliczania pracy przewozowej) oraz w wersji elektronicznej:

Praca przewozowa w pojazdokilometrach/dobe (pojkm/dobe) w przedziale
éredniej predkosci podrozy dla petnej struktury rodzajowej pojazdow w
wariancie bezinwestycyjnym WO oraz dla rozpatrywanych wariantow
inwestycyjnych WI, dla wymaganych horyzontéw prognozy w okresie
referencyjnym analizy,

Praca przewozowa w pojazdogodzinach/dobe (pojh/dobe), w przedziale
$redniej predkosci podrézy dla petnej struktury rodzajowej pojazdow w
wariancie bezinwestycyjnym WO oraz dla rozpatrywanych wariantéw
inwestycyjnych WI, dla wymaganych horyzontéw prognozy w okresie
referencyjnym analizy,

Praca przewozowa w pojazdokilometrach/dobe (pojkm/dobe), w przedziale
SDRR w wariancie bezinwestycyjnym WO oraz dla rozpatrywanych wariantéw
inwestycyjnych WI, dla wymaganych horyzontéw prognozy w okresie
referencyjnym analizy,

Zestawienia tabelaryczne wynikéw prognozy ruchu z obszaru wptywu
planowanej inwestycji, wykorzystane do obliczen AKK/AE wedtug schematu
podziatu pracy przewozowej okreslonej wytycznymi Niebieskiej Ksiegi Jaspers
Infrastruktura drogowa, sq przygotowane do pobrania ze strony internetowej
GDDKIA w formie arkusza kalkulacyjnego (lata prognozy nalezy dostosowac do
specyfiki projektu) pod adresem: https://www.gov.pl/web/gddkia/analiza-
kosztow-i-korzysci

Praca przewozowa w pojkm/dobe oraz w pojh/dobe, w przedziale $redniej
predkosci podrozy dla petnej struktury rodzajowej pojazdéw w wariancie
bezinwestycyjnym WO oraz dla rozpatrywanych wariantow inwestycyjnych WI
dla wymaganych horyzontéw prognozy w okresie referencyjnym analizy,

o Przedziaty predkosci:

o Kategorie drég/odcinkéw - ciggi drogowe dwujezdniowe
i jednojezdniowe:
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d)

e)

Dla celéw obliczenia kosztow wypadkéw i zdarzen drogowych, praca
przewozowa w pojkm/dobe dla kazdej kategorii drég/odcinkéw wymienionych
powyzej, w przedziatach SDRR (bez podzialu na strukture rodzajowg
pojazdow),

Poréwnanie rozktadu dtugosci podrdzy otrzymanego z modelu i obserwowanego
(na podstawie dostepnych lub wykonanych badan ankietowych).

Inne sposoby weryfikacji wynikdw prognoz zaproponowane przez autoréw
prognozy ruchu.

Uwaga:

Wielkosci natezen ruchu dla odcinkéw drég powinny by¢ podane w pojazdach
rzeczywistych na dobe [P/d] z doktadnosciag do 100 pojazddéw, a dla skrzyzowan
i weztdbw w pojazdach na godzine [P/h] z doktadnoscig do 10 pojazdow. W przypadku
uzyskania w prognozach dla weztéw wartosci ponizej 10 [P/h] na relacjach nalezy
przyjac liczbe 10 [P/h] jako minimalng wartos¢.

3. Zataczniki.

1)
2)
a)

b)

c)

Wykaz wykorzystanych pomiardéw i innych danych,
Dokumentacja wykonanych pomiaréw:

opis wykonanych pomiaréw (cel, zakres, opis metody i rodzaju zbieranych
danych ruchowych w tym wzory formularzy, lokalizacja, data i czas trwania),

wyniki pomiaréw ruchu w wersji elektronicznej, z podaniem struktury i opisem
pél — wskazane zestawienie tabelaryczne np.: plik MS Excel lub plik tekstowy z
wartosciami rozdzielanymi separatorem (plik csv).

badania zrodto - cel powinny by¢ przekazane w formacie tekstowym
(z wartosciami rozdzielanymi separatorem); kazde zrdédto i cel powinno by¢
zakodowane, poza przyporzadkowaniem do rejondw komunikacyjnych
przyjetych w danym projekcie, rowniez zgodnie z kodem TERYT dla poziomu
gminy okres$lonym w aktualnym rozporzadzeniu Rady Ministréow w sprawie
szczegotowych zasad prowadzenia, stosowania i udostepniania krajowego
rejestru urzedowego podziatu terytorialnego kraju oraz zwigzanych z tym
obowigzkéw organdéw administracji rzadowej i jednostek samorzadu
terytorialnego.
Wszystkie wykorzystywane i opracowane macierze ruchu wraz z modelem sieci
np.:
wewnetrznego (ruch wewnetrzny Polska-Polska),
z i do Polski (Polska-zagranica, zagranica-Polska),
tranzytowego (ruch zagranica-zagranica),
w podziale na wszystkie kategorie pojazddéw zgodnie z krajowym modelem ruchu
i dodatkowo dla samochodéw osobowych wraz z wydzielonymi motywacjami
podrézy.
Jesli prognoza ruchu byla wykonywana za pomocg oprogramowania do
modelowania ruchu np.: PTV Visum, EMME lub innym nalezy przekazac
zleceniodawcy rowniez pliki projektu programu (PTV Visum - *.ver, EMME -
emmebank) oraz inne niezbedne do uruchomienia projektu w tym
oprogramowaniu. Projekt w oprogramowaniu powinien obejmowac caty obszar
wptywu inwestycji lub caty kraj.
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5) Jesli prognoza ruchu, po uprzednim uzgodnieniu z DSS, wykonana zostata na
innym modelu niz Krajowy Model Ruchu i w innym oprogramowaniu niz
dysponuje zleceniodawca, wykonawca rowniez przekazuje go do DSS (w tym
m.in. pliki projektu, oprogramowanie do uruchomienia projektu oraz instrukcje
uzytkowania modelu ruchu), z zastrzezeniem, ze przekazywany model nie moze
by¢ wykorzystywany do innych celéw niz weryfikacja wykonanej prognozy ruchu
i nie moze by¢ przekazywany osobom trzecim (innym podmiotom), jako
stanowigcy tajemnice przedsiebiorstwa w rozumieniu aktualnej ustawy
0 zwalczaniu nieuczciwej konkurencji.

2.7. ZESZYT A - FORMA OPRACOWANIA

1. Dla uzgodnienia wynikow analiz i prognoz ruchu wymagane jest przekazanie do DSS
co najmniej 2 kompletnych egzemplarzy dokumentacji, w formie drukowanej oraz
1 egz. w wersji elektronicznej. Z czego 1 egz. do zwrotu dla Wykonawcy lub
Oddziatu wraz z uzgodnieniem.

Wszelkie materiaty drukowane i rysunki powinny by¢ ztozone do formatu A4 lub A3.

Wielkosci prognoz ruchu, dla poszczegdlnych horyzontéw prognozy, w podziale na
kategorie pojazdéw, nalezy przedstawi¢ w formie tablic, zbioréw i prezentacji
graficznych (schematy, kartogramy, mapy, plany sytuacyjne). Na schematach,
kartogramach, mapach, planach sytuacyjnych powinny by¢ wyraznie naniesione
nazwy miejscowosci, nazwy lub numery weztdw i numery drég.

4, Wszystkie zbiory wynikowe powinny by¢ przekazywane w wersji elektronicznej wraz
ze szczego6towym opisem pdl w formacie tekstowym z wartosciami rozdzielanymi
separatorem, dbf lub MS Excel.

5. Wszystkie mapy wektorowe w wersji elektronicznej powinny by¢ wykonane
w uktadzie wspétrzednych ptaskich prostokatnych ,PL-1992", zgodnie z aktualnym
rozporzadzeniem Rady Ministrow w sprawie panstwowego systemu odniesien
przestrzennych.

6. Wszystkie elementy modelu sieci (wezty, odcinki, rejony komunikacyjne) powinny
by¢ dowigzane do aktualnego systemu referencyjnego. Nalezy poda¢ date jego
aktualizacji (aktualny system referencyjny moze by¢ uzyskany do celdow wykonania
projektu w GDDKiA).

7. Opis elementéw modelu:

a) Powinien zawiera¢ wszystkie parametry geometryczne i analityczne
wykorzystane do obliczen, wielkosci ruchu, zatozenia ekonomiczno-finansowe
analizowanego obszaru, wykorzystane w projekcie (dla weztdw i odcinkdéw).

b) Nazwy miejscowosci posiadajace niepowtarzalny kod TERYT powinny posiadac
nazwe zgodng z jej zapisem zawartym w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia
15 grudnia 1998 r. w sprawie szczegdtowych zasad prowadzenia, stosowania
i udostepniania krajowego rejestru urzedowego podziatu terytorialnego kraju
oraz zwigzanych z tym obowigzkdéw organdw administracji rzgdowej i jednostek
samorzadu terytorialnego (Dz. U. Nr 157, poz. 1031, z pézn. zm )RM-wsprawie
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Nazwy miejscowosci, ktére nie posiadajg niepowtarzalnego kodu TERYT powinny
mie¢ nazwy zgodne z nazwami wystepujacymi w  Geoportalu
(http://www.geoportal.gov.pl/).

c) Inne elementy infrastruktury, rejony komunikacyjne powinny by¢ zaznaczone
na mapach lub planach sytuacyjnych.

Macierze ruchu powinny by¢ przekazane w formacie tekstowym z wartosciami
rozdzielanymi separatorem, tak aby mogty by¢ wczytane do oprogramowania EMME
ktérym dysponuje zleceniodawca, tj. w wierszach o nastepujacych ukfadzie
kolumnowym: ,zrodto cel: ruch dobowy”

¢ Rejonl Rejon2: 1000
e Rejonl Rejon3: 1200

Wymagane znaki rozdzielajace: pomiedzy kolumna pierwszg i druga - jedna spacja,
pomiedzy kolumng drugg i trzecig - dwukropek i spacja, brak znakodow
rozdzielajacych na koncu wiersza.
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2.8.

ZESZYT A - TABELE DO OBLICZANIA PRACY PRZEWOZOWEJ]

1. Praca przewozowa w pojkm/dobe w przedziale $redniej predkosci podrozy

z obszaru wptywu planowanej inwestycji

e Wariant bezinwestycyjny WO

Samochody osobowe

Rok* Praca przewozowa [pojkm/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]
<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0
Samochody dostawcze
Rok* Praca przewozowa [pojkm/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]
<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0
Samochody ciezarowe bez przyczep
Rok* Praca przewozowa [pojkm/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]
<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0
Samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami
Rok* Praca przewozowa [pojkm/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]
<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0
Autobusy
Rok* Praca przewozowa [pojkm/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]
<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0
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Samochody osobowe

Wariant/warianty inwestycyjne WI

Praca przewozowa [pojkm/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]

Rok*
<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0
Samochody dostawcze
Rok* Praca przewozowa [pojkm/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]
<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0
Samochody ciezarowe bez przyczep
Rok* Praca przewozowa [pojkm/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]
<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0
Samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami
Rok* Praca przewozowa [pojkm/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]
<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0
Autobusy
Rok* Praca przewozowa [pojkm/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]
<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0
Uwaga:

* n - pierwszy rok eksploatacji.
W indywidualnych przypadkach (specyfika inwestycji) mozZe nastapi¢ koniecznos¢ przygotowania prac

przewozowych z okresu realizacji inwestycji.
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2. Praca przewozowa w pojh/dobe w przedziale $redniej predkosci podrozy

z obszaru wplywu planowanej inwestycji

Samochody osobowe

Wariant bezinwestycyjny WO

Praca przewozowa [pojh/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]

Rok

<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0
Samochody dostawcze
Rok* Praca przewozowa [pojh/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]
<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0
Samochody ciezarowe bez przyczep
Rok* Praca przewozowa [pojh/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]
<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0
Samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami
Rok* Praca przewozowa [pojh/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]
<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0
Autobusy
Rok* Praca przewozowa [pojh/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]
<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0
e Wariant/warianty inwestycyjne WI
Samochody osobowe
Rok* Praca przewozowa [pojh/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]
<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0
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Samochody dostawcze

Praca przewozowa [pojh/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]

Rok*
<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0

Samochody ciezarowe bez przyczep
Rok* Praca przewozowa [pojh/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]

<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0

Samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami
Praca przewozowa [pojh/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]

*x
R <30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0
Autobusy
Rok* Praca przewozowa [pojh/dobe] w przedziatach predkosci [km/h]
<30 30-50 51-70 71-90 91-110 >110 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0

3. Praca przewozowa w pojkm/dobe w przedziale SDRR z obszaru wpilywu
planowanej inwestycji
Wariant: bezinwestycyjny
Pojazdy: wszystkie pojazdy

Praca przewozowa [pojkm/dobe] w przedziatach SDRR [poj./dobe]
GES <5000 |5001-10000 12%%%10' 23%%%10' 30001-40000 | >40000 razem
n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0

Wariant: inwestycyjny
Pojazdy: wszystkie pojazdy

Praca przewozowa [pojkm/dobe] w przedziatach SDRR [poj./dobe]

GES <5000 |5001-10000 12%%%10' 23%%%10' 30001-40000 | >40000 razem

n 0 0 0 0 0 0 0
n+5 0 0 0 0 0 0 0
n+10 0 0 0 0 0 0 0
..... 0 0 0 0 0 0 0
n+30 0 0 0 0 0 0 0

Uwaga:

* n - pierwszy rok eksploatacji.
W indywidualnych przypadkach (specyfika inwestycji) mozZe nastapi¢ koniecznos¢ przygotowania prac
przewozowych z okresu realizacji inwestycji.

19

Wrzesien 2022 r.



ANALIZA I PROGNOZA RUCHU

3. ZESZYT B - WYZNACZENIE KATEGORII RUCHU DLA JEZDNI GLOWNYCH:
3.1. ZESZYT B - WYMAGANIA OGOLNE

Wykonanie Zeszytu B jest wymagane dla nastepujacych stadiéw dokumentacji:

e Studium Korytarzowego (SK),
e Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES),

e Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego z elementami Koncepcji
Programowej (STES-R),

e Koncepcji Programowej (KP).

W stadium Projektu Budowlanego (PB) i Projektu Wykonawczego (PW) nie wykonuje sie
Zeszytu B, poniewaz dla stadiow PB i PW obowigzuje wykonanie petnych projektéw
konstrukcji nawierzchni, odpowiednio budowlanego i wykonawczego.

W niniejszym Zeszycie B przedstawia sie obliczenia i wyniki ruchu projektowego oraz
kategorii ruchu dla jezdni gtéwnych, a takze przedstawia sie zasady wyznaczania KR na
tacznicach, jezdniach dodatkowych i innych drogach objetych opracowaniem.

Dla kazdego analizowanego korytarza przebiegu jezdni gtéwnej, obliczenia i wyniki
wykonuje sie i przedstawia obowigzkowo w dwdch wariantach. Wariant pierwszy dotyczy
ruchu projektowego oraz kategorii ruchu dla nawierzchni podatnych i pétsztywnych.
Wariant drugi dotyczy ruchu projektowego oraz kategorii ruchu dla nawierzchni sztywnych.

Obliczenie ruchu projektowego i wyznaczenie kategorii ruchu w wariancie pierwszym
przeprowadza sie zgodnie z definicjami, metodyka i procedurami okreslonymi w aktualnie
obowigzujacym w GDDKiA Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych
i Potsztywnych (KTKNPiP).

Obliczenie ruchu projektowego i wyznaczenie kategorii ruchu w wariancie drugim
przeprowadza sie zgodnie z definicjami, metodyka i procedurami okres$lonymi w aktualnie
obowigzujacym w GDDKIiA Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych
(KTKNS).

Jako dane wejsciowe do obliczen nalezy wykorzysta¢ wartosci ruchu (SDRR) opracowane
w ramach Zeszytu A ,Analiza i prognoza ruchu”.

W zwigzku z tym, Zze prognoza ruchu wykonywana jest dla wybranych horyzontow
czasowych a ruch projektowy do wyznaczenia kategorii ruchu nalezy obliczy¢ dla kazdego
roku oddzielnie, to dane dla poszczegdlnych lat nalezy obliczy¢ jako prostg interpolacja
liniowg pomiedzy poszczegdlnymi horyzontami prognozy.

3.2. ZESZYT B - ZAWARTOSC

1. Przyjecie okreséw projektowych dla wariantu pierwszego nawierzchni zgodnie
z KTKNPiP, a dla wariantu drugiego nawierzchni zgodnie z KTKNS.

2. Wskazanie dopuszczalnych naciskéw pojedynczych osi dla jezdni gtdwnej dla
pierwszego i drugiego wariantu nawierzchni.

3. Wskazanie réwnowaznej osi standardowej, zgodnie z KTKNPiP, dla wariantu
pierwszego, a osi standardowej zgodnie z KTKNS dla wariantu drugiego.

4. Przedstawienie sumarycznej liczby pojazdow ciezkich, dla kazdego wariantu
nawierzchni, w podziale na trzy kategorie pojazdéw zgodnie z odpowiednim
katalogiem (C, C+P, A), w okresach projektowych witasciwych dla danego wariantu.
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3.3.

Obliczenie ruchu projektowego, dla wariantu pierwszego nawierzchni zgodnie
z KTKNPiP, a dla wariantu drugiego nawierzchni zgodnie z KTKNS. Nalezy
przedstawi¢ cato$¢ obliczen (wzér ogodlny, wszystkie wartosci elementow i
wspotczynnikdédw przyjmowanych do obliczen, wyniki).

Wyznaczenie kategorii ruchu, dla wariantu pierwszego zgodnie z KTKNPiP, a dla
wariantu drugiego zgodnie z KTKNS. (Przedstawienie tabeli klasyfikacji ruchu
projektowego, wyznaczenie KR na podstawie wynikow ruchu projektowego
i przedziatow klasyfikacji ruchu).

Przedstawienie zasad i wyznaczanie KR na facznicach, jezdniach dodatkowych i
innych drogach objetych opracowaniem.

Podsumowanie wynikow:

e wskazanie KR i sumarycznej liczby rownowaznych osi standardowych dla
jezdni gtéwnej w wariancie nawierzchni podatnej lub poétsztywnej,

e wskazanie KR i sumarycznej liczby osi standardowych dla jezdni gtéwnej
w wariancie nawierzchni sztywnej,

e wskazanie KR na faqcznicach, jezdniach dodatkowych i innych drogach objetych
opracowaniem.

ZESZYT B - FORMA OPRACOWANIA

Wymagane jest przekazanie Zamawiajgcemu dokumentacji w formie drukowanej
i elektronicznej w liczbie egzemplarzy wymaganej dla danego stadium
dokumentacji.

Wszelkie materiaty drukowane powinny by¢ ztozone do formatu A4.
Wyniki wielkosci sumarycznej liczby pojazdéw ciezkich, obliczenia ruchu
projektowego, klasyfikacje ruchu projektowego nalezy przedstawi¢ w formie tabel.

Wszystkie zbiory wynikowe powinny by¢ przekazywane w wersji elektronicznej wraz
ze opisem pol w formacie MS Excel.

. WYMAGANIA DO PRZEPROWADZENIA POMIAROW RUCHU

ZASADY PRZEPROWADZENIA CALODOBOWYCH POMIAROW RUCHU

Catodobowe pomiary ruchu drogowego, powinny by¢ przeprowadzone zgodnie z
wymaganiami ostatniego Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR), ktdore okreslone sg
w ,Instrukcji o sposobie przeprowadzenia Generalnego Pomiaru Ruchu” stanowigcej
czes¢ ,Wytycznych organizacji i przeprowadzenia Generalnego Pomiaru Ruchu na
drogach krajowych”. Przy czym, czynnosci przypisane ww. ,Instrukcji i
podmiotowi opracowujacemu wyniki pomiardw beda wykonywane przez DSS.
Wytyczne dla poszczegdlnych Generalnych Pomiaréow Ruchu sg dostepne na stronie
internetowej GDDKIiA: https://www.gov.pl/web/gddkia/przeprowadzone-pomiary.

Koszty zwigzane z przeprowadzeniem pomiardw catodobowych majacych za cel
ocene ruchu do celéw porealizacyjnych (powykonawczych) zaleca sie rozliczy¢
w zadaniu inwestycyjnym, a jesli jest to niemozliwe wykonaé sitami wtasnymi.
Zasady rozliczania kosztéw pomiaréw catodobowych prowadzonych w innych celach
bedq ustalone indywidualnie odrebnym pismem.
Catodobowy pomiar ruchu nalezy przeprowadza¢ w okresie od 15 kwietnia do 31
maja lub od 10 wrzesnia do 25 pazdziernika (z wyjatkiem dni $wigtecznych
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10.

11.
12.

i przedtuzonych weekendoéw) lub w innym terminie wskazanym przez DSS. Pomiar
powinien by¢ rozpoczety o godzinie 6:00 (rano) we wtorek, srode lub czwartek i
zakonczony o godzinie 6:00 (rano) w dniu nastepnym.

O terminie przeprowadzenia pomiaru nalezy powiadomi¢ DSS nie p6zniej niz na 5
dni roboczych przed planowanym pomiarem. Jest to rowniez termin
nieprzekraczalny dla ostatecznego uzgodnienia szczegotowej lokalizacji punktow
pomiarowych.

Szczegotowq lokalizacje punktdw pomiarowych, w tym podziat zadania na odcinki
pomiarowe osoba odpowiedzialna w Oddziale za ww. pomiar, powinna uzgodnié
zDSS. W tym celu powinna wykorzysta¢c Tabele A Lokalizacja punktow
pomiarowych do przeprowadzenia pomiaréw 24-godzinnych, umieszczong na koncu
niniejszego dokumentu.

Uzgodnienie szczegdtowej lokalizacji punktéw pomiarowych zaleca sie dokonac nie
pozniej niz na 10 dni roboczych przed planowanym terminem pomiardw.

W przypadku punktéw pomiarowych zlokalizowanych na autostradach i drogach
ekspresowych (niezaleznie od wielkosci SDRR) oraz pozostatych drogach krajowych
0 SDRR z ostatniego GPR powyzej 20 tys. poj./dobe wymagane jest stosowanie
wideorejestraciji.

W pomiarach nalezy stosowa¢ formularze pomiarowe z ostatniego GPR, oddzielnie
dla pomiaréw recznych oraz pomiardw prowadzonych metoda wideorejestracji.
Formularze do pomiaru recznego nalezy wypetnia¢ dtugopisem, formularz spisowy
dla pomiaru wykonywanego metodg wideorejestracji moze by¢ wypetniony w formie
elektronicznej. W przypadku formularzy do pomiaru recznego, przy duzym
natezeniu ruchu dopuszczalne jest zapisywanie pojazdéw osobowych w postaci
symbolu ,X"” oznaczajagcego 10 pojazddw, przy czym dane w ramach godziny
pomiaru nie mogg by¢ zaokraglane do petnych ,dziesigtek”.

Po wykonaniu pomiaru wyniki nalezy zakodowac w pliku ,Pomiar_xxxxx.xIsx”, ktory
zostanie przestany na adres email osoby odpowiedzialnej za wykonanie pomiaru na
terenie Oddziatu. W nazwie pliku xxxxx nalezy zastgpi¢ numerem witasciwego
odcinka generalnego pomiaru ruchu lub innym niepowtarzalnym (uzgodnionym
z DSS).

W terminie do 7 dni kalendarzowych po wykonaniu pomiaru nalezy zakodowane
pliki ,Pomiar_xxxxx.xlsx” i zeskanowane formularze pomiarowe (dotyczy tylko
pomiaru recznego) przestac¢ pocztg elektroniczng na adres:

e prognozy ruchu@gddkia.gov.pl

Kopie plikéw i formularze powinny by¢ pozostawione w Oddziale.

Zakodowane wyniki pomiarow catodobowych nalezy wykorzysta¢ w opracowaniu
wynikow analizy i prognozy ruchu i przekaza¢ w formie zatgcznika do ww.
opracowania.
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4.2.

ZASADY PRZEPROWADZENIA POMIAROW RUCHU RELACJI NA

SKRZYZOWANIACH

1.

10.

11.

Pomiary wielkosci relacji ruchu na skrzyzowaniach, (w tym réwniez na rondach
i weztach), w podziale na kategorie pojazddéw nalezy przeprowadzac w okresie catej
doby (24 godziny), dopuszczalne jest réowniez przeprowadzanie tych pomiaréw
w godzinach szczytu porannego i popotudniowego (tj. 6:00 - 10:00 £1 godzina oraz
14:00 - 18:00 £1 godzina).

Pomiary na skrzyzowaniach powinny objgé¢ zasiegiem wszystkie mozliwe relacje
skretne i kierunki jazdy pojazddéw.

Podstawowg jednostkg pomiaru powinna by¢ godzina, ale dopuszczalne sg podziaty
na krotsze okresy pomiarowe np.: 15 minutowe.

W przypadku zidentyfikowania potrzeb ruchu pieszego i rowerowego, w pomiarach
nalezy uwzgledni¢ réwniez tych uzytkownikéw skrzyzowania.

Réwnolegle do ww. opisanego pomiaru nalezy przeprowadzi¢ catodobowe pomiary
ruchu drogowego w przekroju wlotu skrzyzowania, ktére powinny by¢ wykonane
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w podrozdziale 4.1 ust. 1 powyzej.

Pomiary ruchu relacji na skrzyzowaniach i towarzyszace im pomiary catodobowe
nalezy przeprowadza¢ w okresie od 15 kwietnia do 31 maja lub od 10 wrzesnia do
25 pazdziernika (z wyjatkiem dni $wigtecznych i przedtuzonych weekendow) lub
w innym terminie wskazanym przez DSS. Pomiar powinien by¢ rozpoczety
0 godzinie 6:00 (rano) we wtorek, srode lub czwartek i zakonczony o godzinie 6:00
(rano) w dniu nastepnym.

Szczegotowq lokalizacje punktow pomiarowych, w tym podziat zadania na odcinki
pomiarowe osoba odpowiedzialna w oddziale za ww. pomiar, powinna uzgodnié
z DSS.

W przypadku punktow pomiarowych zlokalizowanych na autostradach i drogach
ekspresowych (niezaleznie od wielkosci SDRR) oraz pozostatych drogach krajowych
o0 SDRR z ostatniego GPR powyzej 20 tys. poj./dobe wymagane jest stosowanie
wideorejestracji.

W pomiarach ruchu relacji na skrzyzowaniach nalezy stosowa¢ wtasne formularze
pomiarowe, oddzielnie dla pomiaréw recznych oraz pomiaréw prowadzonych
metodg wideorejestracji. Formularze do pomiaru recznego nalezy wypetniaé
diugopisem, formularz spisowy dla pomiaru wykonywanego metodq
wideorejestracji moze by¢ wypetniony w formie elektronicznej. W przypadku
formularzy do pomiaru recznego, przy duzym natezeniu ruchu dopuszczalne jest
zapisywanie pojazdow osobowych w postaci symbolu ,X” oznaczajacego 10
pojazddw, przy czym dane w ramach godziny pomiaru nie moga by¢ zaokraglane
do petnych ,dziesigtek”.

Po wykonaniu pomiaru wyniki nalezy zakodowac w pliku ,,Pomiar_xxxxx.xlsx”, ktory
zostanie przestany na adres email osoby odpowiedzialnej za wykonanie pomiaru na
terenie Oddziatu. W nazwie pliku xxxxx nalezy zastgpi¢ numerem wtasciwego
odcinka pomiaru ruchu lub innym niepowtarzalnym (uzgodnionym z DSS).

Zakodowane wyniki pomiaréw relacji na skrzyzowaniach nalezy wykorzystac
w opracowaniu wynikéw analizy i prognozy ruchu i przekaza¢ w formie zatacznika
do ww. opracowania.
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4.3.

WYMAGANIA DO PRZEPROWADZENIA BADAN RUCHU TRANZYTOWEGO NA

PODSTAWIE ODCZYTU !‘lUMERé\{\I REJESTRACYJINYCH POJAZDOW
I TOWARZYSZACYCH POMIAROW NATEZENIA RUCHU

1.

10.

11.

Badania ruchu tranzytowego powinno pozwoli¢ na okreslenie:
e ruchu tranzytowego przez badany obszar (pomiedzy punktami pomiarowymi);

e ruchu zrodtowego, docelowego i zrédtowo-docelowego z lub do badanego
obszaru ograniczonego przekrojami pomiarowymi;

e czasu przejazdu miedzy punktami badania;

e pochodzenia pojazdu - z okresleniem do powiatu (na podstawie numeru
rejestracyjnego - jednoczes$nie w danych przekazanych Zamawiajgcemu nie
powinny znalez¢ sie cate numery rejestracyjne pojazdow).

Badanie nalezy wykona¢ w zaleznosci od rodzaju inwestycji:
e o najmniej w 2 punktach pomiarowych, lub

e na wszystkich wlotach/wylotach do badanego obszaru, ktéore prowadzg
drogami krajowymi, wojewddzkimi i niektérymi innymi drogami istotnymi
z punktu widzenia funkcji petnionej w sieci i przenoszenia ruchu.

Badanie powinno by¢ wykonane w obu kierunkach.
Badanie powinno dotyczy¢ co najmniej kategorii pojazddw:
e lekkich (pojazdy osobowe i dostawcze);
e ciezkich (ciezarowe, ciezarowe z przyczepami i naczepami, autobusy).

W badaniu nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na wiasciwe przypisanie numeru
rejestracyjnego pojazdu do odpowiedniej kategorii pojazdu.

Badanie nalezy wykona¢é w godzinach umozliwiajacych odczyt numeréw
rejestracyjnych. Badanie powinno byc¢ rozszerzone do wynikéw catodobowych na
podstawie rownolegtych pomiaréw natezenia ruchu.

Réwnolegle do ww. opisanego pomiaru nalezy przeprowadzi¢ catodobowe pomiary
ruchu drogowego w przekroju wlotu skrzyzowania, ktére powinny by¢ wykonane
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w podrozdziale 4.1 ust. 1 powyzej.

Pomiary nalezy przeprowadzi¢, w okresie od 15 kwietnia do 31 maja lub od 10
wrzesnia do 25 pazdziernika (z wyjatkiem dni $wigtecznych i przedtuzonych
weekendow) lub w innym terminie wskazanym przez DSS. Pomiar powinien by¢
rozpoczety o godzinie 6:00 (rano) we wtorek, srode lub czwartek i zakonczony o
godzinie 6:00 (rano) w dniu nastepnym.

Uzgodnienie szczegdtowej lokalizacji punktéw pomiarowych zaleca sie dokona¢ nie
pozniej niz na 10 dni roboczych przed planowanym terminem pomiarow.

W przypadku punktéw pomiarowych zlokalizowanych na autostradach i drogach
ekspresowych (niezaleznie od wielko$ci SDRR) oraz pozostatych drogach krajowych
o SDRR z ostatniego GPR powyzej 20 tys. poj./dobe wymagane jest stosowanie
wideorejestracji.

W pomiarach natezenia ruchu nalezy stosowac formularze pomiarowe z ostatniego
GPR, oddzielnie dla pomiaréw recznych oraz pomiaréw prowadzonych metodg
wideorejestracji. Formularze do pomiaru recznego nalezy wypetnia¢ dtugopisem,

formularz spisowy dla pomiaru wykonywanego metodg wideorejestracji moze byc¢
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12.

13.

wypetniony w formie elektronicznej. W przypadku formularzy do pomiaru recznego,
przy duzym natezeniu ruchu dopuszczalne jest zapisywanie pojazdéw osobowych
w postaci symbolu ,X"” oznaczajacego 10 pojazdéw, przy czym dane w ramach
godziny pomiaru nie mogq by¢ zaokraglane do petnych ,dziesigtek”.

Po wykonaniu pomiaru wyniki nalezy zakodowa¢ w pliku ,,Pomiar_xxxxx.xlsx”, ktory
zostanie przestany na adres email osoby odpowiedzialnej za wykonanie pomiaru na
terenie Oddziatu. W nazwie pliku xxxxx nalezy zastgpi¢ numerem wiasciwego
odcinka generalnego pomiaru ruchu lub innym niepowtarzalnym (uzgodnionym
z DSS).

Zakodowane wyniki badan ruchu tranzytowego wraz z innymi wynikami pomiaréw
np.: catodobowych i relacji skretnych nalezy wykorzysta¢ w opracowaniu wynikow
analizy i prognozy ruchu i przekazac¢ w formie zatgcznika do ww. opracowania.
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Tabela A

Lokalizacja punktow pomiarowych do przeprowadzenia pomiaréw 24 godzinnych

Oddziat: .....cocvimiiirirs s e
Opis odcinka Szacowany Punkt pomiarowy
Numer Numer Pikietaz SPRR
punktu drogi iy pojazdy .
omiarowego | krajowej Dtugosc Nazwa sam. pikietaz | miejscowos¢ krotki opis
P 9 IOWEN T bocs. Konc. (km) ogbtem/ 24 stanowiska
godz.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
XXXXX
XXXXX
XXXXX
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